Schienen angeordnet, die die Lok zusitz-
lich zum Eigengewicht von ca. 0,8 kg auf
die Schienen hinunterziehen.

Ganz speziell wegen der konvexen bezie-
hungsweise konkaven Ein- und Ausldufe
auf den Fama-Zahnstangenstrecken musste
einer funktionierenden, leichtgéngigen Drei-
punktlagerung grosse Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden. Zudem stellte die Seiten-
verschiebbarkeit der hinteren zwei Achsen
auf den kleinen Radien der Fama-Gleisgeo-
metrie (R = 560 mm) eine weitere Knack-
nuss dar. Die vorderste Achse darf sich seit-
lich nicht verschieben, da sonst die vorderen
Kurbeln und Kuppelstangen unter anderem
mit den Kreuzkopfen und den Triebstangen
der Heusinger-Steuerung kollidieren wiir-
den. Die notige Seitenverschiebbarkeit der
hinteren Achsen habe ich mittels eines sehr
einfachen, provisorischen Fahrwerks, das
aus einer Plexiglasplattform mit darunter
seitlich verschiebbar angeordneten Rah-
menwangen besteht, ermittelt. Mit Kennt-
nis des bendtigten Verschiebungsmasses fiir
ein entgleisungsfreies Befahren von zwei
entgegengesetzten Weichen in je abzwei-
gender Stellung konnte die CAD-Konstruk-
tion des Fahrwerks weitergefiihrt und ab-
geschlossen werden.

Erst die flinfte Ausfiihrung der Platt-
form mit den Rahmenwangen vermochte
meinen Anspriichen zu geniigen. Die Koor-
dinaten der Bohrungen und Ausfrdsungen
beherrschte ich bei der letzten Ausfiihrung
bereits fast wie im Schlaf. Auch das Fiihrer-
haus musste zweimal gebaut werden. Diese
Aufzdhlung ist natiirlich nicht abschlies-
send. Mit dieser Schilderung meine ich je-
doch, den Beweis dafiir zu liefern, dass man
auch in einem Modellbauerleben immer
einmal mehr aufstehen muss, als man ge-
strauchelt und hingefallen ist.

Als Antriebsprinzip wihlte ich die nach-
folgend beschriebene Variante: Der ste-
hende Motor mit Stirnradritzel treibt via
Schnecke mit Stirnzahnrad, Schneckenrad
und Getriebe-Stirnzahnrédern - dem Vor-
bild entsprechend - die mittlere Achse, auf
die die Treibstangen wirken, an. Trotz the-
oretisch kleinerem bendtigtem Bauvolu-
men montiere ich die Schnecke nie direkt
auf der Motorenwelle. Jede Schnecke er-
zeugt bei ihrer Drehung eine Axialkraft,
die bei der Montage direkt auf der Motoren-
welle von den Motorenlagern aufgenom-
men werden muss. Bei der Zwischenschal-
tung eines Stirnradritzels fallt die Axiallast
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Blick auf den selbst konstruierten und gebauten Zahnradantrieb mit seitlichen Tiefhaltemagneten.
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Vom filigranen Gesténge hat Erich Imfeld wohlweislich immer mehr Teile produziert als bentigt.

auf die Motorenlager weg. Der Antrieb des
Zahnstangen-Triebzahnrads zwischen den
vorderen beiden Achsen erfolgt von der
Mittelachse aus. Bei der Berechnung der
Untersetzung ist speziell zu beachten, dass

die Umfangswegstrecken beziehungsweise
-geschwindigkeiten (nicht die Drehzahlen)
der Adhésionsrader und des Triebzahnrad-
Teilkreises moglichst gleiche Werte aufwei-
sen miissen, um dadurch einen kleinsten
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