dern zu konnen. Dieses Ziel konnte mit
einem zweiteiligen Zinkdruckguss-Grund-
rahmen erreicht werden, sodass die ge-
rade mal 17 cm lange Lok fast 400 Gramm
auf die Waage bringt. Das Gehéuse ist mit
zwei Schrauben auf dem Chassis aufge-
schraubt, womit auf Rastnasen oder Ahnli-
ches verzichtet werden kann.

Auf dem Dach fallen die feinen Gravu-
ren der vielen Nieten positiv auf. Einziger
Kritikpunkt ist hier die etwas plastikfar-
bene orange Hochspannungsleitung sowie
die frei interpretierten Federn im oberen
Teil des Stromabnehmers (wie auch schon
beim RBe 4/4 - es wurde offenbar derselbe
Stromabnehmer verwendet). Diese beiden
Punkte kann der geiibte Modelleisenbah-
ner durch einen beherzten Schnitt mit dem
Seitenschneider und einige Farbstriche mit
dem Pinsel sicher miihelos verbessern, in-
sofern sind sie kein grosser Mangel.

Ein kleiner Fehler scheint sich leider
auf der Seitenwand mit den grossen Liif-
tungsgittern eingeschlichen zu haben: Die
obere Reihe Liiftungsgitter diirfte nach ei-
nigen Fotovergleichen des Autors vermut-
lich einige Zehntelmillimeter héher liegen.
Dies tut der insgesamt gelungenen Optik
aber keinen Abbruch.

Die Front macht einen stimmigen Ein-
druck und ist ebenfalls sehr fein und mit
vielen Details graviert. Die Haltegriffe ne-
ben der Fronttiir sind aus Metall gefertigt.
Ein nettes Detail sind die kleinen geétzten
Trittflichen iiber den Pufferbohlen. Die
Lokomotive ist mit einer vollwertigen Kurz-
kupplungskinematik ausgeriistet. Die seit-
lichen gelben Griffstangen an den Fiihrer-
standstiiren wie auch die Scheibenwischer
sind aus Kunststoff gefertigt. Die Drehge-
stelle sind fein graviert und mit Bremsba-
cken in der Radebene versehen.

Im Zuriistbeutel finden sich nebst Schie-
nenrdaumern und Bremsschlduchen fiir den
Betrieb ohne Modellbahnkupplung auch
zwei ausgezogene Faltenbilge, die mit we-
nigen Handgriffen am Fahrzeug angebracht
werden konnen. Damit ist ein vorbildge-
rechter Pendelzugbetrieb méglich.

Rolimaterial

Mit wenigen Handgriffen kann der passende Faltenbalg an der Stirnseite der Lok montiert werden.

Lackierung und Bedruckung

Die Qualitdt der Lackierung bei PIKO-Mo-
dellen ist immer wieder faszinierend: Die
Farbe ist deckend, ohne Staubeinschliisse
und dennoch nur so dick wie notwendig
aufgetragen, sodass keine Details am Lok-
kasten unter einer zu dicken Farbschicht
verschwinden. Die Farbtrennkanten sind
an allen Stellen messerscharf, und auch die
umlaufende weisse Zierlinie ist deckend
aufgebracht.

Ebenso tadellos ist die Bedruckung.
Diese ist absolut gestochen scharf und lu-
penrein. Selbst die Griffe der verschiede-
nen Tiiren sind jeweils silbern abgesetzt.
Einen kleinen Abzug gibt es fiir die leider
nur aufgedruckte seitliche Loknummer. Es
wiare durchaus angebracht gewesen, diese
wie den Schriftzug «SBB - CFF» erhaben
auszufiihren.

Mechanik und Fahreigenschaften
Alle vier Achsen sind iiber den zentralen
Motor, Kardanwellen und Getriebe angetrie-

Die bisher angekiindigten Modellvarianten im Uberblick

Loknummer | Farbe Epoche | Art.-Nr. DC | Art.-Nr. DGS | Art.-Nr. ACS | Liefertermin
10018 Rot [\ 96870 96872 96873 Sommer 2020
10042 Griin [\ 96874 96875 96876 Herbst 2020
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ben. Die jeweils innen liegenden Achsen
verfiigen iiber je einen diagonal angeordne-
ten Haftreifen. Die Lok lduft bereits mit sehr
wenig Spannung seidenweich und praktisch
ohne Gerduschentwicklung, so, wie es sich
fiir ein zeitgemdsses Modell gehort.

Auf den ersten Blick etwas gewohnungs-
bediirftig ist die Konstruktion der Drehge-
stelle: Der Drehgestellrahmen kann sich
vertikal nicht bewegen und nur seitlich
ausschwenken. Dies ermoglicht den exakt
definierten schmalen Abstand zum Ge-
hduse und damit die bessere Nachbildung
der Drehgestelle ohne Beschnitte auf der
oberen Seite, um Kollisionen mit dem Lok-
kasten zu vermeiden. Damit sich das Modell
auch unter eher schwierigen Modellbahn-
bedingungen mit nicht ganz vorbildgerech-
ten Unebenheiten einsetzen ldsst, kann sich
der innere Teil mit Getriebe und Achsen
auch vertikal bewegen. Diese Losung ist
nicht ganz neu, aber noch nicht so weit ver-
breitet. Der Kompromiss, dass sich dabei
der Radsatz optisch nicht immer 100% hin-
ter dem Achslager befindet, scheint ver-
schmerzbar, zumal auf geradem Gleis und
in der Vitrine alles korrekt angeordnet ist.

Elektronik

Die Anzahl der Lichtfunktionen des Mo-
dells ist fiir eine einfache Lokomotive doch
beeindruckend. Der Autor zdhlt nicht weni-
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