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«Du muesch haut
eifach nume...»

Sie kennen diese Situation sicherlich aus eigener Erfahrung sehr
gut. Man ist gesundheitlich ein wenig angeschlagen oder gar stark
erkrankt, und so fiihlt man sich dementsprechend nicht gerade als
unschlagbarer Achilleus. Oder auch die letzten Monate mit der
Pandemie bedriickte manch einen auf dieser Welt mental sehr, und
schon kommen sie alle wieder, die schlechten, gut gemeinten
Ratschlédge, die meistens mit den Worten «Du muesch haut eifach
nume...» beginnen. Gibt man dem kleinen darauffolgenden Vortrag
noch einen Schuss «think positiv» als Sahnehdaubchen dazu, dann
ist der unliebsame Cocktail perfekt.

Schwenken wir zu unserem Hobby riiber, auch da kann es oft
genau gleich verlaufen. Man hat sich etwas miihselig erschaffen,
hat seine Freude daran, und schon kommt ein selbst ernannter
Prophet herbei und beginnt mit den Worten «Du muesch haut
eifach nume...». Was danach folgt ist eine Erniichterung und
deprimierend. Die Freude ist wie weggeblasen. Im schlimmsten Fall
wirft man sogar sein Werk in den Abfall, beginnt noch einmal von
vorne, in der Hoffnung, es besser zu schaffen, scheitert daran und
ist noch frustrierter als vorher.

Der Grat zwischen gut gemeinter Hilfe und sinnlosen «Verbesse-
rungsvorschldageny ist oft sehr schmal. Aber klar, man will doch,
dass die Bastelei perfekt wird. Mir stellt sich dabei die Frage, ob
unser Hobby wirklich in einer Skala von «sehr schlecht» bis hin zu
«ein bisschen besser als perfekt» skaliert werden muss. Das Hobby
soll vordergriindig Spass bereiten und Abwechslung im Alltag
bieten. Ich denke, gegenseitiges konkurrenzierendes Sichmessen
ist dabei mehr als fehl am Platz. Vielmehr sollte doch die gemein-
same Freude an etwas Schonem verbinden.

Dennoch komme ich jetzt mit einem vielleicht guten Ratschlag:
«Du muesch haut eifach nume» ab und zu die Ohren schliessen und
auf dein Herz horen.

In dem Sinne wiinsche ich Ihnen viel Spass mit dem Hobby und
der vorliegenden LOKI-Ausgabe.

Herzlichst, Thr

BesuchenSieunsauchunter: Bl © @ @ ©
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Foto: Werner Frey

34 Meter Lange beim Vorbild, rund 39 Zentimeter beim Modell im Massstab 1: 87. Das
sind die markanten Masse der faszinierenden Gotthard-Lokomotive SBB Ae 8/14 und ihrem
Modell in Spur HO. Roco hat die Lokvariante mit der Betriebsnummer 11851 kiirzlich in
den Fachhandel gebracht. LOKI-Autor Werner Frey hat sie sogleich begutachtet. Seite 16

Foto: Heiko Herholz

Wer hat schon mal etwas von RailCom gehtrt? Wohl die meisten unter den Digitalmodell-
bahnern. Doch was genau RailCom ist und welche Maglichkeiten in der Riickmeldetechnik
stecken, ist oft unbekannt. Heiko Herholz bringt Licht ins Dunkel und erklért die Grund-

prinzipien der Technik und auch, was Bernd Lenz mit der Sache zu tun hat. Seite 63

Foto: Karl-Ernst Klee
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Karl-Ernst Klee ist beriihmt dafiir, wunderschtne Briickendioramen zu bauen, deren
Vorbild er nie gesehen hat. Einmal ist es der Barentritt in der Ziigenschlucht, einmal eine
Briicke iiber den Ova da Bernina. Diesmal hat es die Steffanbachbriicke im Kanton Uri
erwischt. Klee zeigt, wie er das Werk im Massstab 1:87 erbaut hat. Seite 76
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Felix Schibli und sein HO-Reich
im Dachstock der «Linde» in Fislisbach.
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B% Felix Schiblis HO-Anlage
| «Westend Pass &

g " Dolores» im aargaui-
5 ® schen Fislisbach ist in
o den 30er-Jahren des
z "= letzten Jahrhunderts
kg S im Siidwesten der USA

situiert. Auf ihr findet man spektakuldre Briicken,
eine Hafenstation, ein kleines Stadtchen am Fuss einer
Felswand. Beim Bau zeigte Felix Schibli ein feines
Gespiir fiir Farben und Formen. Seite 82



Marktspiegel

0 | Pesolillo SA

Aktueller denn je: das Velo

Fahrréder oder Velos, wie wir in der Schweiz
sagen, sind aktueller denn je. Kaum ein an-
derer Gebrauchsgegenstand, der iiber 200
Jahre alt ist, hat den Aufstieg zum Kult-
status in gleich eindriicklicher Manier ge-
schafft. Karbonrahmen, hydraulisch gefe-
derte Gabeln und die Unterstiitzung durch
Elektromotoren sind nur einige der Ent-
wicklungen, die das einstige Hochrad tiber
sich ergehen lassen musste. Ganz zu schwei-
gen von den verschiedenen Designs. Die
Vielfalt der Ausstattungsmerkmale fiir die
entsprechenden Einsatzgebiete macht ei-
nem die richtige Wahl nicht einfach.

Wesentlich einfacher wird die Wahl fiir
Spur-0-Modellbahner. Die Pesolillo SA aus
Purasca (TI) fithrt Fahrrader fiir Kinder und
Erwachsene im Sortiment. Die Hauptmoti-
vation dazu wurde durch die EW-I-Gepéck-
steuerwagen ausgelost. Eines ihrer Gepack-
abteile ist mit Aufhéngevorrichtungen fiir
Fahrréader ausgeriistet. Die Velos sind aus
Messing gefertigt und die Rader mit gedtz-
ten Speichen versehen. Vorerst sind Her-
renfahrriader und solche fiir Knaben liefer-
bar. Damenfahrréader sind in Produktion.
Lieferbar sind Vierersets mit Velos in Dun-
kelblau, Weinrot, Grau und Weiss.

Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers
Pesolillo SA, Tel. 091 606 16 35
info@pesolillo.ch, www.pesolillo.ch
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N | KATO

Markt

Glacier-Express-Lok und Gourmino-Wagen

Die Universallokomotiven des Typs Ge 4/4"
gehoren bei der Rhitischen Bahn seit Jahr-
zehnten zum Alltagsbild. Insgesamt wur-
den von den knapp 13 Meter langen Ma-
schinen 23 Stiick an die Biindner Staatsbahn
geliefert. Die Ge 4/4" 623 mit dem Ge-
meindewappen von Bonaduz wirbt seit
2018 fiir den wohl bekanntesten Zug der
Schweiz, den Glacier-Express. Der japani-
sche Modellbahnproduzent KATO hat die
schmucke rote Lok mit dem grossen Logo-
aufdruck des langsamsten Schnellzugs der
Welt in sein Sortiment aufgenommen und
eben an die Fachhédndler ausgeliefert (Art.-
Nr. 7074053). Die Lok ist nur als analoges
Modell erhéltlich, kann aber relativ einfach
mit einer Digitrax-Tauschplatte nachgertis-
tet werden.

Als passende Ergdnzung zu den beste-
henden RhB-EW-I-Wagen hat KATO nun
den Speisewagen WR 3811 in der blauen
Gourmino-Lackierung auf den Markt ge-
bracht. Die Limpchen auf den Tischen sind
ab Werk bereits standardmassig beleuchtet,
was dem Wagen einen besonderen Reiz
verschafft. Bereits montiert sind die Ar-

nold-Kupplungen sowie die langen Falten-
bélge. Wer den Wagen lieber kurzgekuppelt
fahren méchte, kann die beiden Teile durch
die ebenfalls mitgelieferten kurzen Va-
rianten ersetzen, was auch eine harmoni-
schere Zugbildung ermdglicht (Art.-Nr.
7074054). Erhéltlich im Fachhandel.

Auf unserer Website finden Sie ein Unbox-
ing-Video mit den beiden neuen Modellen:

Ok{0]
f2
=

HO | SwissModelle.ch

Alter Schwede: Volvo-Lkw ausgeliefert

In einer Auflage von nur 100 Stiick fertigt
SwissModelle.ch einen Volvo-Lkw an. Bela-
den ist er mit zwei Wechselcontainern des
Coop-Eisenbahnverkehrsunternehmens
RailCare. Das Modell ist fiir 34 Franken ex-
klusivim Webshop des Westschweizer Pro-
duzenten erhaltlich. www.swissmodelle.ch

LOKI 62020




N | Faller

Stadthauser der 1950er-Jahre /

Aus dem Schwarzwald kommen diese Tage
gleich mehrere Stadthduser in den Handel.
Zum einen ein aus gleich vier Gebduden
bestehendes Set einer Strassenzeile aus den
1950er-Jahren: zwei viergeschossige Stadt-
hduser mit Stuckfassaden und Ladenge-
schiften, ein zweistockiges Wohnhaus mit
Hofdurchfahrt sowie ein Abbruchhaus mit
Bauschutt. Die Modelle sind einzeln baubar
und lassen sich dadurch beliebig anordnen
(Art-Nr. 232324). Passend dazu ist bei Fal-
ler zudem auch noch ein vierstickiges Alt-

HO | Rietze
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stadtmietshaus mit rauchgeschwirzter Stuck-
fassade und teilausgebranntem Dachstuhl im
Angebot (Art.-Nr. 232326).

Erhéiltlich im Fachhandel.

Ein Gelenkbus und zwei Blaulichtfahrzeuge

Gleich drei neue Modelle mit Schweizer Vor-
bild konnte Rietze in diesen Tagen an den
Fachhandel ausliefern. Es handelt sich da-
bei zum einen um den Gelenkbus Merce-
des-Benz Citaro G'15 der Lausanner Ver-
kehrsbetriebe TL, wie er auf der Linie 18
von Lausanne Flon nach Crissier Timonet
eingesetzt wird (Art-Nr. 73664). Ebenfalls

eine Neuheit mit Waadtlinder Vorbild ist
der Volkswagen Transporter T5 der Kan-
tonspolizei Vaud. Das Modell wird mit gleich
drei Blaulichtern auf dem Dach ausgeliefert
und ist dank dem «Gendarmerie»-Schrift-
zug auch schon von Weitem als Polizeiauto
erkennbar (Art-Nr. 53452). Die dritte Neu-
heitenauslieferung ist nochmals ein Modell

einer Blaulichtorganisation, dieses Mal
aber aus der Deutschschweiz, genauer ge-
sagt aus dem Kanton Aargau. Der Rettungs-
wagen RTW 18 des Kantonsspitals Baden
(KSB), welcher nach dem System Strobel
gebaut wurde, ist unter der Artikelnum-
mer 76215 erhiltlich.

Erhéltlich im Fachhandel.
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0 | NAVEMO

Berner Tram wieder lieferbar |

Nach der Auflosung der Firma LEHNHARDT
Blechbahn konnte ein Verwaltungsratsmit-
glied des Modellstrassenbahnfabrikanten
NAVEMO das gesamte Inventar und die
Markenrechte des Produzenten {iberneh-
men (LOKI 1]11). So gelangten Fertigpro-
dukte, Rohlinge, Halbfabrikate und Werk-
zeuge zum Fricktaler Unternehmen. Nach
aufwendigen Inventurarbeiten kann nun in
den néchsten Wochen mit der Aufnahme
der Produktion gerechnet werden. Listen
iiber verfiigbare Modelle oder Gleismaterial
und Preise sind auf der Website von NA-
VEMO zu finden.

Erfreulich ist auch die Tatsache, dass bei
der Strassenbahnproduktion in HOm/HO
wieder Bewegung in die Abldufe kommt.
Die grossen Probleme bei der Herstellung
der Fahrzeuggehduse konnten endlich be-
hoben werden, und die Basler Standard-
fahrzeuge sind wieder aufgegleist.

LOKI 6/2020

Interessenten wenden sich direkt an:
NAVEMO Nahverkehrsmodelle AG

U
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Markt
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N | Fleischmann

Wagen fiir die
Schweizer
Eisenbahn

Mehrere Wagenmodelle in der Spur N lie-
gen bei den Fachhédndlern abholbereit. Die
Silowagen Uacns 932, Rigips/Wascosa, Ep.
VI, 2-teilig, werden im Set zu jeweils zwei
Wagen geliefert. Sie unterscheiden sich deut-
lich in Farbgebung und Bedruckung. Jeder
Wagen hat eine Linge iiber Puffer von 85
mm (Art.-Nr. 848904). Der Containertrag-
wagen des Typs Sgns der SBB in Epoche VI
hat zwei Wechselpritschen, die mit der auf-
falligen Werbung fiir den Gotthard-Basis-
tunnel bedruckt und leicht abnehmbar sind.
Der Wagen hat eine Lange {iber Puffer von
123 mm (Art-Nr. 825209).

Die Modelle sind sehr fein mit einzeln
angesteckten Kunststoffteilen detailliert. Die
Lackierung in den richtigen Farben ist ma-
kellos, die Bedruckung exakt und gut les-
bar aufgebracht. Spitzengelagerte Radsitze
sorgen fiir ausgezeichnete Leichtrolleigen-
schaften. Die Modelle kénnen durch die
Steckaufnahme nach NEM 355 mit KK-Ki-
nematik leicht mit Kurzkupplungskopfen
ausgeriistet werden.  Erhéltlich im Fachhandel.



N | MDS Modell

Gleich fiinf
bunte RhB-
Lokomotiven
ausgeliefert

Die zweite Neuheitenauslieferung 2020 von
MDS ist bei vielen Fachhdndlern bereits
eingetroffen. Es handelt sich um Modelle
der Elektrolokomotive Ge 4/4", welche im
Massstab 1: 150 nach Vorbild der Rhati-
schen Bahn gefertigt wurden. Aufgrund des
gewdhlten Massstabs konnen die Loks pro-
blemlos auf allen handelsiiblichen N-Glei-
sen (9 mm) verkehren. Die mit einem Glo-
ckenankermotor ausgestatteten Modelle
sind auf allen Achsen angetrieben und fiir
die Aufnahme einer KATO-Kurzkupplung
vorbereitet. Aktuell sind eingetroffen:
- Art-Nr. 60006, Ge 4/4" 617

50 Jahre LGB
- Art-Nr. 60008, Ge 4/4" 615

RE-Power Winter
- Art-Nr. 60009, Ge 4/4" 617

RE-Power Sommer
- Art-Nr. 60010, Ge 4/4" 621 Traveco
- Art-Nr. 60011, Ge 4/4" 620 RhB-Club

Mit den oben angegebenen Artikelnum-
mern plus zusitzlich «D» (digital) und «S»
(digital mit Sound) sind die Modelle auch
werkseitig digital lieferbar. Auch ein nach-
trigliches Nachriisten ist mit einem ent-
sprechenden MDS-Umriistsatz (Art.-Nr.
60000.01 und Art.-Nr. 60000.00) méglich.
Unser Autor Manfred Merz beschreibt ab
Seite 22, wie dieser Digitalumbau vonstat-
tengeht. Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Noch

«0Obacht!
Baum fallt"»

Richtig hart gearbeitet wird im Figurenset
«Waldarbeiter». Wenn die Herren mit ihren
Kettensédgen erst mal losgelegt haben, steht
mancher Baum weniger auf der Anlage
(Art-Nr. 36061). Mit dem Set 36616 kann
man dann auch gleich die gefdllten Baiume
weiterverarbeiten.  Erhéltlich im Fachhandel.

L s TaReAsVsEaCeQ ¥ ¥ F l

ER MIT ZUE wwwiraveco.ch

ej AUF STRASSE UND SCHIENE - MM
: . Eers

LOKI 62020



HO | Noch

Markt

Graser, Wiesen und viele neue Modellfiguren

Aus dem Allgdu haben es trotz den ge-
schlossenen Grenzen ein paar Menschen
zu uns in die Schweiz geschafft, wenn auch
nur im Massstab 1:87. Nicht weniger als 15
verschiedene Miniaturfigurensets hat Noch
gerade an den Fachhandel ausgeliefert. Alle
konnen wir hier kaum abdrucken, aber ein
paar wollen wir Thnen nicht vorenthalten.
Den Anfang machen wir mit dem sechs-
teiligen Passantenset (Art.-Nr. 15481), das
sich bunt gemischt aus allen Altersgruppen
zusammensetzt. Nicht ganz so gemischt
geht es beim Figurenset «Gleichgeschlecht-
liche Paare» zu und her, das unter der Arti-
kelnummer 15511 erhiltlich ist. Als Hel-
den von Paris bezeichnet Noch das Set
«Buckliger und schénes Madcheny (Art.-Nr.
15802). Es enthdlt sechs Figuren: eine
hiibsche junge Dame, einen Priester, einen
buckligen Mann sowie drei Wasserspeier.
Und wem hier nicht sofort der Glockner von
Notre-Dame in den Sinn kommt, dem legen
wir das Set besonders ans Herz. Einen Teil
des Verkaufserloses wird Noch fiir den Wie-
deraufbau der Notre-Dame-Kathedrale spen-
den. Fiir die heissen Sommertage legen
die Allgduer das Figurenset «Beim Baden»

auf. Der Name ist hier Programm: Die Pa-
ckung enthdlt sechs Figuren, die so an je-
dem See zu finden sind (Art.-Nr. 15854).
Auch fiir den Landschaftsbau hat Noch
wieder einige Neuheiten auf den Markt ge-
bracht. Nicht weniger als 92 Grasbiischel in
den Farben Dunkelgriin, Mittelgriin, Braun
und Goldgelb sind in der XL-Packung 07008

LOKI 6/2020

erhaltlich. In der Wildgrasreihe gibt es neu
die Varianten Wiese (Art.-Nr. 07117), 9 mm
dunkelgriin (Art.-Nr. 07120) und braun
(Art-Nr. 07121). Als Streugras gibt es neu

ebenfalls eine Wiese (Art.-Nr. 08361) sowie
beiges (Art.-Nr. 08362) und hellgriines Gras
(Art.-Nr. 08363).

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Roco

Neue und alte Schweizer Giiterwagen

Schon vor mehreren Jahren hat der Salzbur-
ger Modelleisenbahnproduzent Roco die
Produktion aus Fernostasien wieder zuriick
nach Europa verlagert. Diesem Umstand ist
es nun zu verdanken, dass die verschiede-
nen Standorte des Unternehmens bis jetzt
einigermassen normal produzieren und be-
reits einige neue Modelle fiir den Schweizer
Markt ausgeliefert werden konnten. Unter

der Artikelnummer 76438 ist der Doppelta-
schen-Gelenkwagen der Bauart Sdggmrs/
T2000 der Ahaus Alstétter Eisenbahn AG
AAE in den Handel gelangt. Der sechs-
achsige Giiterwagen ist beladen mit vier
Tankcontainern des Aargauer Logistikun-
ternehmens Bertschi Diirrendsch und bringt
es auf eine stattliche Linge iiber Puffer
von 390 mm. Schon sichtlich vom harten

HO | Swiss Model Rail

Einsatz auf dem Schweizer Schienennetz
gezeichnet kommt das Modell der Doppel-
Schiebewandwageneinheit Hilrrs der Schwei-
zerischen Bundesbahnen daher (Art-Nr.
76152). Die beiden Wagen, welche fix ge-
kuppelt sind, wurden bereits im Werk geal-
tert und verleihen dem Modell so einen
vorbildgerechten Look.

Erhéltlich im Fachhandel.

Zwergsignal und Signalkasten in 1:87

Die exakt massstdblichen Zwergsignale fiir
HO sind ab sofort verfiigbar. Die Signale
sind nicht funktional und haben keine Be-
leuchtung, sind jedoch detailliert nach Vor-
bild gestaltet und weisen einen Direktdruck
der Lampenimitation sowie der Beschrif-
tungsplatte auf. Die Neuheit ist dazu ge-
dacht, Details ums Gleis zu einem giinstigen
Preis zu verschonern: Loch bohren, einste-
cken, fertig (Art-Nr. 0187).

Weiter wurde eine neue Variante des
modernen Signalkastens aufgelegt (Art.-Nr.
0188). Die Modelle sind alle bemalt und
direkt fiir den Einsatz auf der Anlage bereit
und sofort lieferbar.

Erhéltlich im Direktvertrieb des Herstellers
Swiss Model Rail

Tom Waifler

Horebstrasse 1

8733 Eschenbach

shop@swissmodelrail.ch
www.swissmodelrail.ch
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HO | PIKO

Markt

Wieder waren die Schmierfinken am Werk!

In der «Expert-Serie» hat PIKO den Gross-
raum-Schiebewandgiiterwagen Hbbilnss
von SBB Cargo ausgeliefert (Art.-Nr. 58966).
Anders als sein bereits erhaltlicher Bruder

(Art-Nr. 54509) kommt der Giiterwagen
dieses Mal in einem versprayten Zustand
daher. Beide Seiten des Waggons weisen
namlich unterschiedliche Graffiti auf und

spiegeln somit den Zustand wider, in dem
leider die meisten Giiterwagen auf Europas
Schienennetz anzutreffen sind.

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | L.S. Models

Vectron und
Ferien-
expresszug
lieferbar

L.S. Models hat mit der Auslieferung der
Vectron 193 203, welche sich im Besitz der
ELL Austria, einer Leasinggesellschaft fiir
Schienenfahrzeuge mit Sitz in Wien, befin-
det und von SBB Cargo International ge-
mietet wurde, begonnen. Der belgische Mo-
dellbahnproduzent liefert die Lok in der
Standardversion fiir Gleich- und Wechsel-
strom mit einer digitalen Schnittstelle aus
sowie in digitalen Varianten mit Sound.

- Art-Nr. 17110, DC analog
- Art-Nr. 171108, DC digital mit Sound
- Art-Nr. 17610, DC analog
- Art-Nr. 176108, AC digital mit Sound

In der ModelsWorld-Serie konnte L.S. Mo-
dels das sechsteilige Wagenset «Freccia
del Sole» an den Fachhandel ausliefern.
Die auf 200 Stiick limitierte Wagenpackung
enthdlt drei Liegewagen, einen Gepack-
wagen und einen CIWL-Speisewagen. Alle
Fahrzeuge tragen das Logo des Reisever-
anstalters Railtour. Das Vorbild des bunten
Zuges verkehrte zwischen 1974 und 1978
von Briissel tiber Luxemburg nach Basel
und von dort via Domodossola und Bologna
bis nach Rimini. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 6/2020
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Nm | AB Modell

Typische Biindner Brunnen und Briicken

Der Biindner Dorf- bzw. Bahnhofsbrunnen
von AB Modell erscheint als Bausatz fiir
die Spur N. Zur Auswahl stehen ein Brun-
nen mit rechteckigem und einer mit ange-
fastem Trog. Die 3-D-gedruckten Brunnen-
korper bendtigen lediglich etwas Farbe und
sind schnell einsatzbereit auf der Modell-

Dampf-Mallet

BEMO konnte in diesen Tagen das Jahres-
modell vom letzten Jahr ausliefern. Es han-
delt sich dabei um die RhB Mallet Dampflo-
komotive G 2/2+2/3 Nummer 23 mit dem
Namen «Malojay. Das Vorbild des HOm-Mo-
dells wurde 1896 von der Schweizerischen

bahnanlage. Ausserst filigran sind die aus
Neusilber gedtzten Viadukt- und Briicken-
geldander nach Schweizer Vorbild. Die bei-
den Ausfiihrungen haben einen angedeute-
ten Gehweg aus Platten mit durchbrochen
gedtztem Laufrost oder nur einem Gitter-
rost und werden mit etwas Uberstand auf

Lokomotiv- und Maschinenfabrik (SLM) in
Winterthur hergestellt und stand bis 1926
bei der Rhitischen Bahn im Einsatz, ehe es
an die Kraftwerke Oberhasli im Berner
Oberland verkauft wurde. 1940 wurde die
Maschine verschrottet (Art-Nr.1293 123).

den Viadukt oder die Briicke geklebt. Die

Atzteile lassen sich beliebig aneinanderrei-

hen oder bei Bedarf passend kiirzen.

- Art-Nr. Zub-332.1, Geldnder mit
Laufrost und Gehwegplatten, 2-ziigig,
max. 179 mm lang

- Art.-Nr. Zub-333.1, Geldnder mit
Laufrost, 2-ziigig, max. 332 mm lang

- Art-Nr. Zub-342.1, Brunnen I mit
rechteckigem Trog, 3-D-Druck-Teil inkl.
Zubehor

- Art-Nr. Zub-342.2, Brunnen II mit
sechseckigem Trog, 3-D-Druck-Teil
inkl. Zubehor

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt

Fax +49 (0) 2352334862
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

und moderne Triebfahrzeuge

Wer es moderner mag, dem sei der Bernina-
Triebwagen ABe 4/4™ Nummer 55 «Diavo-
lezzay (Art-Nr. 1269 107) oder die Ge 4/4"
623 «Reichenau-Tamins» ans Herz gelegt
(Art-Nr.1258 187).  Erhéltlich im Fachhandel.

=1
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HO | Herpa

Markt

UPS-Paketauslieferungsfahrzeug

Herpa konnte diese Tage eine Formneuheit
in den Handel ausliefern. «Auslieferny ist
auch gleich das passende Wort fiir das Mo-
dellin 1:87. Es handelt sich beim Mercedes-
Sprinter in der 2018er-Version namlich um
ein Paketauslieferungsfahrzeug des ameri-
kanischen Unternehmens UPS. Herpa hat
basierend auf dem bestehenden Sprinter-

HO | Faller

modell einen komplett neuen Aufbau konst-
ruiert. Heckseitig hat der Transporter zwei
kleine Fenster und ein Trittbrett fiir den
Paketboten. Das Modell gibt es als UPS-
Version mit der Artikelnummer 095143
und als neutrale weisse Ausfiihrung mit
der Nummer 013741.

Erhéiltlich im Fachhandel.

Ein Gestiit, zwei Lkw und neue Prellbdcke

«Das Leben ist kein Ponyhof!, sagt ein be-
kannter Spruch. Wer aber trotzdem gerne
einen solchen oder vielleicht gleich ein gan-
zes Gestiit haben mochte, dem bietet Faller
Hilfe. Fiir die Baugrosse HO kommt in die-
sen Tagen ein lidndliches Gestiit bestehend
aus einem zweigeschossigen Haupthaus mit
Satteldach und Dachgauben und einer gros-
sen Hofscheune mit Fachwerkobergeschoss
in den Fachhandel. Der 480-teilige Bausatz
ist unter der Nummer 130542 bestellbar.

Bewegung und Verkehr bringt das neue
Car-System-Startset 161487 auf die Modell-
bahnanlage. Die Packung besteht aus ei-
nem Herpa-Lkw-Modell MB SK des Spedi-
teurs Emons, einem Akkuladegerit, zehn
Metern Fahrdraht und weiterem Strassen-
bauzubehor. Als Ergdnzung dazu gibt es
neu ein weiteres Lastwagenmodell fiir das
Car System, den Scania R 13 H mit blauer
Fiihrerkabine (Art-Nr. 61492).

Gleich zwei neue Varianten von moder-
nen Prellbocksystemen diirfen wir IThnen
zum Abschluss der Faller-Neuheitenauslie-

LOKI 6/2020

ferungsmeldung vorstellen. Die erste ist
das Set 120321 mit zwei Klappprellbocken.
Die gelben Bremsprellbocke haben parallel
zum Fahrgleis angeordnete Bremsschienen
und werden durch manuelles Umklappen
deaktiviert. Das Modell ist aber ohne Funk-
tion, wie der Hersteller schreibt. Die zweite

Prellbockneuheit sind zwei Prellbécke mit
Scherenbremsen, welche Gleisenden dau-
erhaft sichern. Zwei ortsfest verankerte
Stahlprellbocke mit Scherenbremsen als
zusitzlichen Bremselementen verhindern
das Abrollen an den Schienenenden.
Erhéltlich im Fachhandel.

START-SET
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Portrdt | SBB Ae 8/14 11851 von Roco im Massstab 1:87

Gotthard-Koloss

Im September 2019 hat Roco iiberraschend die SBB Ae 8/14 11851 als Formneuheit angekiindigt.
Nur ein gutes halbes Jahr spéter ist das Modell bereits im Fachhandel verfiighar. LOKI-Autor Werner
Frey hat es eingehend begutachet. Gleich vorne weg: Das Resultat kann sich sehen lassen.

Von Werner Frey (Text/Fotos)

D ie drei Ae 8/14 waren mit ihren 34 Me-

tern Lange (im Modell rund 39 ¢cm) von
jeher faszinierende Lokomotiven. Be-
reits in den 1990er-Jahren realisierte Mar-
klin/Trix die SBB Ae 8/14 11801 als Mo-
dell, wiahrend Roco sich der Ae 8/14 11852
annahm. Wéhrend das Marklin-Modell die
Variante mit den Ae-4/7-dhnlichen Fiihrer-
standen repriasentiert, setzte Roco auf die
bekannte «Landi-Lok» mit den runden Fron-
ten. Der Markt schien klar aufgeteilt, und
es wurden in den darauffolgenden Jahren
unzdhlige Varianten dieser Modelle in ver-
schiedenen Farbtonen und Umbauzustédn-
den produziert.
Fast in Vergessenheit geraten war dabei
die Ae 8/14 11851, die anldsslich ihres Um-

16

baus im Jahre 1961 neue Fiihrerstdnde fiir
die sitzende Bedienung erhielt, die einer
Ae 6/6 sehr dhnlich sehen. Im Rahmen der
Présentation der Herbst- und Winterneu-
heiten 2019/2020 kiindigte Roco dieses
Modell im September 2019, zur Uberra-
schung vieler Modelleisenbahner, als Form-
neuheit an. Im April 2020 wurden bereits
die ersten Modelle ausgeliefert. Nutzen wir
also die Gelegenheit, uns das imposante Mo-
dell etwas genauer anzusehen.

Zum Vorbild

In den 1920er-Jahren standen die SBB vor
dem Problem, dass fiir den Betrieb am Gott-
hard mit einer maximalen Steigung von
26 Promille die Leistung und das Reibungs-

gewicht der bestehenden Loks nicht aus-
reichten. Es waren also entweder Doppel-
traktionen oder Zugteilungen notwendig,
um die Ziige iiber den Gotthard befordern
zu konnen. Dies war sehr personalintensiv,
da die heute bekannte Vielfachsteuerung
(Bedienung mehrerer Loks ab einem Fiih-
rerstand) noch nicht ausgereift war. Die
Losung sah man damals in einer leistungs-
starken Lokomotive mit 250 Tonnen Ge-
wicht und 8 Triebachsen.

Die Industrie wurde mit dem Bau von
zwei Lokprototypen beauftragt, um das ge-
eignete Antriebskonzept zu evaluieren. Die
SLM und die BBC fertigten die Lok 11801
mit dem bekannten Buchli-Antrieb dhnlich
der Ae 4/7, wihrend die SLM gemeinsam

LOKI 62020



Rolimaterial

Nummer | Baujahr | Hersteller Elektrik | Hersteller Mechanik Digitale-Version im Video:
11801 1931 BBC SLM
11851 1932 MFO SLM
11852 1938 BBC SLM

mit der MFO auf eine Losung mit dem SLM-
Universalantrieb mit Doppelmotoren setzte.
Die SLM-Technik erlaubte eine leicht ho-
here Leistung als der Buchli-Antrieb.

1938 folgte mit der Ae 8/14 11852
die Weiterentwicklung auf Basis der Lok
11851. Das Fahrwerk entsprach weitge-
hend der 11851, es wurde jedoch ein voll-
standig neuer Leichtbaukasten mit einem
stromlinienférmigen Design entwickelt.
Die Lok wurde 1939 auf der Schweizeri-
schen Landesausstellung in Ziirich ausge-
stellt und erhielt daher den Ubernamen
«Landi-Lok». Mit ihrer Leistung von iiber
8000 kW galt sie lange Zeit als die starkste
Lokomotive der Welt. Bemerkenswert ist
tibrigens, dass die Industrie sie damals auf
eigene Rechnung fiir die Landesausstellung
gebaut hatte. Es gab von den SBB keine Be-
stellung fiir dieses Fahrzeug. Nach zéhen
Verhandlungen wurde die Lokomotive nach
der Landesausstellung dann doch von den
SBB iibernommen.

Im Betrieb zeigte sich aber, dass sich die
hohe Zugkraft der Lokomotiven nicht voll
ausnutzen liess, da es immer wieder zu Ris-

LOKI 6/2020

sen bei den Zugvorrichtungen kam (Uber-
schreitung der maximalen Zughakenlast).
Die Weltwirtschaftskrise fiihrte zudem zu
einem markanten Riickgang beim Giiter-
verkehr am Gotthard, sodass keine so star-
ken Loks mehr benétigt wurden. Es blieb

also bei den drei Prototypen, welche zwar
alle d@hnlich, aber doch nicht gleich sind.

Die Lok 11801 ist als historisches Trieb-
fahrzeug bei SBB Historic erhalten. Die
Lok 11851 wurde 1976 ausrangiert und
verschrottet. Und die «Landi-Lok» 11852
gehort ebenfalls zum Bestand von SBB His-
toric. Sie istim Ver kehrshaus der Schweiz
in Luzern ausgestellt. Seit einem Kabel-
brand im Jahr 1971 ist sie nicht mehr be-
triebsfahig.

Interessierte Leser finden viele weitere
Informationen zu diesen interessanten
Lokomotiven auf der Website von Bruno
Lammli (www.lokifahrer.ch).

—ts 2

1932 auf die S;:Eie;len

gestellt: das Vorbild Ae 8/14 11851 mitien markanten Fihrerstanden.
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Die Ae-6/6-dhnliche Front mit dem verchromten Schweizer Wapben wurde schon ins Modell umgesetzt.

Lok Farbe Art.-Nr. DG Art.-Nr. DG Sound | Art.-Nr. AG Digital | Art.-Nr. AC Sound
11851 | Griin 71813 71814 = 79814

11852 | Griin 43170 = 43850 =

11852 | Griin 62638 = 68638 =

11852 | Hellgriin | 63771 = 69771 =

Ubersicht aller Ae 8/14 von Roco. In griiner Schrift das Modell, das wir in diesem Artikel betrachten.

Das Modell

Bis heute hat Roco drei Varianten der Ae 8/14
11852 als Modell hergestellt. Die Hauptar-
beit war damit gemacht. Die Ae 8/14 11852
liess sich dank dem nahezu identischen
Fahrwerk davon ableiten. Es war nur die
Konstruktion eines neuen Gehduses not-
wendig. Wobei «nur» hier mit Vorsicht zu
geniessen ist, handelt es sich doch um zwei
unterschiedliche Lokhélften mit je einem
eigenen Gehduse.

Mechanik

Am Fahrwerk wurde gegeniiber der bereits
frither produzierten Ae 8/14 nicht viel ge-
andert. Jede Lokhilfte besteht aus einem
stabilen Zinkdruckguss-Rahmen mit je zwei
«Drehgestellen» und einer beziehungsweise
zwei daran aufgehdngten Vorlaufachsen.
Damit wird eine Kurvengéngigkeit bis Roco
R2 (358 mm) erreicht. Die Lok bringt ein
stolzes Gewicht von 950 Gramm auf die
Waage. Der in beiden Hélften vorhandene
bewihrte Roco-Motor treibt {iber Kardan-
wellen und Getriebe jeweils die vier Trieb-
achsen an. Die Stromabnahme erfolgt ab
allen acht Triebachsen. Bei einem kurzen
Fahrversuch zeigt das Modell die bekann-
ten sehr schonen Roco-Fahreigenschaften.
Einen kleinen Abzug gibt es fiir die durch
die Speichenréder sichtbaren roten Zahnra-
der, hier hdtte auch schwarzer Kunststoff
verwendet werden konnen, um die Optik
nicht zu beeintrachtigen.

Die beiden Lokhélften im Zustand fiir den Anlagenbetrieb. Leider sind sie nicht elektrisch miteinander verbunden — ein Mangel.

18
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Uberblick iiber das
filigran gestaltete Dach.

Die Gehduse sind aus Kunststoff gefertigt
und auf dem Grundrahmen aufgeklipst. Er-
freulich sind die feinen Gravuren am Ge-
héduse, zum Beispiel die seitlichen Liiftungs-
schlitze fiir die Ventilation. Die Loknummer
ist erhaben ausgefiihrt und mit dem bei
Roco bekannten Heisspréigeverfahren sil-
bern abgesetzt. Ebenfalls erhaben ausge-
fiihrt sind die Fabrikschilder. Die Hoch-
spannungsleitung auf dem Dach ist aus
Metall realisiert und orange eingefarbt.
Erwédhnenswert ist zudem der neu konstru-
ierte und sowohl filigrane als auch funk-
tionale Stromabnehmer. Anders als bei an-
deren kiirzlich iiberarbeiteten Schweizer
Modellen (Re 4/4" Re 6/6) setzt Roco bei
den Scheibenwischern wieder auf Kunst-
stoff anstelle von gedtztem Metall.

Die Kupplung kann beidseitig in einem
NEM-Schacht mit Kurzkupplungskulisse
eingesteckt werden. Die Lokhélften werden
iiber eine Kupplungsstange verbunden.
Interessanterweise ist hier keine Feder
eingesetzt worden, was aber vermutlich
kein Nachteil ist.

Lackierung und Bedruckung

Die Lackierung ist wie bei Roco iiblich ein-
wandfrei. Die Farbe ist durchgehend gleich-
massig und deckend aufgetragen. Die Farb-
trennkante am Dach ist messerscharf. Die
wenigen gedruckten Anschriften sind lu-
penrein. Positiv hervorzuheben sind die
wunderschon verchromten Schweizer Wap-
pen auf den Fronten.

Blick auf das Fahrwerk mit seinen insgesamt 14 Achsen. Fiir die roten Zahnréder hétte auch schwarzer Kunststoff verwendet werden kdnnen.
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Passendes Giiterwagenset zur Ae 8/14

Als Anhéngelast zur Ae 8/14 bietet Roco unter der Artikelnummer 76051 ein Set mit
sechs verschiedenen SBB-Giiterwagen der Epoche IV an. Der Zug kann natiirlich
mit weiteren SBB-Wagen aus dem umfangreichen Roco-Sortiment verldngert werden.

20

Foto: Roco

Elektronik

Die elektrische Ausriistung der Lok ist lei-
der Fortschritt und Riickschritt zugleich.
Positiv ist, dass die Beleuchtung neu zeit-
gemass mit LED in Rot und Weiss erfolgt.
Ebenso vorhanden ist neu eine Fiihrerstands-
beleuchtung.

Einen Abzug gibt es fiir zwei aus Sicht
des Autors nicht unwesentliche Mangel. Ge-
geniiber den friitheren Ausfiihrungen sind
die beiden Lokhilften nicht mehr elektrisch
miteinander verbunden. Dies fiihrt leider
dazu, dass fiir den Digitalbetrieb gleich zwei
Lokdecoder bendtigt werden. Und hier of-
fenbart sich leider auch schon die néchste
Schwiche: Fiir die Montage des Decoders
(der von unten in die Platine eingesteckt
wird) miissen zwei Kabel abgel6tet und die
Platine demontiert werden. Diese Losung ist
weder zeitgemiss noch benutzerfreundlich.
Immerhin ist die Belegung der Schnittstelle
in der Bedienungsanleitung abgedruckt,
dafiir gibt es wieder einen Pluspunkt. Wieso
ein Funktionsausgang jedoch doppelt belegt
und mit einem DIP-Schalter zur Umschal-
tung versehen wurde, wahrend drei Funk-
tionsausgange leer bleiben, weiss wohl nur
der Entwickler der Platine.

Verpackung

Die bisherigen Modelle wurden alle in der
bekannten Styroporverpackung geliefert.
Fiir das neue Modell setzt Roco auf die be-
reits bekannte und aktuell fiir fast alle Mo-
delle verwendete Schaumstoffverpackung
mit Kunststoffblistern. Die Verpackung wird
umgeben von einer Banderole mit der Auf-
schrift «Roco Edition» und «60 Jahre Roco
(1960 bis 2020)». Das Modell wird im Un-
terschied zu den friiheren in geteiltem
Zustand ausgeliefert und muss durch den
Modellbahner zuerst gekuppelt werden.
Als Zuriistteile liegen fiir die Vitrine Ein-
stiegstreppen und Lufttanks sowie Brems-
schldauche und Zughaken bei. Ebenfalls
liegt eine verkiirzte Kupplungsstange fiir
die Vitrine bei. Damit kann der Abstand
vorbildgerecht kurz gehalten werden.

Fazit

Der Gotthard-Koloss Ae 8/14 11851 von
Roco ist ein rundum gelungenes Modell
fiir einen attraktiven Preis, wenn auch die
elektrische Ausriistung etwas zu wiinschen
iibrig lasst. Ubrigens: Ein passendes Giiter-
wagenset wird unter der Artikelnummer
76051 ebenfalls angeboten (s. links). %
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Elektrolokon

Ve Ae 8/14 11851, sgg

Das Typenbild der Ae 8/14 ziert die volumindse Verpackung. Die Schaumstoffeinlage schiitzt die Lokomotive beim Transport.

Blick auf die im Betrieb eher wenig
beachtete Stirnseite zwischen den Lokhélften.
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Technik | Umbau einer MDS Ge 4/4" von analog auf digital mit Sound in Spur N

Digitaler Pepp
fiir die BoBo Il

MDS bietet einen Teilesatz an, mit dem die Umriistung seiner analogen Universallokomotiven Ge 4/4" im
Massstab 1:150 relativ problemlos ausgefiihrt werden kann. LOKI-Autor Manfred Merz hat sich dieser
Aufgabe angenommen und eine Lok auf digital mit Sound umgebaut.

Von Manfred Merz (Text/Fotos)

unnar Miiller ist in der Modellbahn-
G szene kein Unbekannter. Verschiedene

Stationen bei etablierten Modellbahn-
herstellern haben seine bisherige berufli-
che Laufbahn markiert. Miillers Messlatte
liegt immer sehr hoch: «Halbe Sachen gibt
es nicht» ist seine oberste Maxime. So kam

es, wie es kommen musste: Gunnar Miiller
griindete die Firma MDS Modell mit den
drei Bereichen Projektierung, Herstellung
und Vertrieb von Modelleisenbahnen. Wéh-
rend der N-Convention in Stuttgart im
Herbst 2017 suchte und fand Miiller sein
erstes grosses Publikum. Er prisentierte

e g e

den staunenden Messebesuchern Modelle
nach Vorbild der Rhitischen Bahn im
Massstab 1: 150, darunter die Universal-
lok Ge 4/4" in verschiedenen Lackierungs-
varianten sowie einige dazu passende Gii-
terwagen. Zwei Varianten der roten Ge 4/4"
gelangten im Friihjahr 2018 in den Handel.

Macht auch 150-mal kleiner als das Vorbild eine
gute Figur: die RhB Ge 4/4" von MDS Modell.

~



Die rote «Thusis» zundchst nur in analoger
Ausfiihrung. Die ebenfalls rote «S-chanfy
kam wahlweise als analoges Modell und als
digitale Version mit Sound auf den Markt.
Mittlerweile ist das Lieferprogramm neben
etlichen Ge-4/4"-Varianten um einige Schie-
bewandwagen ergdnzt worden. Auch wah-
rend der Spielwarenmesse 2020 wurde ein
grosses Neuheitenprogramm vorgestellt.

Aus Platzgriinden verzichtete MDS bei
der Lokomotive auf eine klassische digi-
tale Schnittstelle. Konstrukteur Miiller ent-
schied sich fiir eine Hauptplatine mit inte-
grierter Elektronik fiir den Fahr- und den
Sounddecoder. Ziel war es jedoch, auch dem
Kunden, der sich zunéchst fiir die analoge
Ausfiihrung entschieden hatte, den Umbau
auf digital mit Sound zu erméglichen. MDS
bietet dafiir einen Teilesatz an, mit dem
die Umriistung relativ problemlos ausge-
fiihrt werden kann. Voraussetzung sind
ein gewisses bastlerisches Geschick, etwas
Werkzeug sowie eine Lotstation. Wer sich
nicht dauernd die Finger am Létkolben ver-
brennt, sollte diesen einfachen Umbau be-
wiltigen.

Was brauchen Sie:
- Kreuzschlitzschraubenzieher fein
- Pinzette fein
- Lotkolben fein, besser eine Lotstation
- MDS-Tauschplatine
Art-Nr. MDS 60000.01

Das Vorgehen
Bild 1: Das Lokgehéuse seitlich etwas

spreizen und abnehmen. Die Rastnasen be-
finden sich in etwa auf der Hohe der Dreh-
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gestelle. Darauf achten, wie herum das Ge-
hduse auf dem Chassis aufgesetzt war,
eventuell mit Filzstift kennzeichnen.

Bild 2: Eventuell die beiden schwarzen
Lichtblenden fiir oberes Spitzenlicht von
der Analogplatine abhebeln und abnehmen
(nur wenn sie nicht beim Teilesatz beilie-
gen sollten).

Bild 3: Die sechs Litzen fiir Fahrstromzu-
fiithrung und Motoranschluss ablten.

Bild4: Die vier Befestigungsschrauben he-
rausdrehen, und die analoge Hauptplatine
abnehmen. Es ist moglich, dass die Platine
im Bereich der Fiihrerstande durch Farbe
etwas verklebt ist.

Bild 5: Die Digitalplatine aufsetzen und
mit zwei Schrauben befestigen. Die beiden
Lotpunkte fiir den Motor miissen gegen-
iiber den Motoranschlusslitzen liegen!

Bild 6: Die sechs Litzen fiir Fahrstromzu-
fithrung und Motoranschluss wieder an-
loten.

Bild7: Die beiden schwarzen Lichtblenden
fiir das obere Spitzenlicht im Bereich der
beiden LED aufsetzen.

Bild 8: Den Lautsprecher mit den beilie-
genden beiden Schriaubchen und dem Mes-
singrahmen im Lokgehduse festschrauben.
Dabei auf die Lage der Lautsprecher-An-
schlussfahnen achten, sie miissen in Rich-
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tung der beiden «Kontakt-Pads» auf der
Digitalplatine ragen. Das Lokgehéuse fiir
diese Arbeiten nicht einfach auf das Dach
legen (Bruchgefahr fiir die feinen Pantos!),
eventuell eine weiche Unterlage benutzen.

Bild9: Das Lokgehiuse wieder aufsetzen,
dabei auf die richtige Lage der Lautspre-
cher-Anschlussfahnen achten.

Bild 10: Die Funktion priifen und den De-
coder individuell einstellen (Adresse usw.).

Fazit

Nach dem Umbau priasentiert sich ein di-
gitales Modell mit Sound, das dem werk-
seitigen original Digitaldecoder in nichts
nachsteht. Das Soundfile von Heinz Diappen
ist abwechslungsreich, fantasievoll und
qualitativ sehr gut. Es wird deutlich, dass
der Sound bereits bei der Konstruktion
des Modells vorgesehen war. Dies wir zum
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Beispiel durch die pfiffige Platzierung des
Lautsprechers unter dem Dach klar. Es
macht einen Riesenspass, mit dem Modell-
chen mit eingeschaltetem Sound die Run-
den auf der Anlage zu drehen. Wie weit
Gunnar Miillers Sorgfalt geht, sieht man
daran, dass der MDS-Tauschplatine (Art.-
Nr. MDS 60000.01) sogar die beiden Auf-
kleber beiliegen (Bilder 12 und 13), die aus
der Verpackung einer analogen MDS RhB
Ge 4/4" eine Schachtel fiir eine digitale Lok
mit Sound werden lédsst. 2

Uberzeugen Sie sich selbst von den zahlrei-
chen Soundfunktionen der Lok. Auf unse-
rer Website haben wir ein Video bereitge-
stellt, in welchem Sie die Lok in Aktion
sehen und horen konnen:

Digitalfunktionen MDS
RhB Ge 4/4" (Art.-Nr.
MDS-60000 S) digital mit
Sound

— FO: Fahrlicht ein/aus
~ F1: Sound ein, aufriisten

— F2: Lokpfeife lang (Strecke), solange
man driickt

— F3: Schlusslicht rot

- F4: Luftpresser/Kompressor
(Gerdusch) 1

— F5: Rangierfunk/Rangiergang/Spitzen-
signale werden «eingefrorens»

— F6: Lichtsignal hinten dunkel fiir
Doppeltraktion

— FT: Lichtsignal vorne dunkel fiir
Doppeltraktion

— F8: Kondukteurpfiff

- F9: Bremsenquietschen
— F10: Bahnhofsansage 1

— F11: Bahnhofsansage 2

- F12: Bahnhofsansage 3
— F13: Bahnhofsansage 4

- F14: Luftpresser/Kompressor
(Gerdusch) 2

— F15: frei

— F16: «Mute>, Sound langsam ausblenden
— F17: Abkuppeln (Gerdusch)

— F18: Ankuppeln (Gerdusch)

- Decoder/Lautsprecher — Zimo

— Sound — Heinz Ddppen
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Szene | Die Betreiber von Modelleisenbahngeschiften wéhrend des Lockdowns

Leere Shops
und Kurzarbeit

Auch Modelleisenbahngeschifte mussten wegen des Coronavirus auf behdrdliche Anweisung hin
schliessen. Welchen Effekt hatte das auf den Umsatz? Wie blieben die Betreiber der Shops dennoch im
Kontakt mit den Kunden? LOKI-Autor Andreas Tschopp hat nachgefragt.

Von Andreas Tschopp (Text)

ir sind trotzdem fiir Sie da, einfach
Whinter verschlossenen Tiiren.» Das

hat Michael Roder vom Modellbahn-
geschift Bahnorama Mitte Mérz in einem
Rundschreiben seinen Kunden mitgeteilt,
weil diese nicht mehr an der Bernstrasse 101
in Biimpliz vorbeischauen konnten. Denn
das Modelleisenbahngeschift, das Roder
seit 1999 fiihrt und das nach diversen Um-
ziigen aus Expansionsgriinden seit August
2018 an diesem Standort beheimatet ist,
musste auf behordliche Anweisung wegen
der Corona-Pandemie schliessen.

«Da wir gut 75% des Umsatzes im Ver-
kaufsgeschift machen, schmerzt uns die
Schliessung natiirlich sehry, erklart Michael
Roder, der sich friihzeitig auf die Coronavi-
rus-Situation vorbereitete und deshalb zeit-
nah seinen Betrieb anpassen konnte. Weil
der Schock fiir einige Kunden wohl gross
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war, sei es am Anfang sehr ruhig gewesen.
«Nun haben wir aber eine erhéhte Nach-
frage im Onlineshop, da Kunden, wenn mog-
lich, ihr Hobby natiirlich in dieser Situa-
tion weiterbetreiben wolleny, fiihrt Roder
aus. Der Ladenbetreiber stellte vor allem im
Bereich Anlagenbau eine Zunahme fest,
spricht hingegen von einer Zuriickhaltung
beim Rollmaterialkauf. Eine Geschéftsauf-
gabe sei aber fiir ihn kein Thema, sagt Mi-
chael Roder, der ein grosses Lagersortiment
mit Neu- und auch Gebrauchtware fiihrt.

Probleme beim Nachschub

Das Vorhandensein von Gebrauchtware ist
fiir Roder wichtig, weil langsam aber sicher
der Nachschub ausfillt. Dass Nachlieferun-
gen von Waren aus europdischen Landern
wie Frankreich, Italien und Spanien derzeit
so gut wie gar nicht moglich sind, hat auch

Christian Eymann von der Eyro Modell-
bahn GmbH in Interlaken festgestellt. Die-
ser Unterbruch im Warenfluss fiihre dazu,
dass etliche Bestellungen nicht ausgeliefert
werden konnen, erklart Eymann, der grosse
Zuriickhaltung der Kunden bei der Bestel-
lung von Modelleisenbahn-Artikeln konsta-
tiert. Deshalb liefert er nicht nur portofrei
aus, sondern er versucht, die Zeit, in der
das Geschift geschlossen ist, mit Vorarbei-
ten fiir die eigene Produktlinie EYRO edi-
tion zu tiberbriicken.

Dass Lieferungen von ausldndischen
Lieferanten ausbleiben oder nur verzogert
eintreffen, davon kann auch Christian Bar-
mettler vom Béhnli-Shop in Reiden (LU) ein
Lied singen. Dadurch seien zum Teil Liicken
im Sortiment entstanden, fiihrt der Betrei-
ber des 2016 erdffneten Geschifts aus. Die-
ses fiihrt ein Rollmaterialsortiment in den
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Michael Roder vom in Biimpliz beheimateten
Bahnorama hat zeitnah den Betrieb angepasst.

Spuren HO, HOm und N. Dazu Zubehor
wie Gleise, Gelindebauartikel und Elektro-
nik. Letzteres sei sein Spezialgebiet, erklart
Barmettler und verweist darauf, dass ei-
nige Lokdecoder, namentlich von ESU, ak-
tuell nur schwer erhéltlich seien. Einbussen
musste der Bahnli-Shop bisher fast keine
feststellen. Der Umsatz habe sich praktisch
génzlich auf den Vertriebskanal des Online-
shops verschoben, sagt Christian Barmett-
ler. Er hofft auf ein baldiges Ende der Co-
rona-Einschrankungen und darauf, dass die
Kauflust bei den Kunden nicht abflachen
werde.

Doch noch «gut im Rennen»

«Im Grunde geht alles wie bisher weiter,
hilt das Team vom Modellbahn-Center Eu-
robahn in Rohr bei Aarau fest. Bloss dass
nun alles via Onlineshop, E-Mail, Telefon
und auf dem Postweg abgewickelt werde.
Die ersten Wochen mit der neuen Ge-
schiftsform hatten ihnen gezeigt, «dass wir
nicht komplett aus dem Rennen sind,
schreiben die Eurobahn-Leute, die bereits
vor ein paar Jahren ihren Onlineshop kom-
plett neu gestaltet und in der Zwischenzeit
auch stetig ausgebaut haben. Nun werden
da Occasionen ausgestellt und wiochentlich
neue Aktionen angeboten. Die Nachfrage
sei «grosser als zuerst gedacht. Das ist mo-
tivierendy, halten die Betreiber des tradi-
tionsreichen Modellbahn-Centers (gegriin-
det 1972) fest, das vorsorglich Kurzarbeit
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Ein Bild des Modellbahnshops an der Bernstrasse in Biimpliz aus virenfreien Tagen.

beantragt hatte. «Unterstiitzungskredite
brauchen wir vorerst aber nicht», schreiben
die Betreiber von Eurobahn in Rohr.

Aufwéndiger Versandhandel

«Die Existenzangste waren schon sehr
grossy, so Hans Stoop von Hamwaa Modell-
bahnen in Pratteln (BL), der Einbussen von
zwei Dritteln des Umsatzes erlitten und
deshalb Antrag auf Unterstiitzung bei den

Christian Barmettler macht in seinem Béhnli-Shop im quernischenneiden ein Selfie.

zustdandigen Stellen gestellt hatte. Das Ver-
kaufsgeschift iiber das Internet laufe schon
eher «harzigy, schreibt Stoop, der das Ge-
schéft zusammen mit seiner Frau, die das
Administrative erledigt, betreibt. Er macht
fiir die @ltere Kundschaft in der Region ei-
nen Heimlieferservice und hat an der
Schlossstrasse in Pratteln ein Drive-in ein-
gerichtet, wo Kunden nach Voranmeldung
die bestellte Ware abholen konnen. Dies
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Die Nachfrage sei bei Eurobahn trotz Lockdown grisser gewesen, als zunéchst angenomen.

wurde nicht zuletzt deswegen gemacht,
weil sich der Paketversand, der in Corona-
Zeiten schon ab 100 Franken portofrei er-
folgte, um gegen 500 Prozent erhoht habe,
wie Hans Stoop erklért, was zu einem ent-
sprechenden Mehraufwand fiihrte.

Wie der Hanwaa-Betreiber weiter betont,
bendétigte er die meiste Zeit fiir die Kunden-
beratung am Telefon und fiirs Beantworten
der vielen Mails. Viele der Anfragen betra-
fen «Problemcheny zu Reparaturen, Elektro-
nik und Steuerung, die er dann mithilfe von
WhatsApp oder Skype online rasch beheben
konne, meint Stoop. Er hat eindeutig einen
Trend zur Inbetriebnahme alter Sachen fest-
gestellt. «Nur hilft das unserem Umsatz we-
nig, da es meistens nur Beratungsaufwand
bedeutet», hdlt der Inhaber von Hamwaa
Modellbahnen fest, der darauf hofft, dass
die Kunden dies dann auch spdter bei Neu-
anschaffungen quittieren und nicht nur
bei den vermeintlichen Internetaktionen
einkaufen wiirden.
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Kunden bieten ihre Hilfe an

«Kunden bestellen schon noch, aber wirk-
lich nur das, was sie gerade braucheny, sagt
Philippe Wenger von der Wemoba GmbH in
Pieterlen in der Ndhe von Biel (BE) zur ak-

S ELEXTROTECHMIK

ZUBEHOR / ANUAGENBAU  OCCASIONIN

tuellen Geschiftssituation. Er musste Ein-
bussen von rund 50 Prozent in Kauf neh-
men und hatte daher Kurzarbeit beantragt.
Das Geschift im Internet, mit dem die
Wemoba schon seit 15 Jahren unterwegs ist
und in das die Firma viel investiert hat, sei
auch eher riickldufig. «Da die Kunden zum
Teil in eine Kaufstarre gefallen sind», wie
Wenger festgestellt hat. Der Betreiber der
Wemoba GmbH hilft grundsitzlich gerne
weiter und sieht in der jetzigen Situation
auch positive Aspekte.

Wenn friiher ein Kunde etwas gekauft
habe und dies zu Hause nicht auf Anhieb
funktioniert habe, sei er schimpfend in den
Laden gekommen. Beim Ausprobieren dort
habe es dann zumeist einwandfrei funktio-
niert. Jetzt wiirden sich Kunden mehr Zeit
nehmen und es selbst unter Zuhilfenahme
der Bedienungsanleitung mehrfach versu-
chen, bis die neue Lokomotive auf der An-
lage laufe. «Dann kommt bei vielen der
Aha-Effekty, betont Philippe Wenger, der
schon viele Mails erhalten hat, in denen
stand: «Hurra, ich habe es geschafft.» Wen-
ger hat nach eigenen Angaben auch schon
Anfragen von langjdhrigen Kunden erhal-
ten, die sich erkundigten, ob sie behilflich
sein konnten in der schwierigen Situa-
tion. «Das beeindruckt sehry, so der Betrei-
ber der Wemoba GmbH, der dadurch fiihlt,
«dass wir wohl nicht alles falsch gemacht
haben.y.

«Alle voneinander abhéngig»

Philippe Wenger spricht auch noch das
Thema Ersatzteilbeschaffung an. Wenn
Kunden ihre Modelle, die zehn oder mehr

Hersteiler
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Jahre im Schrank lagen, dort jetzt heraus-
nehmen und fahren lassen wollen, dann
funktioniere oft etwas nicht. In der Folge
wiirden Ersatzteile bestellt, «bis zum Geht-
nichtmehry, meint der Wemoba-Betreiber,
der Werke von Modellbahnherstellern in
Slowenien, Rumé@nien und Ungarn besucht
hat. «Da sitzen die Arbeiter Reihe an Reihey,
wie er mit eigenen Augen gesehen hat. Das
lasse sich nicht so iiber Nacht @ndern, hélt
Wenger mit Verweis auf die kaum realisier-
bare Verdoppelung der Platzkapazitit, die
es bei den Herstellern nun bréauchte, fest.
«So sind alle voneinander abhdngigy, meint
Philippe Wenger zum Modelleisenbahnge-
schdft im Allgemeinen.

Viel «Herzblut» und privates Geld

im Unternehmen

o «Wir haben eher Bedenken betreffend eine
\ ~~  wahrscheinliche Rezession, da die Endver-

Philippe Wenger (rechts) von Wemoba und Christoph Kummer (Service, Reparaturen, Digitalumbauten). braucher zuerst mal beim Hobby sparen

werdeny, ist die Sorge bei der Ziiri-Tech
GmbH an der Stampfenbachstrasse in Zii-
rich, wo ebenfalls Kurzarbeit beantragt
wurde. «Als Kleinunternehmer steckt man
zu viel Herzblut und privates Geld in sein
Unternehmen, als das man den Bettel ein-
fach hinwirfty, erkldart zudem Hans Stoop
von Hamwaa in Pratteln. Da versuche man
alles, um das Geschift zu retten, auch mit-
tels einer Privatbiirgschaft aus dem Ver-
wandtenkreis. Es werde eine grosse Her-
ausforderung sein, diese Kredite auch
wieder zuriickzuzahlen, schreibt Stoop und
unterstreicht: «Ein KMU denkt und han-
delt in Jahrzehnten und nicht in Sofortge-
winnen.» ]

Sie machten bei der Umfrage mit

Von 20 Anfang April angeschriebenen Modelleisenbahngeschéften haben deren neun die Anfrage von LOKI beantwortet. Einige haben sofort reagiert
und mit wenigen Worten geantwortet: «Im Moment merken wir noch nichts, da wir eine Werkstatt haben und arbeiten>, hiess es etwa von der
Kaufmann Modellbau AG in Hiinenberg (ZG). Sie ist im Internet gleich unter zwei Adressen zu finden: www.kaufmann-modellbahnen.ch und
www.kaufmann-modellbau.ch. «Unser Geschift luft weiter wie bisher, einfach ohne direkten Kundenkontakt», teilte Priska Sigg von der BUCO Spur 0
GmbH in Bauma (ZH) kurz mit. Diese ist im Internet erreichbar unter https:/buco-gmbh.ch.

Das Modellbahn-Center in Rohr bei Aarau, das sich zu den «schweizweit giinstigsten Anbieterns> beim Rollmaterial zahit und Modelle sowie Schienen-
material in allen relevanten Spurweiten, also von Im bis Z, anbietet, ist unter https:/eurobahn.ch online zu finden.

www.hamwaa.ch lautet die Internetadresse des gleichnamigen Anbieters im Baselbiet. Das Modelleisenbahn-Profi-Zentrum von Philippe Wenger

in Pieterlen firmiert im Netz unter www.wemoba.ch, der Ziircher Modellbahnshop unter www.zueri-tech.ch. Die Eyro Modellbahn GmbH in Interlaken ist
online erreichbar auf www.eyro.ch, der Bahnli-Shop von Christian Barmettler unter www.baehnli-shop.ch, und Modelleisenbahnen GmbH in Bern-
Biimpliz unter www.bahnorama.ch. Andreas Tschopp
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Report

Szene | Reaktionen auf das Editorial 5|2020

«Gorona, Gorona un
noonemol Gorona»

Sie im Editorial aufgefordert, mir doch

zu schreiben, wie Sie den Corona-Lock-
down und Ihr Hobby unter einen Hut brin-
gen. Dieser Aufruf hat erstaunlich viele Re-
aktionen ausgelost, stellvertretend fiir die
unzidhligen Schreiben, die mich erreicht
haben, habe ich fiir Sie ein paar besonders
spannende Geschichten ausgewihlt, die ich
ihnen teils in gekiirzter Form nicht vorent-
halten mochte.  Herzlichst, Ihr Stefan Treier

I n der letzten Ausgabe der LOKI habe ich

PS: Meinen Modellhduschenvorrat habe ich
iibrigens noch nicht komplett abgearbeitet,
aber zwei Gebédude habe ich trotzdem ge-
schafft, wie Sie dem Bild entnehmen kon-
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Gelenk-
triecbwagen

fiir meine
BTl in HOm

von Hans-Rudolf Fahrni

Ich bin seit Februar pensioniert und arbeite
seit 1995 an meiner Anlage, die lange nur
im Rohbau, aber betriebsfdahig war. Ein
Projekt, das noch im Werden ist, ist der
GTW Be 2/6 der BTI und CEV/MOB. Ich
arbeitete zwei Jahre auch als Wagenfiihrer
bei der BTI. Meine fiktive Bahngesellschaft
heisst Seelandbahn. Meine Linie fiihrt von
Ins herkommend, Zusammenschluss bei
der heutigen Haltestelle Liischerz (bei mir
Hagneckwald), nach Téuffelen. Von dort
weiter nach Biel, durch die Stadt, wo die
Strecke mit der fusionierten BMB weiter
nach Biel/Mett, Orpund, Safnern nach Mei-
nisberg fiihrt. Die Wagen sind in Anleh-
nung an die alten Gesellschaften griin/beige
und orange/beige gehalten.
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Wenn der Vater mit dem Sohne...

von Thomas Rechsteiner

Ich bin Mitglied bei den «Modellbahnfreunde
Glattfelden», welche eine 5"-Spur-Anlage
betreiben und auch schon in der «Loki» por-
tratiert wurde. Mein Sohn Yannick, der
kurz vor dem Lehrabschluss als Polyme-
chaniker steht, hatte im 1. Lehrjahr damit
begonnen, SBB Signale im Massstab 1:11
zu konstruieren, diese zu bauen und nun
eine SPS Steuerung (Siemens S7!) zu pro-
grammieren. Fiir das spitere Berufsleben
also wertvolle Erfahrungen in Bereichen,
welche zur Ausbildung eines Konstruk-
teurs bzw. eines Automatikers gehéren. Wir
wollten diese Steuerung bereits letztes Jahr

anldsslich unseres «Tag der offenen Barri-
erey in Betrieb nehmen, hatten aber dermas-
sen Schwierigkeiten, dass wir die Anlage
nicht nutzen konnten.

Dank Corona hatten wir beide letzte Wo-
che Ferien und somit eine Arbeitswoche in
Glattfelden gemacht. Bei schonstem Wetter
konnten wir die Signal-Anlage weiter aus-
bauen und konnen auf eine erfolgreiche
Woche zuriickblicken. Leider miissen wir
noch auf elektronische Bauteile warten um
die Anlage definitiv in Betrieb nehmen zu
konnen, aber danach stehen alle Signale
auf «Griiny.

Mit dem Anlagenbau gestartet!

von Hannes Amsler-Mathis

Meine Frau und ich sind Ende 2018 in un-
ser eigenes Haus eingezogen. Im Marz 2019
kam dann auch noch unsere erste Tochter
zur Welt. Von Anfang an war im Haus ein
Hobbyraum fiir eine Modellbahn einge-

plant. Aber bedingt durch Arbeit und Nach-
wuchs ging vorerst mal nichts in diesem
Raum. Ich habe im Haus meiner Eltern im-
mer noch eine fast «fertige» Modellbahnan-
lage. Diese zu ziigeln ist jedoch unmoglich.

Deshalb wollte ich bei uns zu Hause kom-
plett neu starten. Dies habe ich nun «dank»
Corona-Notstand endlich in Angriff genom-
men. Bis diese Anlage aber LOKI-tauglich
ist, werden noch Jahre verstreichen.

LOKI 6/2020
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Lokiviren sind nicht so gefahrlich

von Ernst Schneider

Seit iiber elf Jahren bin ich nun schon
dran, die Spanisch-Brotlibahn-Lok im Mass-
stab 1:7,8 zu bauen. Viele Teile sind fer-
tiggestellt, wie das gesamte Chassis, die
Steuerung, die Rader, Zylinder, der Kamin,

und im letzten August wurde der Kessel
geschweisst und mit 16 bar erfolgreich
gepriift. Nun kam die Covid-19-Pandemie.
Das heisst zu Hause bleiben, das Einkaufen
jlingeren Personen iiberlassen (ich werde

im Juni 81 Jahre alt). Lebensmittel beschaf-
fen geht mit Telefonbestellung im Dorfla-
den, sie werden innerhalb weniger Zeit
vor unsere Haustiire geliefert. Aber Me-
talle oder Spezialteile zu organisieren, wird
schon schwieriger. Zum Gliick haben wir
eine grosse Werkstatt und ein Haus mit
grossem Garten. So ist es nicht schlimm,
wenn wir zu Hause bleiben miissen. Aus-
ser sonntags bin ich nun tdglich in mei-
ner Werkstatt und kann, ohne ein schlech-
tes Gewissen zu haben, in Ruhe an meiner
Loki arbeiten. Da unten gibt es keine Coro-
naviren und die Lokiviren sind nicht so
gefdhrlich. Im Moment bin ich dran, das
Metallgeriist fiir die Holzbekleidung des
Kessels zu erstellen. Fiir die Fertigstellung
der Lokomotive fehlen noch immer die bei-
den Fahrpumpen fiir die Kesselspeisung,
die Feuertiire und alle Rohrleitungen. Wenn
ich gesund bleibe und alles stimmt, kann
ich, vorsichtig prognostiziert, bis Ende Jahr
damit fertig werden. Natiirlich fehlt noch
der Tender (Zeichnungen sind z.T. schon
gefertigt). Zum Schluss ist vorgesehen, noch
fiinf Wagen herzustellen.

Der Bahnschrank von Frankfurt am Main

von Volker Hippe

In der LOKI 52020 fragten Sie, wie Thre
Leser die Corona-Home-Zeiten nutzen. Zum
Beispiel einen seit etwa 47 Jahren im Haus
vorhandenen Biedermeierschrank umnut-
zen. Ein paar Einlegeboden anfertigen, mit
Korkplatten belegen und darauf die Modell-
bahnsammlung auf Gleisen unterbringen.
Es sind vier Ferro-Suisse-Loks aus Messing-

bausétzen von mir gefertigt dabei, sowie
zwei Fd-Messing-Schotterwagen aus Ba-
yard-Bausdtzen und eine Carrozza Panora-
mica aus einem Swissmodell-Bausatz. Das
sonstige Rollmaterial ist von Bemo- und
D+R-Modellbahnen. Die Messingbausitze
standen jahrelang unlackiert in einer Bahn-
vitrine, bis ich sie im Sommer 2018 la-

e

ckierte. Da es eigentlich nicht gedacht war,
einen Grossteil der Modelle in ihren Origi-
nalkartons zu belassen, ist die neue Nut-
zung des Schrankes als «Bahnschrank»
jetzt sinnvoll. Ich kann darin sogar ein
wenig hin- und herfahren auf einem Gleis-
stiick um den Fides-Bahnhof Surava, mit
Marktplatz und Oldtimertreffen.
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Softwarepauken wegen Gorona

von Toni Mayer

Die Zeit ohne Beschdftigung ist mir herz-
lich willkommen. Betreibe ich doch eine
20 m? grosse Eisenbahnanlage von Marklin
mit Computer und Win digipet und unzéh-
ligen Loks (davon viele mit Schweizer Vor-
bild) mit entsprechendem Wagenmaterial.
Aktuell versuche ich die Feinheiten der
Software besser zu verstehen, probiere des-
wegen viel im Fahrbetrieb aus, habe einige
Fehler in der Anlage behoben, renoviere an
der Anlage selbst und habe immer was zu
tun. Seit 25 Jahren verbringe ich einen Teil
der Sommerferien zwischen Erstfeld und
Bellinzona mit Hotel in Erstfeld und habe
tagsiiber hdufig in Wassen am Kehrtunnel
gestanden und mit den vorbeifahrenden
Lokfiihrern Griisse ausgetauscht. Aus die-
sen Ferien haben meine Frau und ich einen
inzwischen 21-jdhrigen Sohn mit heimge-
bracht. :-) Dank meinem Hobby wird es mir
nicht langweilig, da geht mir vorher das
Geld aus.

Ein neuer Lokschuppen fiir die N-Bahn

von Hansueli Rolli

Nicht auch noch, waren meine ersten Gedan-
ken, als ich die neue Ausgabe der LOKI auf-
blétterte. Den ganzen Tag hore ich am Ra-
dio nichts anderes als Corona, abends beim
Fernsehen verspitete Sendungen. Trotzdem
habe ich das Editorial fertiggelesen und fest-
gestellt, das Thema ist viel ndher, als man es
wahrhaben will.

Ich bin pensioniert, aktiver Modelleisen-
bahner im N-Bahn-Club beider Basel, besu-

che regelmassig ein Fitnessstudio und bin
in einer Seniorenturngruppe iiber 70 aktiv.
Diese Zeit muss man irgendwie iiberbri-
cken, dazu kommt ja noch der aktive Haus-
arrest. Da verbringt man natiirlich geraume
Zeit mit dem Hobby Modelleisenbahn. Man
glaubt gar nicht, auf welche Gedanken man
kommen kann, wenn die Zeit da ist. Nebst
dem, dass ich viel selber bastle, veriandere
ich noch ganz intakte Szenen. Weil ich be-

reits drei Lokschuppen mit Rolltoren fiir
den Club und zwei Hobbyfreunde angefer-
tigt habe, war naheliegend, dass auch auf
meiner Anlage ein Rolltor-Lokschuppen ste-
hen muss. Und so fing der Bau des neuen
Lokschuppens im Fachwerkstil an. Aus
Flugzeugsperrholz entsteht der Rohbau und
auf diinnes Styrodur kerbe ich Mauersteine,
die dann zwischen die aufgeklebten Fach-
werkbalken eingeschnitten werden.

Neni macht Chaos im Kinderzimmer

von Josias Kessler

Wegen der Corna-Quarantdne konnen un-
sere ausgeflogenen Kinder uns nicht mehr
besuchen. Darum erlaubte mir meine Gat-
tin grossziigigerweise eines der Kinderzim-
mer zu belegen und gab mir dadurch die
Maglichkeit, darin ein heilloses schopferi-
sches Chaos zu veranstalten. So kann ich
mich stundenlang darin beschéftigen und
vermisse das Verreisen kein bisschen. Nur
der verunmaglichte Besuch bei meiner
6-jdhrigen Enkelin schmerzt schon sehr.
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News

Club 1889

Bernina-Gepacktriebwagen gerettet

Bléibt nicht fahrfahig erhalten: der RhB-Gepécktriebwagen De 2/2 151.

Chemins de fer du Kaeserberg

Der «Rheingold> ist

Der Rheingold, ein Luxuszug mit Tradition,
wurde 1965 zum TEE aufgewertet und ab
Hoek van Holland (heute Teil von Amster-
dam) iiber Basel SBB hinaus nach Genf
gefiihrt. Zur Traktion dieses Luxuszuges
setzten die SBB eine Lokomotive des Typs
Re 4/4' ein, die an der Stirnfront das TEE-
Symbol trug.

Die Wagen wurden 1966/67 nach und
nach beige-purpur umgespritzt. Die SBB
kleideten 1972 vier Re 4/4' entsprechend
um. Am Kaeserberg zeigt sich der TEE
Rheingold an Nostalgietagen mit der Lo-
komotive 10046 so, wie er 1965/66 unter-
wegs war. Chemins de fer du Kaeserberg
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Re 4/4', 57t,

21 MW, Last:

Y 1 i

90 A, 184 PL., 244 t, V/max.

Der ehemalige Gepéacktriebwagen De 2/2
151 mit Baujahr 1909 leistet seit 111 Jahren
seine Dienste auf der Berninabahn, heute
vornehmlich im Rangierdienst in Poschiavo.
Er wurde von der RhB und von historic RhB
nicht als historisch wertvolles Fahrzeug
klassiert und soll deshalb Ende des Jahres
durch ein neues Fahrzeug ersetzt und ver-
schrottet werden. Aktuell ist er der dlteste
Gepacktriebwagen und eines der dltesten
Schienenfahrzeuge der Schweiz tiberhaupt,
das noch im regulédren Betrieb steht.

Der Vorstand vom Club 1889 hat sich
deshalb Ende 2019 entschieden, dieses Fahr-
zeug vor der drohenden Metallschere und
dem Alteisenrecycling bzw. der Altholzver-
brennung zu retten. Der Triebwagen soll
nicht fahrfahig erhalten bleiben, sondern
der RhB abgekauft, schonend durch unsere
Gruppe Poschiavo stillgelegt und als Stand-
objekt in Poschiavo aufgestellt werden, wo-
bei eine Nutzung als Bar bzw. Fonduestiibli
bei einem Restaurant in Poschiavo geplant
ist. Die Zustimmung der RhB-Geschiftslei-
tung zum Verkauf liegt vor. So bleibt der
151er als Berninabahn-Fahrzeug der Bahn-
griinderzeit erhalten und verschwindet nicht
spurlos im Rohstoffkreislauf. Club1889

Zug des Monats Juni
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Stampfli AG

Szene

Corona-Fahrplan fordert LOKI-Verlegerin

Es ist der grosste Fahrplanwechsel, den
die Schweiz je erlebt hat. Innerhalb weni-
ger Tage musste ein grosser Teil des 6V-
Angebots heruntergefahren werden, keine
leichte Aufgabe in einem Land mit so dich-
tem Bahnverkehr und Anschlussabstim-
mungen wie der Schweiz. Zudem musste
auch noch nie ein Fahrplan riickwirkend
und schon gar nicht in so kurzer Zeit gedn-
dert werden. Die Fahrplanexperten der ein-
zelnen Bahn- und Busunternehmen erar-
beiteten in kurzer Zeit einen abgespeckten
Fahrplan, der aber bereits ab dem 11. Mai
schrittweise wieder hochgefahren werden
konnte.

Auch die Berner Stampfli Gruppe, die
unter anderem die LOKI herausgibt, war
besonders gefordert. Ein Team von vier
Datenmanagern arbeitet die angelieferten
Fahrplaninformationen von verschiede-
nen Verkehrsunternehmen wie BVB, BLT,
RVBW so auf, dass diese einheitlich an
die SBB iibergeben werden konnen. Die
Anlieferung der Datensdtze konnte unter-

RhBGartenbahn.ch

Laufend aktualisiert — Infoscreens in Ziirich HB.

schiedlicher nicht sein, verrdt uns Fred
Krummenacher, Datenmanager bei der
Stampfli AG: «Es gibt Unternehmen, die
uns sogar noch handschriftlich bearbei-
tete Fahrpldne zustellen.» Seine Teamkolle-
gen und er arbeiten diese Daten dann so
auf, dass diese von der SBB in das System

lim-Spendenprojekt kurz vor

1903 wurde bei der Rhitischen Bahn der
zweiachsige Flachwagen M 1200 in Betrieb
genommen. Nach mehr als 100 Jahren und
diverse Umnummerierungen spéter sollte
der Giiterwagen im Herbst 2017 abgebro-
chen werden. Nur durch Zufall und viel
Gliick konnte der historische Zeitzeuge vor
dem Abbruch gerettet werden. In den letz-
ten Jahren wurde er durch die Jugendgruppe
des Club 1889 liebevoll restauriert und soll
in den néchsten Monaten in Betrieb genom-
men werden.

Stefan Wyss, seines Zeichens Mitglied
beim Club 1889, Vorstandsmitglied bei den
Dampffreunden der Rhétischen Bahn und
begeisterter Modellbauer, lancierte 2018
ein ganz besonderes Spendenprojekt. Um
die Aufarbeitung des M7070 zur ermdogli-
chen, bietet er den Wagen als Modell fiir
die Gartenbahn in der Spur IIm an. Rund
zwei Drittel des Verkaufspreises des Giiter-
wagenmodells, insgesamt 5600 Franken,
gingen an den Club 1889 fiir das Vorbild-
projekt M 7070.

Fast gleichzeitig mit dem Vorbild kann
Stefan Wyss mit der Auslieferung des Gii-
terwagens beginnen. Insgesamt baute der

LOKI 62020

Baselbieter 35 Wagen zusammen, einige
wenige Modelle sind aber noch nicht ver-
kauft, wie er der LOKI verriet. Falls Sie an
einem dieser Wagen interessiert sind, soll-

«INFO+», (Datenpool aller 6V-Leistungen
vom In- und Ausland) einpflegt werden und
schliesslich auch korrekt im Onlinefahr-
plan erscheinen. «Normalerweise schicken
wir die Daten ein- bis zweimal pro Woche
an die SBB, wihrend der Corona-Zeit aber
sogar jeden Tag, inklusive Wochenende»,
so Krummenacher weiter. Vom Zeitpunkt
an, als der Bund den Lockdown beschloss,
herrschte Hochbetrieb bei ihm und seinen
Kollegen vom Datenmanagement. «Wir ar-
beiteten die ersten 14 Tage durch, damit
wir die Unmengen an Daten iiberhaupt ver-
arbeiten konnten.» Langsam beruhigte sich
dann die Datenlage wieder, das Durchatmen
war aber nur von kurzer Dauer, schliesslich
musste zum 11. Mai der Fahrplan wieder
schrittweise hochgefahren werden. Die
Freude an seinem Beruf ist Fred Krumme-
nacher aber nicht vergangen. «Es ist eine
spannende Zeit geweseny, verrdt uns der
gebiirtige Berner, der derzeit im Biindner-
land im Homeoffice arbeitet.

Stefan Treier

Fertigstellung

ten Sie sich so schnell wie moglich bei Ste-
fan Wyss melden. Stefan Treier
www.rhbgartenbahn.ch
wyss.stefan@rhbgartenbahn.ch

Hunderte von Arbeitsstunden hat Stefan Wyss in das Spendenprojekt investiert.
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Chemin de fer-musée Blonay-Chamby

Dampffestival an der Riviera abgesagt

Der Lockdown macht auch vor dem traditi-
onellen Dampffestival der Museumsbahn
Blonay-Chamby hoch iiber dem Genfersee
nicht halt. Schweren Herzen musste das be-
liebte und immer attraktive Festival abge-
sagt werden. Geplant gewesen wire unter
anderem am verldngerten Pfingstwochende
der Einsatz von vier verschiedenen Dampf-
lokomotiven, darunter auch die Lok G 3/3
Nummer 5 der Lausanne-Echallens-Ber-
cher-Bahn (LEB), die dieses Jahr 130 Jahre
alt wird. Da der touristische Verkehr friihes-
tens am 13. Juni wieder aufgenommen wer-
den kann, verschieben die Museumseisen-
bahner die Jubildumsfeierlichkeiten fiir die
LEB 5 in den Herbst. Im Rahmen des geplan-
ten Festivals «Es waren einmal die Uber-
landbahneny, das am 12. und 13. September
stattfinden soll, wird die 130-jahrige Dame
im etwas kleineren Rahmen geehrt.

Stefan Treier

www.blonay-chamby.ch

Loki.ch
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Immer ein Highlight: das Programm am Blonav-chamby-ampffestival.

i

Neues Videoangebot auf der LOKI-Website

s Vereins Faszination Eisenbahn.

Aufnahmen fiir das Videoportrét iiber die Roco Ae 8/14 auf der Anlage de

Modellbahnausstellung in Burgdorf
um ein Jahr verschoben

Nicht abgesagt, aber verschoben wurde die grosse Modelleisenbahn-
ausstellung, die normalerweise alle zwei Jahren an Pfingsten in der
Tennishalle in Burgdorf stattfindet. Wie das Organisationskomitee
mitteilt, strebt man an, die Ausstellung vom 22. bis 24. Mai 2021
nachholen zu kdnnen. Stefan Treier

www.modellbahnaustellung.ch
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Die Modellbahntechnik wird immer komple-
xer, und die Lokomotiven konnen immer
mehr, gerade auch in Bezug auf Soundfunk-
tionen. Diese in gedruckter Form wieder-
zugeben ist ein Ding der Unmadglichkeit.
Darum haben wir in der letzten Zeit das
Videoangebot auf www.loki.ch ausgebaut und
zeigen Ihnen immer wieder mal neue Filme
passend zur aktuellen Ausgabe. In diesem
Monat haben wir unter anderem ein aus-
fiithrliches Videoportrit, das die Ae 8/14
von Roco in Aktion zeigt, online gestellt.
Klicken Sie doch mal hinein.  Stefan Treier

In eigener Sache

Wie Sie sicherlich bemerkt haben, funktionierte ein Teil der in der LOKI
5/2020 abgedruckten QR-Codes nach einigen Tagen nicht mehr
einwandfrei. Leider passierte beim Erstellen der Codes ein Fehler, und
die Links waren nur eine gewisse Zeit lang funktionsféhig. Wir haben im
E-Paper und auf der Website diese Fehler korrigiert. Leider konnten
wir die falschen Links in der gedruckten Ausgabe nicht mehr ersetzen.
Auf www.loki.ch finden Sie aber alle hinterlegten Beitrége so, wie sie
eigentlich geplant waren. Wir bitten um Entschuldigung.

In Namen des LOKI-Teams, Stefan Treier
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Neues Leben fiir das «Waldeburgerli» in der Slowakei

Waldenburg—Gierny Balog einfach

An dieser Stelle berichteten wir schon frii-
her, dass die Waldenburgerbahn (WB) von
der 750-mm-Spur auf Meterspur umgestellt
wird. Nun ist auch das Schicksal des bis-
herigen Rollmaterials, sieben Trieb- und
zehn Steuerwagen, gebaut zwischen 1985
und 1993, bekannt. Vor einiger Zeit hat
die Baselland Transport AG (BLT) die Fahr-
zeuge zum Verkauf ausgeschrieben. Fiinf
Anfragen, namlich aus Deutschland, Oster-
reich, Ruménien, der Slowakei und aus Ma-
dagaskar sind eingegangen. Am 3. April
2020 wurde nun ein Vertrag zwischen der
BLT und der slowakischen Ciernohronska
Zeleznica, n.o. (CHZ) unterzeichnet. Dem-
nach iibernehmen die Slowaken alle Fahr-
zeuge nach dem 1. April 2021 fiir insge-
samt 80000 Franken ab Platz (Waldenburg).

Die Ciernohronska Zeleznica, n.o.

Im Zentrum der Slowakei, um die Ortschaft
Cierny Balog, betreibt die CHZ die Wald-
bahn Hronec (auf Deutsch: Schwarzgran-
bahn) bestehend aus einer 16 km langen
Haupt- und einer kurzen Nebenstrecke zu
einem Wald- und Forstmuseum.

Eine erste, 11 km lange Teilstrecke wurde
1909 erdffnet, damals als reine Waldbahn
fiir den Holztransport. Seit 1927 verkehr-
ten auf Teilstrecken auch Personenziige.
Zur Zeit ihrer maximalen Ausdehnung be-
trieb die Schwarzgranbahn ein 132 km lan-
ges Streckennetz! Im Jahr 1982 wurde der
Betrieb stillgelegt.

Ein Reststiick der Bahn hat trotzdem
iiberlebt. Die beiden oben erwihnten CHZ-
Strecken gelten seit 1982 als nationales
Kulturdenkmal und werden seither als
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Touristendampfzug der HZ mit der Lok U34 902 «Joy> gebaut 1906 von der Maschinenfabrik Budapest.

Das «Waldeburgerli», wie wir es (noch) kennen: Pendelzug bei Niederdorf im Oberbaselbiet.

Museums-, Erlebnis- und Ausflugsbahn be-
trieben. Die Ziige verkehren nur saisonal
und werden mit dampf- und dieselbetriebe-
nen Triebfahrzeugen gefiihrt. Mit jahrlich
70000 Fahrgésten gehort die Bahn heute
zu den meistbesuchten Touristenattraktio-
nen in der Region.

Die Vision des Betriebsleiters
Doch Ales Bilek, der Direktor der CHZ, will
zusdtzlich zum Touristenverkehr auch wie-
der allgemeinen 6ffentlichen Verkehr an-
bieten - mindestens auf der Hauptstrecke
der CHZ, und dies ganzjihrig. Die regiona-
len Behdrden unterstiitzen ihn. Im Schiiler-
verkehr, aber auch bei Berufspendlern se-
hen die regionalen Entscheidungstréager ein
geniigend grosses Fahrgastpotenzial.

Als Bilek von den Verkaufsabsichten der
BLT horte, wollte er zuerst einmal wissen,

i
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Szene

ob ein Umbau der WB-Triebwagen auf Die-
selbetrieb moglich wére. Abkldrungen in
der Waldenburger Werkstétte haben gezeigt,
dass ausreichend Platz fiir den Einbau ei-
nes modernen Verbrennungsmotors vor-
handen wire. Gleichzeitig priifte Bilek aber
auch die Moglichkeiten zur Elektrifizierung
der CHZ-Hauptstrecke, verbunden mit der
Moglichkeit, auf Teilstrecken allenfalls im
Batteriebetrieb zu fahren und so auf eine
vollstindige Elektrifizierung verzichten zu
kénnen.

Bilek ist gliicklich, dass es ihm gelun-
gen ist, das «Waldenburgerli»-Rollmaterial
zu kaufen. Bereits 2023 sollen erstmals ehe-
malige Schweizer Fahrzeuge elektrisch auf
der CHZ verkehren. Die um 10 mm abwei-
chende Spurweite - die Waldenburgerbahn
fihrt auf einer 750-mm-Spur, die CHZ auf
760 mm - seien nicht hinderlich. Mittelfris-
tig kann sich Bilek auch Streckenverlédnge-
rungen vorstellen, um weitere touristische
Ausflugsziele - ganz in der Néhe erstreckt
sich ein Wintersportgebiet - mit der Bahn
zu erschliessen.

Diese ehrgeizige Vision wird viel Geld
kosten: Die bestehende Infrastruktur - Gleise
und Weichen - ist marode und bedarf einer
umfassenden Erneuerung. Hinzu kommen
die Investitionskosten fiir die Fahrleitungs-
anlagen und die Energieversorgung.

Stellt sich die Frage, wer das alles fi-
nanzieren soll. Es geht um Dutzende von
Millionen Euro. Die Moglichkeiten des EU-
Struktur- und Investitionsfonds sind aber
wohl ebenso beschrankt wie jene der slowa-
kischen Regierung.

Wir wiinschen Ales Bilek viel Erfolg und
freuen uns, wenn es ihm und seinen Part-
nern gelingt, diese Vision schrittweise um-
zusetzen. Bernhard Studer
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Szene

Veranstaltungen

Fahrtag der Liliputhahn verein Liiputbahn Chiirnsmatt | 23./24./30./31. Mai 2020 | 6023 Rothenburg, Bertiswilstrasse 40
Betrieb der Liliputbahn bei guter Witterung. Elektro-, thermische und Dampfloks stehen im Einsatz. www.liliputbahn-chaernsmatt.ch

Tunnelkino, Fahrtage vercin Tunnelkino | 23. Mai 2020, 1111611 Unr; 27. Juni 2020, 11111611 Unr | 4515 Oberdorf SO, Bahnhof Oberdorf
Wir fahren von Oberdorf durch den Weissensteintunnel nach Gansbrunnen. https:/tunnelkino.ch

Fahrtage in Staufen AG cartenbahn Staufen AG | 24. Mai 2020, 13.00-16.00 Uhr | 5600 Lenzburg, Postfach 324
Fahrtag auf der Anlage der Gartenbahn Staufen fiir Gross und Klein, Verpflegung ab 12.00 Uhr. www.gartenbahn-staufen.ch

Dampffahrt Brienzersee Bsallenberg-Dampfbahn | 31. Mai 2020, 10.40-1412 Uhr | 3800 Interlaken, Interlaken Ost-Meiringen retour
Geniessen Sie eine Fahrt mit Dampf und historischem Rollmaterial dem romantischen Brienzersee entlang. www.ballenberg-dampfbahn.ch

Fahrtag Garten-Dampfbahn Blatten wodeliisenbann-Club Einsiedeln | 31. Mai 2020, 10.00~16.00 Uhr | 8840 Einsiedeln, Alpstrasse
Bei trockener Witterung fiahrt die Bahn fiir Jung und Alt. Mitfahren ist gratis. Wir danken fiir Ihren Unkostenbeitrag. https:/mece.ch

Historische Hafenrundfahrt sss wistoric | 6. Juni 2020, ab 11.00 Unr | 4051 Basel, Bahnhof

Ab Basel im Stil vergangener Zeiten die Hafenanlage Birsfelden aus dem historischen Dampfzug bestaunen. www.shbhistoric.ch

Erlebniszug San Gottardo sss Historic | 13. Juni 2020, 9.50-17.00 Ur | 6472 Erstfeld, Bahnhof

Geniessen Sie Thre Anreise ab Erstfeld ins Tessin oder ins Gotthardgebiet im historischen Zug. www.sbbhistoric.ch

Spielzeug-Eisenbahnen  technorama | Tagich, 10.00-17.00 Uhr | 8404 Winterthur, Technoramastrasse 1
Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tin-Plate-Nostalgie und -Kuriositéten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen verkehrshaus der Schweiz | Tglich ab 10.00 Unr | 6006 Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brétli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schweizer Kindermuseum | Ganzjahrig, jeweils Di.—So. | 5400 Baden, Lindliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewahr.

Veranstaltungen einfach und online [®]3cx =] Bitte beachten Sig alifdllige Verbote
eintragen unter: m e des Bundesrates in Bezug auf Personen-

) : ansammlungen, Veranstaltungen usw.
www.loki.ch/veranstaltung-melden =] (Coronavirus).

Bitte beachten Sie den Eintragungsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 7-8 | 2020: Donnerstag, 29. Mai 2020.
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Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Tel. 079 373 23 56, christen_modellbahn@bluewin.ch

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS),

info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO  Bruno Sutter Lokschmiede

Zu kaufen gesucht: Modelleisenbahnen und
Zubehdr Spur N+H0+H0m, Sammlungen,
Anlagen. Schweizweite Abholung und
sofortige Barzahlung. Immer grosse Auswahl
an HO-US-Rolimaterial!

9200 Gossau, Tel. 079 233 13 65, impala58@gmx.net

H0 Suche Born-Bausatze/Wagen,

auch defekt.

H. G. Baschung, Belchenstrasse 14, 4600 Olten,
Tel. 079 721 17 88, shuffle.deluxe@gmx.ch

HO Kaufe Modelleisenbahn.
Philipp Frommenwiler, Im Briitter 3, 8185 Winkel,
Tel. 043 444 1111

HO0 Rollmaterial von Bern-Modellbau,
8IG6-Modellbau und GB-Modellbau Gohl.
Angebote bite an:

Lokicenter@bluewin.ch oder

Tel. 079 647 95 25

Verschiedenes

Ankauf von Modelleisenbahnen in der ganzen
Schweiz. Gerne kaufen wir auch gréssere
Sammlungen in allen Preiskategorien.

MH Marken GmbH

Marschalkenstrasse 81, 4054 Basel,

Mobile 076 681 71 45, info@mhmarken.ch

Markt

Verkaufen

N Verkaufe Loks, Wagen, OVP, ungebraucht.
Franz Hiigi, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,
Tel. 031 352 96 37 franzhuegi@bluewin.ch

N Fir Privat wie auch Modellbahnclubs:
Lenz Elektronik in Metallkasten, 3 Trafos,
Railroad, 1Einmessstrecke, 1Laptop,
Létstation (neu), und vieles mehr an Zubehdr
zum Bauen. Nur en bloc.

Tel. 079 339 87 45 oder SMS

HO 18x Mérklin 6083 & CHF 30.—, alle 450.—.
Mobile 079 237 53 90,
juerg.buchmueller@swissonline.ch

HO Verkaufe Einzelteile einer bedeutenden
Modellbahn HO. Sammlerstiicke der Marken
Metropolitan, Lemaco, Weinert, Fulgurex,
Born, HAG usw. Fiir weitere Angaben und eine
Excel-Liste kontaktieren Sie bitte:
elisabeth.buddensiek@gmx.ch

I Modelbex MX.004/2B Krokodil,
VP Fr. 3100.-.
cm@sniver.ch, Tel. 078 930 55 53

Borseninserat
einfach online !!] I;I-i
eintragen unter
www.loki.ch/boerse [= 4

Beachten Sie den Insertionsschluss fiir Borseninserate in der LOKI 7-8|2020: Mittwoch, 28. Mai 2020

LOKI-Memo

aus der LOKI.

Jetzt auf www.loki.ch bestellen.
CHF/EUR 25.- zzg. Versandkosten.

Mit den schonsten Motiven aus der LOKI

Sie sind auf der Suche nach einem originellen Geschenk fiir Ihr
Enkelkind oder einem tollen Spiel fiir die ganze Familie? Wie

wire es mit dem neuen LOKI-Memo? Das LOKI-Memo iiberrascht
Eisenbahn- und Modellbahnfans mit den 36 schansten Motiven |,

LOKI 6/2020
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Leserseite

Leserbrief von Martin «Tinu» Abt zum Artikel «Die SBB-Legende lebt auch in 1:160»

in der LOKI 4|2020

Freude iiber weitere «kleine Schwester»

Herzlichen Dank fiir den Bericht {iber die
Minitrix Ce 6/8™ 14305 in der LOKI 4|2020.
Wir vom Verein Krokodil 14305 haben na-
tlirlich Freude, dass unsere Lok eine wei-
tere «kleine Schwester» bekommen hat. Das
Modell ist sehr fein gestaltet, sogar die Rei-
berhahnen an den Vorbauten sind speziell
lackiert, ebenso die Tiirfallen und die gel-
ben Warnschilder auf dem Vorbau.

Was in Ihrem Beitrag nicht angesprochen
wurde, ist die Farbgebung der Aufstiegs-
stangen. Die am Modell gezeigte Farbge-
bung war nur auf der Uberfuhr von Meinin-
gen nach Olten so zu sehen, d.h., die
Aufstiegsstangen am Mittelhaus waren
gelb, die restlichen im Grauton wie das
Fahrwerk. Bereits bei unserer ersten Aus-

fahrt am 17. Februar 2018 waren samtliche

Aufstiegsstangen in Schwarz lackiert. Das
weisse Revisionsdatum am Minitrix-Modell
ist dasjenige, das in Meiningen angebracht
wurde. Dieses wurde etwas spater, im Mai
2019, durch das in der Schweiz iibliche
gelbe ersetzt. Diese Farbgestaltung, helles
Fahrwerk und schwarze Aufstiegsstangen,
entspricht jener in den 1950er-Jahren. Die
Lok Be 6/8" 13302, die auf Seite 42 oben
links abgebildet ist, hat zum dunkleren
Fahrwerk und zu den gelben Aufstiegs-
stangen auch nur noch zwei Fiihrerstand-
tiiren, besitzt die Ubergangsbleche nicht
mehr und zeigt somit den letzten Betriebs-
zustand. Ein kleiner konstruktiver Fehler
ist, dass der zweite Deckel auf dem Vorbau 2
fehlt. Die Bremswiderstinde waren friither
unterhalb des Umlaufblechs in der Nahe der
Vorlaufachsen angebracht. In den 1950er-
Jahren versetzte man sie in den Vorbau 2,
um der tibermdssigen Verschmutzung vor-
zubeugen. Dabei entstand dann auch dieser
zweite Deckel.

Dem LOKI-Team wiinsche ich weiterhin
gutes Gelingen, ein tolles Heft mit immer
wieder interessanten Beitragen.

Mit freundlichen Griissen,
Martin «Tinu» Abt
vom Verein Krokodil 14305

Leserbrief von Peter Wenig zu Fotos von Vorbildern und Modellen

Fotos von der Seite oder von vorne

Sehr geehrter Herr Tamassy

Schade, dass Sie wenig Zuschriften erhal-
ten. Ein Auf und Ab, und jetzt hat jeder
mit sich selbst zu tun. Ich kaufe weiterhin
meine Modellbahnfachzeitschriften. Aber,
und das mache ich immer, die Kioskfrauen
kennen mich, ich muss das Heft durchblat-
tern, um zu sehen, ob Fotos von Interesse
dabei sind, das sind fiir mich von der Seite
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aufgenommene Fotos. Klar, die élteren Fo-
tos, meistens aus der Bellingrodt-Zeit, sind
ja immer so schridg aufgenommene Fotos,
Puffer durch Kupplung. Die sind aber fiir
bauende Modellbahner fast unbrauchbar.
Neuerdings bilden viele Modellbahnzeit-
schriften Neuheiten und Modelle, auch
Vorbildfahrzeuge, frontal von der Seite ab.
Nur so kann ich Drehgestelle oder Varian-
ten von Wagen im Vorbild richtig erfassen

(auch genau von vorne aufgenommene). So
kann ich Modelle selber bauen. Meine Va-
rianten bauen. Also, ich wiinsche mir mehr
Fotos direkt von der Seite oder von vorne
aufgenommen. Fototechnik ist ja kein Pro-
blem, 50er-Objektive verzerren nicht. Mein
Huawei-Handy auch nicht.

Wiinsche der LOKI weiterhin Erfolg,
viele Griisse aus Schénis von Peter Wenig
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Leserbrief von Rudolf Hiirlimann zum Artikel «Die SBB-Legende lebt auch in 1:160»

in der LOKI 4|2020

Wo mit der neuen Maschine fahren?

Hallo zusammen

Alle Ce und Be 6/8 waren schon von Beginn
weg fiir den Gotthard bestimmt. Die Ce 6/8'
(die Kofferlilok ) war der Prototyp, die Ent-
wicklung dauerte aber zu lange, darum
begannen die SLM und die MFO mit ihrer
eigenen Konstruktion, der Ce 6/8", wobei
die erste Maschine noch vor der Ce 6/8' auf

die Geleise kam. Da gab es aber ein Prob-
lem: Wo soll mit der neuen Maschine ge-
fahren werden? Am Gotthard wurden die
Fahrleitungen erst gebaut. Als Losung bot
sich die bereits elektrifizierte Linie zwi-
schen Bern und Thun an. Also wurde die
Maschine am Schluss eines Giiterzuges mit
Dampf nach Bern geschleppt, ebenso die
Nachfolgerinnen. Auf der flachen Linie

Bern-Thun bewihrten sie sich bestens.
Nachdem die Dréhte an der Gotthardbahn
in Betrieb genommen werden konnten, er-
schienen dort sofort auch die Krokodile und
nahmen die fiir sie vorgesehene Arbeit auf.

Mit besten Griissen,
Rudolf Hiirlimann, Baar

Leserbrief von Jorg Schoni zum Artikel «Die SBB-Legende lebt auch in 1:160»

in der LOKI 4|2020

Am falschen Ort gespart

Guten Tag!

Grundsitzlich geniesse ich die LOKI-Be-
richte, mache mir auch mal Gedanken
zum Geschriebenen. Ich bin ein Fan da-
von, immer wieder die News zu studieren.
Dazu gehort ein Portrit des SBB-Krokodils
Ce 6/8™in Spur N von Minitrix. Grundsatz-
lich finde ich diesen Bericht sehr positiv,
und er entspricht auch meinen Empfindun-
gen. Seit bei Minitrix der China-Trip been-
det ist, gibt es, eigentlich wie friiher, quali-

tativ hochwertige Modelle, wenn auch etwas
teurere. Die Lok ist schén und lduft auch
sehr gut, nur etwas vermisse ich im Bericht,
denn ich habe sie auch lange getestet: Alle
alten Krokis von MT hatten auf der ersten
Fiihrungsachse immer eine kleine Feder.
Diese gab etwas Druck, damit sie bei Wei-
chen oder DKW nicht im Nirgendwo lande-
ten. Sie liefen auch immer problemlos auf
jedem Schienenmaterial. Das neue Kroki
hat aber diese Feder nicht mehr. Ich ver-
wende schon seit langer Zeit PECO-Schie-

nen, MT-Schienen und -Weichen sowie
DKW. Aber genau auf den Minitrix-DKW
kommt diese erste Achse ins Flattern und
fithrt zu Entgleisungen. Ich habe diverse
aus- und eingebaut, das Problem bleibt das-
selbe. Fahrt die erste Achse in einem gewis-
sen Winkel auf die DKW, kann es (muss
nicht) zum Verspringen der Achse fiihren.
Schade, hier wurde am falschen Ort ge-
spart, auch wenn es ein schones Modell ist.

Freundliche Griisse, Jorg Schéni

Leserbrief von Stéphane Schmid zum Leserbrief von PeAWE «Die Hersteller angehen»

in der LOKI 04]2020

Norm diktieren ware womaglich kontraproduktiv

Es geht aus dem Text leider nicht hervor,
wo genau der Schreibende angefragt hat.
Denn es gibt im Roco-Sortiment seit Jahr
und Tag Ersatzachsen mit eingebauten Wi-
derstianden, die erst noch dem im Artikel
abgedruckten Normdatenblatt entsprechen:

- 40186: Widerstands-Radsatz
18 Kiloohm, Raddurchmesser 11 mm,
Spitzenldnge 24,75 mm

- 40187: Widerstands-Radsatz
18 Kiloohm, Raddurchmesser 9 mm,
Spitzenldange 24,75 mm

Im seridsen und gut sortierten Fachhandel

konnen diese Ersatzachsen nachgefragt und
besorgt werden.
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Die Herstellung dieser Achsen kostet ein
Mehrfaches einer normalen Achse. Rollma-
terial generell ab Werk damit auszuriis-
ten, wiirde bedeuten, dass die Kosten dafiir
auch auf die Modelle abgewilzt werden
miissten. Man kann sich ausrechnen, was
dies fiir einen ganzen Zug bedeutet. Ganz
zu schweigen von einer grosseren Fahr-
zeugsammlung. Und dann ist noch der Ein-
fluss so vieler Uberbriickungen auf das
Digitalsystem einer Anlage nicht unerheb-
lich. Beim Einsatz von beleuchteten Reise-
zugwagen oder einem Giiterzugwagen mit
Schlusslicht (ab Gleis gespiesen), funktio-
niert die Riickmeldung auch. Was u. U. Wi-
derstandsachsen fiir den Rest des Zuges
eriibrigt.

Magnete

Was die Magnete betrifft ist deren Ein-
satzweise derart vielfaltig, dass es deswe-
gen vermutlich nie eine Norm geben wird.
Meist benutzt man Gleisbesetztmelder, um
die Belegung ganzer Abschnitte zu iberwa-
chen. Wihrend Reedkontakte eher fiir das
punktuelle Auslésen von Funktionen im
Einsatz stehen. Das eine schliesst das an-
dere zwar nicht aus, die Kombination bei-
der auf einer Anlage diirfte aber eher selten
sein. Dann ist die Frage, was mit dem Reed-
kontakt ausgelost werden soll und ob es
am ersten Fahrzeug eines Zuges, am letzten
oder an beiden benotigt wird. Wer sich zum
Beispiel komplexe Schaltungen fiir rich-
tungsgerichtete Funktionen mit seitlich
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versetzten Kontakten eingerichtet hat, will
den Magnet nicht in der Mitte. Oder man
will bestimmte Funktionen nur mit be-
stimmten Fahrzeugen auslosen. Ergo will
man die Magnete nur dort und nicht an
allen x-beliebigen Fahrzeugen.

Es gibt so viele Moglichkeiten. Und wenn
sich die Hersteller sogar an eine Norm hal-
ten wiirden, wer sagt denn, dass es die
Modellbahner tun? Unser Hobby ist das
schonste Spielfeld fiir das Austiifteln krea-
tiver Losungen. Jeder Modellbahner hat
seine eigene Philosophie und eine Idee, wie
er sie umsetzen will. Die Hersteller liefern
das Material dazu. Magnete finden sich
z.B. praktisch bei jedem Hersteller, der ein
Vollsortiment anbietet. Eine Norm diktieren
zu wollen, widre womdglich sogar kontra-

produktiv. Man stelle sich vor, dass alle
Hersteller samtliche Fahrzeuge mit allen
erdenklichen Dingen ausriisten, damit alle
erdenklichen Systeme und zukiinftigen Mog-
lichkeiten abgedeckt sind... Schon heute
versuchen teilweise die Hersteller den Wiin-
schen nachzukommen und so viele Systeme
zu integrieren, dass es manchmal zu uner-
klérlichen Phdnomenen fiihrt. Das weckt in
mir berechtigte Zweifel, ob eine «grosse Ge-
meinschaft» dies wirklich so will.

«Dank der Digitaltechnik kann man Pro-
bleme losen, die es ohne sie gar nicht gab.»
Im Grundsatz also so wenig wie moglich
und nur so viel wie sinnvoll notig!

Es gibt vor allem in der Schweiz auch
eine ansehnliche Anzahl Modellbahner, die
ihre Anlage tatsdchlich mit einem PC steu-

ern. Das bedeutet aber noch lange nicht,
dass eine digitale Anlage zwingend eine
Computersteuerung bendtigt! Die standard-
missige Ausriistung computergerechter
technischer Details an den Modellen hat
keinen direkten Zusammenhang mit der
«schnelleren Verbreitung von digitalem An-
lagenbauy. Im Gegenteil: Um die Hemm-
schwelle fiir einen Ein- oder Umstieg auf
digital zu senken, sollten digitale Systeme
moglichst einfach und benutzerfreundlich
sein. Schrittweise ausbaufahig auch mit Au-
tomatismen, die keinen PC oder eine teure
Ausstattung voraussetzen. Das gibt es tibri-
gens, man sucht nur manchmal zu weit!

Freundliche Griisse,
Stéphane Schmid (Roco/Fleischmann)

Leserbrief von Werner Graber zum Leserbrief von PeAWE «Die Hersteller angehen

in der LOKI 04|2020

Leitfadhigkeit von Giiterwagenachsen

Guten Tag Herr Tamassy

Als LOKI-Leser von Anfang an habe ich so
manche Idee und Inspiration erhalten. Der
Leserbrief von PeAWe hat mich nun dazu
bewogen, [hnen einen Baubericht zuzusen-
den, wie ich die Gliterwagenachsen leitfa-
hig mache. Ich hoffe, er findet Verwendung.

Bei meiner Anlage ist die Besetztmel-
dung schon immer ein ganz grundlegendes
Thema gewesen. Schon vor der Digitalisie-
rung hatte ich Belegtmelder von Berg & Bro-
man im Einsatz. Die Achsen wurden mit
Kennzeichnungslack leitfihig gemacht.
Dies ist, wie im Leserbrief von PeAWe er-
wiahnt, sehr mithsam. Als ich die ersten

SMD-Widerstidnde bekam, klebte ich sie auf
die Isolierung und habe mit Silberlack die
Verbindung Rad-Widerstand-Achse herge-
stellt. Was auch wiederum recht aufwendig
ist und wodurch die Achsen nicht mehr
rundlaufen. Nun habe ich fiir all die alten
Giiterwagen, die ich auch mit Kurzkupp-
lungen nachriiste, eine andere Methode
gefunden, die sich einfach einbauen lésst.
Den SMD-Widersténden (15 k) habe ich je
ein ca. 3,5 cm langes Stiick aus Federbron-
zedraht @ 0,3 mm angeldtet. Die beiden
Dréhte werden leicht nach aussen gebogen.
Je nach Einbau werden sie noch etwas ab-
gekropft, damit sie sicher innen am Rad
anliegen. Ich habe dafiir aus Bastelresten

eine Lehre hergestellt. Die Widerstinde
werden mit Sekundenkleber fixiert und da-
nach die Drdhte auf die Achse zurechtge-
bogen. Es ist darauf zu achten, dass die
Drihte mit etwas Spannung auf den Rad-
scheiben anliegen. Je nach Lange des kiir-
zesten Gleisabschnittes sind nur die Aus-
senachsen der Wagen mit Widerstinden
auszuriisten. Der Federbronzedraht ist bei
Fohrmann (www.fohrmann.com/de/feder-bronze-
draht-verschiedene-oe.html) erhéltlich. Die SMD-
Widerstande im Elektronik-Fachhandel.

Mit freundlichen Griissen,
Werner Graber, Pratteln
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Szene

Leserbrief von Sebastiano Mattei zum Artikel «Anhénger fiir die Grossmutters»

in der LOKI 4|2020

Entwicklung der SBB-Giiterwagenmarkierungen

Sehr geehrter Herr Tamassy,

als ich vor einigen Wochen Threm Aufruf
folgend begann, Wagen fiir einen Giiterzug
der frithen 1920er-Jahre zusammenzustel-
len, musste ich recht schnell feststellen,
dass der Bahnhof mit grauen SBB-Wagen
mit weisser Markierung voll wurde. Aber
bis jetzt hatte ich nie eine saubere Darstel-
lung der Entwicklung der Markierungen
gesehen, die mir erlauben wiirde, ein SBB-
Modell zeitlich genauer zu identifizieren.
Da sind unsere deutschen Kollegen besser
bedient, da es sogar ganze Biicher darii-
ber gibt. Ich erlaube mir jetzt, die Resultate
einer kurzen Recherche zum Thema «Ent-
wicklung der SBB-Giiterwagenmarkierun-
gen» zusammenzufassen. Ich bin mir be-
wusst, dass nicht alle Details berticksichtigt
wurden. Aber die Dokumentation ist sehr,
sehr diinn (alle Angaben sind hauptsdch-
lich fiir gedeckte Gliterwagen).

Hier also die groben Richtlinien, die mir

aufgefallen sind:

- Ab 1902: Markierungen positioniert wie
zuletzt zur Zeit der Privatbahnen, oben
links (A).

- Ca. 1905 bis 1910: Markierungen auf
halber Héhe links neben der Tiir (B+C).
Wagen mit Westinghouse-Bremse sind
dunkelrot; bei gewissen Wagen sind die
Eisenteile schwarz bemalt (B).

- Ab 1914: Einfiihrung des T-Signets fiir
international zugelassene Wagen (C).

- Ab Ende der 1920er-Jahre: Einfiihrung
der weissen Bremskennzeichen an den
Wagenkanten (C).

- Ab Mitte der 1930er-Jahre: Gréssenan-
gaben (Gewichte, Linge usw.) als Sym-
bole, kleinere Buchstaben (E, F), das Rot-
braun fiir Eilgutwagen wird allmédhlich
nicht mehr angewendet.

R

Ab ca. 1950: Einfiihrung des RIV statt

T-Markierung fiir international austausch-

bare Wagen (G).

- 1956: Einfiihrung von Braun als Stan-
dardfarbe fiir Giiterwagen.

- Ab 1968: Einfiihrung der standardisier-
ten UIC-Gattungsbezeichnungen und
Computernummerierung.

Natiirlich war es unméglich, all diese Wech-
sel gleichzeitig bei allen Wagen zu imple-
mentieren, und éltere Varianten konnten
mehrere Jahre weiterleben. Und, ja: Nach
Anwendung all dieser Kriterien war mein

Bahnhof schnell fast leer. Um Ziigen um
1925 etwas Konsistenz zu geben, kommt
man wohl zumindestens an Farbtopfen und
Decals kaum herum, besonders wenn man
die grosse Mannigfaltigkeit des Rollmateri-
als dieser Epoche ein bisschen beriicksich-
tigen will. Dazu kann natiirlich noch Hilfe
aus dem Ausland aufgeboten werden, haupt-
sdchlich aus Deutschland, seit Kurzem auch
aus Frankreich. Praktisch nichts findet man
hingegen in Italien.

Mit vielen Griissen aus dem Stiden,
Sebastiano Mattei, Claro

Leserbrief von Peter Ammann zum Leserbrief von PeAWE «Die Hersteller angehen»

in der LOKI 04|2020
Zwei Tipps

1. Jemand konnte einen (SDM?) Widerstand
herstellen, der sich mit zwei Klammern auf
die Wagenachse klipsen ldsst und mit zwei
Federn auf die Innenflichen der Radschei-
ben driickt, um Kontakt zu machen. Eine
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aufwendigere Moglichkeit wdre, wenn die
Hersteller aller Modelle «von Haus aus»
Bremsklotze aus Grafit, gefedert mit (sehr)
leichtem Druck auf den Radreifen schleifen
liessen, um Kontakt mit den Réadern herzu-

stellen. 2. Man konnte die Indusi/Signum-
«Magnete» echt magnetisch machen, um
Befehle an Reedkontakte/Hallsensoren zu
iibermitteln.

Peter Ammann
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Szene

Am 22. April sind von Erlen kom-
mend die beiden ersten von total
sieben RhB-Zweikraft-Rangierloks
in Landquart eingetroffen. Dank
geladenen Akkumulatoren fuhren
die Geaf 2/2 20601 und 02 gleich
in eigener Kraft von den Rollsche-
meln des Herstellers StadlerRail
vorerst in eine angemietete Werk-
halle. Dort bleiben sie, bis mit den
Inbetriebsetzungsarbeiten begon-
nen werden kann. Die neuen Fahr-
zeuge sollen in Landquart, Unter-
vaz, Chur, Thusis, Zernez, Davos
und Ilanz zum Einsatz kommen.
Nach und nach scheiden dafiir die
Moyse-Gm 3/3, die Gm 4/4 241,
die letzten alten Tm, sowie die Ber-
nina Ge 2/2 162 und 151 aus. Letz-
tere, mit Baujahr 1908, mochte der
Club1889 erhalten. Tibert Keller

Die Acifer-Halle dient als Zwischenlager, bis
die Inbetriebsetzung beginnen kann.

Fotos: Tibert Keller

LOKI 6/2020 45



Krisenunabhangige Aktivitaten des DSF

Sihltalbahn mit Goldenpass am Rhein mit Deutschlandblick bei Mellikon.

Trotz Ausnahmezustand ohne Reiseextra-
ziige waren einige aussergewohnliche Roll-
materialtransfers zu beobachten, bei denen
der Verein Depot und Schienenfahrzeuge
Koblenz (DSF) eine Rolle spielte. Ein High-
light waren die 16 ex SOB-Revivo-Wagen,
die der DSF am 15. April mit ihrem {iber
60-jahrigen BDe 4/4 80 (ex SOB) ab den
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Zwischenlagern Wittenbach und Ror-
schach nach Buchs brachte. Wéahrend die
Wagen in ihre neue Heimat Ungarn weiter-
reisten, iibernahm der DSF-Triebwagen im
Gegenzug vier osterreichische
«Schlieren»-Wagen mit Schweizbezug, die
dann nach Koblenz bzw. Rothenburg ge-
langten. Andererseits war die Ziircher Mu-

FL

MAV historic iibernimmt 16 ex SOB Wagen, hier kurz vor Buchs (SG).

seumsbahn (ZMB) auf Wagensuche, da
ihre beiden Zweiachser C 68 und 69 nicht
einsatzfahig sind. Der DSF konnte mit den
«Goldenpass» AB 421 und B 472 aushelfen.
Der ZMB hat sie am 14. April gleich mit
dem eigenen BDe 4/4 92 in Koblenz abge-
holt und nach Sihlwald gefahren.

Tibert Keller

LOKI 62020
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Szene

Letzte Fahrt
zum Abbruch
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Der Tm 235 098 «Bruno> der Miiller Rail
hatte am 11. April die Aufgabe, die privaten
Bm 6/6 18504 und WR 55 85 88-03 421
von Winterthur nach Griize zu iiberfiihren,
wo sie anschliessend zerlegt wurden.

Der Postwagen am Zugschluss dient als
Bremswagen.

Ein halber Zug
unterwegs

Foto: Julian Ryf

Am 22. April iiberfiihrte die Re 420 128
eine Hlfte des RABDe 500 031 von Biel
iiber Bern und Lausanne nach Yverdon.
Dort wurde der Zug wieder komplettiert.
Die Aufnahme zeigt diese uniibliche
Zusammenstellung bei Zollikofen.

Zuriick an

Foto: Tibert Keller

%% Riickleitung des ersten von Stadler
erbauten EMU fiir Merseyrail (Mersey-
travel, UK) nach St. Margrethen, gezogen
ab Basel Bad von der RailAdventure
¢ Re 620 003, aufgenommen bei Felsenau am
41 24. April. Hinten Fiuft der Stauffer

¥ Tm 232 233 mit, der am Zielort als Rangier-
" zug bendtigt wird.
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Szene

Attraktiver RhB-Betrieb mit Spezialitiaten

Wiederum gab es bei der Rhdtischen Bahn
Wochen ohne Erlebnisziige oder derglei-
chen. Fast. Aufgefallen ist der Bahndienst-
traktor Tm 81, der am 16. April fiir eine
Begehung in der Rheinschlucht mit zwei
offenen Aussichtswagen unterwegs war.
Nebst der Ankunft zweier Rangierloks und
des RTZ 3116 - im Gegenzug kehrte der
3112 ins Werk zuriick - gab es interessante
Zugszusammenstellungen. Dazu einige Bei-
spiele in der hiesigen Bildauswahl. Vermut-
lich im Zusammenhang mit einer Instruk-
tion fiihrte am 4. Mai die Ge 4/4' 610 die
Reiseziige 1725/1732 von Landquart nach
Disentis zurtick.

Bei den Werbelokomotiven ist die Riick-
kehr der Botschafterin fiir Fairtiq, das On-
lineticket, nennenswert. Mit dieser Bot-
schaft war die Lok 628 nur ca. acht Monate
unterwegs, bevor sie unfallbedingt als Erste
der Serie in Abbruch ging. Seit dem 23. Ap-
ril hat die Lok 615 die Werbebotschaft un-
verdndert iibernommen. Tibert Keller

Foto: Tibert Keller

Zug 5157 vom 29. Ap fur. Die Lok 648 bringt
den TW 111 56 Sowi n B.und BDt ins Engadin.
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Foto: Tibert Keller

Foto: Lucca Projer
Foto: Tibert Keller

Im Giitrzug 516 vo 11. April, aufgenofﬁen vor Tiéféncastel, iiberfiihrt Selt wemgen Tagen |st dle Ge 4/4“ 615 als Botschafterm fiir Fairtiq unter-
die Lok 649 die Lok 702 von Samedan nach Landquart. wegs. Die Nachfolgerin der abgebrochenen 628 am 26. April beim Halt in Trin.

Kein Lokmangel fiihrt.am 4. Mai zum seltenen Relsezug
emsatz der Ge 4/4' 610, aufgenommen bel Trin. - 8

: Tibert Keller
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Grosses Spektrum an Testfahrten

Diese Kategorie von Ziigen bietet hochst 5 ﬁ
unterschiedliche Zusammenstellungen, und :
das auf allen moglichen Strecken. Oft sind N \/ |7
es seltene, wenn nicht einmalige Konstel-

lationen, bei denen es sich lohnt, sie fest- v d o I
zuhalten. Nicht immer lassen sich die : ' = -
Hintergriinde mit verniinftigem Aufwand " Tl » S
eruieren. Auf dieser Doppelseite gibt es N 5 ;
zwei Beispiele im Zusammenhang mit dem .-

Ceneri-Basistunnel. Der am 29. April ab- = =

gebildete ICE-S hatte in der iibernéchsten
Nacht im Tunnel erstmals die erforderli-
chen 275 km/h erreicht. Beim gleichentags /
aufgenommenen, im Stiitzpunkt Biasca ge- 4 1l

starteten bunt zusammengesetzten Dienst- A W
zug fallen die beiden Reisezugwagen auf. \\ -

Der ex-SOB-Wagen hat, um geniigend Ab-  Die Szenerie mit dem seltenen Quartett von FVD in Chur ist eingerahmt von RhB-Triebfahrzeugen.
stand zwischen den mitfahrenden Arbei-
tern zu gewdhren, hilfreiche Verstirkung
durch den vom DSF angemieteten blau-
weissen «Schlieren»-Wagen 50 81 84-33
008 erhalten.

Am 4. und 5. Mai priifte die BLS auf den
einstigen SMB- und EBT-Strecken ein Du-
zend Briicken, indem die Formation aus
den Re 425 195 und 175 sowie dem BDt 956
mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten
iiber die Bauwerke fuhr.

Als Gliicksfall ist das Treffen von gleich
vier nebeneinander aufgereihten Bombar-
dier FVD in Chur vom 5. Mai zu werten. Mit
von der Partie waren der 502 003 mit uni-
roter Frontklappe als IR 3276, der 502 404
als RE 3476 (meist sind hier 511er im Ein-
satz), der 502 010 auf Probefahrt ab Sar- - = e A g - . X
gans und der 502 008 als IC 576.Tibertkeller ~ Der erste Sechsteiler-«Mutz>» RABe 515 038 am 4. Mai wihrend mehrtégiger Tests in Chur.

—w‘_ g Ein hochst abwechslungsreicher Infrastrukturzug vom
e 29. April unterwegs von Biasca in den-Ceneri-Basistunnel.

Foto: Tibert Keller
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Foto: Tibert Keller
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Foto: Christian Ticar

50 LOKI 6/2020



Foto: Christian Ticar

Foto: Peter Pfeiffer
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Foto: Tibert Keller

Der tempordr im Tessin fiir Probe-
fahrten durch den Ceneri-Tunnel
stationierte ICE-S pendelt am 29. April
zwischen Bellinzona $. Paolo und
0Osogna. Hier bei Castione-Arbedo.

BLS-Belastungsproben auf der
ehemaligen SMB vom 4. Mai auf der

.~ Stahlkonstruktion iiber der Vogelherd-

strasse zwischen Solothurn West und
Langendorf.

Wahrend Lastprobefahrten fahren

die Windhoff-Tm 234 406 und 408

am 29. April iiber die alte Hauenstein-
strecke. Das Gespann wihrend der
Bergfahrt auf dem Riimlinger Viadukt.

Im April bereicherten zwei verschie-
dene Messziige die DB-Strecke durch
den Kanton Schaffhausen. Am 28. April
ist es die 218 471 mit Mess- und
Steuerwagen, hier bei Neuhausen.
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Foto: Georg Triib
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Der knapp 500 Meter lange von der

Re 421 393 gezogene Zug mit leeren
Dicksaftcontainern, am 30. April auf
dem Weg von Aarberg nach Islikon, fahrt
in Winterthur durch.

Vielleicht
sogar zu
schwer
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Dieser Getreidezug mit 2000 t Anhéngelast
hat, am 19. April von St. Margrethen
kommend, die Steilstrecke ab Rorschach
gemeistert und néhert sich bei Gossau
dem Ziel Schwarzenbach. Die Re 446 017,
016 und 018 sind mit 25 Tagnpps behangt.

Die letzten
Griinen
von Gargo

Foto: Georg Triib

Wenige Tage setzte SBB Cargo die
Re 430 364 und 420 330 gemeinsam ein.
' Hier das Beispiel vom 18. April mit Zug
50756 von Gossau zum RBL, ausgangs
Winterthur. Als dritte Griine wére die
" Re 420 161im Bestand von SBB P.

—

Nt alltiglich ist die Préisenz gleich
- dreier Grampetcargo-1142er auf Schweizer
| Boden. Der stark verspitete Getreidezug
| vom 6. April mit den Loks 696, 642,
626 und 22 Wagen bei der Einfahrt in
M St. Margrethen.

Foto: Tibert Keller
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Szene

Bewegung im Stillstand

Zwei im Schaffhauser Giiterbahnhof abgestellte EC-Kompositionen fahren am 14. April zum Unterhalt nach Ziirich. Fiir i Uberfuhr sind ebenfalls zwei
in den vorherigen Wochen wenig bewegte Re 420, die 146 und 111, zum Zug gekommen. Die ungewdhnliche Fuhre erreicht eben Eglisau.

Das besondere Bild zum Schluss

Fotos: Tibert Keller
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Anlage

Bau | Fast schon Kunst: Modellbau auf hochstem Niveau (Teil 8)

Farbe auf dem Putz

In der LOKI 4]2020 hat uns Emmanuel Nouaillier gezeigt, wie er verwitterte Putzfassaden im
Massstab 1:87 baut. Nun zaubert der Modellbaumeister Farbe auf das Geméauer und versetzt die
Fassade in einen heruntergekommenen Zustand. Ob abgeblétterte Farbe, Rost, verrottetes Holz oder
verblichene Schriftzeichen — Nouailliers Arsenal an Alterungstechniken ist iiberwiltigend.
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Von Emmanuel Nouaillier (Text/Fotos) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

sehen, wie eine Putzfassade, an welcher

der Zahn der Zeit genagt hat, mit ver-
schiedenen kleinen Details gestaltet wer-
den kann. Nach der Konstruktion sind wir
nun bereit, zu malen und zu altern. Dabei
werden wir mehrere Grundtechniken an-
wenden, von denen einige jedoch eine ge-
wisse Geschicklichkeit wie auch eine kiinst-
lerische Ader erfordern. 2

I n meinem letzten Artikel haben wir ge-

Bilder 1und 2: Eine Modellarbeit beginne
ich erst, wenn ich so viele Beispiele wie
moglich gesammelt habe. Sie sollen unter-
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schiedlichste Aspekte, Farbungen und Ver-
witterungen zeigen. Denn manchmal iiber-
steigt die Realitdt die Fiktion.

Bild3: Nachdem der Staub mit einem klei-
nen Pinsel sorgfiltig von der Fassade ent-
fernt worden ist, sind die Vertiefungen (in
diesem Fall das Ziegelsteinmuster) bereit,
mit einem Flachpinsel bemalt zu werden,
hier mit der Emailfarbe Humbrol 28. Sobald
diese vollstindig getrocknet ist, wird das
Ganze mit mattschwarzer Acrylfarbe bear-
beitet - das Washing soll die in die Ober-
flache geritzten Vertiefungen und Risse
optisch hervorheben. Mit diesem aufgetra-

genen Grauton wird das Teil fiir 24 Stun-
den beiseitegelegt.

Bild4: Nach diesen vorbereitenden Schrit-
ten beginnt die eigentliche Malarbeit. Mit
einem breiten Pinsel werden mehrere
Farbtone aufgetragen. Ob Email oder Acryl:
Es gibt keine strenge Regel, welches Farb-
mittel oder welcher Farbton Verwendung
finden soll. Die Realitdt bietet uns eine
Vielzahl von Farbkombinationen, und man
kann seine eigenen Farbtone nach eigenen
Wiinschen kreieren. In diesem Fall habe
ich fiinf Acrylfarben verwendet, die von
Mattweiss iiber Steingrau bis zu Dunkel-
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grau reichen. Von jeder Farbe habe ich kleine
Tupfen auf den Deckel eines alten Konfitii-
reglases gegeben.

Bild5: Ich tauche den Pinsel abwechselnd
in die verschiedenen Farben ein, die von
oben nach unten fast trocken aufgetragen
werden, wobei ich jeweils Bereiche von etwa
2 oder 3 cm? bearbeite. Ziel ist es, die Far-
ben zu vermischen. Diese Tatigkeit wird so
lange fortgesetzt, bis ein zufriedenstellen-
des Ergebnis erzielt ist und die Oberfldche
eine erste Grundférbung hat.

Bild 6: Wenn die Farbe trocken ist, wird
sie mit mattweissem Acryl trockengebiirs-
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tet. Hier verwende ich einen breiten Pinsel
(Nr. 8), der im Laufe der Aushdrtung mit
einer kleinen Menge Farbe beladen wird,
um alles harmonischer zu verbinden.

Bild 7und 8: Ich fahre sofort mit den Mal-
arbeiten fort, wobei ich kleine, zuvor mit
einer Schere zugeschnittene Stiicke eines
synthetischen Schwamms verwende. Diese
kleinen Schaumstoffstiickchen werden mit
einer Pinzette gehalten und dazu verwen-
det, die Farbe auf diffuse Weise auf der
Oberfliache zu verteilen. Dazu taucht man
den Schwamm zunéchst zwei- oder dreimal
in die gewdhlte Farbe, driickt den grossten
Teil der Farbe auf einem Stoffstiick aus und

tippt den Rest an den gewiinschten Stellen
vorsichtig auf die Fassade. Auch hier ver-
wende ich Acrylfarben - Hellgrau, Stein-
grau und Elfenbein -, welche die bereits
verwendeten Tone iiberlagern sollen, aber
auf unterschiedliche, subtilere Weise. Es ist
wohl nicht nétig, [hnen zu sagen, dass diese
Ubung nicht einfach ist. Und ich kann Th-
nen nur raten, einige Ubungsversuche zu
unternehmen, bevor Sie sich an die Arbeit
machen.

Bild 9: Nachdem alles vollstindig ausge-
trocknet ist, folgt ein weiteres Washing mit
mattschwarzer Acrylfarbe, und zwar von
oben nach unten. Die so bereits behandel-
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ten Abschnitte sollten nicht erneut iiber-
malt werden.

Bild 10: Ohne abzuwarten, bis dieses Wa-
shing vollsténdig trocken ist, versuche ich,
die Intensitdt der Schattierung zu variie-
ren, indem ich mit einem kleinen, weichen,
trockenen Tuch die noch feuchte Oberfld-
che abreibe.

Bild 11: Wenn ich schon dabei bin, zeichne
ich die Risse nach, die durch die zwei Wa-
shings hervortreten. Dazu trage ich mit ei-
nem feinen Pinsel schwarze Pigmente auf.
Der Uberschuss kann durch leichtes Pusten
von oben entfernt werden.
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Bilder 12 und 13: In diesem Stadium kon-
nen der Fassade bei Bedarf einige alte ge-
malte Schriftzeichen hinzugefiigt werden,
die das heruntergekommene Erscheinungs-
bild des Modells verstédrken. Solche alten,
manchmal subtil verwitterten Schriftzei-
chen sind auch heute noch an gewerblichen
Bauten zu sehen und zeugen von ldngst
vergangenen Zeiten. In diesem Fall wollte
ich nur eine typische «BOIS& CHARBON»-
Schrift (Holz und Kohle) hinzufiigen. Sie ist
angemessen suggestiv, gleichzeitig weist
sie aber eine einfache Typografie auf. Die
Schriftzeichen wurden aus mattschwarzen
Abreibbuchstaben hergestellt, die wie ge-
wohnlich mit einem weichen Bleistift ange-

Anlage

driickt werden, um Falten auf der Oberfla-
che der Buchstaben zu vermeiden.

Bild 14: Sobald die Buchstaben an Ort und
Stelle sind, werden sie nacheinander mit
einem alten Pinsel (Nr. 2), dessen Borsten
praktisch ganz zuriickgeschnitten wur-
den, getupft, um sie so gut wie moglich in
die Unebenheiten der Oberfliche einzu-
betten.

Bild 15: Damit die Schriftzeichen verblasst
und ausgewaschen aussehen, nehme ich
ein kleines Stiick feines Schleifpapier. Ich
fithre es leicht von oben nach unten iiber
jeden der Buchstaben, bis ich einen passen-
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den Abbldtterungseffekt erhalte, der durch
die abschliessenden Verwitterungsschritte
vervollstandigt wird.

Bild 16: Dann gehe ich zum Mikropainting
und zur Mikroalterung iiber, indem ich zu-
nichst die Rénder der Risse mit einer Farb-
mischung aus Weiss und Elfenbein nach-
bearbeite. Ich trage die Farben mit einem
diinnen Pinsel (Nr. 0) vorsichtig und bloss
mit sanften Beriihrungen auf. Die Fassade
beginnt sofort ein viel sympathischeres Aus-
sehen anzunehmen.

Bild 17:  Sobald diese erste Stufe des Mik-
ropaintings abgeschlossen ist, wird sofort
ein zweiter Schritt ausgefiihrt. Diesmal je-
doch, um die Nuancen zwischen hellem

und dunklem Grau deutlicher hervortreten
zu lassen. Ich arbeite mit dem gleichen
Pinsel, indem ich die Farbe auf zufillige
Art und Weise mittels sanfter Beriihrun-
gen iiber die gesamte Struktur auftrage, bis
das Ergebnis fiir das Auge zufriedenstel-
lend ist.

Bild 18: Die Stellen, an denen das Ziegel-
steinmuster hervortritt, werden mit Acryl-
farben und Pigmenten bemalt und ver-
wittert. Die Rénder dieser abgebldtterten
Bereiche werden durch Trockenbiirsten
aufgehellt. Und zwar mit einer Mischung
aus Elfenbeinfarbe und weissen, matten Ac-
rylfarben sowie einem feinen Pinsel. Auch
die Fensteroffnungen bearbeite ich auf die
gleiche Weise.

Bild 19: Als Teil der Verwitterung der Fas-
sade kann es sinnvoll sein, die Schatten
unter dem Gesims, unter den Fensterstiit-
zen und um die Zinkverkleidung an den
Rédndern mit dunkelgrauen Pigmenten oder
mit AK Interactive «Neutralgrau» zu beto-
nen und diese dann trocken zu streichen.

Bild 20: Die Basis der Struktur wird in
identischer Weise behandelt, aber mit der
Zugabe von hellem Griin zu den Pigmenten
(oder mit AK «Slimy Grime Dark Washy).
Dies simuliert ein wenig Feuchtigkeit am
Sockel der Aussenwinde des Gebédudes.
Wenn die Hauptarbeit der Bemalung abge-
schlossen ist, konnen kleine zusétzliche
Elemente wie Maueranker oder elektrische
Leitungen hinzugefiigt werden.
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Bild 21: In diesem Stadium sind alle De-
tails bemalt und verwittert. Die (inzwi-
schen hinzugefiigte) elektrische Leitung
wird zunéchst mit einem feinen Pinsel ein-
heitlich mattschwarz gestrichen. Dann wird
sie, um den Eindruck zu erwecken, als ob
sie mit Klammern an der Wand befestigt
wire, weiss gestrichen, aber mit regelmas-
sigen kleinen Unterbriichen.

Bild 22: Danach werden die aus Alumini-
umfolie simulierten Zinkbeschichtungen,
zum Beispiel bei den Fenstern, gestrichen
und verwittert, wobei die vorstehenden
Teile mit einem Bleistift bearbeitet werden.
Die Fassade ist nun bereit fiir die Fenster-
ldden und die Ladenfront.

Bild 23: Bei den Fensterliden habe ich
mich von diversen korrodierten Vorbildern
aus Metall inspirieren lassen. So habe ich
das Modell zundchst mit zwei Schichten
stark verdiinnter Emailfarbe von Humbrol
vorbereitet. Ich habe darauf geachtet, De-
tails wie die Lamellen nicht zu verdecken.

Bild 24: Nachdem diese Schichten voll-
stiandig getrocknet waren, wurde die Grund-
farbe ebenfalls stark verdiinnt aufgetra-
gen. Hierfiir verwendete ich mit Elfenbein
aufgehellte himmelblaue Acrylfarbe von
Vallejo.

Bild 25: Sobald die Farbe trocken war, be-
gann ich die Verwitterung mit einem matt-
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schwarzen Washing. Mit einer sehr feinen
Biirste wird das Washing so weit reduziert,
dass nur in den Vertiefungen ein schwarzes
Konzentrat zuriickbleibt.

Bild 26: Dann kommt das Mikropainting,
um die vielen Roststellen auf dem lackier-
ten Metall zu simulieren. Hier verwende
ich wieder Acrylfarbe, Dunkle Erde, die ich
mit einem feinen Pinsel in winzigen Tiipf-
chen auftrage. Entscheiden Sie sich fiir ei-
nen anderen Farbton, wenn Sie éltere oder
dunklere Korrosion nachahmen wollen.

Bild 27: Der abschliessende Schritt soll
einen alten dunkelblauen Farbanstrich imi-
tieren, der stellenweise durch den neueren
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hellblauen Anstrich hervortritt, ebenfalls
mit kleinen Tiipfchen.

Bilder 28und 29: Wir kommen zum letzten
Element im Erdgeschoss, der Geschifts-
front. Dieser muss ebenfalls ein entspre-
chendes Verfallsbild verliehen werden. Wie
ich es gewohnt bin, habe ich zuvor verschie-
dene Bilder von Originalen gesammelt, die
einige sehr interessante Alterungseffekte
aufweisen und die sich im Massstab leicht
darstellen lassen. Ob aus Holz oder Metall,
es gibt unendlich viele Beispiele!

Bild 30: Ich beginne damit, das Teil mit
Hellblau (Humbrol 89) zu bemalen, wiede-
rum sehr verdiinnt, um die Holzmaserung
und die Rillen des Rollladens nicht auszu-
fiillen. Wenn die Farbe getrocknet ist, wa-
sche ich das Ganze mit mattschwarzem
Acryl, das ich trocknen lasse.

Bild 31: Nun bereite ich ein zweites Wa-
shing aus dunklem Erdacryl vor, das ich nur
auf den Metallverschluss auftrage, von oben
nach unten, mit einem Pinsel (Nr. 4). Ohne
abzuwarten, bis es getrocknet ist, setze ich
an bestimmten Stellen mit demselben Pin-
sel vorsichtig die Farbe ein. Ich trage sie
unregelmissig in Richtung der Rillen auf
und simuliere so Rost im Hintergrund.

Bild 32: Die Blende wird dann so bearbei-
tet, dass sie den Effekt einer verblichenen
Oberflache mit abgebldtterter Farbe auf al-
tem, verrottendem Holz erhilt. Dazu ver-
wende ich eine zufillige Kombination von
vier Acrylfarben - Himmelblau, Rotbraun,
Steingrau und Elfenbein - in der Technik
des Mikropaintings.

Bild 33: Um dieser alten Geschéftsfront
eine Identitdt zu geben, habe ich wieder
Abriebbuchstaben verwendet. Diese habe
ich von Bldttern genommen, die fiir die Be-
schriftung von Sammelalben und Ahnli-
chem bestimmt sind - unregelmissig be-
schnitten, passen sie perfekt zu diesem
Projekt. Nachdem sie angebracht sind, wer-
den auch sie einer Alterung unterzogen,
wobei dieselben Farben verwendet werden
wie bei der Behandlung der Blende.

Bild 34: Es bleibt nur noch das rostige
Aussehen des Metallrollladens zu vervoll-
standigen, indem Teile der Oberfldche mit
verschiedenen Arten von Rostpigmenten
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tiberarbeitet werden, die von Braun bis
Orange reichen. Sobald dieser Schritt fertig
ist, kann die Ladenfront mit der Gebaude-
fassade verbunden werden, die ihrerseits
durch eine Holztiirschwelle vervollstandigt
wird. Diese ist inzwischen aus einer Kunst-
stoffplatte hergestellt und wie die obige
Blende bemalt und verwittert worden.

Bild 35: Das gesamte Bauwerk kann dann
schliesslich mit einem weiteren kleinen
Bauwerk daneben und einer gepflasterten
Strasse vereint werden.

Bild 36: Das Gebdudeensemble habe ich
mit Techniken hergestellt, die denjenigen
dhneln, welche ich vor Jahren in kleinem
Massstab bei einer meiner ersten Arbeiten
verwendet hatte. Auch dort hatte ich eine
von Hand gemalte Wandreklame erstellt.
Ich werde in einem zukiinftigen Artikel be-
schreiben, wie man dies macht.

Bilder 37 und 38: Kiirzlich habe ich die
Effekte in grosserem Massstab durch die
Verwendung von Chipping-Fliissigkeit und
Enamel Wash wesentlich verbessert. Der Ge-
samteindruck ist viel ndher an der Realitat.
Ich werde spadter darauf zuriickkommen.
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Technik | Die Grundprinzipien und Maglichkeiten der Riickmeldetechnik RailCom

Daten intelligent geliefert

Von RailCom haben die meisten Digitalmodellbahner schon mal gehort. Viele wissen, dass es
irgendwie um eine Riickmeldung der Lokdecoder geht, aber was genau passiert und was man damit alles
anfangen kann, ist vielfach unbekannt. Heiko Herholz von RailCommunity - Verband der Hersteller
Digitaler Modellbahnprodukte — bringt Licht in das Dunkel und erklédrt die Grundprinzipien der Technik.

Von Heiko Herholz (Text/Fotos)

as Digitalprotokoll DCC ist heutzutage
weltbekannt und aus dem Modell-

bahnbereich nicht mehr wegzuden-
ken. Nahezu alle aktuellen Digitalzentralen
und Decoder unterstiitzen DCC. Sogar Fir-
men wie Marklin haben neben den eige-
nen Digitalprotokollen auch DCC in alle ak-
tuellen Zentralen und Decoder integriert.
DCC ist so etwas wie ein Weltprotokoll fir
die Modellbahn geworden. Urspriinglich
stammt DCC aus der Hand von Bernd Lenz,
dem ehemaligen Eigentiimer der Lenz Elek-
tronik GmbH. Lenz ist zwar heutzutage
eher fiir seine Spur-0-Fahrzeuge bekannt,
war aber friither nahezu ausschliesslich im
Elektronikbereich aktiv und hat schon in
den 1980er-Jahren Digitalsteuerungen ge-
liefert. In der Friihzeit der digitalen Modell-
bahn-Zugforderung hat Lenz unter ande-
rem Firmen wie Arnold, Mérklin und Roco
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mit Digitalzentralen und Decodern belie-
fert. Neben dem Digitalprotokoll von Bernd
Lenz gab es noch etliche andere Systeme,
jeweils mit einer eigenen Digitalsprache,
zum Beispiel ZIMO, Selectrix, Marklin-
Motorola und Fleischmanns FMZ. Diese
Vielfalt hatte den Nachteil, dass man immer
nur Produkte des jeweiligen Herstellers ge-
meinsam einsetzen konnte, eine Mischung
zwischen Produkten unterschiedlicher Her-
steller war fast unmoglich. Erst Ende der
1990er-Jahre konnte Uhlenbrock diese
strikte Trennung durch die Auslieferung
der Digitalzentrale Intellibox und durch
Multiprotokolldecoder aufheben.

Der Siegeszug des Digitalprotokolls DCC
wurde durch die amerikanische Modellbah-
nerorganisation NMRA ausgelost. Anfang
der 1990er-Jahre kam hier der Wunsch
auf, ein Digitalprotokoll als NMRA-Stan-

dard zu normen. Das Protokoll von Bernd
Lenz geniigte dem damaligen Anforde-
rungskatalog, und Bernd Lenz war auch
einverstanden. So fing 1994 die Normung
des lenzschen Protokolls unter dem Namen
Digital Command Control (DCC) bei der
NMRA an.

Einbahnstrasse DCC

DCC ist ein serielles Einrichtungsproto-
koll: Alle Daten werden nacheinander von
einer Zentrale {iber das Gleis geschickt. Es
gibt eine strikte Trennung in Sender und
Empfénger: Die Digitalzentrale sendet nur,
und der Decoder empfingt nur. Daten-
iibertragungen tiiber ein Kabel sind in der
heutigen Zeit an sich nichts Besonderes.
Wir haben aber bei unseren Modellbahnen
einen Sonderfall: Die Daten werden iiber
kein gewohnliches Kabel, sondern iiber
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Die Firma Lenz hat DCC und etwas spéter RailCom erfunden. Ausserdem hat Lenz so ganz nebenbei
die Spur 0 wiederbelebt. Hier sind alle Lenz-Errungenschaften vereint: Die Spur-0-T3 wird per DCC
angesteuert und sendet per RailCom ihre Adresse, die vom globalen Detektor der Zentrale LZV200

empfangen wird.

zwei Schienen iibertragen. Hinzu kommt
obendrein auch noch, dass hier nicht nur
Daten, sondern auch Energie iibertragen
wird. Es miissen daher kontinuierlich Da-
ten iibertragen werden, damit den Decodern
und damit auch den Fahrzeugen auf dem
Gleis nicht der Saft ausgeht. Diese energie-
geladene Ubertragungsform macht die
Modellbahn-Digitaltechnik etwas speziell
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ige LRC120 war der erste lokale Detektor fiir RailCom. Auf dem Display
werden Kanal-1- und Kanal-2-Nachrichten angezeigt: Wird ein RailCom-
féhiges Fahrzeug erkannt, zeigt die Anzeige die Adresse an. Bei Hauptgleis-
Lesebefehlen wird das Ergebnis, also der Inhalt der gelesenen CV, angezeigt.
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und sorgt dafiir, dass praktisch keine Ad-
aptionen von preisgilinstiger Consumer-
Elektronik méglich sind. Modellbahn-Di-
gitalelektronik muss immer speziell fiir
einen vergleichsweise kleinen Markt ent-
wickelt und gefertigt werden. Daher sind
die Modellbahn-Digitalprodukte verglichen
mit Consumer-Elektronik-Produkten we-
sentlich teurer.

Fiir Modellbahnbetrieb mit digitalen Hand-
reglern reicht die Einrichtungsform der
Dateniibermittlung von einer Zentrale {iber
das Gleis zum Decoder locker aus. Etwas
anders sieht es beim Einstellen der Deco-
der, bei Automatikbetrieb und bei der Uber-
wachung nicht einsehbarer Gleisabschnitte
aus. Gleisbesetztmelder gehoren seit vie-
len Jahren zum Standardrepertoire der
Digitalhersteller und kénnen mittels An-
zeigen in Stellpulten oder Computerpro-
grammen sichtbar gemacht werden. Kom-
plexe Zugsteuerungssysteme wissen auch
mit diesen einfachen Gleisbesetztmeldern
immer, wo sich der Zug befindet. Genutzt
werden dabei Zugverfolgungssysteme. Al-
lerdings miissen fiir jeden Zug die Daten
am Anfang einmal eingegeben werden,
ohne diese manuelle Arbeit nutzt das beste
Zugverfolgungssystem nichts.

Fiir das Lesen von Decodereinstellun-
gen gibt es den sogenannten Service-Mode
auf einem separaten Programmiergleis.
Der Decoder bekommt hierbei standig Fra-
gen gestellt vom Typ: Ist das Bit x in der
CV y gesetzt? Vom Decoder kommt entwe-
der keine Antwort, was Nein bedeutet, oder
die Antwort Ja. Fiir die Ja-Antwort schaltet
er kurz einen Stromverbraucher, im Nor-
malfall den Motor, ein - daher kommt {ibri-
gens das Zucken der Loks beim Auslesen
auf dem Programmiergleis. Fiir die Nein-
Antwort ldsst er einfach eine gewisse Zeit
verstreichen. Wenn man nur eine Konfigu-
rationsvariable (CV) lesen will, ist dieses
Verfahren vollig ausreichend. Wir haben

Pragrammieren W
d. Betriebs

FaM

101

T

Der Lenz-Handregler LH101 unterstiitzt jetzt auch RailCom. So kann man
im Betrieb CVs von Triebfahrzeugen lesen und muss dafiir nicht extra ein
Programmiergleis ansteuern. Die gelesenen Werte werden direkt im Display

des Handreglers angezeigt.
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aber inzwischen etliche Decoder am Markt,
die iiber mehrere Hundert CVs verfiigen
und bei denen es oft Sinn ergibt, mit einem
PC-Programm den ganzen Decoder auszu-
lesen. Bei 800 CVs kann man mit diesem
Verfahren ca. 30 bis 50 Minuten einplanen.

Die Historie

Es wird schnell klar, dass eine intelligente
Riicklieferung von Daten der Fahrzeug-
decoder sinnvoll ist. Wiederum war es
Bernd Lenz, der sich so ein System aus-
dachte und an die Offentlichkeit brachte.
Erste Entwiirfe waren bereits etwa 2004
bei der NMRA éffentlich einsehbar. Lenz
hat dann aber erst mal ohne die NMRA bei
der Entwicklung des nun RailCom genann-
ten Systems weitergemacht. Nach einem
Zwischenschritt {iber eine RailCom-Ar-
beitsgruppe aus verschiedenen Herstellern
ist das System nun ganz offiziell bei Rail-
Community - Verband der Hersteller Digi-
taler Modellbahnprodukte e. V. - gelandet.
Die technische Spezifikation ist auf den
RailCommunity-Seiten als RCN-217 ver-
fiigbar. RailCommunity arbeitet weiter ak-
tiv an der Verfeinerung und dem Ausbau
des Systems. Die Wortmarke RailCom ist
weiterhin fiir die Lenz Elektronik GmbH
geschiitzt.

Die Technik

Damit ein Decoder etwas zuriicksenden
kann, miissen zwei Bedingungen erfiillt
sein: Der Decoder muss die Energie zum
Senden haben, und er muss eine Moglich-
keit zum Senden bekommen. Bei RailCom
wird das vergleichsweise einfach gelost: Die
Energie zum Senden bekommt der Fahr-
zeugdecoder aus einem Kondensator auf
dem Decoder selbst. Die Decoder miissen
daher entsprechend ausgeriistet sein. Es
reicht aber schon ein vergleichsweise klei-
ner Kondensator, der praktisch keinen Ein-
fluss auf die Decodergrosse hat. Inzwischen
ist es problemlos mdglich, auch mit kleins-
ten Decodern RailCom zu betreiben, wie es
zum Beispiel ESU beim nur 7 x8 mm gros-
sen Lokpilot-5-micro-Decoder macht.

Eine Moglichkeit zum Senden zu be-
kommen ist da schon etwas kniffliger. Die
Digitalzentrale oder ein angeschlossener
Booster muss dafiir den kontinuierlichen
Datenstrom zum Decoder unterbrechen und
die Sendeleitung kurzschliessen. Dies ge-
schieht nach jeder DCC-Nachricht. Hier
wird eine RailCom-Liicke in den Datenstrom
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AND STATION

Bitte wahien Sie eine Lok aus de.
[oder legen Sie e neue Lok

Blick auf das Display der ESU ECoS. Die griine «DCC-ok»-Anzeige oben links zeigt, dass iiber Rail-
ComPlus eine Lok gefunden wurde. Durch Antippen des RailComPlus-Button unten kann man die neue
Lok direkt auf einem Handregler iibernehmen. Bei RailComPlus-Fahrzeugen werden direkt auch der
richtige Lokname und die richtigen Funktionssymbole mit angezeigt.

Die 8D40-2 links wurde automatisch per RailComPlus angemeldet. Man kann hier auch die passenden
Funktionssymbole sehen, die automatisch geladen wurden. Bei der Kof rechts sind nur Universalsymbole
zu sehen, da diese Lok von Hand angelegt wurde. Oben links im griinen Verlaufsbalken lduft gerade noch
das Anmeldeverfahren eines mfx-Decoders. Die automatische Anmeldung von mfx und diejenige von
RailComPlus sind &hnlich, allerdings dauert die mfx-Anmeldung wesentlich linger.

mit einer Grosse von maximal 488 Mikrose-
kunden eingefiigt. Die Liicke wird an einer
Stelle gesendet, bei der bei herkommlichen
DCC-Zentralen die Preamble aus Eins-Bits
einer DCC-Nachricht gesendet wird. Damit
alles kompatibel bleibt, miissen die fehlen-
den Einsen nach der RailCom-Liicke nach-
geholt werden. Fiir den Fall, dass ein Boos-
ter die RailCom-Liicke erzeugt, muss eine
DCC-Zentrale 16 Eins-Bits senden. So blei-
ben nach der RailCom-Liicke noch mindes-
tens 11 Eins-Bits iibrig, wie es die DCC-
Norm erfordert.

Innerhalb der RailCom-Liicke kann der
Decoder bis zu acht Byte Daten {ibertragen.

Die Liicke ist organisatorisch in zwei Kanile
geteilt. Im ersten Kanal wird vor allem die
Adresse des Decoders iibertragen und im
zweiten Kanal alle anderen Daten. Die Uber-
tragung im ersten Kanal erfolgt kontinuier-
lich, das heisst, ein Decoder sendet nach
jedem DCC-Paket seine Adresse. Daher
kann ohne weitere Tricks immer nur ein
Decoder in einem RailCom-Abschnitt er-
kannt werden. Zwei gleichzeitig sendende
Decoder in einem Abschnitt iiberlagern sich
und fiihren zu falschen Ergebnissen.

Im zweiten Kanal werden alle anderen
Daten gesendet, zum Beispiel CV-Werte.
Dies geschieht nur auf Anforderung und
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ESU stellt neben Digitalgerdten auch Fahrzeuge her. Die SD40-2 ist natiirlich
wie alle anderen ESU-Lokmodelle auch mit moderner Elektronik vollgestopft
und harmoniert hervorragend mit der EcoS.

nur in einer Liicke nach einem an den De-
coder adressierten Paket.

Lokale und globale Detektoren
Die gesendeten Daten der Decoder miissen
in irgendeiner Form auch wieder gelesen
werden. Dafiir gibt es entsprechende Rail-
Com-Detektoren. Grundsitzlich unterschei-
det man hier zwischen globalen und lokalen
Detektoren. Die globalen Detektoren sind an
zentraler Stelle angeordnet, also zum Bei-
spiel an der Zentrale oder an einem Boos-
ter. Diese Detektoren dienen zum Lesen der
Kanal-2-Nachrichten, also der Daten, die di-
rekt vom Decoder angefordert wurden. So
kann man mit diesen globalen Detektoren
zum Beispiel die Daten der Konfigurations-
variablen (CVs) lesen. Auch spezifische
Riickmeldungen der Decoder, zum Beispiel
Ist-Fahrstufe oder Last, sind hier moglich.
Lokale Detektoren hingegen sind im-
mer direkt einem Gleisabschnitt zugeord-
net. Diese Detektoren dienen vor allem der
Decodierung der Kanal-1-Nachrichten, also
der Adresse des Decoders. Nebenbei wer-
den normalerweise auch die Kanal-2-Nach-
richten des Decoders mitgelesen, allerdings
héngt die weitere Verarbeitung vom jewei-
ligen Digitalsystem ab.

Mit dem Bus zur Zentrale

Lokale Detektoren miissen die gewonnenen
Informationen irgendwie weiterverarbei-
ten. Im einfachsten Fall ist ein Display di-
rekt am Detektor angebracht. Mit solchen
Displays kann man gut eine Anzeige fiir
einen Schattenbahnhof realisieren. Derar-
tige Displays sind zum Beispiel von Lenz
und Tams erhiltlich. Andere Detektoren ver-

66

Der ECoS-Detektor Rail

PIug-d—PIav—Geriit. Eine

Konfiguration ist nicht notwendig. Das Einbinden der Abschnitte in das

Gleisbildstellpult der ECoS$ ist kinderleicht.

fiigen iiber Anschliisse zu einem Digitalbus-
system, zum Beispiel CAN-Bus, ECoSlink,
BiDiB oder LocoNet. Anbieter fiir diese Sys-
teme sind ZIMO, Roco, ESU, Tams, Fichtel-
bahn und Uhlenbrock. Uber die Bussys-
teme wird die Adresse des detektierten
Decoders zusammen mit einer Adresse
des Abschnitts weitergegeben. So kann ein
Steuerungsprogramm die Adresse eindeu-
tig einem Abschnitt zuordnen. Als kleine
Nebenleistung liefern die lokalen Detekto-
ren iiber das Bussystem normalerweise
auch Kanal-2-Nachrichten mit. Praktischer-
weise kann man damit per POM Read wih-
rend der Fahrt den Decoder auslesen.

i

Vier Loks in einem Abschnitt

Einige Anbieter von RailCom-Detektoren
kénnen bis zu vier Fahrzeuge in einem Ab-
schnitt detektieren. Moglich wird das da-
durch, dass hier Kanal 1 und Kanal 2 mit-
einander kombiniert werden: Einem einmal
erkannten Fahrzeug wird gesagt, dass es
seine Adresse nicht mehr in Kanal 1, son-
dern nur noch in Kanal 2 senden soll. Da-
durch wird Kanal 1 frei, um das néachste
Fahrzeug zu erkennen. Dank der hohen
Geschwindigkeit von RailCom passiert der
gesamte Vorgang in wenigen Sekunden-
bruchteilen und ist so schnell abgeschlos-
sen. Uber dieses Verfahren kinnen bis zu

Im Gleisbildstellpult der ECoS n man die RailCom-Abschnitte des Detektors ganz einfach einbnden.
Angezeigt werden die Adresse, der Name und die Aufgleisrichtung. Bei einem Zweileitersystem kann man
iiber RailCom erkennen, in welcher Richtung ein Fahrzeug auf dem Gleis steht.
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vier Loks in einem Abschnitt erkannt wer-
den, was zum Beispiel die Steuerung von
Mehrfachtraktionen erleichtert.

RailCom mit dem Plus

Die Firma ESU ist schon friihzeitig auf den
RailCom-Zug mit aufgesprungen und hat die
RailCom-Erweiterung RailComPlus entwi-
ckelt. Dabei werden neu erkannte Fahrzeuge
automatisch an der ECoS-Zentrale angemel-
det und unter anderem auch direkt die pas-
senden Funktionssymbole geladen. Gerade
bei Loks mit vielen Soundfunktionen ist
das ein Feature mit erheblichem Mehrwert,
kann man hier doch gut an den Symbolen
erkennen, welcher Sound abgespielt wird.
ESU hat hier auch immer wieder neue
Ideen. So kann man zum Beispiel fiir Mehr-
fachtraktionen eine Lok als Master und die
restlichen Loks als Slaves bestimmen. Die
Fahrzeuge melden sich dann gemeinsam
von selbst an einer ESU-Zentrale an.

Die Praxis

Bis auf Mérklin setzen alle grosseren euro-
paischen Anbieter von Digitalsystemen auf
RailCom. So gut wie alle erhéltlichen Deco-
der konnen heutzutage RailCom-Nachrich-
ten senden, und nahezu alle Booster kon-
nen die benétigte RailCom-Liicke erzeugen.
Bei den Digitalsystemen mit integriertem
globalen Detektor sieht es dann aber schon
etwas tibersichtlicher aus: Roco, ZIMO,
ESU, Fichtelbahn und Lenz haben einen
globalen RailCom-Detektor in ihre Zentra-
len integriert und konnen so schnelles
Lesen von Konfigurationsvariablen per
RailCom anbieten. Tams, Uhlenbrock und
Digikeijs verfiigen iiber lokale Detektoren,
die zusétzlich Kanal-2-Nachrichten lesen
und weitergeben konnen. Mit Uhlenbrocks
MARCo-Bausteinen zum Beispiel kann man
die gelesenen Werte auf dem Display einer
Intellibox II anzeigen. Bis auf Lenz haben
alle genannten Hersteller lokale Detektoren
fiir das jeweilige Bussystem im Programm,
mit denen sich abschnittsbezogene Fahr-
zeugerkennungen aufbauen lassen.

Die meisten PC-Steuerungsprogramme
konnen in ihrer aktuellen Version RailCom
nutzen. Diese Programme unterstiitzen im
Normalfall eine Vielzahl von Digitalsyste-
men und die jeweiligen Spezialitdten. Das
gilt auch fiir RailCom. Hier werden eben-
falls die Moglichkeiten der abschnittsbe-
zogenen Adresserkennung genutzt. Pro-
gramme wie Windigipet, iTrain und Rocrail
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Eine RailCom-Nachricht in freier Wildbahn kann man mit einem Oszilloskop einfangen.
RailCom ist in zwei Kandle aufgeteilt: Links im Kanal 1 wird die Adresse iibertragen. Im Kanal 2
wird hier die Ist-Fahrstufe gesendet.

- £ 4 e

BTN o By Sl R N R Rt
Bereits mit der als Einsteigerzentrale konzipierten weissen z21 von Roco kann man Decoder per
RailCom lesen. Im einfachsten Fall geschieht dies mit Rocos Serviceprogramm Maintenance Tool
und POM Read.

GBMBoost und GBM16TS von Fichtelbahn sind so etwas wie RailCom-Leckerbissen. Auf der
Doppelplatine sind Zentrale, Booster und 16-fach-RailCom-Riickmelder vereint. Als Bus dient der
schnelle BiDiB.
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Natiirlich kann man auch mit der Z21-App bequem
vom Handy aus die CVs mittels einer z21 per
RailCom auslesen.

integrieren die RailCom-Moglichkeiten be-
sonders gut.

Programmiersysteme mit voller Rail-
Com-Unterstiitzung sind noch relativ selten.
Neben firmenspezifischen Losungen wie bei
ZIMO mit dem Programmiergerdat MXULFA
und der passenden Software ZCS ist hier vor
allem das firmeniibergreifende Projekt De-
coderDB interessant. Bei DecoderDB erstel-
len freiwillige Enthusiasten auf Basis der
Bedienungsanleitungen der Decoderherstel-
ler Decoderbeschreibungsdateien in einem
einheitlichen Format. Diese Dateien sind in
einer Datenbank, der DecoderDB, gespei-
chert und online erreichbar. Programmier-
programme, welche diese DecoderDB integ-
rieren, sind immer bei allen Decodern auf
dem aktuellen Stand. Bis jetzt ist die De-
coderDB bei Windigipet und beim BiDiB-
Monitor integriert.

RailCom auf dem Weg

Rund 15 Jahre nachdem die ersten Decoder
RailCom-Meldungen gesendet haben, ist
RailCom ein gutes Stiick weitergekommen,
und es gibt einige sinnvolle Anwendungs-
moglichkeiten. Nahezu alle européischen
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Zum Auslesen von Decodern per RailCom muss
man immer die Hauptgleisprogrammierung (POM)
benutzen. In der Z21-App werden bei den
wichtigsten CVs auch Erlduterungen zu den
Einstellungen angezeigt.

Decoderhersteller liefern Decoder mit inte-
grierter RailCom-Funktion. Booster, Riick-
melder und Detektoren mit RailCom-Funk-
tionalitét sind bei fast allen europdischen
Herstellern erhiltlich. Es sind vor allem wir

Die Firma Fichtelbahn ist der kommerzielle Zwefg der OpenDCC-Bewegung um Wolfgang Kufer. Bei Fichtel-
bahn ist die Kombination aus IF2 und ReadyBoost erhéltlich. Beides zusammen ergibt eine Digitalzentrale
mit globalem RailCom-Detektor. So ist die Kombination auch als Programmiersystem verwendbar.

Die CV-Programmierung kann mit der Z21-App
auch per POM erfolgen. In dem Fall werden CVs
per RailCom ausgelesen und angezeigt.

Modellbahner, die sich an dieses RailCom
gewohnen miissen. Einfach ausprobieren
hilft immer, und Sie werden schnell mer-
ken, dass RailCom einen echten Mehrwert
bietet. /]
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FLEISCHMANN

Auch mit der schon fast altehrwiirdigen ZIMOs MXULFA kann sowohl stand-alone als auch als PC-Gerét benutzt werden. Neben der Maglichkeit von
Multimaus kann man an Rocos z21start schon Decoderupdates, dem Aufspielen von Sound, kann man das Gert als Programmierstation und fiir Testfahrten
per RailCom CVs auslesen. verwenden. Ein RailCom-Detektor fiir das schnelle Auslesen von CVs ist integriert. Das Aufspielen von Updates

funktioniert auch stand-alone. Die Updatedateien befinden sich hierbei auf einem USB-Stick.

10| 4] ru] v
2 i i Das Programm ZCS ist die ideale
iiii Il Programmiersoftware fiir ZIMO-
Decoder. Im Zusammenwirken mit
dem Programmier- und Updategerdte
MXULFA kann die Software ihre
Starken voll ausspielen. Fiir das
schnelle Lesen von 823 CVs solite
man den Programmiermodus auf
Hauptgleis stellen. Dann erfolgt eine
schnelle Auslesung per RailCom.

ar der erste Hersteller, der einen globalen Detektor in seine Zentrale eingebaut hat. Selbstversténdlich konnen auch die aktuellen
¢ RailCom. Das StEin-Modul rechts ist der RailCom-Gleisbelegtmelder im ZIMO-System.
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Bau | Peter Marriotts neues Anlagenprojekt im Massstab 1:87 (Teil 3)

Mauern und Bliimchen

In dieser LOKI zeigt uns Peter Marriott, wie er seinem Anlagenprojekt, einem innerstéddtischen Bahnhof
irgendwo in der Schweiz, Stiitzmauern, Strassenbelége und Trottoirs verpasst hat. Dabei hat der
Modellbauer — wenn immer maglich — auf Artikel zuriickgegriffen, die bereits seit Langem in seiner
heimischen Werkstatt herumgelegen sind.

Von Peter Marriott (Text/Fotos) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

ich reizte es schon immer, einen Zug
M tiber eine Stiitzmauer rollen zu las-

sen. Deshalb wollte ich auf meiner
neuen Anlage unbedingt solch eine Szene-
rie darstellen. Die Zubehdrhersteller Busch,
Faller, Heki, Merkur und Noch bieten eine
schéne Auswahl an leichten Hartschaum-
winden. Einige konnen leicht gebogen wer-
den, andere verfiigen iiber Strebepfeiler
und/oder Bogen in verschiedenen Grossen
und Formen. Bei Scalescenes sind zahlrei-
che Wandeffekte zu kaufen, die Sie zu Hause  Dies sind die Kunststoffwandtypen von Faller, die ich schlussendlich fiir meine Anlage ausgewahlt habe.
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Ich habe leicht verdiinnte Betonfarbe mit einem breiten Pinsel aufgetragen.
Die Farbe fiillte alle Fugen im Ziegel- und Mauerwerk aus.

ausdrucken konnen. Und Superquick wie
auch andere Firmen fiihrt eine grosse Aus-
wahl an Papierbogen mit Ziegelstein- und
Steinmusterung fiir Wandverkleidungen im
Sortiment.

Ich hatte eine ganze Reihe von entspre-
chenden Produkten auf Lager und entschied
mich schlussendlich fiir vier Kunststoff-
wandabschnitte in zwei verschiedenen Sti-
len von Faller. Die Teile wurden in verschie-
denen Farben hergestellt. Meine Wahl fiel
auf diese Produkte, weil sie genau die rich-
tige Hohe fiir meine geplante HO-Mauer
hatten. Zudem musste ich so nicht erneut
das Portemonnaie ziicken. Allerdings fragte
ich mich, ob es mir gelingen wiirde, die bei-
den verschiedenen Wandtypen optisch mit-
einander zu verschmelzen. Denn das eine
Produkt hatte Stein-, das andere Ziegel-
steinoptik.

Ich beschloss des Weiteren, Scalescenes-
Produkte zu verwenden, um die Bogen mit
Papier in Ziegelsteinoptik auszufiillen. Von
der Website der Firma (www.scalescenes.com)
hatte ich einige Blétter heruntergeladen. Ich
wollte zunéchst ausprobieren, was am bes-
ten passen konnte.

Die Herstellung der Wiande umfasste
vier Schritte. Zunéchst habe ich mit einem
Spray mit grauer Farbe die Teile grundiert.
Zweitens strich ich den Farbton «Beton» von
Woodland Scenics Earth Colours leicht ver-
diinnt tiber die Wandabschnitte, um den
Anschein von Mortel zwischen den Steinen
und Ziegeln zu erwecken. Drittens benutzte
ich weiche Buntstifte, mit denen ich das
Muster der Ziegel und des Mauerwerks op-

LOKI 6/2020

tisch hervorgehoben habe. Schliesslich
fiillte ich die Bogen mit roten Ziegelsteinbo-
gen von Scalescenes aus, um einen Kont-
rast zum grauen Mauerwerk zu schaffen.

Scalescenes ist unter Modellbauern zu
einem bekannten Namen geworden. Es
handelt sich um eine Onlinefirma mit gu-
tem Preis-Leistungs-Verhiltnis, die eine
stetig wachsende Palette von Gebduden im
Massstab N und 00/HO, Schiffen, Strassen-
beldgen, Ziegel- und Steinbogen und vielem
mehr anbietet. Die Bausitze konnen auf der
Scalescenes-Website gekauft, heruntergela-
den und dann ausgedruckt werden und
sind auch fiir Scratch-Builder und Kit-
basher geeignet.

So gehen Sie vor
Besuchen Sie die Website von Scalescenes,
und wiéhlen Sie die Artikel aus, die Sie kau-
fen mochten. Nehmen Sie die Zahlung on-
line vor, anschliessend erhalten Sie per Mail
zwei PDF-Dateien. Eine davon ist der Bau-
satz, der aus mehreren A4-Vollfarbseiten
besteht. Das andere PDF enthilt illustrierte
Farbanleitungen. Sobald die Dateien her-
untergeladen sind, kénnen Sie sie auf Th-
rem Computer speichern und so oft Sie
wollen ausdrucken. Die Bausitze sind in
verschiedenen fotobasierten Texturen er-
hiltlich, darunter Ziegelsteine (verschie-
dene Farben und Fugen), Beton oder Stein.
Die Anleitungen sind einfach zu befolgen.
Vor dem Drucken der Blitter lohnt es
sich, die Diisen des Druckers zu reinigen -
eine schlechte Druckqualitit kann Ihr Mo-
dell ruinieren. Es ist zudem von Vorteil,

Zum Bemalen der Ziegel- und Steinoberflachen verwendete ich Pastellstifte
von Derwent: Pimento, Raw Umber und Sepia.

beim Drucker die Option «beste Druckqua-
litat» einzustellen. Obwohl auch Economy-
Papier verwendet werden kann, finde ich,
dass im Sinne des besten Endergebnisses
Papier hoherer Qualitédt (Fotopapier fiir
Schilder usw.) verwendet werden sollte.
Sollte das Papier einen leichten Glanz auf-
weisen, kann das Modell nach der Fertig-
stellung mit Mattlack bespriiht werden.

Das bedruckte Papier wird auf Karton
geklebt. In der Anleitung erfahren Sie,
welche Kartonstirke geeignet ist. Fiir den
Bau benétigen Sie ein Schneidebrett, ein
scharfes Bastelmesser, einen Klebestift, ein
Stahllineal und eine Auswahl an Kartons
verschiedener Starken. Am Ende des Bau-
prozesses kann ein wenig Acrylfarbe zu-
sammen mit einem dicken Filzstift (norma-
lerweise schwarz) eingesetzt werden. Auch
ein Mattlackspray ist von Nutzen.

Als sich der Bau dieses Teils der An-
lage langsam dem Endstadium néherte, be-
merkte ich die unschonen Spalten zwischen
den einzelnen Mauerabschnitten. Ich erwog
zwei Moglichkeiten: die Liicke mit Fiill-
material zu fiillen oder sie hinter einem Ab-
flussrohr zu verstecken. Ich entschied mich
schliesslich fiir beide Moglichkeiten. Ich
schnitt Plastikabflussrohre mit einem schar-
fen Bastelmesser zurecht und befestigte sie
mit mehreren Tropfen Deluxe Materials
Speed Bond an der Wand. Nachdem der Kle-
ber getrocknet war, fiillte ich den Spalt ober-
halb des Abflussrohrs mit Deluxe Materials
Create and Shape, liess das Ganze iiber
Nacht trocknen und bemalte es am nichsten
Tag mit Woodland Scenics Earth Colours.
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Das sind die Zutaten fiir die Verwendung von Scalescenes-Bausdtzen. Ich
habe mich fiir ein Ziegelsteinmuster mit Graffiti entschieden.

TA s,

Nach dem Zuschneiden des Plastikabflussrohrs befestigte ich es quer iiber
dem Spalt. Diesen fiillte ich anschliessend mit Fiillmaterial.

Strassenbelag und Trottoir

Dann ging ich zum Bau des Strassenbelags
sowie des Trottoirs {iber. Ich habe die ge-
samte Grundplatte mit Montageplatten ab-
gedeckt, um eine gute glatte Oberfliche zu
erhalten. Sie konnen in Hobbygeschiften
fiir wenige Franken pro A1-Blatt erstanden
werden. Sie sind in verschiedenen Farben
erhiltlich und haben eine Dicke von 2 mm.
Um die Platte vorzubereiten, benutzte ich
feines Sandpapier von Tamiya. Damit glat-
tete ich die Unebenheiten auf der Montage-
platte, dann wischte ich mit einem feuch-
ten Tuch den Staub ab. Ich mischte zwei
Farben von Woodland Scenics: Asphalt und
White Earth Colours. Diese habe ich bereits
bei fritheren Strassenbeldgen erfolgreich
verwendet - sie trocknen schon und glatt
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auf der Unterlage aus, ohne die winzigen
Unebenheiten, wie sie bei Acrylfarben vor-
kommen kénnen. Mit dieser Mischung habe
ich die Platten bestrichen.

Es gibt mehrere Firmen, die Produkte zur
Darstellung von Trottoirs herstellen, darun-
ter natiirlich Scalescenes. Auch Busch fiihrt
entsprechende Artikel fiir Spur HO im Sor-
timent: Kunststoffplatten, die mit Modell-
spachtelmasse hochkant zusammengefiigt
werden miissen, um die Fugen zu kaschie-
ren. Von Metcalfe sind sowohl fiir Spur N
als auch fiir 00/HO selbstklebende Karton-
platten in verschiedenen Gréssen mit un-
terschiedlichen Ecken und vorgestanzten
Bordsteinen erhaltlich.

Im Einklang mit meinem Motto «Benutze
das, was du bereits vorritig hast» habe ich

e A QA (7 A e S 4w

Die bemalten und gealterten Stiitzmauern. In einem der Bdgen ist bereits
das Papier mit dem roten Ziegelsteinmuster eingeklebt.

Ein kleiner Anstrich am néchsten Tag: Die Liicke ist verborgen, und die Wand
sieht nach diesem Finetuning viel realistischer aus.

entschieden, fiir diese Anlage Papierbogen
mit Pflasterplatten und Bordsteinen von
Superquick (www.superquick.co.uk) zu verwen-
den - sie liegen bei mir seit etwa 35 Jahren
in einer ungeoffneten Plastiktiite herum.
Diese werden am besten auf eine Montage-
platte geklebt, um einen gewissen Héhen-
unterschied gegeniiber der Strasse zu ge-
wihrleisten.

Der Pro Grass Precision Applicator von
WW Scenics wurde speziell fiir die Bepflan-
zung mit elektrostatischem Gras auf en-
gem Raum entwickelt. Mit diesem Gerét
lasst sich zum Beispiel um Gebdude herum
leicht eine diinne Unkrautlinie pflanzen.
Ich durfte feststellen, dass die Anwendung
viel Spass macht und gute Ergebnisse lie-
fert. Der Applicator wird mit einer 9-V-Bat-
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Die Fugen habe ich mit Create and Shape von Deluxe Materials ausgefiillt.
Dann habe ich mit Tamyia-Sandpapier alles glatt geschliffen.

Seli’Adhesive
Stone!PavingSlabs

A pleasing and realistic way
to create perfect paving

Over 1,000 paving slabs
plus edging and curved corner stones

Die selhstklebendén Steinpﬂastérplatleli von ljetcalfe: OMhI sie einzeln
verlegt werden miissen, zieht sich der Prozess nicht endlos in die Lange.
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Die Farben zur Bemalung des Strassenbelags mischte ich in einem Plastik-
becher. Die beiden Farben sollten sehr griindlich vermischt werden.

Auch der deutsche Hersteller Busch bietet entsprechende Produkte an.
Dieses Gehwegplatten-Set besteht aus Spritzgussteilen.

GREY PAVING STONES
OO/HO GAUGE

Ich habe mich schlussendlich jedoch fiir Superquick-Pflastersteinbdgen
entschieden, die ich seit iiber 35 Jahren auf Lager habe.
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terie betrieben, die 15 kV Gleichstrom lie-
fert, um das Gras aufzuladen. Das Gerat wird
komplett mit Graskleber und zwei Proben-
beuteln mit verschiedenfarbigem, kurzem,
griinem Gras geliefert. ]

So erzielen Sie die besten Resultate:

* Verwenden Sie Grasfasern bis
maximal 4 mm.

« Fiillen Sie den Behilter des Applicator
zu % mit Fasern, und halten Sie ihn
senkrecht, damit nichts vor dem
«Pflanzen» herausfallt.

* Tragen Sie den Kleber auf.

* Verbinden Sie die Klemme zum
Beispiel mit einer nahe gelegenen
Schiene, und schalten Sie den

g Applicator ein.
Ich faltete die Bogen unter Zuhilfenahme eines Fiir das Kleben des Trottoirs benutzte ich « Bewegen Sie das Gitterteil des
Lineals, dann befestigte ich sie mit einem Weissleim. Wo es notig war, verwendete ich einen Applicator einige Zentimeter {iber
Klebestift an Montageplatten. Schaumstoffnagel von Woodland Scenics. dem Klebstoff hin und her.

Nun kommt die Mauer ins Spiel. Die Liicke zwischen den Wandteilen und dem  Die weissen Markierungen auf den Strassen habe ich mit einem White Road
Trottoir habe ich spéter mit Schaumstoffkleber gefiillt. Strlpmg Pen von Woodland Scenics aufgemalt.

Mit dem Pro Grass Precision Applicator von WW Scenics kann dort sehr gut Die Stiitzmauer und das Trottoir nach der Anpflanzung von Unkraut und
gearbeitet werden, wo es eng wird, zum Beispiel am Sockel einer Mauer. Bliimchen. Das Velo ist vom holléindischen Hersteller Artitec.

74 LOKI 62020



-
|

AM‘\) PSP ¥

{

17
ey g
% T,
rors
o i |
| { o )

| i
S.— )

LOKI 6/2020

et S Ve




Bau | Diorama Steffenbachbriicke auf der DFB-Bergstrecke in HO

Eine geniale
Konstruktion

Karl-Ernst Klee kann getrost als Pontifex bezeichnet werden, baut er doch Briicken(-Dioramen)
wie am Fliesshand. Letztes Jahr prisentierte er in der LOKI den Bédrentritt in der Ziigenschlucht und eine
Briicke iiber den Ova da Bernina. Diesmal ist es die Steffenbachbriicke im Kanton Uri. Und auch diese

Briicke hat Klee nie in natura gesehen.

Von Karl-Ernst Klee (Text/Fotos)

ie Steffenbachbriicke befindet sich im
DKanton Uri zwischen Realp und Tie-

fenbach auf der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB) auf 1765 Metern iiber
Meer und hat einen hohen Bekanntheits-
grad. Verantwortlich dafiir ist ihre geniale
Konstruktion, die 1925 - das war immerhin
vor 95 Jahren - von der Maschinenfabrik
Th. Bell & Cie. aus Kriens bei Luzern er-
stellt wurde. Die erste Briicke war ein Stein-
bogenviadukt und wurde, noch bevor ein
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Zug dariiberfuhr, im Mai 1916 von einer
abgehenden Lawine zerstort.

Die Steffenbachbriicke ist eine 36 Meter
lange Stahlkonstruktion, die durch ein bril-
lantes System im Herbst ab- und im Friih-
jahr wieder aufgebaut werden kann. Da-
durch ist sie absolut vor Lawinen, die im
Steffenbachtobel niedergehen, geschiitzt.
Die Briicke hat eine Steigung von 110 Pro-
mille und ist nur mit einem Zahnstangen-
gleis zu befahren.

Die grosste Hohe der Briicke iiber dem
Steffenbach betrdgt 17 Meter. Die drei ein-
zelnen Tréager der Briicke haben eine Linge
von 11,30, 13,29 und 11,65 Metern. An den
Windlagern ist je ein Montagebock mon-
tiert. Diese Bocke werden zur Montage der
Briicke bendtigt. Dabei kommt auch noch
ein Hilfsbock zum Einsatz, iber den dann
die Seilziige zum Anheben der Briickenteile
gefiihrt werden. Die komplette Briicke wiegt
sehr stolze 47 Tonnen.
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Das Diorama

Das Diorama hat eine Grosse von 90 x 35 cm.
Auf einer Bodenplatte aus 6 mm dickem Pap-
pelsperrholz werden schichtweise 20 mm
starke Styrodurplatten geklebt. Die abge-
schréagten Widerlager werden in einer Form
aus Styrodurplatten hergestellt, die ich mit
Modellgips ausgiesse. Nach dem Antrock-
nen werden die Steinfugen eingeritzt.

Die Briickenportale haben eine Breite
von 60 mm und eine Héhe von 155 mm. Sie
werden nun im Abstand von 410 mm (Brii-
ckenldnge) in dem Diorama ausgerichtet
und eingesetzt. Die Steigung der Strecke
von elf Prozent ist zu beriicksichtigen.

Die Briicke

Fiir den Bau der Briicke verwende ich Ever-
green-Profile. Fiir die Haupttrager habe ich
die Nr. 279 genommen. Die Querverstre-
bungen bestehen aus den Profilen Nr. 278
und 275. Diese Profile lassen sich zum Bei-
spiel mit Uhu Plast Special sehr gut verkle-
ben. Die beiden Stiitzen sind mit den Profi-
len Nr. 275 und 274 gebaut. Die beiden
Hilfsbicke sind aus den Profilen Nr. 285

Die Portal-Gussform ist aus Styrodur. Sie wird mit Modellgips gefiillt.
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Das Diorama entsteht auf einer 6-mm-Sperrholzplatte. Der Geléindeau ;a;folgt mit Styurplatte.

hergestellt. Die Abstiitzungen dieser Hilfs-
bicke bestehen aus zwei Nr. 146 mit klei-
nen Abstandshaltern dazwischen. Sie ha-
ben jeweils eine Lange von ca. 110 mm. Die
Montagebdcke haben je eine abgehédngte
Plattform neben der Seilrolle. Sie sind aus
diinnem Messingblech und einem Stiick
Laufstegrost von Weinert gefertigt. Die obere
V-formige Platte ist aus Evergreen Nr. 9015
hergestellt.

Anlage

Bis auf die Lange der Briicke und die
Héhe iiber dem Bach sind alle Masse nur
geschitzt, da ich nirgends exakte Abmes-
sungen gefunden habe. Die Briickentrager
liegen auf einem Profil Nr. 285 auf. Die Mes-
singprofile fiir die Laufstege sind 3,2% 2 mm
und 50 mm lang. Die Gelanderpfosten aus
0,8 mm dickem Messingdraht und einer
Lange von 15 mm werden angeldtet. Da-
nach werden die Profile auf die Haupttrager
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geklebt und dabei auf die Steigung der Brii-
cke von elf Prozent ausgerichtet. Die Wei-
nert-Winkelprofile Nr. 3272 werden mit
Sekundenkleber auf die Profile geklebt. Der
Abstand der Profile muss die 9 mm breiten
Roste aus Atzblech (Weinert Nr. 3271) auf-
nehmen konnen. Diese werden aber erst
spater (nach der Lackierung der Briicke)
aufgeklebt.
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Br(lck;nktipfe und Gipsfelsen aus Giessforhen werden mittels Baukleber in die Landschat;l eingefiigt.

Die diversen Stiitzen der Briicke werden aus Evergreen-Profilen gebaut und
nach der selbst erstellten Zeichnung exakt zusammengeklebt.

/

/

Die Briicke wird mit Revell Nr. 79 in
Mattgrau lackiert - am besten mit der Air-
brushpistole. Rostspuren habe ich mit Val-
lejo 71.129 Light Rust aufgetragen.

Die Holzschwellen, auf denen das Bemo-
Zahnstangengleis (System Abt) aufliegt, be-
stehen aus 3 x2 mm dickem Eichenholz.
Dieses Holz sowie die verbauten Messing-
profile bekommt man zum Beispiel bei

Auch die Hauptirﬁ’ger sind aus Ev
Laufstege werden auf die Tréiger aufgeklebt und senkrecht ausgerichtet.

Architekturbedarf.de. Die Schwellen sind 26 mm
lang, genauso wie die Breite der Briicke
ohne Laufsteg. Ich habe 51 Schwellen ver-
baut. Diese werden dann als Auflage fiir das
Flexgleis zwischen die Gleisschwellen ge-
klebt. Man nimmt dafiir am besten ein Stiick
Gleis als Schablone, da die Holzschwellen
genau zwischen die Stahlschwellen passen
miissen.

Der Hersteller Th. Bell & Cie. aus Kriens
bei Luzern hat seinen Firmennamen auf
der Briicke angebracht. Diesen Schriftzug
habe ich bei der Fa. DS-Design als Decal an-
fertigen lassen.

Die Landschaft

Nachdem die Briicke so weit fertiggestellt
ist, wird das Bahntrassee fiir das Zahnstan-
gengleis aufgebracht. Dazu verwende ich
eine Korkbettung von Heki, die ich auf das
Trassenbrett aus Sperrholz klebe. Die Um-
randung des Dioramas habe ich aus 6 mm
dickem Pappelsperrholz hergestellt und
Seite fiir Seite mit Baukleber an die Styro-
durlandschaft geklebt. Beim Anzeichnen
der Geldndekonturen auf das Sperrholz
habe ich den Auftrag des Gipses mit etwa
4 bis 5 mm beriicksichtigt. Die kleine Re-
mise oberhalb der Briicke dient dem Aufbe-
wahren von Werkzeugen fiir den Auf- und
Abbau der Briicke. Sie wurde aus Styrodur
hergestellt und mit Bruchsteinmauerwerk
von Preiser verkleidet.

Nachdem der Haftputz aufgetragen und
ausgetrocknet ist, befestige ich mit Weiss-
leim Steine um den angedeuteten Bachlauf
und streiche danach alles, inklusive der
Briickenkopfe, mit Granitfarbe von Heki.

er:green-Proﬁle. Die Messingpreofile fiir die
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n auf die richtige Lénge geschnitten und aufgeklebt.
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> .
Die Holzschwellen werde!

“Die Brilcke ist fertiggestellt.
Nun folgt der Landschaftsbau.




Anlage

B, L%

Zunéchst wurde alles mit Granbe vonHeki gt;striuhen. Nach dem Trocknen fdlgte eine dunkle Lasur, die sogleich mit einem Schwamm abgewischt wurde.

¥, Nt X R

Dann wurden Felsen und Briickenteile mit Braun, Ocker und Schwarz bemalt. ~ Das Diorama wurde natiirlich mit einem Elektrostaten begrast.
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Nach dem Trocknen der Farbe trage ich
eine diinne dunkle Lasur, die ich mir selbst
gemischt habe, auf die gesamte Fldache
auf. Diese wird dann mit einem Schwamm
gleich wieder abgewischt. In den Vertie-
fungen bleibt so die dunkle Farbe zuriick.
Danach male ich die Felsen und auch die
Briickenteile in Braun, Ocker und Schwarz
an und tupfe die Farben mit einem kleinen
Schwamm leicht ab.

Den Bachlauf belebe ich mit selbst ge-
mischter griin-blauer Acrylfarbe. Das Was-
ser wird mit Woodland Nr. C1212 und C1211
gestaltet. Die Wellen werden mit weisser
Acrylfarbe dargestellt.

Das Bemo-Zahnstangengleis mit Stahl-
schwellen, das ich vorher mit Rostfarbe
lackiert habe, wird auf die Korkbettung
aufgeklebt und dann eingeschottert. Dies
geschieht mit dem bekannten Weissleim-
Spiilmittel-Verfahren.

Die Umrandung des Dioramas rolle ich
mit einer Schaumstoffwalze mit Acrylfarbe
lichtgrau seidenmatt. Dies unbedingt vor
der Begrasung durchfiihren, damit keine
Fasern in die Farbe gelangen. Jetzt kann
man mit der Begrasung mit dem Elektro-
staten beginnen. Die Biische von Heki,
Woodland und Martin Welberg werden fest-
geklebt und die Laufstege von Weinert mit
Airbrushfarbe hellgrau lackiert. Die Locher
diirfen sich nicht mit Farbe zusetzen!

Nun werden die Laufstege mit wenig
Sekundenkleber auf der Briicke fixiert. Am
Geldnder der Briicke habe ich einen hauch-
diinnen Kupferdraht befestigt und nachher
hellgrau angemalt. Er wird einfach von den
Endpfosten her gespannt. Beim Vorbild ist
dies auch nur ein diinnes Stahlseil. Darum
ist das Betreten der Briicke verboten! Ein
paar Preiser-Figuren beleben das fertige
Diorama. Fiir das auch befahrbare Schau-
stiick habe ich etwa vier Wochen Bauzeit
bendotigt. 2
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Ein paar Preiser-Figuren
beleben das fertige Diorama.






| Felix Schibli und sein HO-Reich im Dachstoc r «Linde> in Fislisbach

Fuss einer Felswand und

~ Spektakulire Briicken, eine Hafenstation, ein kleines § Adt 3
ichen Fislisbach. Felix Schiblis

es mehr findet man auf der «Westend Pass & Dolores» i
HO-Anlage nach US-Vorbild zeugt von Detailliebe, Bat




Anlage

Von Thomas Schérer (Text) und Dani Hunziker (Fotos)

ie Zeit vergeht sechsmal schneller auf
D dem Netz der Westend Pass & Dolores

im aargauischen Fislisbach. An der
Kommandozentrale tickt eine Swatch, deren
Sekundenzeiger wie gedopt {iber das Ziffer-
blatt rast. Kiirzlich ist Betriebsleiter (Dis-
patcher) Felix Schibli erstmals nach dieser
Modellzeit gefahren. Ein grafischer Fahr-
plan zeigt Zeit, Orte, Geschwindigkeiten
und Kreuzungspunkte. Wenn Felix Schibli
Zeit und Lust hat, ist jeder einzelne Giiter-

wagen mit Auftrags- und Zielcode im Um-
lauf. Das Zusammenstellen der Kompositi-
onen kann schon mal eine Viertelstunde
dauern. Noch ldnger, 18 Minuten, sind die
Ziige von Roseburg zur Endstation Dolores
auf fast hundert Streckenmetern unterwegs.
Das sind zwei Modellstunden. Die vergehen
nicht nur bei ausserplanmissigen Ereig-
nissen wie im Flug. Das Schone an der
Modellzeit: Sie fliesst ohne Konsequenzen,
nicht unerbittlich, das Beschauen der Ziige
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Felix Schibli, Erbauer der Anlage und Chefoperator (rechts), fachsimpelt mit Autor Thomas Schérer.

auf der langen Fahrstrecke entfaltet medi-
tative Qualitdten. So ist Westend Pass &
Dolores eine wunderbare Gegenwelt zum
hektischen Alltag im weitum bekannten
Restaurant und Hotel Linde. Als Kiichen-
chef trdgt Felix Schibli zusammen mit sei-
nen zwei Schwestern Verantwortung fiir
iiber 50 Angestellte.

John Allen und der
US-Railroading-Virus

Ausgeriistet mit Fotoapparaten und Lampen
erklimmen wir die Treppen zum hohen
Dachstock des 250 Jahre alten stattlichen
Linde-Hauses. Wir betreten eine andere
Welt, staunen und horen. Alles dnderte sich
auf Felix” Mérklin-HO-Anlage mit M-Gelei-
sen und schweizerisch-europdischem Fuhr-
park, als er sich 1988 als 17-Jahriger das
Buch «Railroading with John Allen» beschaf-
fen konnte. Der US-Railroad-Virus hatte
ihn und seinen Freund Remo Heimgartner
erwischt, nur die technische Grundlage -
das Marklin-Dreileiter-System - blieb. Al-
lens spektakuldre Anlage Gorre & Daphedit
wurde zur Inspirationsquelle. Da sind sie
allerdings nicht allein, Allen beeinflusste
Generationen von Modellbauern. 1989 leg-
ten die unzertrennlichen Freunde los. Sehr
schnell wuchs der hélzerne Unterbau und
darauf meterhohe Styropor-Bauschaum-
berge und Felspartien, ein Fotoalbum zeigt
eindriicklich friihe Bauetappen. Im sichtba-
ren Bereich wichen die metallenen M-Ge-
leise mit Fixradien flexiblen K-Geleisen.
Remo - heute ist er Elektroingenieur mit
einer eigenen Firma - war zustindig fiir die
Elektronik. Die drei Stellpulte, die Fahrst-
rassenprogrammierung, die gesamte Verka-
belung iibernahm er. Es war seine Idee, Al-
lens Anlage neu zu interpretieren, und auch
der Gleisplan stammt von ihm. Seit ein paar
Jahren wohnt er in Ziirich und findet leider
weniger Zeit fiir die Anlage.

Nur schon die Grundfliche des Dach-
stocks, in etwa 30 Quadratmeter, erlaubte
keine Eins-zu-Eins-Umsetzung des Vorbilds.
Dennoch sind charakteristische Motive wie
das Roundhouse, die Hafenanlage und ein
zu umkreisender Felssporn, spektakuléire
Briicken und auch einige Lokomotiven aus
dem allenschen Universum erkennbar. Von
1997 bis 2007 stand der Bau weitgehend
still, die Welt wollte erkundet sein, da-
nach liess Felix die Verantwortung als jun-
ger Kiichenchef und Familienvater kaum
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Der Lokschuppen in Roseburg ist bloss dreistéindig. Die restlichen Lokomotiven miisst

Zeit fiir Musse. Das hat sich gedndert. Wie
schon bei Baubeginn leitet ihn das Lustprin-
zip: Manchmal ist Felix Schibli jeden Tag in
seinem Modellreich, wenn es zwischen Mit-
tags- und Abendservice ruhiger wird in der
Kiiche, dann wieder Monate nicht. Neulich
sei er schlechter Laune gewesen, ein Abend
mit 150 Reservationen stand bevor: «Ich
zog mich mit einem Kaffee auf den Estrich
zuriick, liess einen Zug fahren, schaute ein-
fach nur zu. Nach einer Viertelstunde war
ich zufrieden.»

Die Anlage

Ausgangspunkt und grosster Bahnhof ist
Roseburg. Von dort fiihrt die Strecke {iber
mehr als 30 - oft spektakuldre - Briicken,
an jah aufragenden Felsen entlang iiber
den Westendpass runter zur Hafenstation
Port, und dann weiter durch Schluchten
und lange Tunnels nach Dolores hinauf.
Dabei iiberwindet die Strecke einen Hohen-
unterschied von deutlich iiber einem Meter.
In Dolores, einem kleinen Stadtchen am
Fuss einer Felswand, werden die Loks ver-
sorgt und auf einer Drehscheibe fiir die
Riickfahrt gewendet. Eine kleine Gleisliicke
fehlt noch hinter Dolores, und der Operator
konnte auf der ganzen Lange auch im Kreis
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fahren. Aber warum sollte er? Umsetzen,
rangieren, die Loks drehen und bekohlen
ist zu verlockend. Mit der Taste F2 setzen
die Loks sanft zuriick und 6ffnen ihre Ka-
dee-Klauen. So macht Rangieren Spass! Der
Personenverkehr ist diirftig, die Haupt-

.‘-' b 3 \'q - ’.J.' -

Nr. 15, eine der;wei kleinen Mlets, ist die zugkraftigste Masc}line der Béhn.

en unter freiem Himmel geﬁa

iR ¥

rtet weden.

kunden entstammen der ortlichen Sargfa-
brik und einem Schotterwerk, zudem ei-
nem Schlachthof und einer Essigfabrik. Die
Bahn bedient auch Zwischenstationen in
den Bergen, die nicht iiber eine Strasse er-
reichbar sind. Vorwiegend lokale Giiter-
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ziige sind unterwegs, Personen werden mit
einigen alten Holzwagen und einem die-
selelektrischen Triebwagen beférdert. Der
Bahndirektor inspiziert seine Strecke regel-
massig in einem feudalen Schienenbus (ein
abgewandelter Michelin-Triebwagen). Da
die Bahn die Kontinentalscheide tiberwin-
det und Dolores nicht Endstation bleiben
wird, verkehren ab und zu auch Fernziige.

«lch bin ein Romantiker, liebe Berge,

Briicken und von der Zeit gezeichnete

Héauser»

Felix Schiblis Anlage zeugt von Detailliebe,

Bau- und Fahrfreude. Eine eher seltene ganz-

heitliche Kombination. Seine Modellwelt ist

in den 30er-Jahren des letzten Jahrhunderts

im Siidwesten der USA situiert. John Allens

Name fillt ab und zu, aber dieses Vorbild

ist nicht tiberméchtig. Auf Felix’ und Re-

mos fiktiver Privatbahn féhrt, was gefillt

und Sinn ergibt - eher kleine Loks mit kur- | / F

zen Ziigen. Massstdbliche Personenwagen § S5 2 d ke T e P >4
wiirden auf den engen Radien unharmo-  Die Streckenkontrolle ist eben von einer ausgedehnten Tour zuriickgekehrt.

—— —
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Das Mauerwerk entstand l ' ‘ + : :
aus Depronplatten. l’ - .E ‘mu li.
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nisch wirken. Trotz vielen Kurven und gars-
tigen Steigungen wirkt die Anlage gross,
auch grossziigig. Geschickt eingesetzte Spie-
gel verlingern den Giiterbahnhof (freight
yard) oder Schluchten optisch. Gelungen ist
auch der bis in die Dachbalken hinaufrei-
chende Hintergrund, gemalt und gesprayt
mit Acrylfarben. Einzelne Partien sind auf-
klappbar oder herausnehmbar, sodass der
Zugang zu allen Anlageteilen gewahrt ist.
Alles ist funktional und durchdacht. Auch
wenn Felix sich nicht als grossen Planer
sieht, der beispielsweise Steigungen und
Kurveniiberh6hungen minutiés berechnet.
Aber ein begnadeter Pragmatiker ist er alle-
weil. Eine wenig betriebssichere Gleiswen-
del baute er kurzentschlossen zu einer lang
gezogenen Schlaufe mit moderater Steigung
aus. Die resultierende Verlingerung der
Fahrzeit um mehrere Minuten storte nicht,
im Gegenteil.

Die meisten Gebdude waren Holzbau-
sdatze amerikanischer Hersteller. Die zahl-
reichen Eigenbauten entstehen aus diver-
sen Materialien, am liebsten aus Holz. An
einem einzelnen komplexen Gebdude ar-
beitet der Bauherr manchmal iiber Mo-
nate. Er zeigt Geduld und Entschlossenheit
zugleich. Beim Fotoshooting irritiert eine
sichtbare Diode {iber dem Fahrwerk der Mi-
kado den Fotografen. Kurzerhand ist Acryl-
farbe und Pinsel zur Hand, die Diode
verschwindet unter einem dezenten Grau-
schwarz. Dann weckt ein Streckenposten
unsere Aufmerksamkeit, noch ehe die Ka-
mera positioniert ist, wird schnell noch eine
Figur auf der Plattform fixiert.

Der Bauherr zeigt ein feines Gespiir fiir
Farben und Formen. Grellem und Glanzen-
dem riickt er mit Pulverfarben und Air-
brushpistole zu Leibe. Hie und da ldsst er
wahrend des Fotoshootings ein Auto oder ein
Fass verschwinden, das seinen Anspriichen
nicht geniigt. Das Ausbleichen des Grases in
den dlteren Anlageteilen ist kein Problem,
sondern eine willkommene Abwechslung.
Malcolm Furlow, ein Meister des Weathe-
rings (Alterns), ist ein weiterer Referenz-
punkt in Felix Schiblis Modellwelt. Vor drei
Jahren hat er den Namen der Gesellschaft
gedndert, in einer konzentrierten Aktion
versah er an zwei Nachmittagen alle seine
14 Betriebsloks mit neuen Beschriftungen.

).
Zwei iiberzihlige Kesselwagen fungieren als Oldepot. ¥ S
Die Zweimeter-Coronaregel wird eingehalten ... § lr/ -
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Die Uberquerung des Yards von Roseburg mit einer Industrleanlage im Bau
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Die Strasse ist zur Hilfte
eine Spiegelillusion.




Anlage

Rollmaterial

Die kurzen Ziige und Lokomotiven haben
einen eigenen Charme. Alle Personenwagen
und Cabooses sind im bahneigenen Rostrot
lackiert und mit dem WP-Logo beschriftet.
Der technische Chef spurt auch schon mal
Drei-Fuss-Schmalspurwagen auf Normal-
spur um. Aber auch ein Rennpferd, eine
Great-Northern-Pacific mit verkiirzten Coa-
ches, verkehrt auf der Bahn. Ein Traum
wire eigentlich Schmalspur gewesen, doch
zu Baubeginn war es schwierig, amerikani-
sches Nebenbahn- oder Schmalspurmaterial
zu beschaffen. Mit seinem Lehrlingslohn
konnte Felix das vorhandene Marklin-Mate-
rial auch nicht einfach auswechseln. Spater
dann war er ein guter Kunde bei Old Pull-
mann, aber auch hier war das Sortiment an
kleinen Maschinen beschrénkt. Erst das
grosse Occasionsangebot von hochwertigen
Messingmodellen aus den 1960er-Jahren im :
aktuellen Jahrtausend ermoglichte den Auf- &0

bau seiner Traumsammlung. Im Internet \ ICAY k 3 9. ¥, o)

spiirt er auch rare Holzbausitze (Fine Scale A¥ ~ SSEC A : < o - .
Miniatures, Sierra West) auf. Aufwendige Briicken aus Holz (Trestles) waren in den USA in den 1930er-Jahren iiblich.

e . il <

Y "> S - % \ 7 ‘ A ¥ =
Der Dieseltriebwagen iiberquert die Sims Loop Steel Trestle. Wynot, der tiefste Punkt der Anlage, ist noch nicht fertig detailliert.
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Nr. 14 auf der Devils Gulch Bridge veale 158 cm iiber den;ﬁ; N
Schluchtgrund. Die Stahl-H-Trager sind im Modell aus Holz.
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Die Lokmodelle baute der technische Chef
alle auf das Dreileitersystem um, riistete
sie mit Decodern (meist ESU), Spannungs-
puffern, Kadee-Entkupplern (PreciModels)
und Sound aus. Teilweise liess er massge-
schneiderte Antriebe mit Faulhaber-Moto-
ren bauen (SB-Modellbau). Momentan sind
14 Loks im Einsatz. In jedem der drei gros-
seren Bahnhofe ist eine Rangierlok statio-
niert: In Roseburg eine Heisler, in Port eine
Vulcan Duplex und in Dolores eine 0-3-0
Saddletank. Auf der Strecke verkehren
zwei Consolidations (2-8-0), eine Prarie
(2-6-2), ein Ten Wheeler (4-6-0), eine Paci-
fic (4-6-2) und zwei kleine Mallets (2-4-4-2
und 2-6-6-2). Dazu kommen die erwdhnten
Triebwagen. Es brauchte viel Hartndckig-
keit, einige Fehlkdufe und technisch-elekt-
ronisches Geschick, diesen Wunschbestand
zusammenzutragen und auszuriisten.
Gefahren wird digital von drei Trafos
und einer Fernsteuerung aus. So konnen
auf der weitldufigen Anlage vier «Opera-
tors» gleichzeitig wirken. Unfélle gibt es
trotz Gegenverkehr und Kreuzungsbetrieb
nicht, Freund Remo programmierte Block-
stellen, Fahrstrassen und Signale. Die ta-
dellos funktionierenden deutschen Sig-
nale auf der Strecke sind Relikte aus dem
Grundstock der Anlage, sie sollen mit US-
Vorbildern ersetzt werden. Aufwendig sind
auf Holzbriicken (Trestles) und in den ein-
gelassenen Geleisen im Hafen die Mittellei-
ter getarnt. Auch hinter der Drehscheibe
verbirgt sich - gut verdeckt - solide alte
Mairklin-Technik. Wenn er neu anfangen
wiirde, stiege er auf das Zweileitersystem
um, meint der Gastgeber, der auch von
Dead-Ends erzihlt. So beschwerte er eine
Lok so tiichtig, dass der alte Antrieb an
seine Grenzen stiess, ein neuer musste her.
Kompromisse erfordern Marklin-Weichen,
vor allem zwei enge Doppelkreuzweichen.
Bei den Wagen sind die originalen Finescale-
Radsitze (da haben die Model-Railroader
uns europdischen Modelleisenbahnern ei-
niges voraus) mit Marklin-tauglichen be-
triebssicheren aber klobigen Radsiétzen er-
setzt. Im ndchsten Ausbauzyklus kehren
die Finescale-Radsdtze vielleicht zuriick,
und die DKWs quittieren ihren Dienst.

Immer weiter, immer perfekter...

Selbstkritisch meint Felix Schibli, er sei
«kein grosser Innovator, auch in der Kiiche
nichty. Aber die Qualitidt ist konstant hoch
(in beiden Bereichen), das muss gesagt
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Normalerweise wird hier im hinteren Teil des Hafens Altelsen auf Schiffe verladen.
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Anlage

sein, und seine Suche nach Verbesserungs-
moglichkeiten endet nie. Dabei ist er zu-
riickhaltend, Superlative liegen ihm nicht.
Die grosste Lok, eine imposante 2-6-6-2-Mal-
let, ist im Roundhouse versteckt: «Am
meisten gefdllt mir die Anlage als Gesamt-
werk.» Seine 4000er-Gipfel-Touren (schon

s

, ,.nxm' et

Einer der ersten Bgenbauten, inspiriert von George Selllos.

die Hélfte aller Schweizer 4000er hat er
bestiegen) erwédhnt er nebenbei. Felix fin-
det immer wieder neuen Zugang zu seiner
stillen Leidenschaft. Konstant entwickelt er
seine Techniken und Ideen weiter, steigert
Anspriiche und Effizienz. Frither baute er
beispielsweise Briickenpfeiler aus Holz,

strich darauf Gips und ritzte Fugen ein - mit
sehr iiberzeugender Wirkung. Heute ver-
wendet er selbsttragende Depron-Platten
aus dem Flugzeug-Modellbau und ritzt
Steinfugen hinein. Das sieht ebenso gut
aus, bei einem Bruchteil des Aufwands. Die
Anlage ist betriebsbereit, die meisten [>

Lesen Sie weiter auf Seite 96

Die Personenwagen sind Messmgmodelle von PFM aus den 1960er—Jahren. Dle Verschlffung von Guterwagen |st schon lange eingestellt.
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Dolores. Im Hintergrund das Gleisbildstellwerk von Roseburg: Die Fahrstrassen-Software stammt von Markus Lerjen.
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der 1950er-Jahre.

Sassen Vineg

e,
~

Grosskunden'd "




l {: . " — .
Die Hauptstrasse von Dolores, geséumt von Kleingewerbe. Ohne die Bahn wére im kleinen Stédtchen am Fuss einer Felswan

Gute alte Zeiten: In Dolores wird noch mit Kiibeln bekohlt. Der Mittelleiter der Marklin-K-Geleise ist kaum sichtbar.
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Anlage

Wunschloks sind angeschafft, aber in Felix’
Augen bleibt noch viel zu tun: «Die gebir-
gige linke Anlagenhilfte hat keine Baume,
die Flussldaufe haben kein Wasser, auch
fehlen noch ein paar Gebdude bei der
Ausweichstelle Wynot. Der Bahnhof Rose-
burg steht erst im Rohbau. In Port fehlt
noch ein Wasserturm und tiberhaupt...»
Die Chancen stehen gut. Die Werkstatt
ist ausgeriistet, die Tischplatte Felix’ gros-
ser und schlanker Gestalt und dem weni-
gen, aber guten Werkzeug perfekt ange-
passt. Hier repariert er, erledigt er kleinere
Umbauten und Verbesserungen. Neue Hau-
ser und Konstruktionen baut er nicht weit
entfernt in seinem Haus bei seiner Familie.
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Der morgendliche Viehzug nach Dolores. Sémtliche Lokomotiven der Anlage fal

Die nichste Generation?

Seine Zwillinge erscheinen wihrend der
Fotosession im Dachstock. Tom hilft uns
beim Positionieren der Fotolampen. Aber
Vaters Ausdauer und Begeisterung zeigt
niemand, auch der dritte Sohn und ein in-
teressierter Neffe nicht. «Nach einer hal-
ben Stunde sind sie weg.» Sind wir die letzte
vom Eisenbahnvirus befallene Generation?
Das fragen wir uns. Bringen Kinder und Ju-
gendliche iiberhaupt noch die Konzentra-
tion auf, die es braucht, um so eine kom-
plexe Modellwelt zu erschaffen? Der Anflug
von Nachdenklichkeit ist schnell weg, es gilt
einen Zug fiirs nichste Foto in Position zu
bringen - eine schone Aufgabe. Die meis-

hren selbstverstandlich mit Lokfiihrer und Heizer.

ten Loks sind mit Sound ausgeriistet, das
Rédderrollen, das Klacken der Schienen-
stosse sind magisch. Ein Zug, gezogen von
Nummer 14, einer Consolidation (2-8-0),
verschwindet im Tunnel. Hinter dem Ge-
birge rattert es, nach drei Minuten taucht
die Komposition eine Etage hoher wieder
auf, um gleich die ndchste Schlucht zu tiber-
queren. Die Zeit lduft buchstéblich schnel-
ler. Wir haben nur ein paar Rangierfahrten
getitigt, eine Teilstrecke zuriickgelegt, ein
bisschen gefachsimpelt, ein paar Fotos ge-
macht - und schon sind fiinf Stunden ver-
gangen, in Realzeit, notabene. Felix muss
los in die Kiiche, wir geniessen noch eine
letzte Fahrt ohne Fotohalte. %
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Erfolgreich werben mit

/

Die LOKI bringt die beste Marktiiber-
sicht in der Schweiz. Sie bietet also
das perfekte Umfeld fiir Ihr Inserat.
Hier diirfen Sie nicht fehlen!

Néchste Anzeigenschliisse

LOKI 7/8|2020: 28. Mai 2020
LOKI 912020: 31. Juli 2020

Ihre Ansprechpartner
fiir LOKI-Inserate:

Gerne beraten wir Sie personlich und
unterstiitzen Sie bei lhrer Mediaplanung

Manuela Stolina
Vanessa Jost

Stampfli AG
Inseratemanagement
Wilflistrasse 1

Postfach

3001 Bern

Tel. +41(0)31300 63 87
inserate@staempfli.com

Bei Fragen zu lhrem LOKI-Abonnement
und fir Einzelbestellungen wenden
Sie sich bitte an unseren Aboservice:

Tel. +41(0)31300 62 58
Fax +41(0)31300 66 88
loki@staempfli.com
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Die LOKI jetzt auch als E-Paper lesen!

Das E-Paper der LOKI emdglicht es Ihnen, das Magazin im
Originallayout auch am Bildschirm oder auf dem Tablet zu lesen.
Egal ob am Bildschirm, auf dem Smartphone oder Tablet — lesen
Sie die LOKI in hochaufldsender Qualitét, wo immer Sie ge-

rade sind. Zum E-Paper gelangen Sie iiber das Archiv oder aus
jedem Dokument, indem Sie auf den Text «E-Paper>» am Kopf

des Dokumentes klicken. Dank der Verlinkung des Inhaltsverzeich-
nisses wie auch der Suchfunktion im E-Paper finden Sie innerhalb
kiirzerster Zeit den gewiinschten Text.

E-Paper Suchfunktion
Die LOKI iiberall und unzihlige Beitrége
jederzeit mobil lesen rasch finden

Stampfli Verlag AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41(0)31 300 62 58
Fax +41 (0)31 300 66 88 | loki@staempfli.com | www.loki.ch
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Vorschau

HOm Anlagenvorschiag Tiefencastel

Anlage | Planung

Strecke vin Chur

Schenkellange 4,80 m
Grosste Breite 225 m

Anstegender Bergricken
Bahnstaton
danunter Abstellesse Fit

Zwischen St. Moritz und Julier
Der Bahnhof Tiefencastel eignet
sich hervorragend fiir eine

modellbahnmissige Umsetzung.

Denn in dieser Station finden
auch Uberholungen und Kreu-
zungen vornehmlich zwischen
Personen- und Giiterziigen der
RhB statt. Ingrid und Manfred
Peter machen einen Anlagen-
vorschlag in HOm.

Foto: Ingrid und Manfred Peter

Anlage|Bau

Eine Frischzellenkur
Eine in die Jahre gekommene

~ Anlage kann abgebrochen oder

umgebaut werden. LOKI-Autor
Manfred Merz hat sich bei
seiner Modell-Sauschwinzle-
Bahn fiir Letzteres entschieden.
Er zeigt uns, wie er der Spur-N-
Anlage eine Frischzellenkur
verpasst und sie damit auf den
Stand der Zeit gebracht hat.
Foto: Manfred Merz

Anlage | Portrit

Klein Biindnerland im Bernbiet
In einem Vorort von Bern, in
Bolligen im Worblental, fallen
schon von Weitem wuchtige
Sandsteinfelsen auf. Und nahe
an deren Fuss ist in den letzten
30 Jahren eine LGB-Anlage,

die Stockerenbahn, entstanden.
LOKI-Autor René Stamm be-

| richtet iiber klein Biindnerland

im Bernbiet.
Foto: René Stamm

Ab 19. Juni 2020 wieder bequem und vorzeitig

im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spatere Ausgabe verschoben werden.
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Kilian T. Elsasser

Bahnen unter Strom
Die Elektrifizierung der Schweizer Bahnen

Die Elektrifizierung der Schweizer Eisenbahnen ist unumstritten eine identi-
tatsbildende Erfolgsgeschichte — kein anderes Land hat mit so viel Mut und
Hartnackigkeit seine Bahnen elektrifiziert. Was 1888 mit einem kleinen
Trambetrieb in der Industriestadt Vevey begann, entwickelte sich zu einem
Stutzpfeiler des offentlichen Verkehrs und zu einem Innovationschub fiir die
Elektroindustrie. Nach der erfolgreichen Elektrifizierung der BLS im Jahr 1913
folgten die SBB mit der Gotthardlinie. Klassiker wie das «Krokodil» zogen nun
doppelt so schwere Ziige bedeutend schneller als Dampflokomotiven Gber
den Gotthard.
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