Neues Leben fiir das «Waldeburgerli» in der Slowakei

Waldenburg—Gierny Balog einfach

An dieser Stelle berichteten wir schon frii-
her, dass die Waldenburgerbahn (WB) von
der 750-mm-Spur auf Meterspur umgestellt
wird. Nun ist auch das Schicksal des bis-
herigen Rollmaterials, sieben Trieb- und
zehn Steuerwagen, gebaut zwischen 1985
und 1993, bekannt. Vor einiger Zeit hat
die Baselland Transport AG (BLT) die Fahr-
zeuge zum Verkauf ausgeschrieben. Fiinf
Anfragen, namlich aus Deutschland, Oster-
reich, Ruménien, der Slowakei und aus Ma-
dagaskar sind eingegangen. Am 3. April
2020 wurde nun ein Vertrag zwischen der
BLT und der slowakischen Ciernohronska
Zeleznica, n.o. (CHZ) unterzeichnet. Dem-
nach iibernehmen die Slowaken alle Fahr-
zeuge nach dem 1. April 2021 fiir insge-
samt 80000 Franken ab Platz (Waldenburg).

Die Ciernohronska Zeleznica, n.o.

Im Zentrum der Slowakei, um die Ortschaft
Cierny Balog, betreibt die CHZ die Wald-
bahn Hronec (auf Deutsch: Schwarzgran-
bahn) bestehend aus einer 16 km langen
Haupt- und einer kurzen Nebenstrecke zu
einem Wald- und Forstmuseum.

Eine erste, 11 km lange Teilstrecke wurde
1909 erdffnet, damals als reine Waldbahn
fiir den Holztransport. Seit 1927 verkehr-
ten auf Teilstrecken auch Personenziige.
Zur Zeit ihrer maximalen Ausdehnung be-
trieb die Schwarzgranbahn ein 132 km lan-
ges Streckennetz! Im Jahr 1982 wurde der
Betrieb stillgelegt.

Ein Reststiick der Bahn hat trotzdem
iiberlebt. Die beiden oben erwihnten CHZ-
Strecken gelten seit 1982 als nationales
Kulturdenkmal und werden seither als
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Touristendampfzug der HZ mit der Lok U34 902 «Joy> gebaut 1906 von der Maschinenfabrik Budapest.

Das «Waldeburgerli», wie wir es (noch) kennen: Pendelzug bei Niederdorf im Oberbaselbiet.

Museums-, Erlebnis- und Ausflugsbahn be-
trieben. Die Ziige verkehren nur saisonal
und werden mit dampf- und dieselbetriebe-
nen Triebfahrzeugen gefiihrt. Mit jahrlich
70000 Fahrgésten gehort die Bahn heute
zu den meistbesuchten Touristenattraktio-
nen in der Region.

Die Vision des Betriebsleiters
Doch Ales Bilek, der Direktor der CHZ, will
zusdtzlich zum Touristenverkehr auch wie-
der allgemeinen 6ffentlichen Verkehr an-
bieten - mindestens auf der Hauptstrecke
der CHZ, und dies ganzjihrig. Die regiona-
len Behdrden unterstiitzen ihn. Im Schiiler-
verkehr, aber auch bei Berufspendlern se-
hen die regionalen Entscheidungstréager ein
geniigend grosses Fahrgastpotenzial.

Als Bilek von den Verkaufsabsichten der
BLT horte, wollte er zuerst einmal wissen,
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ob ein Umbau der WB-Triebwagen auf Die-
selbetrieb moglich wére. Abkldrungen in
der Waldenburger Werkstétte haben gezeigt,
dass ausreichend Platz fiir den Einbau ei-
nes modernen Verbrennungsmotors vor-
handen wire. Gleichzeitig priifte Bilek aber
auch die Moglichkeiten zur Elektrifizierung
der CHZ-Hauptstrecke, verbunden mit der
Moglichkeit, auf Teilstrecken allenfalls im
Batteriebetrieb zu fahren und so auf eine
vollstindige Elektrifizierung verzichten zu
kénnen.

Bilek ist gliicklich, dass es ihm gelun-
gen ist, das «Waldenburgerli»-Rollmaterial
zu kaufen. Bereits 2023 sollen erstmals ehe-
malige Schweizer Fahrzeuge elektrisch auf
der CHZ verkehren. Die um 10 mm abwei-
chende Spurweite - die Waldenburgerbahn
fihrt auf einer 750-mm-Spur, die CHZ auf
760 mm - seien nicht hinderlich. Mittelfris-
tig kann sich Bilek auch Streckenverlédnge-
rungen vorstellen, um weitere touristische
Ausflugsziele - ganz in der Néhe erstreckt
sich ein Wintersportgebiet - mit der Bahn
zu erschliessen.

Diese ehrgeizige Vision wird viel Geld
kosten: Die bestehende Infrastruktur - Gleise
und Weichen - ist marode und bedarf einer
umfassenden Erneuerung. Hinzu kommen
die Investitionskosten fiir die Fahrleitungs-
anlagen und die Energieversorgung.

Stellt sich die Frage, wer das alles fi-
nanzieren soll. Es geht um Dutzende von
Millionen Euro. Die Moglichkeiten des EU-
Struktur- und Investitionsfonds sind aber
wohl ebenso beschrankt wie jene der slowa-
kischen Regierung.

Wir wiinschen Ales Bilek viel Erfolg und
freuen uns, wenn es ihm und seinen Part-
nern gelingt, diese Vision schrittweise um-
zusetzen. Bernhard Studer
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