Die halbrunden
Offnungen fiir die
Stecker werden
ganz zum Schluss
mit scharfer Klinge
ausgeschnitten.

Sind die Abdeckun-
gen auf der Modell-
bahn eingebaut,
wird der Schotter
nur lose aufgetra-
gen, jedoch nicht
verklebt.

Durch mehrere -

Bohrungen werden
mit viel Finger-

spitzengefiihl die |

Offnungen erstellt.

Die Offnungen
werden sauber
gefeilt, die Grosse

entspricht den £

Antriebskasten.
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von Faller. Sie haben das Rennen dennoch
gewonnen, weil der Druck einfach viel le-
bendiger und originalgetreuer ist. Die Lan-
genmasse fiir die einfachen Fliigelsig-
nale, 7 + 27 + 67 + 27 + 52 mm, ergaben
sich durch die Kunststoffkisten, die Hohe
betrdgt 18 mm, kann jedoch im Bahnhofs-
bereich, falls die Gleiszwischenrdume auf-
gefiillt sind, auch weniger betragen. Die
weissen Falz- und Schnittkanten wurden
mit farblich passenden Filzstiften iiber-
malt, bevor die Ziegelsteinabdeckungen un-
ter die Deckplatten geklebt wurden. Letzte
Retuschen mit Farbe, Filzstift und zum
Abschluss mit mattem Klarlack folgten.
Die seitlichen Offnungen der Steckeran-
schliisse wurden mit einem scharfen Bas-
telmesser ausgeschnitten und die neue
Abdeckung direkt iiber die urspriingliche
gestiilpt. Um bei Storungen problemlos
die Signalantriebe zu erreichen, wurde der
Schotter hier nur lose aufgestreut. Die Ste-
cker wurden zudem mit einem Biischel
selbst klebendem Gras verdeckt.

Doch versenken!

Ein paar Tage nach dem beschriebenen Mal-
heur mit dem Niederflurwagen stand der
Beschluss fest, die Signalkdsten doch zu
versenken. Und zwar einheitlich auf die
Hohe des Bahnhofniveaus.

Der Umbau begann mit dem Entfernen
der Signale. Dazu wurden zuerst die An-
schlusskabel unter der Anlagenplatte durch-
geschnitten und mit Stecker und Muffen
versehen. Dies ermoglicht spéter das einfa-
che Tauschen eines defekten Signals. Damit
im Bahnhofsbereich kein Kabelsalat ent-
steht, bekamen die Kabel vor dem Durch-
trennen eine Nummer. Danach konnten die
Signale auf der Anlage entfernt werden.

Die schwierigste Arbeit war das Erstel-
len der Offnungen in der bestehenden Mo-
dellbahnplatte. Es musste sehr behutsam
vorgegangen werden. Mit einer Bohrma-
schine und einem grossen Holzbohrer wur-
den die Locher so eng wie moglich gebohrt.
Die verbliebenen Stege konnten danach re-
lativ einfach mit dem Bastelmesser durch-
trennt werden. Abschliessend wurden die
Offnungen mit einer groben Holzfeile in die
erforderliche rechteckige Form gefeilt. Da-
mit waren die Schmutz verursachenden
Arbeiten bereits abgeschlossen.

Zur Befestigung der Signale unterhalb
der Holzplatte wurden L-formige Podeste
gebaut. Fiir das Abstand gebende Distanz-
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