ins Engadin bendtigte die RhB dringend
leistungsstirkere Lokomotiven. In Zusam-
menarbeit mit der SLM (mech. Teil) sowie
der BBC und der MFO (elektr. Teil) ergab
sich eine Maschine mit drei zweiachsigen
Drehgestellen und einem in der Mitte durch
ein Gelenk geteilten Lokkasten, was den
gestellten Bedingungen und insbesondere
den Streckenverhéltnissen der RhB am
besten entsprach. 1955 wurden zunéchst
zwei solche Loks der Bauart Ge 6/6" be-
stellt und bis Mitte 1958 mit den Betriebs-
nummern 701 und 702 ausgeliefert. Diese
beiden Sechsachser bewihrten sich so gut,
dass die RhB 1964 weitere fiinf fiir die im-
mer schwerer werdenden Albula-Schnell-
ziige nachbestellte. Im Jahr 1965 wurden
sie mit den Nummern 703-707 geliefert.
Mit ihrer vergleichsweise hohen Stunden-
leistung von 1764 kW sind die Sechsach-
ser nach teilweise {iber 60 Dienstjahren
bei der RhB immer noch unentbehrlich.
Neu aus dem Hause LGB sind auch die
RhB-Personenwagen 2. Klasse in der creme-
griinen Farbgebung der Epoche III mit ori-
ginalgetreuer Lackierung und Beschriftung
(Art-Nr. 33552, andere Wagennummer),
der RhB-Schnellzugwagen 2. Klasse Béren-
land (Art.-Nr. 30679) sowie der Panorama-
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wagen mit Bar der Matterhorn-Gotthard-
Bahn (Art-Nr. 33662), wie er im Original
im Glacier-Express eingesetzt wird.

Als Giliterwagenneuheiten mit Schweiz-
bezug sind Modelle eines RhB-Kesselwa-
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gens Bauart Za mit der Werkaufschrift
der Conrad-Storz AG (Art.-Nr. 47834) und
des vierachsigen RhB-Schiebewandwagens
Hai-tvz mit Werbung fiir die Giiterbahn
(Art.-Nr. 48573) zu nennen.
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Triebwagen der Serie Il der RhB in sechs Varianten

In LOKI 22020 wurde die neue Abe 4/4™
von Pullman bereits eingehend portrétiert.
Dennoch sei sie hier nochmals vorgestellt.
Denn erstens handelt es sich dabei um eine
2020er-Neuheit - die Grossserienproduk-
tion ist noch nicht angelaufen -, und zwei-
tens ist der Triebwagen der Iller-Serie ein
durch und durch iiberzeugendes Modell.
Zur Modernisierung des Triebfahrzeug-
parks der mit Gleichstrom betriebenen
Bernina-Bahn-Linie beschaffte die RhB zwi-
schen 1988 und 1990 insgesamt sechs
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moderne Triebwagen des Typs ABe 4/4™
beim Herstellerkonsortium SLM/BBC.
Wegen der Nummerierung ab «51» werden
sie als «50er-Triebwagen» oder im
Pus’ciavin-Dialekt, ungleich melodischer,
als «Motrice Cinquanta» bezeichnet. Die
TW III sind als erste Serienfahrzeuge der
RhB mit modernster Thyristortechnik aus-
gestattet. Sie verfligen iiber eine Leistung
von 1016 kW und erreichen eine Hochst-
geschwindigkeit von 65 km/h. Der Leis-
tungsgewinn gegeniiber den Vorgénger-

fahrzeugen ABe 4/4" ermoglicht theoretisch
die eineinhalbfache Anhdngelast. Die Fahr-
zeuge kommen vor den weltberiihmten
schweren Bernina-Express-Ziigen ebenso
zum Einsatz wie vor Regional-, Giiter- oder
Dienstziigen. Gelegentlich sind die krafti-
gen Triebwagen auch solo unterwegs. In
den Fahrgastrdaumen finden in der 2. Klasse
16 Personen auf bequemen Sitzen in 2+2-
Bestuhlung Platz, in der 1. Klasse bei ver-
grosserter Beinfreiheit 12 Fahrgéste in
2+1-Bestuhlung. Auf die Installation einer
Klimaanlage verzichtete die RhB. Die Mo-
delle der Triebwagen werden in sechs Vari-
anten ausgeliefert:
e Art-Nr. 30144:Triebwagen ABe 4/4",
Nr. 55, Diavolezza, RhB, rot
¢ Art-Nr. 30145:Triebwagen ABe 4/4"
Nr. 56, Corviglia, RhB, rot
e Art-Nr. 30148:Triebwagen ABe 4/4"
Nr. 53, Tirano, RhB, rot
e Art-Nr. 30149:Triebwagen ABe 4/4",
Nr. 54, Hakone, RhB, rot
e Art-Nr. 30393: Triebwagen ABe 4/4™,
Nr. 51, Poschiavo, Unesco-Welterbe, RhB
e Art-Nr. 30394:Triebwagen ABe 4/4™,
Nr. 52, Brusio, Bernina, RhB
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