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«Das isch (nid) Schnee
vo gester»

Ich weiss nicht, ob es meine heiss laufende Kaffeemaschine ist,
mein Feuer fiir das Bahnjahr 2020 oder sonst etwas, aber bis zum
Verfassen dieses Editorials lag bisher nur sehr, sehr sparlich
Schnee in meiner Gemeinde. Ergo verschwindet wohl langsam,
aber sicher die bekannte Aussage, dies sei Schnee von gestern. Nein,
um Himmels Willen, ich mochte jetzt keine weitere Klimadebatte

vom Zaun brechen und {iber brandaktuelle Themen wie die globale

Erwarmung und die Kunststoffverschmutzung diskutieren. Dies
ware bei in China produzierten und mit dem Containerschiff nach
Europa transportierten Modellen eine sehr schlechte Ausgangslage.

Nein, ich mochte ein wenig tiber Verdnderungen plaudern.

Man sagt, Verdanderungen seien stete Begleiter im Leben, aber
ehrlich gesagt, habe ich in unserer Branche nicht so oft das Gefiihl,
dass das so ist. Keine Verdnderung bedeutet auch eine gewisse
Konstante, was, wenn niemand etwas dagegen hat und es sich
nicht nachteilig auswirkt, auch nichts Schlechtes darstellt.

Aber ist die (Modell-)Bahnwelt wirklich dermassen konstant
unterwegs, wie es scheint? Bei genauer Betrachtung muss ich
meine oben genannte Meinung revidieren. Mit dem Fahrplanwech-
sel 2019/20 hat es grossere Anderungen gegeben als in den letzten
Jahren. Und im Modellbahnsektor bemerkt man neuerdings, dass
das stille Nebeneinander auch hier langsam passé ist. Vermehrt
werden die Ellbogen ausgefahren und Geschéftspraktiken ausgeiibt,
wie man sie in anderen industriellen Zweigen auch kennt.

Was jetzt besser ist und ob Verdnderungen etwas Gutes oder
Schlechtes sind, da mochte ich mir keine Meinung bilden. Jeder soll
doch die Zukunft nehmen, wie sie daherkommt. So freue ich mich
etwa auf die kommende Spielwarenmesse in Niirnberg und hoffe,
ich kann dort sagen: «Das isch nid Schnee vo gester.»

In dem Sinne wiinsche ich Thnen, liebe LOKI-Leserinnen und -Leser,
ein schones neues Schienenjahr und viel aktuellen Schnee!

Herzlichst, Ihr

Besuchen Sieunsauchunter: B © @ ® ©
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Foto: Peter Hurzeler

Weiter geht es mit dem Rollout der Triebwagen RBe 4/4 und der Steuerwagen BDt von
PIKO. Nachdem Ende 2018 die H0-Bahner das Ergebnis aus Sonneberg in Empfang
nehmen durften, sind nun die N-Bahner an der Reihe. LOKI-Autor Peter Hiirzeler macht
den Vergleich der neuen PIKO-Modelle mit Produkten anderer Hersteller. Seite 20

2019 hat Mérklin die Fc 2x3/412201in HO angekiindigt. Nun ist die Modellumsetzung der
Kofferlilok, einer Urmutter des elektrischen Bahnbetriebs der SBB, endlich da. LOKI-Autor
René Stamm hat sich das Modell angeschaut. Und er beleuchtet viele Facetten des Vorbilds,
das als Einzelgéngerin bis heute als historische Lokomotive iiberlebt hat. Seite 38

Foto: René Stamm

Foto: Peter Marriott

Peter Marriott stellt sein neuestes Anlagenprojekt vor. Der Modellbauer aus Leidenschaft
zeigt uns eine Modellbahnstrecke in Spur HO, die auf einer Stiitzmauer in einen erhdhten
innerstédtischen Bahnhof in der Zentralschweiz fiihrt. In kommenden LOKI-Ausgaben wird
Marriott néher auf einzelne Aspekte des Baus dieser Anlage eingehen. Seite 78
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Rudolf Hofers Anlage nach siiddeutschem
Thema in Spur HO.
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6 Marktspiegel 48 News
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gedruckt in der
schweiz

Titelbild

1 Rudolf Hofer baut seit
4 zehn Jahren an einer
Anlage nach siiddeut-
.| schem Thema im
Massstah 1: 87. Die
" Anlage misst stolze
S 6 x5 Meter und soll
dereinst eine Spieleisenbahn werden, die ein bis drei
Personen die Moglichkeit bietet, sie zu bedienen. Auf
der Reise iiber die Anlage von Hofer begleiten uns
Lokomotivfiihrer Fritz und Heizer Hans. Seite 82

Foto: Rudolf Hofer



Marktspiegel

Jug-
packung
TEE 75
«Roland»

und Set
Habbillns

Ein echtes Highlight stellt die Zugpackung
in Spur Z dar, die Mérklin kurz vor Weih-
nachten in den Handel gegeben hat. Es han-
delt sich um den TEE 75 «Roland» (Art.-Nr.
wrunden unteren Spitzenlampen, zwei Ab-
teilwagen Aviimz 111, einem Speisewagen
WRiim 132 und einem Grossraumwagen
Apiimz 121, alles in der legenddren TEE-
Lackierung der Epoche IV um 1971. Mér-
klin hat der Lok einen Glockenankermotor
verpasst, alle Achsen sind angetrieben. Die
Beleuchtung umfasst wartungsfreie warm-
weisse Leuchtdioden (3 x Weiss vorne, 1x
Weiss rechts hinten, Schweizer Lichtwech-
sel). An beiden Drehgestellen befinden sich
bewegliche Schienenrdumer. Die Stromauf-
nahme ist umschaltbar von Ober- auf Unter-
leitung. Auch ein Set mit drei Grossraum-
Schiebewandwagen der Bauart Habbillns
(Art.-Nr. 82417) ist neu aus den Produkti-
onshallen von Mirklin gerollt. Es handelt
sich um Privatwagen der Firma Wascosa,
vermietet an die Post AG. Alle Wagen haben
unterschiedliche Werbegestaltungen.
Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | PIKO

Der IGE 3 im digitalen Einsteigerset
| ﬁs_r;-h:n:l: |

Neu im Fachhandel ist das Startset Smart-
Control light mit Bettungsgleis «ICE 3» in
Spur HO (Art.-Nr. 59027) von PIKO. Damit
kann der ICE 3 rasant durch die Kurven des
grossen Gleisovals gesteuert werden. Der
Triebzug ist mit einem PIKO-Decoder ausge-
riistet und stellt den idealen Einstieg in die
digitale Welt des Hochgeschwindigkeitsver-
kehrs im Modell dar. Das PIKO-A-Gleis mit
Bettung, das fiir Einsteiger und Modellbahn-
profis gleichermassen entwickelt wurde,
eignet sich ideal fiir einen problemlosen
fliegenden Auf- und Abbau auf dem Fuss-
boden oder Teppich. Zu kaufen ist nun auch
der Taschenwagen T 3000 Sdggmrss738
(Art.-Nr. 58956). Der Doppelwagen wird mit
je einem Lkw-Auflieger von «Schoni» und
«Della Santa» geliefert. Damit der Modell-
bahner auch das PIKO-Modell vorbildent-
sprechend fiir den gelegentlichen Trans-
port von Containern heranziehen kann,

Markt

sitzen auf den Seitenlangtragern Zapfen fir
den Containeraufsatz, die vorbildgerecht
verschiebbar sind. Schliesslich hat es auch
der Schwerlastwagen Slmmps-y der SBB
ohne Ladung (Art-Nr. 96688) in die Ver-
kaufsladen geschafft. Dabei handelt es sich
um eine Druckvariante in der Ausfiihrung
in der Epoche VI. Fiir den Transport der neu
beschafften Panzer und speziellen Armee-
fahrzeuge wurden in der Schweiz neue Pan-

zertransportwagen in Dienst gestellt. Sie
dienen bis heute nicht nur der Logistikbasis
der Schweizer Armee, sondern werden auch
fiir zivile Einsétze gebraucht und befordern
schwere Giiter wie Beton-Schallschutzele-
mente, Kabelrollen, Brammen usw. Einige
Wagen wurden an die Firma VRR in den
Niederlanden und RTS in Osterreich ver-
kauft. )

\J| ~ Erhéltlich im Fachhandel.

HO | A.C.M.E

Achtteiliger Roter Pfeil der Trenitalia

In limitierten Auflagen von 185 Stiick (Art.-
Nr. 70204) und 165 Stiick (Art.-Nr. 79204)
fiir die Digital-Sound-Version hat A.C.M.E
den achtteiligen Hochgeschwindigkeitszug

Frecciarossa 1000 der Trenitalia/FS ausge-
liefert. Das Modell fiir das Gleichstromsys-
tem verfiigt tiber eine 21-polige Schnittstelle
zur Aufnahme eines Digitaldecoders, drei

Spitzenlichter sowie zwei Schlusslichter
mit fahrtrichtungsabhéngigem Farbwech-
sel (Weiss/Rot) und Inneneinrichtung mit
Innenbeleuchtung.  Erhiltlich im Fachhandel.

LOKI 22020



HO | Herpa
Baukipper-
Lkw der
Schweizer
Armee

Der deutsche Zubehorhersteller Herpa hat
ein Modell des IVECO-Trakkers 6x6-Bau-
kipper-Lkw der Schweizer Armee (Art.-Nr.
746656) ausgeliefert. Neu im Fachhandel
greifbar ist auch der Renault-T-Kiihlkoffer-
Sattelzug mit Werbeaufschrift der Gebrii-
der Meier. Hierbei handelt es sich um eine
Sonderserie fiir die Schweiz. Beide Lastwa-
gen sind im Massstab 1:87.

Erhéiltlich im Fachhandel.

N|PLRATA

——

Biindner Dorf und Tessiner Bildstock

Eine ganze Serie von Laser-cut-Gebdauden
nach dem Vorbild von Biindner Hausern
und Stéllen sind beim italienischen Herstel-
ler PI.R.A.T.A erhiltlich. Ebenfalls neu sind

die Burgruine Sils und kleine Bilderstocke
nach Tessiner Vorbild. Ausserdem ist eine
Kirche zur Ergdnzung des Dorfes in Vorbe-
reitung. Die Laser-cut-Modelle sind fertig

gebaut und Koloriert. Die Wirkung dieser
kleinen Schmuckstiicke ist vortrefflich.
Kleine Details wie Regenrinnen und -fall-
rohre miissen selbst beschafft und ange-
bracht werden. Die Fenster sind nicht mit
einer klaren Folie hinterlegt. Die Bilder wur-
den uns freundlicherweise von AB-Modell
zur Verfiigung gestellt.

- Art-Nr. 0205: Graubiindner Haus I
- Art-Nr. 0206: Graubiindner Haus II
- Art-Nr. 0209: Graubiindner Haus III
- Art-Nr. 0208: Graubiindner Stall II
- Art-Nr. 0210: Graubiindner Kirche
- Art-Nr. 0211: Burgruine Sils

- Art-Nr. 0240: Tessiner Bildstock 1

- Art-Nr. 0241: Tessiner Bildstock 2

- Art-Nr. 0242: Tessiner Bildstock 3

Interessenten wenden sich direkt an:
PLRATA.

Via Montonale Basso 5/G

1-25012 Desenzano del Garda (Brescia)
Tel. +39 030 6392540
info@piratamodels.it
www.piratamodels.it

oder:

AB-Modell

Im Stuckenhahn 6, D-58769 Nachrodt
Fax +49 (0) 2352334862
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de

LOKI2|2020



HOm | Aiphamodell

RhB-Signalmasten mit
patentiertem Stecksystem

Die Serie von RhB-Signalen im Massstab
HOm des ungarischen Herstellers Alpha-
modell wird mit einem Blocksignal mit fiinf
Lichtern (Art.-Nr. 5594) ergénzt. Die Sig-
nalmasten werden aus Metall gefertigt, die
Leitungen versteckt montiert - so wirkt die
Gitterkonstruktion vorbildgetreu. Dank der
SMD-Technologie leuchten alle Signallich-
ter. Die Arbeitsbiihne besteht ebenfalls aus
Metall, deren Unterteil ist ein fein geétztes
Gitter. Alle Alphamodell-Signale haben ei-
nen Pluspol, sind analog ausgefiihrt und
durch Digitalsysteme aller gdngigen Her-
steller steuerbar. Die neuen wie auch alle
bisherigen Alphamodell-Signale haben ein

HO | Mérklin

patentiertes Stecksystem. Dies ermdoglicht
das schnelle Ab-und Wiedermontieren beim
Transport oder wéhrend der Reinigung
oder des Umbaus der Anlage. Beim Abbau
der Anlage sind die Signale bis auf die dus-
sere Fassung unversehrt wiederverwend-
oder -verwertbar. Die dussere Fassung wird
von Alphamodell auch einzeln angeboten.

Interessenten wenden sich direkt an:
Alphamodell
alphamodell@citromail.hu

Fax +36 13527862
www.alphamodell.eu

Markt

Die Grossmutter im Betriebszustand 1919

Marklin hat die «Grossmutter» oder «Kof-
ferlilok» im Betriebszustand von 1919
mit der damaligen Bezeichnung Fc 2x3/4
12201 in der Spurweite HO (Art.-Nr. 39520)
als Neukonstruktion in hochdetaillierter
Metallausfiihrung in die Verkaufsldden aus-
rollen lassen. Unter anderem sind die Kiihl-

rohren fiir das Transformatorendl, der Fiih-
rerstand und der Maschinenraum, die
Besandung und die Dachausriistung nach-
gebildet. Bremsschlduche, Schraubenkupp-
lungsimitationen und Aufstiegsleitern lie-
gen zur Selbstmontage bei. Das Modell ist
mit Schweizer Lichtwechsel im Analogbe-

trieb sowie zahlreichen digital schaltbaren
Gerdusch- und Lichtfunktionen wie etwa
einer Flihrerstands- und Maschinenraum-
beleuchtung ausgeriistet. Lesen Sie dazu das
ausfiihrliche Modell-Portrdt ab Seite 38.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Erganzung zu den Breda-Panoramawagen

Freunde der MOB diirfen sich freuen: BEMO
hat mehrere Modelle als Ergdnzung zu den
Breda-Panoramawagen Arst 151-152 und
Bs 251-252 bzw. den friiher erhiltlichen
Panoramawagen As 118-119, Bs 222, 226
und 227 im Farbdesign «GoldenPass Pano-
ramicy ausgeliefert. Die Modellausfithrung
der beiden Steuerwagen Ast 116 und 117
mit modernisiertem Wagenkasten verfiigt
S CE—— e — o — tiber Schiirzen zwischen den Drehgestel-

! H ‘ . ! H ! len, eckige Fenster sowie einen neu aufge-

bauten Fiihrerstand. Die Modellausfiihrung
GOLDENfC’ASS

HIN'NJEGN

GOLDENPASS

PANORAMIC

des Barwagens Brs 228 hat ebenfalls eine
Schiirze und eckige Fenster. Den inzwi-
schen wieder blau-beige lackierten Proto-
typ-Panoramawagen As 110 hat BEMO in
dessen Zustand 2008 bis 2016 gefertigt -
dieses Fahrzeug wurde als einziger Pano-
ramawagen nie modernisiert und ist so-

' ' . . . . . . l - r E mit der einzige weiss-goldene Wagen ohne

Schiirze sowie mit abgerundeten gummi-
GOLDENPASS

eingefassten Fenstern.
PANORAMIC

- Art-Nr. 3295310: MOB-Panoramawagen
As 110, GoldenPass Panoramic

- Art-Nr. 3296318: MOB-Panoramawagen
Brs 228, GoldenPass Panoramic

- Art-Nr. 3297316: MOB-Panorama-Steuer-
wagen Ast 116, GoldenPass Panoramic

- Art-Nr. 3297317: MOB-Panorama-Steuer-
wagen Ast 117, GoldenPass Panoramic

Ausgeliefert wurden zudem der offene Aus-
sichtswagen RhB B 2100 mit Preiser-Figu-
ren (Art-Nr. 3280110) sowie der Kesselwa-
gen RhB Za 8138 mit Plakat «Conrad-Storzy»
(Art. 2285138).

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Roco

Rungenwagen mit Holzbeladung

Der im Herbst angekiindigte Rungenwagen  bereits ausgeliefert. Der ehemalige DSB-  eine neue Betriebsnummer. Er wird mit Holz-
der Bauart Rs (Art.-Nr. 76574) von Roco ist ~ Wagen im Einsatz bei den SBB verfiigt iiber  beladung geliefert.  Erhiltlich im Fachhandel.
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HO | HAG

Markt

TT| Tilli

Zwegi Taschen-
Wagen

der SBB

Von Tillig bereits ausgeliefert ist der Ta-
schenwagen Sdkmss HUPAC der SBB, be-
laden mit zwei Wechselbehéltern (Art.-Nr.
18155). Neu ist auch das Jubilaumsmodell
«25 Jahre TILLIG», der Taschenwagen der
SBB, beladen mit zwei Wechselpritschen
«Hangartner» (Art-Nr. 501875).

Erhéltlich im Fachhandel.

Vorwarts, en avant toute, avanti tutta!

Bei HAG sind zwei Re 4/4 von SBB Cargo
zur Auslieferung gelangt. Einmal mit
deutsch-franzosischer («Vorwirts.», «En
avant toute!»), einmal mit deutsch-italieni-
scher Beschriftung («Vorwérts.», «Avanti
tuttaly). Das Vorbild, die Re 420 280,
wurde 2018 mit der neuen Hybridkupp-
lung CargoFlex Typ Scharfenberg ausge-
riistet. Sie erhielt die deutsch-franzdsische
Anschrift. Die deutsch-italienische ziert da-

Unterwegs miy

» Rety
02y

LOKI 22020

gegen die Re 420 288. Folgende Versionen

sind zu kaufen:

- Art-Nr. 16267-21: Re 4/4 Vorwarts./
En avant toute! GL analog/digital

- Art-Nr. 16267-22: Re 4/4 Vorwarts./
En avant toute! GL digital mit Sound

- Art-Nr. 16267-31: Re 4/4 Vorwiérts./
En avant toute! WS analog/digital

- Art-Nr. 16267-32: Re 4/4 Vorwiérts./
En avant toute! WS digital mit Sound

matischer Kupplung und Brem be: effizient und sicher.
Pplung u Sprobe: effizient y,
iche

 SBBCFF FFs Cargg
VT ) g

- Art-Nr. 16268-21: Re 420 Avanti
tuttal/Vorwirts. GL analog/digital

- Art-Nr. 16268-22: Re 420 Avanti
tuttal/Vorwarts. GL digital mit Sound

- Art-Nr. 16268-31: Re 420 Avanti
tuttal/Vorwarts. WS analog/digital

- Art-Nr. 16268-32: Re 420 Avanti

tuttal/Vorwarts WS digital mit Sound

Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Hobbytrain

«Irain des Grand Ducs» in Spur N

Schmuckstiicke waren die Wagen der
Compagnie Internationale des Wagons-Lits
(CIWL) auf den Gleisen, Schmuckstiicke sind
sie auch als Spur-N-Set von Hobbytrain.
Der osterreichische Hersteller hat zwei
dreiteilige Epoche-I-Wagensets des Wien-
Nizza-Cannes-Express in die Verkaufsla-
den gebracht.

Set 1 (Art.-Nr. H22105) verfiigt iiber
einen Gepéack- und zwei Schlafwagen, Set 2
(Art.-Nr. H22105) {iber einen Gepéck-, ei-
nen Schlaf- und einen Speisewagen. Der
Wien-Nizza-Cannes-Express war ein Luxus-

zug der CIWL. Er verkehrte von 1896 bis
1939 zwischen Wien und der franzosisch-
italienischen Riviera, teilweise bereits
von Sankt Petersburg aus. Aufgrund seiner
Beliebtheit beim russischen und sterrei-
chischen Hochadel erhielt er vor 1914 den
Beinamen «Train des Grand Ducsy». Die
CIWL fiihrte den Zug erstmals im Winter
1896/97 ein, um die Nachfrage der europa-
ischen Oberschicht, deren wichtigstes Ur-
laubsziel in der Winterzeit die Riviera war,
auch ausserhalb Frankreichs und Grossbri-
tanniens zu befriedigen. Wie alle damali-

T L

3

gen Luxusziige der CIWL bestand der Wien-
Nizza-Cannes-Express ausschliesslich aus
Schlaf, Speise- und Gepackwagen. Bis 1914
waren dies die iiblichen Teakholzwagen der
CIWL. Im Modell wird der komplette 6-tei-
lige Zug mit zwei formneuen 4-achsigen
Gepéck-, drei Schlaf- und einem Speisewa-
gen realisiert. Die Zielschilder der Schlaf-
wagen sind authentisch unterschiedlich
ausgefiihrt. Die Schlaf- und Speisewagen
verfiigen iiber Innenbeleuchtungen und
aussen wie innen iiber zahlreiche Details
und Anbauteile. Erhéltlich im Fachhandel.

]

HO | Trix

Kofferlilok als Gleichstrommodell

Wie Mérklin hat auch Trix die Elektroloko-
motive Serie Fc 2x3/4, aber natiirlich als
Gleichstromlok (Art.-Nr. 22968), in die Ver-
kaufsldden gebracht. Als Vorbild diente die

Giiterzug-Elektrolokomotive Serie Fc 2x3/4
«Kofferlin (spdtere Serie Ce 6/8 I) der SBB
mit der Lokbetriebsnummer 12201, und
zwar als Ausfithrung im frithen Ausliefe-

HOm | H-R-F Modellbahn-Atelier

Sommerwagen G4 41 und G4 44

Neu sind bei H-R-F die Sommerwagen C4
41 im Zustand bis 1965 (Art.-Nr. 1814-1)
und C4 44 im Zustand 2019, bei der Muse-
umsbahn Blonay-Chamby im Einsatz (Art.-
Nr. 1814-2), zu kaufen. Die Modelle sind
aus Messing, von Hand zusammengebaut
und lackiert, mit Inneneinrichtung und mit

12

funktionellen Trichterkupplungen ausge-
riistet. 1893 lieferte die SIG die ersten Som-
merwagen an die Voralpenbahnen im Ber-
ner Oberland ab.

Interessenten wenden sich direkt an:
H-R-F Modellbahn-Atelier

rungszustand (Mitte/Ende 1919). Die Kof-
ferlilok besticht durch die dunkelbraune
Grundfarbgebung mit einem schwarzen
Fahrwerk. Erhéiltlich im Fachhandel.

Postfach 93
Biirgring 11

3700 Spiez

Tel. 033 655 0888
hrf@bluewin.ch
info@h-r-f.com
www.h-r-f.com
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N | PIKO

RBe 4/4 und
BDt EW I
in Epoche IV

Kurz vor Weihnachten ist die zweite Auflage
des SBB-RBe-Triebwagens von PIKO bei den
Schweizer Fachhé@ndlern eingetroffen. Das
Set besteht dieses Mal aus den griinen Epo-
che-IV-beschrifteten Triebwagen RBe 4/4
1461 und dem passenden Steuerwagen
BDt EW II. Beide Modelle wurden von der
N-Gemeinde sehnlichst erwartet (siehe auch
Portrét ab Seite 20). Zu kaufen sind:
- Art-Nr. 94164: RBe 4/4 1461 griin

mit Steuerwagen BDt EW II, analog
- Art-Nr. 94164: RBe 4/4 1461 griin

mit Steuerwagen BDt EW II, digital

mit Sound

Bei der digitalen Ausfiihrung ist auch der
Steuerwagen bereits mit einem Decoder
ausgestattet. Die Digitalfunktionen, wie
Stirn- und Innenraumbeleuchtung, sind
werksseitig mit denen des Triebwagens ab-
gestimmt. Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Lemke Minis

4 Varianten
von VYW-
Transportern

Speziell fiir den Schweizer Fachhandel lie-
fert Lemke zwei neue Sets aus der Minis-
Collection aus. Set 1 besteht aus je einem
VW T3 in Polizei- und in Feuerwehrlackie-
rung. Beide Lackierungen sind allgemein
gehalten, sodass die Fahrzeuge in jedem
Polizei- oder Feuerwehrkorps eingesetzt wer-
den kénnen (Art.-Nr. LC4335). Das zweite
Set enthdlt je einen VW T3 der Schweizer
Armee als normaler Transporter und als
Krankentransporter mit Blaulicht (Art.-Nr.
LC4337). Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Modellbahn Union

Laser-cut-
Bausitze und
hydraulischer
Prellbock

Modellbahn Union hat diverse HO-Neuhei-
ten ausgeliefert, zum Beispiel eine Abstell-
und Behandlungsanlage (Art.-Nr. MU-HO-
B00100). Der Laser-cut-Bausatz besteht aus
farbigem Architekturkarton und eignet sich
fiir Personenwagen und Ziige mit einer
Lange von 234 mm. Die Anlage ist durch
Nutzung von mehreren Sets einfach zu ver-
ldngern. Neu ist auch die kleine Stahltra-
gerbriicke mit Widerlager (Art.-Nr. MU-HO-
L00133), ein lasergeschnittener Bausatz
aus Grafikkarton. Derartige Briicken wer-
den bei Neben- und Schmalspurbahnen
vor allem bei der Uberquerung von klei-
nen Griben oder Bichen eingesetzt. Die
Gesamtldnge betrdgt 151 mm, die Briicke
ist 90 mm lang. Schliesslich ist noch der
hydraulische Prellbock 2 (Art.-Nr. MU-HO-
A00360) zu erwdhnen. Hierbei handelt es
sich um ein unbemaltes Kunststoffmodell.
Die vormontierte Feder ist beweglich.

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbahn Union, Inh. Daniel Mrugalski
Vorster Heidweg 16—18, D-47661 Issum
www.dm-toys.de
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Zubehor | Noch

Markt

Figurensets in Spur 0 und Christl-Hiitte

Im Dezember hat der Zubehdrhersteller
Noch die letzten Neuheiten des Jahres 2019
ausgeliefert. Dazu gehoren Figurensets fiir
die Spur 0:

- Art-Nr. 17870: Angler

- Art-Nr. 17871: Radfahrerin

- Art-Nr. 17872: Kletterer

- Art-Nr. 17880: Hochzeit

- Art-Nr. 17900: Kiihe schwarz-weiss

- Art-Nr. 17901: Schafe und Schéfer

Neu in den Verkaufsregalen ist zudem der
Laser-Cut-Bausatz Christl-Hiitte mit Mi-
cro-Motion-Kellnerin im Massstab 1:87
(Art.-Nr. 66403). Er enthilt einen Servo
sowie eine anschlussfertige Elektronik,
welche die Kellnerin steuert. Diese kommt
aus der Christl-Hiitte, lauft ihren Weg bis
zu den Gleisen und verschwindet nach der
kurzen Ubergabe des Biers wieder im In-
neren der Hiitte. Das Modell ist auf 1000

Stiick limitiert. Das Vorbild der Christl-
Hiitte steht direkt an der Strecke der Zug-
spitzbahn zwischen Grainau und Eibsee.
Die Hiitte wurde um 1900 als Jagdhiitte
erbaut. Ab ungeféhr 1951 wurde sie bewirt-
schaftet und wurde ein beliebtes Ausflugs-
ziel fiir Touristen wie auch Einheimische.
Heute steht die Hiitte zwar noch, sie ist aber
seit den 1970er-Jahren nicht mehr bewirt-
schaftet. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 22020

15



HO | ACE

Schweizer
Panzerparade

Eine Flotte von gleich acht verschiedenen
Versionen des M113-Panzers der Schweizer
Armee ist neu im Fachhandel erhéltlich. Bei
den HO-Produkten von ACE handelt es sich
um Fertigmodelle. Die Schweizer Armee
hatte ab 1963 rund 1500 solche Fahrzeuge
beschafft. Der urspriinglich als Kampfschiit-
zenpanzer angedachte M113 wurde vor al-
lem als Transportfahrzeug eingesetzt.
- Art-Nr. 5030:

Schiitzenpanzer M113Jg 73, V1
- Art-Nr. 5032:

Kommandopanzer M113 Jg 73
- Art-Nr. 5033:

Kommando-Schiitzenpanzer M113 Jg 63
- Art-Nr. 5035:

Ubermittlungspanzer M113 Jg 63
- Art-Nr. 5036: Kranpanzer M113 Jg 63
- Art-Nr. 5038:

Kommandopanzer M113 Jg 89
- Art-Nr. 5040:

Geniepanzer M113 Jg 63,

mit Réumschild
- Art-Nr. 5041: Feuerleitpanzer M113

Erhéltlich im Fachhandel.

Zubehbr | Schrax

Kleine Hommage an die gute alte Zeit

16

Der Zubehorhersteller Schrax hat Modelle
einer typischen Kneipenkegelbahn in den
Spuren Z bis HO ausgeliefert. Auf Anlagen
der Epochen I bis IV lassen sich die Modelle
wunderbar integrieren. In Epoche V wur-
den solche Bahnen in der realen Welt merk-
lich weniger - die vorhandenen Exemplare
waren oft in bemitleidenswertem Zustand.
Heute sind derartige Kegelbahnen weitest-
gehend aus dem Stadtbild verschwunden.
Schrax schreibt in einer Pressemitteilung:
«Die Modelle sind eine kleine Hommage
an die gute alte Zeit, wo Kinder nach der
Schule noch nach draussen gingen und Ke-
geljungen auch so genannt werden durften
und nicht (Pin Position Manager (m/w/d))».

Interessenten wenden sich direkt an:
Schrax

Am Feilebach 11

D-08606 Triebel — OT Wiedersberg
kontakt@schrax.de

www.schrax.de
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N | Arnold

Markt

Zweiachsige Kiihlwagen der SBB

Der Hornby-Ableger Arnold hat drei Farb-
varianten des zweiachsigen SBB-Kiihlwa-
gens der Epoche III ausgeliefert, und
zwar mit diesen Werbeaufschriften: «Brau-
erei Baary (Art.-Nr. HN6450), «Ovomaltine»
(Art.-Nr. HN6451) sowie «Sarotti» (Art.-Nr.
HN6452).

SCHWEIZ

LOKI 22020

Ebenfalls neu in den Verkaufsldden ist die
Elektrolokomotive der Reihe 186 in Rail-
pool-Lackierung 186 181-4 von SBB Cargo.
Das Vorbild ist die Mehrsystem-Elektro-
lokomotive Baureihe E 186 der Railpool
GmbH Miinchen, vermietet an die SBB Cargo.
Gebaut von Bombardier als Serienlok aus

dem TRAXX-Typenprogramm. Es gibt diese
Modellversionen:
- Art-Nr. HN2459: SBB Cargo E 186
181-4, analog
- Art-Nr. HN2459D:SBB Cargo, E 186
181-4, digital
Erhéiltlich im Fachhandel.

2. AUFKLEBEN
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N | Jagerndorfer

Rh 4010 Transalpin in Ursprungsausfiihrung

Vom Osterreichischen Hersteller Jagerndor-
fer wurde der Triebzug der Baureihe 4010
der Osterreichischen Bundesbahnen in Ur-
sprungsausfiihrung ausgeliefert. Die ersten
drei Exemplare der Reihe 4010 wurden ab
1965 extra fiir den internationalen Schnell-
zug Transalpin von Wien via Innsbruck,
Ziirich und weiter bis Basel SBB beschafft.

Weitere Fahrzeuge folgten bald danach,
auch fiir innerdsterreichische Verbindun-
gen. Bei Einsdtzen im Transalpin trugen
die Ziige jeweils entsprechende Schilder.
Jagerndorfer lieferte das Fahrzeug 4010.06
mit dem markanten Transalpin-Schriftzug
kiirzlich aus. Fiir das fein detaillierte Mo-
dell wurde eine passende Booklet-Verpa-

ckung gefertigt. Entsprechende Anderun-
gen zum bereits frither ausgelieferten,
modernisierten 4010.024 wurden umge-
setzt. Erhaltlich ist der Zug als analoge Ver-
sion mit NEXT-18-Schnittstelle (Art.-Nr.
74010) sowie als digitale Version mit
Soundmodul (Art.-Nr. 74012).

Erhltlich im Fachhandel.

N | Minitrix

Verbesserte SBB Ge 6/8" 14305

Rechtzeitig auf Weihnachten hin wurde das
SBB-Krokodil Ce 6/8™ 14305 ausgeliefert
(Art.-Nr. 16681). Das auf 1400 Exemplare
limitierte und werksseitig ausverkaufte
Modell hat die bei SBB Historic im Ein-
satz stehende historische Lok als Vorbild.
Die Umsetzung ist akkurat, sogar einzelne
Handgriffe an den Vorbauten wurden wie

beim Original farblich abgesetzt. Das schon
seit Langem im Minitrix-Programm vorhan-
dene Modell wurde technisch verbessert.
Erstmalig ist die Lok als digitales Sound-
modell verfiigbar. Das mit dem Einbau
der Soundtechnik verlorene Gewicht wurde
durch neueste Technik wettgemacht. Das
Gehduse ist aus einem neuen, mit Metall

versetzten Kunststoff gespritzt, der deutlich
mehr wiegt als normaler Kunststoff, jedoch
dessen Vorteile im Vergleich zu reinem Me-
tall behédlt. Das Lokgewicht ist trotz den
Einbauten identisch mit fritheren, rein ana-
logen Auflagen des Modells.

Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Fleischmann

HUPAG-Vectron
und ein

Container-
tragwagen

Neu aus dem Hause Fleischmann ist die
Elektrolokomotive BR 193 (Art.-Nr. 739390).
Der HUPAC-Vectron mit dem Taufnamen
«Rheiny ist an die SBB Cargo vermietet.
Auch bei den Handlern angekommen sind
Containertragwagen, Gattung Sgnss, der
Ahaus Alstédtter Eisenbahn AG (Art.-Nr.
825211). Die Firma mit Sitz in Baar war mit
30000 Giiterwagen einer der grossten pri-
vatwirtschaftlichen Giliterwagenvermieter
Europas. Sie gehort seit Anfang 2015 zur
VTG AG. Der Containertragwagen ist mit
zwei Tankcontainern der Spedition «Van
den Boschy beladen. In die Verkaufsregale
hat es auch ein Wagenset mit zwei Silo-
wagen, Gattung Uacns 932, der Schweizer
Holcim/Wascosa (Art.-Nr. 848903) geschafft.
In den Jahren zwischen 2005 und 2013
baute die Schweizer Firma Josef Meyer aus
Rheinfelden mehrere Stiick des Silowagens
der Bauart Uacns 932. Dabei werden diese
Giliterwagen {iberwiegend in Ganzziigen
eingesetzt. Der Vorteil der Wagen besteht
in der einfachen Beladung bzw. Entladung.
Der Uacns 932 unterscheidet sich von Be-
steller zu Besteller in kleinen Details: So
verfiigen einige Varianten {iber Leitern und
Laufstege, andere wiederum nicht. Insge-
samt fassen die vierachsigen Kesselwagen
rund 70000 Liter und haben dabei eine
Lastgrenze von 70 Tonnen. Ihre zuldssige
Hochstgeschwindigkeit betragt 120 km/h.
Thematisch passend sind auch zwei wei-
tere Fleischmann-Neuerscheinungen: drei-
teilige Sets bestehend aus drei 20"-Tank-

|z
;!“il

Shun ping da Co.,Lid.
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containern (Art-Nr. 910120) sowie aus  satz im kombinierten Verkehr auf der Mo-
20"-Containern (Art.-Nr. 910220) zum Ein-  dellbahn. Erhéltlich im Fachhandel.
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Portrit | Der Triebwagen RBe 4/4 und der Steuerwagen BDt fiir Spur N von PIKO

SBB-Pendelziige fiir
die N-Bahner

Im Oktober 2017 luden der Schweizer Importeur Arwico und PIKO zu einer Neuheitenprédsentation nach
Koblenz ein. Zusammen mit dem RBe 4/4 1404 wurde das Projekt der schweren Pendelziige der SBB
vorgestellt. Nachdem Ende 2018 die H0-Bahner das Ergebnis in Empfang nehmen durften, sind nun die
N-Bahner an der Reihe.
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Seitenansicht des neu ausgelieferten griinen RBe 4/4 1461.

Von Peter Hiirzeler (Text/Fotos)

m Oktober 2018 lieferte PIKO die ersten
I Ergebnisse in Form des RBe 540 mit BDt-

Steuerwagen des Typs EW Il in der NPZ-
Lackierung in Spur HO aus. Ende des Jahres
folgte dann noch die Variante in Griin mit
neuem SBB-Logo. Die Modelle wurden in
der LOKI 10]2018 vorgestellt. Rund ein
Jahr lang durften sich nun die N-Bahner auf
ein zu erwartendes Supermodell freuen.
Bose Zungen behaupten, sie mussten ein
Jahr lang leiden, bis sie endlich ihr Modell
in den Hénden halten durften.

Der lange Weg zum heutigen Modell

Eigentlich stellt der RBe 4/4 fiir die N-Bah-
ner nichts Neues dar. Bereits zweimal durf-
ten sie eine entsprechende Modellumset-
zung bewundern. Schon in den 1970er-
Jahren stellte Lima eine relativ grobe Um-
setzung vor. Sie ist heute klar als Spielzeug
anzusehen, und man findet das Modell ab
und an zu niedrigen Preisen auf entspre-
chenden Borsen. Ende der 1980er-Jahre
war es wiederum die Lima-Gruppe, die eine
Neukonstruktion des RBe 4/4 in Aussicht
stellte. Mit dem kurz darauf erfolgten Kon-
kurs der Lima-Gruppe und dem Neustart
des N-Sektors unter dem Dach von Arnold
gelangte das Modell dann bereits unter Ar-
nold in den Handel. Das fiir die damalige
Zeit fein detaillierte Modell iiberzeugte und
wurde in verschiedenen Versionen herge-
stellt. Nebst Varianten in griiner und in
NPZ-Lackierung gab es auch Fahrzeuge der
Prototypenserie mit entsprechend gedn-
dertem Dach. Aus heutiger Sicht ist das Mo-
dell deutlich zu breit geraten, demzufolge
stimmt das Gesicht des Triebwagens nicht
so richtig. Grosstes Manko bei beiden Fahr-
zeuggenerationen war aber, dass ein pas-
sender Steuerwagen nie erhéltlich war. Bei
Arnold war der zwar in Form des BDt EW 11
angekiindigt, er fiel dann aber dem Kon-
kurs von Arnold zum Opfer. Wer vorbild-
gerechte Pendelziige mit den RBe 4/4 in

22

Vergleich der verschiedenen Fahrzeugfronten der bi_sher ausgelieferten Varianten.

Spur N fahren wollte, dem blieb nur der
Weg iiber siindhaft teure Kleinserienmo-
delle oder iiber den Eigenbau. Die Hoffnung
ruhte zuletzt auf dem Hersteller Brawa, der
die Einheitswagen Il in der Spur N umsetzte.
Leider fehlen da bis heute der Gepack- wie
auch der Steuerwagen BDt.

Mit der Ankiindigung von PIKO ist ein
sehr lang gehegter Wunsch in Erfiillung
gegangen: Endlich gibt es eine Modellum-
setzung eines SBB-Steuerwagens fiir die
‘Wagenfamilie der EW I und EW II. Endlich
konnen all die typischen Regionalziige mit
RBe 4/4 bzw. RBe 540 der 1970er- bis in die
2000er-Jahre nachgebildet werden.

Der Triebwagen

Die beiden Fahrzeuge sind separat in der
typischen PIKO-Kunststoffverpackung ver-
packt und werden gemeinsam in einer Um-
verpackung aus Karton geliefert. Nach dem
Auspacken prasentieren sich dem N-Bah-
ner zwei auf den ersten Blick sehr stimmig
wirkende Modelle. Widmen wir uns aber
zuerst dem Triebwagen.

K

Der erste Blick féllt unweigerlich aufs
Dach. Hier wurde durch eine Kombination
von Kunststoffteilen mit gedtzten, durch-
brochenen Dachblechen eine Tiefenwirkung
erreicht, welche bisher nur von wenigen
Modellen bekannt ist. Separat angesetzte
und farblich abgesetzte Details wie Funk-
antennen, Pfeife oder die Hochspannungs-
leitungen mit passendem Hochspannungs-
schalter zusammen mit einem eigens fiir
diese Triebwagen hergestellten schmalen
Scherenstromabnehmer vervollstandigen
die Dachausriistung. Bei letzterem fallen
aber die Fixiereinrichtungen zum Festhal-
ten in gesenktem Zustand unschon ins
Auge - das hitte besser gelost werden kon-
nen. Viel Wert wurde auf eine epochenge-
rechte Darstellung des Dachgartens gelegt:
Die beim Umbau zum RBe 540 erfolgten
Anderungen im Bereich des Hauptschal-
ters und der Hochspannungseinfithrung
sind entsprechend umgesetzt. Dasselbe gilt
auch fiir Fahrzeugfronten und die Tiirberei-
che. Um auf eine grosse Offnung zum Aus-
schwenken der Kupplung beim Befahren

LOKI2|2020



von kleinen Radien verzichten zu konnen,
wurden diese zusammen mit dem unters-
ten Teil der Schiirze schwenkbar konstru-
iert. Beim RBe 540 fdllt dies aufgrund der
dort liegenden Farbtrennkante fast nicht
auf, beim griinen RBe 4/4 ist die Trennung
jedoch besser sichtbar. Die dadurch er-
reichte Optik der Fahrzeugfront entscha-
digt aber allemal. Der Unterboden ist fein
und teilweise durchbrochen graviert. Der
komplette Antrieb und die innere Elektrik
sind flach konstruiert und so im Dachbe-
reich und im kleinen Maschinenabteil kon-
zentriert, dass ein freier Durchblick durch
die Personenabteile vorhanden ist. Die In-
neneinrichtung ist vereinfacht dargestellt
und entsprechend der gewidhlten Vorbilde-
poche farblich lackiert. Dies gilt auch fiir
die Fiihrerstandsnachbildung.

Die Stromaufnahme geschieht mittels
Achsschleifer {iber alle vier Achsen. Im Ana-
logbetrieb verfiigt der Triebwagen iiber ein
Dreilicht-Spitzensignal vorne und ein rotes
Riicklicht hinten. Mittels eines Schiebe-
schalters auf der internen Fahrzeugplatine
kann die Stirnbeleuchtung auf einfache
Weise abgeschaltet werden, sodass bei ei-
nem Pendelzugbetrieb der Triebwagen wa-
genseitig keine Beleuchtung aufweist. Im
Digitalbetrieb sind die Beleuchtungsmog-
lichkeiten ungleich vielfaltiger. Eine Innen-
beleuchtung ist ebenfalls vorhanden, im
Digitalbetrieb kann auch der Fiihrerstand
separat beleuchtet werden.

Der Triebwagen ldsst sich feinfiihlig fah-
ren und hat eine dezente Hochstgeschwin-
digkeit. Angetrieben werden alle Achsen
des Fahrzeuges. Die beiden inneren Achsen
weisen je ein Rad mit Haftreifen auf. Die
Zugkraft ist gut und fiir vorbildgerechte
Ziige ausreichend. Dabei hilft auch das
stattliche Gewicht von 100 Gramm selbst
beim Triebwagen mit Soundmodul mit.

Rolimaterial
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Ein Stelldichein der beiden bisher ausgelieferten RBe-Triebwagen von PIKO. Deutlich sichtbar ist die besser kaschierte, schwenkbare Schiirze beim RBe 540.
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Das ab Werk auch mit einem Soundmodul
verfligbare Modell weist alle nennenswer-
ten Vorbildgerdusche auf. Die Lautstarke ist
am oberen Lautstdrkenlimit eingestellt und
diirfte auch etwas dezenter sein.

Die Farbgebung ist bei beiden ausgelie-
ferten Modellen sauber und in einem sei-
denmatten Glanzgrad aufgetragen. Die Be-
druckung ist ebenfalls sehr detailliert und
umfasst auch Dinge wie die Aufschriften
auf den Batteriekésten am Untergestell oder
die Warnkleber auf den Fensterinnenseiten
beim RBe 540 im NPZ-Design.

Der Steuerwagen

Fiir den Steuerwagen gilt im Wesentlichen
das fiir den Triebwagen Gesagte. Die Pro-
portionen des Fahrzeuges wirken stimmig.
Die Details sind fein graviert. Grosser Wert
wurde auch hier auf die Umsetzung der
beim Vorbild durchgefiihrten Anderungen
gelegt. Nebst den Frontpartien und den Tii-
ren gehoren dazu auch die offensichtlichen
Anderungen am Wagenkasten wie die ge-
anderten Gepéackraumtore, beidseitig je ein
verschlossenes Fenster im Gepdckabteil bei
der NPZ-farbenen Variante sowie die ge-
anderten Dachliifter und Antennen. Aber
auch am Wagenboden wurden die Ande-
rungen umgesetzt: So fehlen dem NPZ-far-
benen BDt vorbildrichtig ein Batteriekasten
und der Achsgenerator am hinteren Dreh-

24

Eiﬁ AB >EW 1 von Brawa (Iihks) gekupheli mlt dem BDt von PIKO — deutlich sind die Fortschritte sichthar.

gestell. Die Griffstangen bei den Tiiren
bei der griinen Variante sind analog dem
RBe 4/4 freistehend ausgefiihrt. Di e Strom-
aufnahme geschieht auch beim BDt {iber
Achsschleifer ab allen Achsen. Die Spitzen-

beleuchtung wechselt vom Dreilicht-Spit-
zensignal auf ein rotes Riicklicht. Eine In-
nenbeleuchtung des Personenwagenabteils
ist auch vorhanden. Wahrend die analoge
Version des RBe 4/4 iiber eine NEXT18-
Schnittstelle zur nachtréaglichen Digitalisie-
rung vorhanden ist, verfiigt der BDt nur
tiber eine Lotschnittstelle fiir den Einbau
eines Funktionsdecoders.

Fazit

Wie in Spur HO ist PIKO auch in N ein sehr
schones Modell des RBe 4/4 inklusive BDt-
Steuerwagen gelungen. Gerade Letzterer
fiillt eine schon sehr lange vorhandene Lii-
cke im N-Sortiment. Vergleiche mit dem
wesentlich dlteren RBe 4/4 von Arnold
zeigen, was heute im Formenbau auch in
Grossserie moglich ist. Verglichen mit den
vor einigen Jahren erschienenen EW II von
Brawa sind auch hier nochmals feinere Gra-
vuren und Bedruckungen vorhanden. Die
Brawa-Wagen kénnen aber - auch mangels
anderer Wagen - problemlos als Zwischen-
wagen in einem RBe-4/4-Pendelzug einge-
setzt werden. Passende Zwischenwagen von
PIKO werden in Form der EW I im néchsten
Jahr erscheinen. Die Vorfreude darauf ist
nach der Auslieferung der RBe 4/4 und
Steuerwagen gross. %

30 Jahre Unterschied sprechen fiir sich: links das Arnold-Modell, rechts der neue RBe 4/4 von PIKO.
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Die beiden BDt EW Il im Direktvergleich. Gut sichtbar sind die geénderten Gepécktore, die unterschiedliche Fensteranzahl und der angepasste Unterboden.
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Portrit | Die ABe 4/4" der Rhitischen Bahn in Spur lim von Pullman

Spielend iiber
die Berninalinie

Von Andreas Cadosch (Text/Fotos)

Bahn (RhB), die ABe 4/4!, wurden

schon vor langer Zeit in den Park der
historischen Fahrzeuge aufgenommen. Von
den 1940er-Triebwagen, den ABe 4/4",
wurden die meisten dem Schrotthdndler
zugefiihrt. Oder sie fristen ihr Dasein als
Bahndienstfahrzeuge und Hilfswagen. Die
dritte Serie der vierachsigen Triebwagen
der Berninabahn, die ABe 4/4™, ist aber
noch fit wie eh und je. Die Ende der
1980er-Jahre von der SLM und der BBC an
die RhB gelieferten Fahrzeuge mit einer
Leistung von 1016 kW waren damals in
Bezug auf Technik und Komfort das Mo-
dernste, was die Industrie bauen konnte.

D ie ersten Triebwagen der Rhétischen
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Die Triebwagen wurden als erste Serien-
fahrzeuge der RhB mit Umrichtertechnik
ausgeriistet, und die vier Drehstrom-Asyn-
chronmotoren leisteten zusammen {iber
400 kW mehr als ein Triebwagen der Se-
rie II. Die ABe 4/4™ gehorten weltweit zu
den ersten Gleichstromtriebfahrzeugen mit
GTO-Thyristoren. Fiir die Triebwagen sind
95 Tonnen Anhéngelast auf den 70-Pro-
mille-Rampen der Berninalinie ein Kinder-
spiel. Bei der Inbetriebnahme vermochte in
einem Test ein einzelner ABe 4/4™ den
ganzen Berninaexpress von Poschiavo Rich-
tung Ospizio Bernina zu befordern.

Auch im Bereich Komfort setzten die
Fahrzeuge neue Massstdbe. Auf den beque-

men Sitzen hinter den grossen Scheiben
finden 16 Personen in der 2. Klasse und 12
in der 1. Klasse Platz. Die 2. Klasse hat eine
2+2-, die 1. Klasse eine 2+1-Bestuhlung mit
vergrossertem Beinabstand. Auf eine Kli-
maanlage wurde verzichtet. Dafiir lassen
sich die grossen Scheiben 6ffnen. Damit
geben sie den Blick auf die unglaubliche
Bergwelt frei und lassen die Passagiere den
Duft der Larchenwélder einatmen - ein
Erlebnis, das ihnen im Panoramawagen mit
den geschlossenen Fenstern verwehrt
bleibt. Der ABe 4/4™ beschleunigt einen
Zug stufenlos bis maximal 65 km/h. Die
Triebwagen der dritten Serie sind mit einer
Vielfachsteuerung ausgeriistet. Diese er-
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Es war immer nur eine Frage der Zeit, wann Pullman in Spur lim auf den ABe 4/4" auch den Triebwagen
der Serie Ill folgen lassen wird. LOKI-Autor Andreas Cadosch durfte das Muster des ABe 4/4" vorab in
Augenschein nehmen. Er berichtet von einem «spiirbaren Schritt nach vorne».

laubt, zwei Wagen aus derselben Serie in
Doppeltraktion verkehren zu lassen. Aber
auch gemischte Traktionen mit den ABe 4/4"
und den Gem 4/4 sind uneingeschrankt
moglich. Eine Doppeltraktion aus zwei
ABe 4/4" darf die maximale Zughakenlast
von 140 Tonnen befordern, theoretisch lie-
gen gar 190 Tonnen drin.

Die ABe 4/4™ wurden in zwei Serien a
drei Fahrzeuge ausgeliefert. Sie sind mit
den Nummern 51 bis 56 sowie den Na-
men und Wappen von Orten oder Regionen
entlang der Berninalinie versehen. Der
ABe 4/4" 54 ist aber nach der japanischen
Hakone-Tozan-Tetsudo-Bahn benannt, die
mit der RhB freundschaftlich verbunden
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ist, und trdgt den Namen Hakone. Den
Triebwagen wurde das rote Farbkleid ver-
passt, zu Beginn mit einer braunen Schiirze.
Spiter kamen die grauen Schiirzen und die
neuen technischen Anschriften ohne REV-
Daten.

Das Modell

Als Modellumsetzung wurden die ABe-4/4-
Triebwagen der Serie III bereits fiir alle
géngigen Spuren als Vorbild gewdhlt. In der
Spur G stammt das erste Modell eines
ABe 4/4™ von SCHEBA. Pullman hat sich
nun ebenfalls der Herausforderung ge-
stellt und das 50er-Modell als Grossserien-
produktion fiir 2020 angekiindigt. Der Her-

steller aus dem Hause ESU hat bereits
vor einiger Zeit Erfahrungen mit der Pro-
duktion der ABe 4/4" - der 40er-Serie in
Spur IIm - gesammelt. Daher war es ei-
gentlich immer nur eine Frage der Zeit,
wann auch der 50er kommen wird.

Das erste Muster wurde anldsslich der
Spielwarenmesse in Niirnberg dem Pub-
likum vorgestellt. Pullman zeigte den
ABe 4/4™ 54 mit dem Namen Hakone in der
neuesten Lackierungsvariante in Neurot.
Auf den ersten Blick fallen dem Betrachter
die perfekt gelungene Fahrzeugfront mit
den von aussen eingesetzten Fenstern samt
den schwarz ausgelegten Dichtungsgum-
mis sowie die markante, stimmige Dach-
linie auf. Die Front eines Fahrzeuges sagt
fast alles iiber ein Modell aus. Ein Fehler
bei der Umsetzung kann den Gesamtein-
druck in grossem Masse beeinflussen. Pull-
man hat hier ohne Wenn und Aber gut
gearbeitet. Dadurch féllt kaum auf, dass
das Modell in der Lange etwas verkiirzt ist.
Die Hersteller von Spur-G-Modellen sehen
sich oft gezwungen, bei der Massstéblich-
keit einer Modellumsetzung zu tricksen.
Das wird sich so lange nicht dndern, als die
Befahrbarkeit des Standardradius R1 von
60 cm als Pflichtdisziplin gilt. So miissen
die Hersteller die Modelle vor allem in der
Lange etwas «diszipliniereny.

Das aus einem Kunststoffspritzteil be-
stehende Gehduse des ABe 4/4" von Pull-
man ist mit der geringstmoglichen Materi-
aldicke realisiert worden. Dadurch entsteht
ein Eindruck wie bei einem teuren Mes-
singmodell. Die Lackierung ist matt, was
dem Modell eine edle Note verleiht. Vom
Spurkranz bis zu den Dachaufbauten mit
den feinen Widerstandschutzgittern wurde
der Detaillierung grosse Beachtung ge-
schenkt. Die angesetzten Spiegel sind sogar
beweglich. Die Inneneinrichtung ist mehr-
farbig, sie besteht aus einer Kombination
von Fototechnik- und Anbauteilen. Sitze,
Ablagetische und Gepécklangstriager sind
Kunststoffteile, Abteiltiiren, Haltanforde-
rungstaster und Notbremsgriffe wiederum
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Fototechnikteile. Die gut sichtbaren Fens-
tergriffe sind ein Hingucker und ein weite-
rer Beweis fiir viel Liebe zum Detail.

Kunststoff als Werkstoff ist ein sehr
vielseitiges Produkt, kommt aber manch-
mal an seine Grenzen. Wenn es darum geht,
feine Gitter zu realisieren, ist Kunststoff
weniger geeignet. Um die feinen, durch-
brochenen Trittbretter der Einstiegstiiren
umzusetzen, hat Pullman hier ein Teil aus
gedtztem Messing konstruiert. Dadurch
konnte das Lochgitter voll ausgebildet wer-
den. Der Fiihrertisch besteht aus Zink-
druckguss. Er zeigt im Wesentlichen die fiir
die Bedienung des Fahrzeuges wichtigen
Hebel, Schalter und Griffe.
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Die gut sichtbaren Fenstergriffe (hier bei der 2. Klasse) sind ein Hingucker.

An den Drehgestellen fallen gleich die
markanten Sekundérfederpakete auf. Aber
auch kleine und unscheinbare Details wie
Geberkabel und Druckleitungen wurden
nicht unterschlagen. Am Drehgestell sind
die Kupplungsdeichsel mit einem Stan-
dard-2m-Kupplungshaken System LGB so-
wie der innere Schienenrdumer angebracht.
Der Antrieb erfolgt iber zwei in den Ge-
triebekdsten liegende Biihlermotoren. Die
Modelle sind standardméssig mit einem
ESU LS5XL ausgestattet. Analoge Versio-
nen sind nicht vorgesehen. Die in Misch-
bauweise aus Metall und Kunststoff gefer-
tigten Stromabnehmer werden von je einem
langsam laufenden Servomotor angetrie-

ben. Die inhouse produzierten Stromabneh-
mer sind mit dem markanten roten Schild
samt dem gelben Warnblitz versehen und
werden in der Serienfertigung fiir jede Epo-
che mit den passenden Schleifstiicken ge-
liefert. Die Hubfedern sind nur Kulisse und
ohne Funktion. Die Stromabnehmer selber
sind nicht fiir eine Versorgung des Fahrzeu-
ges ab Fahrleitung vorgesehen. Neben der
3+1-Dienstbeleuchtung ist auch der rote
Zugschluss fiir die Solofahrt schaltbar. Die
Fahrberechtigung und das Warnsignal sind
weitere gelungene Features.

Fiir den Einsatz in Doppeltraktion lasst
sich an jeder Frontseite die Dienstbeleuch-
tung dunkel schalten. Die Fiihrerstandsbe-
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leuchtung wird iiber eine separate Funk-
tion gesteuert. So kann auch einmal wéhrend
der Fahrt das Licht im Fiihrerstand ange-
schaltet werden, um dem Lokfiihrer eines
Gegenzuges einen Gruss zu schicken. Wer
schon einmal in St.Moritz oder Tirano ei-
nem ABe 4/4" beim Mandgvrieren zuge-
schaut hat, kennt den markanten Sound
des Vorbildes genau. ESU ist es gelungen,
den Vorbildsound gut ins Modell zu imple-
mentieren. Dazu kommen noch weitere
ganz typische Gerdusche, wie der Kompres-
sor, das Tiirendffnen und -schliessen oder
das Quietschen in der Montebellokurve.

Geplant sind sechs verschiedene
Modellvarianten.
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Sechs Modellvarianten

Geplant sind sechs verschiedene Modell-
varianten: zwei in der Ursprungsausfiih-
rung, zwei im NewDesign und zwei Wer-
bevarianten. Als Werbevariante kommen
der ABe 4/4" 51 Poschiavo UNSECO-Welt-
kulturerbe (nicht Kandidatur UNESCO)
und der ABe 4/4™ 52 Brusio 100 Jahre Ber-
ninabahn. Damit lassen sich sowohl «art-
reine» Doppeltraktionen wie auch Misch-
traktionen zusammenstellen. Die Modelle
werden in einer soliden Verpackung gelie-
fert. Mit Schrauben auf einer Transport-
sicherung befestigt und mit dem schiit-
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zenden Umkarton sind sie einigermassen
vor der Gewalt einiger Logistikfahrer ge-
schiitzt. Gegeniiber dem Triebwagen der
zweiten hat Pullman mit dem Triebwagen
der dritten Serie einen spiirbaren Schritt
nach vorne gemacht. Technisch basiert der
ABe 4/4" zwar auf der Konstruktion des
40ers, aber in der Modellumsetzung und
der Detaillierung spielt er in einer héheren
Liga. Mit der Modellverkiirzung kann man
leben. Vielleicht ist es nun an der Zeit, sich
Gedanken dariiber zu machen, ob nicht
auch Spur-Ilm-Modelle nur noch massstéb-
lich realisiert werden sollten. 2
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Bau | Die Romney, Hythe and Dymchurch Railway (RH&DR) aus dem 3-D-Drucker

Kent’s Mainline
in miniature in miniature

Jonas Sommers Liebe zur RH&DR ist in den Jahren 2013 und 2014 entstanden, als er fiir die Bahn ein
Jahr lang im Unterhalt und im Stellwerk arbeitete. Seit Mirz 2018 arbeitet er am Nachbau des
Rolimaterials der Bahn. Dabei setzt er sehr gekonnt das 3-D-Druck-Verfahren ein. Hier will er zeigen,
was im Modelleisenbahnbau mit 3-D-Druckern alles miglich ist.

Von Jonas Sommer (Text/Fotos)

er Titel wird jemanden, der die Rom-
D ney, Hythe and Dymchurch Railway

(RH&DR) nicht kennt, sicher rétseln
lassen. Doch die Erkldrung ist ganz einfach.
Die RH&DR, iiber die ich bereits in der
LOKI 1]2014 berichtet habe, ist eine kleine
Eisenbahn in der Grafschaft Kent im Siiden
Englands, deren Spurweite nur 15 Zoll be-
tragt. Die Bahn verfiigt tiber eine 21 Kilo-
meter lange Strecke und fahrt von Ostern
bis November tdglich nach einem festen
Fahrplan. Insgesamt werden sechs Bahn-
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Lok Nr. 9 Winston Churchill mit historischen Wagen. Die Optik ist an kanadischen Lokomotiven orientiert.
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hofe bedient, und das tdglich mit bis zu
sechs Dampflokomotiven. Da etwas mehr
als die Hélfte der Strecke zweigleisig aus-
gefiihrt ist, hat die 15-Zoll-Bahn durchaus
den Charakter der grossen «Mainline»-Stre-
cken in England. Aus diesen Griinden be-
zeichnet sich die RH&DR selbst schon seit
der Eroffnung im Jahr 1927 als «Kent’s
Mainline in miniaturey.

Seit Mdrz 2018 arbeite ich am Nachbau
des Rollmaterials der Bahn. Meine kleine
Bahn ist damit ein «miniature» der 15-Zoll-
Bahn in Kent, also «Kent’s Mainline in mi-
niature in miniaturey.

Uberblick iiber das bisher gebaute
Rolimaterial

Meine Liebe zur RH&DR ist in den Jahren
2013 und 2014 entstanden, als ich fiir die
Bahn ein Jahr lang im Unterhalt und im Stell-
werk gearbeitet habe. Seit 2014 arbeite ich
freiwillig ein paar Tage im Jahr im Stellwerk
in New Romney.

Nachdem ich mein letztes Modellbahn-
projekt abgeschlossen hatte, suchte ich
nach einem neuen Thema und vor allem
nach neuen Herausforderungen. Berufs-
massig habe ich regelméssig mit 3-D-Druck
zu tun, und so geschah es zwangslaufig,
dass ich mir selbst einen 3-D-Drucker fiir
den Modellbau anschaffte. Dieser eréffnete
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mir ganz neue Welten, und so entschloss
ich mich, zu versuchen, einen Wagen der
RH&DR zu drucken. Die CAD-Daten fiir den
Drucker kann ich dank meinem Maschi-

nenbaustudium leicht selbst erstellen. Und
so entstanden die ersten Teile auf dem Dru-
cker fiir einen Wagen der RH&DR. Die Teile
liessen sich sehr gut weiterverarbeiten und

Das bisher gebaute Rollmaterial. Der RH&DR-Wagenpark bietet noch geniigend Material fiir Nachbauten.

(@ e |

Der Weg vom Drucker zum fertigen Modell, hier am Beispiel des historischen «saloon.
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Der Erbauer mit einem der ersten Modelle.

zu einem Modellwagen zusammenbauen.
Nach dem gut gegliickten Versuch entstand
die Idee, weiteres Rollmaterial nachzu-
bauen und auch einen Teil der Strecke als
Modellbahn zu realisieren. Da 3-D-Dru-
cker mittlerweile sehr erschwinglich sind
und jedem die Moglichkeit offensteht, diese
neue Technologie zu nutzen, will ich hier
zeigen, was mit diesen Druckern alles mog-
lich ist.

Die Spurweite

Bisher hatte ich nur mit der Spur HOe zu
tun, also der 9-mm-Spurweite. Fiir die
RH&DR im Modell durfte es aber gerne et-
was Neues sein. Klar war, dass ein neuer
Nennmassstab entwickelt werden musste,

32

Die zehn Wagen des roten Wagenzuges. Von jeder Farbe werden gleich viele Wagen gebaut.

da es bisher keinen Nennmassstab gibt, der
einen Massstab fiir 15-Zoll-Fahrzeuge defi-
niert. Die Nutzung der Spurweite Z wiirde
einen Massstab der Fahrzeuge von 1:64
ergeben. Die Wagen wiren dann schon recht
klein, und fiir den Bau von Lokomotiven
stlinde keine grosse Auswahl an Fahrzeu-
gen zur Verfiigung, vor allem nicht auf dem
englischen Modellbahnmarkt. Die 9-mm-
Spur wiirde einen Modellmassstab von 1:42
ergeben. Der Massstab liegt sehr nahe am
Massstab 1:45, welcher der Nennspurweite
der Spur 0 entspricht. Wiirden die Fahr-
zeuge auf der Spur HO ihre neue Heimat
finden, so wire der Massstab 1:23. Die-
ser Massstab wiirde bei zehn Wagen eine
Zuglinge von etwa dreieinhalb Metern

ergeben und ist daher ungeeignet fiir eine
private Indoormodellbahn.

Die Wahl fillt deshalb wieder auf die
9-mm-Spur. Alle Fahrzeuge werden im
Massstab 1:42 konstruiert und gebaut. Es
kann damit sowohl fiir die Fahrzeuge als
auch fiir die Anlage Zubehor der Spur 0 ge-
nutzt werden.

Fahrzeuge

Die RH&DR verfiigt iber einen grossen Wa-
genpark von aktuell 63 Personenwagen fiir
den tdglichen Betrieb und einigen histori-
schen Fahrzeugen, welche an Sonderanlés-
sen zum Einsatz kommen. Die Personenwa-
gen tragen die Farben Griin, Blau, Rot und
Braun. Es sollen jeweils zehn Wagen von
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CGAD-Modell eines «16-seaters>. In unterschiedlichen

Farben sind die einzelnen Bauteile zu sehen.

Hier ist das CAD-Modell eines Drehgestells des Typs Gibbins zu sehen.

jeder Farbe gebaut werden, um auf der Mo-
dellbahnanlage Ziige fahren lassen zu
konnen, wie es bei der RH&DR in der Ne-
bensaison der Fall ist. Zu den Standardper-
sonenwagen kommen die drei erhaltenen
«heritage coachesy. Die Heritage Group der
RH&DR, welche sich mit der Ausstattung
des Museums in New Romney und mit dem
Sammeln von Bildern beschiftigt, zeigte
Interesse an meinem Vorhaben. Fiir das
Museum wurden zusétzlich noch ein paar
historische, aber nicht mehr vorhandene
Fahrzeuge in die Liste der zu bauenden
Fahrzeuge aufgenommen. Von den nicht
mehr vorhandenen Fahrzeugen baue ich
jeweils ein zusdtzliches, welches dann im
Museum der RH&DR ausgestellt wird. Der

Nachbau der Loks der Bahn wird in einem
weiteren Artikel behandelt.

CAD-Daten

Um Bauteile drucken zu konnen, muss ein
dreidimensionales Modell erstellt werden.
Die Konstruktion wird in einem CAD-Sys-
tem durchgefiihrt. Ich nutzte das Programm
Creo Parametric, aber es gibt eine grosse
Zahl an kostenlosen Programmen, welche
fiir unsere Anwendungen vollends ausrei-
chend sind. Die Masse einiger Wagen habe
ich bei meinen Besuchen bei der RH&DR
selbst aufgenommen, alle anderen werden
anhand von Bildern konstruiert. Da der Wa-
genquerschnitt bei allen aktuellen Perso-
nenwagen gleich ist, konnte ich nach der

Zum Vergleich das CAD-Modell eines Drehgestells des Typs Hudson.

Erstellung eines Rohmodells alle anderen
Wagentypen mit unterschiedlichen Langen
und Fensterarrangements davon recht ein-
fach ableiten. Bei der Konstruktion der Wa-
gen muss natiirlich darauf geachtet wer-
den, dass die Einzelteile gut druckbar sind,
denn nicht alle Geometrien werden vom
Drucker in gleich guter Qualitdt gedruckt.
Bei der Konstruktion der Wagen wird aus-
serdem darauf geachtet, dass diese einen
Radius von 228 Millimetern durchfahren
konnen, ohne dass die Wagenecken anein-
anderstossen oder die Puffer verhaken.
Der Kkleine Radius wird bendtigt, um auf ei-
ner Anlage ausserhalb des sichtbaren Be-
reichs den Zug wenden und hinter die Ku-
lissen fahren zu kénnen.

Die fertigen Drehgestelle fiir die Wagen: links das vom Typ Gibbins, rechts das vom Typ Hudson. Die Drehgestelle miissen sehr genau gedruckt werden.
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Um das Lackieren und den Zusammenbau
der Wagen zu vereinfachen, drucke ich die
Wagen immer in der gleichen Aufteilung.
Die Einzelteile sind der Wagenkasten, die
Tiiren, die Pufferbohlen, vier verschiede-
nen Sitze fiir die Inneneinrichtung, das Dach
und die Drehgestelle.

Viele Teile wie die Sitze, Pufferbohlen
und Drehgestelle konnen bei verschiede-
nen Wagen eingebaut werden und verrin-
gern damit den Fertigungsaufwand. Von
den Drehgestellen erstellte ich die zwei bei
der RH&DR verwendeten Bauarten.

Als Kupplungssystem habe ich mich an
den Kupplungen der Spur N orientiert. Die
Drehgestelle miissen sehr genau gedruckt
werden, da sonst die verwendeten Spur-N-
Achsen klemmen und der Wagen damit
schwergdngig wird. Die Drehgestelle drucke
ich aus diesem Grund nicht selbst, sondern
lasse sie mit einem professionellen SLS-
Drucker drucken, welcher deutlich héhere
Genauigkeiten erzielt als mein Drucker.

Nach dem Erstellen der dreidimensiona-
len Daten wird aus diesen in einem soge-
nannten Slicer der G-Code fiir den Drucker

Die Komponenten werden in Schichtbauweise vom Drucker aufgebaut. Die
Schichtdicke betrégt 0,1 mm und ist damit mit dem blossen Auge sichtbar.

erstellt. Der G-Code ist eine Maschinen-
sprache, die vom Drucker gelesen und aus-
gefiihrt werden kann.

3-D-Druck

Alle Wagenteile werden auf meinem 3-D-
Drucker, einem ANET A8, gedruckt. Der
Drucker verarbeitet dabei einen Kunststoff-
draht, der bei rund 200 °C aufgeschmolzen
und Schicht fiir Schicht aufgetragen wird.
Die verwendete Materialfarbe spielt keine
Rolle, da alle Teile vor dem Zusammen-
bau lackiert werden. Die durchschnittliche
Druckzeit eines Wagenkastens betragt acht
Stunden. Bis die restlichen Teile eines Wa-
gens gedruckt sind, vergehen in der Regel
weitere acht Stunden.

Da keine frei schwebenden Teile, zum
Beispiel die Stege {iber den Fenstern und
Tiiren, gedruckt werden konnen, miissen
sie mithilfe einer Stiitzstruktur realisiert
werden. Diese Stiitzstruktur dient nur dazu,
diese Bereiche beim Druck zu stiitzen. Nach
dem Druck muss das Material per Hand
entfernt werden. Die Auflosung meines
Druckers betrédgt 0,1 Millimeter. Die Schich-

Der fertig bearbeitete Wa
Namen IRIS steht fiir weitere Bauschritte bereit.

ten sind daher mit blossem Auge gut sicht-
bar. Damit die Schichten am fertigen Wa-
gen nicht mehr sichtbar sind, werden die
Wagenkasten vor dem Lackieren geschlif-
fen. Die Nachbearbeitung der Wagen bean-
sprucht je nach Tagesform des Druckers
zwischen 20 und 40 Minuten.

Lackierung
Alle Teile werden vor der Montage lackiert.
Die Farbauswahl war nicht einfach, da in
England das RAL-System noch nicht sehr
verbreitet ist. Die Farben tragen dann Na-
men wie «Great Western Green» und sind
nicht genormt. Dank der Unterstiitzung
der Heritage Group der RH&DR und eines
RAL-Farbenféchers konnten die entspre-
chenden RAL-Farben definiert werden.
Die aufwendigsten Teile beim Lackieren
sind natiirlich die Wagenkésten, da diese in
bis zu fiinf Farben lackiert werden. Zuerst
werden die Innenwédnde der Wagen in
Creme lackiert. Anschliessend werden alle
Fenster und Tiiren von innen mit Klebe-
band verschlossen und die Aussenseite der
Wagen in einer oder mehreren Farben la-

genkasten des griinen Rollstuhlwagens mit dem

Das heute noch erhaltene Heritage-Set der RH&DR im Modell verfeinert mit selbst erstellten Decals. Die Heritage Group der RH&DR zeigte reges Interesse.
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ckiert. Diese Lackierarbeiten werden mit
einer Airbrush durchgefiihrt. Die Unter-
seite und die Fussboden der Wagen wer-
den anschliessend mit einem Pinsel la-
ckiert, da hier das Abkleben zu aufwendig
wiére und es nicht stort, wenn diese Fla-
chen nicht ganz so gleichméssig lackiert
werden. Die Wagendédcher werden nicht
lackiert, sondern erhalten eine Schicht aus
diinner Pappe. Die aktuellen Wagen der
Bahn werden dem Original entsprechend
mit einem schwarzen und die historischen
Wagen mit einem hellgrauen Dach verse-
hen. Nachdem alle Teile lackiert sind, wer-
den die Beschriftungen in Form von selbst
erstellten Decals angebracht. Alle Wagen
erhalten ihre originale Wagennummer und
ihre originale Beschriftung.

Die gelben Zierlinien auf den aktuellen
Wagen werden aufgeklebt. Danach werden
die Wagen mit seidenmattem Klarlack la-
ckiert. Dieser schiitzt die Decals und gibt
den Wagen eine leicht glanzende und edel
wirkende Oberflédche.

Montage

Nachdem pro Wagen zwischen 10 und
30 Teile vorbereitet worden sind, konnen
diese montiert werden. Die Fenster, beste-
hend aus diinner PMMA-Folie, werden von
innen an die Fenster6ffnungen geklebt. Die
Sitze werden im Wagenkasten platziert und
mit Spur-0-Figuren besetzt. Die originalen
Wagen der RH&DR verfiigen grosstenteils
{iber Schiebetiiren, welche bei der Fahrt
nicht geschlossen werden miissen. Aus die-
sem Grund klebe ich die Tiiren bei jedem
Wagen in einer anderen Position ein, so-
dass kein Wagen dem anderen gleicht und
ein Zug dem Original sehr nahekommt.

Die Wagentypen
Bisher habe ich die sechs gidngigsten Wa-
gentypen der Bahn im Modell nachgebil-
det. Dazu gehoren die klassischen geschlos-
senen «20-seater saloonsy. Diese verfiigen,
wie der Name schon sagt, tiber 20 Sitz-
pldtze und iiber vier Tiiren. Das Modell
des Wagens misst eine Lédnge von knapp
175 Millimetern. Des Weiteren sind Modelle
der offenen Sommerwagen, der «16-seater
saloonsy, der Gepackwagen und der zwei
unterschiedlichen Bauarten von Rollstuhl-
wagen der Bahn entstanden.

Neben diesen im téglichen Einsatz vor-
zufindenden Wagen erstellte ich Modelle
der drei historischen Wagen der RH&DR.
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Nach dem Lackieren werden die gelben Zierlinien aufgeklebt. Klarlack schiitzt die Decals.

I EERRREE !
1

Die fertig bearbeiteten Einzelteile eines «20-seater saloon» sind bereit fiir die Montage.

Alle Einzelteile des griinen Wagenzuges sind bereit fiir den finalen Zusammenbau.
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Der RH&DR-Gepéckwagen fiir den Transport auch von Fahrrédern. Der «open coach> der RH&DR in «Crimson Red».
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Der Clayton Pullman im Rangierbereich in New Romney. Der Royal Saloon ist mit Echtledersitzen und Vorhéngen ausgestattet.
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Dazu gehort der Clayton-Pullman-Wagen.
Er verfiigt tiber einzelne Wagenabteile fiir
jeweils vier Personen, welche {iber Tiiren
von aussen zugdnglich sind. «Ruthy, der
zweite im Bunde, ist ein Nachbau der Salon-
wagen aus dem Jahr 1934. Er verfiigt tiber
acht Sitzplatze und ist, wie alle historischen
Fahrzeuge, in Creme und Braun lackiert.

Der dritte und begehrteste im Bunde ist
der Wagen mit der Nummer 1: der Royal
Saloon. Queen Elisabeth II. selbst nutzte
den Wagen bei ihrem Besuch der Bahn im
Jahr 1954.

Die Zierleisten auf den Aussenseiten der
Wagen habe ich einzeln gedruckt und nach
dem Abschleifen der Wagenaussenwand
aufgeklebt.

Der Clayton Pullman ist dadurch mit
48 Teilen der Wagen mit den meisten Ein-
zelteilen.

Des Weiteren wurden in Zusammen-
arbeit mit der Heritage Group Modelle von
Pluto gebaut, einem Aussichtswagen aus
den 1960er-Jahren. Der Wagen hebt sich
durch seine abgeschriagten und verglasten
Wagenenden vom Rest des Wagenpools ab.

Ausserdem entstehen aktuell Wagen der
sogenannten Queen-Anne-Wagenflotte und
geschlossene «saloonsy aus den Anfédngen
der Bahn.

Der Wagenpark der RH&DR, welcher
sich iiber die letzten 92 Jahre mehrmals
verdndert hat, bietet noch geniigend Mate-
rial fiir formschone Modellnachbauten, so-
dass erst mal kein Ende der Wagenfertigung
in Sicht ist. 2

Rolimaterial

CAD-Modell des Royal Saloon mit den einzeln aufgesetzten Zierleisten auf den Aussenwénden.

Aus der Masse herausstechend — Pluto der Panoramawagen aus den 1960er-Jahren.

Aktuell entstehen Wagen der Queen-Anne-Flotte (im Bild der Queen Anne Coach von 1963) und geschlossene «saloons> aus den Anféngen der Bahn.

LOKI 22020
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Vorbild & Modell | Die Fec 2x3/4 12201 im Vorbild und ihre Modelinachbildung von Mérklin

Die Kdfferlilok —
die SBB-Grossmutter

Die Kofferlilok ist eine Urmutter des elektrischen Bahnbetriebs der SBB. Als Einzelgéngerin hat
sie sogar bis heute als historische Lokomotive iiberlebt. 2019 kiindigte Mirklin die Prototyplok
Fc 2x3/4 12201 iiberraschenderweise in Spur HO an. Der LOKI-Autor René Stamm beleuchtet spannende
Facetten des Vorbilds und zeigt uns die Modellumsetzung.

Von René Stamm (Text/Fotos)

u Beginn des letzten Jahrhunderts war
Z auch bei den Schweizerischen Bundes-

bahnen (SBB) die Elektrifikation ein
wichtiges Thema. Vor allem mit der Be-
triebsaufnahme der Lotschbergbahn im
Jahre 1913 zeigte sich die Leistungsfa-
higkeit der neuen Traktionsart auch unter
schweren Bedingungen. Der immer grosser
werdende Mangel an Kohle fiir die Dampf-
traktion, hervorgerufen durch den Ersten
Weltkrieg, beschleunigte den Entscheid der
SBB, sich auch der Elektrifikation zuzuwen-
den. Nach der Ausarbeitung der entspre-
chenden Pflichtenhefte bestellte man im
Juni 1917 vier unterschiedliche Lokomotiv-
prototypen, um mit bereits vorhandenen
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Occasionen zwischen Bern und Thun einen
Probebetrieb einzurichten. Die Fahrten be-
gannen im Juli 1919, vorerst ohne unsere
Fc 2x3/4 12201 (spéter Ce 6/8'14201), die

als letzter Prototyp zwar am 7. Juli ausge-
liefert wurde, aber erst im Dezember im
Planeinsatz zu finden war, notabene eine
Woche spiter als das erste Krokodil.

Die bekannte Aufnahme de BBC von 1919. Im Hint

TR

ergrund die Geb&ude der Psychiatrie Miinsingen.

£
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Geburtsschwierigkeiten
Beim Bau der speziell fiir den Giiterverkehr
vorgesehenen Maschine der Brown, Boveri
& Cie. (BBC) ergaben sich bald Probleme.
So zeigte sich, dass die als Ce 6/6 geplante
Lokomotive mit dieser Achsfolge die Ge-
wichtslimiten nicht einhalten konnte. Mit
dem Einbau zusétzlicher Laufachsen nach
System Adam konnte dieser Mangel beho-
ben werden. Die Vorgaben waren erreicht;
nicht erfreulich war in der Folge die Tatsa-
che, dass ausser den beiden innen liegen-
den Antriebsachsen alle anderen Achsen
unterschiedliche Lasten zu tragen hatten.
Ein gelungenes Werk sah anders aus.
Wiéhrend des Baus der Prototypen zeigte
sich, dass die Wirtschaftslage eine raschere
Einfiihrung der Elektrifikation der Gott-
hardstrecke erforderte. Gezwungenermas-
sen bestellte man in der Folge bei der Ma-
schinenfabrik Oerlikon (MFO) ab Plan die
ersten heute als Krokodile bekannten Loko-
motiven Ce 6/8" 14251-14283. Die Ce 6/8'
wurde so nie zu einem eigentlichen Proto-
typ, sondern blieb immer eine Einzelgdnge-
rin, ohne wirklich tragende Leistungen er-
bringen zu miissen. Anfénglich war sie am
Gotthard trotz allem in Krokodilleistungen
eingeteilt, wurde aber nach einigen Jahren
als Reserve, fiir den Vorspann und im Schie-
bedienst bei schweren Ziigen gebraucht.

Abwechslungsreiches Leben

Wie die Chronisten zu berichten wissen,
war die Maschine als Einzelstiick und we-
gen Reparaturanfilligkeit nicht besonders
beliebt, sie wurde daher immer wieder ver-
setzt. Von der Alpennordseite kam sie von
1925 bis 1930 ins Depot Biasca und 1931
wieder zuriick nach Erstfeld. 1938 kam der
grosse Umzug nach Basel, denn auch hier
waren starke Krdfte Richtung Mittelland
gefordert. Entgegen der heute {iblichen be-
triebswirtschaftlichen Uberlegung, Einzel-
stiicke aus Spargriinden verschwinden zu
lassen, geschah das Gegenteil. Um zu spa-
ren, blieb die Einzelgédngerin im Betrieb,
niitzlich fiir jeden Fall. 1961 schliesslich
begann der endgiiltige Niedergang. Nach
einem Motorschaden wurde sie vorerst
nochmals aufgepéppelt: Wahrend der gros-
sen Landesausstellung EXPO 64 sollte sie
als Reserve noch Dienst leisten. Nach Ab-
schluss der grossen Festlichkeiten ging es
den ehemaligen Prototyplokomotiven buch-
stiblich an den Kragen. Es stellte sich die
Frage der Erhaltung als historische Fahr-
zeuge. In der Direktionsetage war in dieser

LOKI 22020
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Vom Alter gezeichnet: auf einem Dienstgleis im Areal des SBB-Depots Aebimatte in Bern.

s > ay » o

Spite Errungenschaften: Stirnwandtiire verschweisst mit kleinem Fenster und ohne Ubergangsbleche.
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Report

Sache keine grosse Freude zu verspiiren.
Die Be 4/6 12301 verbrannte allerdings
von selbst, und die Be 4/6 12302 sowie
die Be 3/5 12201 waren in einem derart
schlechten Zustand, dass sich eine Aufbe-
wahrung nicht lohnte. So blieb die Ce 6/8!
14201 als Einzige iibrig. Damit niemand
auf dumme Gedanken kommen konnte,
wurde das alte Fahrzeug dem Depot Bern
fiir Bremsversuchsfahrten zugeteilt und
war so immer im Blickfeld seines eigentli-
chen Beschiitzers, Hans Schneebergers, der
die historische Wichtigkeit der Lokomo-
tive erkannte. 1968 erhielt sie eine R1 fiir
das Laufwerk, spiter auch wieder den alten
braunen Anstrich und stand so noch etliche
Jahre bei Bremsversuchsfahrten im Ein-
satz, bis sie wegen schlechten Zustands der
Verkabelung 1982 endgiiltig ins Verkehrs-
haus umgezogen ist. So war die Erhaltung
der «Grossmutter» gesichert.

| o

e

= X L ',»_"ﬁ',.-_, .&%E
Immer dabei: der legendére Berner Bremsversuchswagen X 60 85 99-33 200-4 der SBB.

40
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Hilfeleistung

In den letzten Jahren der Betriebsféhigkeit
der Ce 6/8' erwachte in der Schweiz die
Szene fiir Dampflokrettungen. Die SBB
waren davon allerdings nicht besonders
begeistert, wurde doch mit Plakaten grosse
Werbung fiir die dampffreie Bahn gemacht.
Trotzdem, man liess die Dampffreunde
gewdéhren. Zu den Pionieren gehorte unter
anderem der Verein Dampfbahn Bern
(DBB), welcher auf der Strecke der Sense-
talbahn (STB) von Flamatt iiber Laupen
nach Glimmenen an Wochenenden fahr-
planmissig einen Dampfzug einsetzte und
sein damaliges Domizil in Laupen hatte.
Der Erfolg war unerwartet gross, und es
zeigte sich, dass weitere Dampflokomoti-
ven fiir die Sicherung der Sonderfahrten
wiinschenswert waren. Passende Maschi-
nen wurden schnell gefunden, aber die
Verschiebung ins Sensetal war nicht so
einfach zu regeln. Die Uberfuhren waren
aus technischer Sicht nicht ganz unkompli-
ziert, und es fehlten auch die finanziellen
Moglichkeiten. Deshalb waren Kompromisse
gefordert.

In der Zeit, als die «Grossmuttery bei der
GD SBB unter den schiitzenden Armen des
ZfW (Zugforderung und Werkstitten) fleis-
sig ihren Dienst bei den Bremsversuchen
leistete, kam Hans Schneeberger, selbst
auch Freund von Dampflokomotiven, nach
verschiedenen Gesprachen zum Entscheid,
dem jungen DBB zu helfen.

LOKI 22020
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Oldies von der MFO, der BBC und Sécheron unter sich: die «Grossmutters> zusammen mit der Ae 3/6" 10434 unF der Be 4/7 12506 iﬁ‘Luzern.

Dieses Mal aus anderer Perspektive und mit einem seltenen Gast: Einer der «Chiquita» ist zu Besuch.
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: Ein spannender Tag
X [ Um die Fahrten im Sensetal abzusichern,
w versuchte die DBB, eine Reservelokomo-
tive zu beschaffen. Tatsdchlich meldete sich
die Sursee-Triengen-Bahn (ST), man konnte
eine Lok leihweise abgeben, als Gegenleis-
tung fiir kleinere Reparaturarbeiten. Sofort
war man in Bern einverstanden, und die
Uberfuhr wurde organisiert. Mit dabei war
jetzt auch die Ce 6/8' 14201. Sie war fiir die
Traktion vorgesehen.

Der Novembersamstag war triib und
feucht. Um 4.00 Uhr musste der Lokfiihrer,
Hans Schneeberger, abgeholt werden, und
der Tag schien mit der Finsternis kélter, als
er eigentlich war. Im Depot Bern war am
Vortag der Zug, bestehend aus der Ce 6/8'
14201 und dem Bremsversuchswagen X 60
85 99-33 200-4, bereits zur Abfahrt bereit-
gestellt worden. Noch vor dem ersten Fahr-
planzug war die Expedition «Lok Nr. 5 Sur-
see» unterwegs. Wegen der Geschwindigkeit
von lediglich 60 km/h wurde der kurze Zug
mehrmals iiberholt oder musste Gegenziige
abwarten. Trotzdem, gegen 10 Uhr war Lu-
zern erreicht. Ohne Verzogerung konnte im
Depotareal umgespannt und die Fahrt nach
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Der Hut

Der Zug mit der Ce 6/8' war durch die morgendliche Ddmmerung unter-
wegs nach Luzern. Wir hatten gerade vom Emmental ins Entlebuch gewech-
selt. Unser Lokfiihrer Hans Schneeberger, der als Kopfbedeckung einen
normalen Herrenhut trug, teilte uns mit, dass er in der Station Hasle, wo
wir eine Durchfahrt hétten, seinen ehemaligen Schulkollegen Fritz, jetzt
Bahnhofsvorstand (mit roter Miitze), griissen wolle. Wie angekiindigt stan-
den die Signale auf Griin. Hans dréngte zum Fenster und offnete dieses, um
ehen zu griissen. Einige Sekunden ging das gut, der Hut sass fest. Weil er
Fritz jedoch nicht entdeckte, drehte Hans den Kopf riickwirts, gegen die

Fahrtrichtung... Der Hut flog in die verschneite Landschaft. Doppeltes Pech:
Fritz war nicht da, und der Hut jetzt auch nicht mehr! Murrend schloss
Hans Schneeberger das Fenster und brummte beleidigt: «Und das passiert
einem erfahrenen Lokfiihrer!>> Das Problem konnte auch ohne Handy ziigig
gelost werden. Beim vorgesehenen Kreuzungshalt in Wolhusen wurde iiber
das Diensttelefon Verbindung mit Hasle aufgenommen und gebeten, den Hut
zu suchen, bei der Riickfahrt eine Zugskreuzung zu verlegen und so einen
normalen Signalhalt in Hasle zu ermiglichen. So geschah es auch: Der Hut
war wieder da, und Fritz hat ihn sogar personlich iibergeben.

1

Der «Huthalt> im winterlichen Hasle mit der Ce 6/8' 14201, dem Bremsversuchswagen und dem Tigerli.

Das 2019 an der Spielwarenmesse in Niirnberg am Mérklin-Stand ausgestellte, relativ rudimentére Handmustermodell der Kofferlilok.

Sursee fortgesetzt werden. Auch hier funk-
tionierte alles perfekt. Die ST hatte die Lok
E 3/3 5 bereits reisefertig bereitgestellt.
Ankuppeln, Bremskontrolle, und nach be-
reits einer halben Stunde nahm der Zug die
Riickreise unter die Réder. Wieder zuriick

LOKI 22020

in Luzern, machte die Arbeitsgruppe den
Zug unverziiglich bereit fiir die Riickfahrt
nach Bern und stellte ihn auf einem nicht
benutzten Gleis im Personenbahnhof ab.
Eine kurze Mittagspause im Bahnhofbuffet,
und schon erfolgte die Riickfahrt nach Bern,

wieder mit etlichen Zwischenhalten durchs
verschneite Entlebuch und durchs Emmen-
tal. Der Transport lief ohne jeglichen Zwi-
schenfall ab, und die «Grossmutter» konnte
die wertvolle Fracht, die E 3/3 5, auch Tigerli
genannt, dem DBB ins Sensetal bringen.
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Das Aussehen und die Detaillierung des Modells beemdrﬁcken, das Vﬁrhlld wird getreu wiedergegeben.

¢t

Der Unterbau wirkt sauber aufgerdumt. Der Antrieb der Modelllokomotive mit den beiden Kardanwellen ist sauber abgedeckt.

Sehr ansprechend ist auch die Wiedergabe der zahlreichen Aufbauten und farblich abgesetzten Leitungen auf dem Dach.
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Auf einen Blmk smd die sauber detaillierte Lokhalfte mit den Rohrschlangen der Kuhlung, den Dachaufbauten und des Fahrwerkes ersichtlich.

D|ese Ansicht zelgt die ant mit der Stlrnwandtur und dem getrennten Vor-bau mit dem Ubergangsblech

LOKI 22020

Das Modell

Am Stand von Mérklin an der Spielwaren-
messe 2019 in Niirnberg war es bei den
HO-Neuheiten die Uberraschung: das Mo-
dell der «Grossmutter» der SBB. Genau zum
100. Geburtstag dieser Maschine soll das
eindriickliche, aber nur als Einzelstiick ge-
baute Fahrzeug geehrt werden. Ein Denk-
mal fir eine nicht gerade technisch gelun-
gene Einzelgingerin ist aussergewthnlich.
Aber eben, sie ist klar die Basis fiir die da-
nach erbauten Krokodile, die Weltruhm er-
langt haben.

Bei den Modellen hat sie bisher ein klég-
liches Dasein gefristet: In Spur HO, aber
auch in Spur N wurde sie lediglich bei Klein-
serienherstellern angeboten. Ein grosser
Erfolg scheiterte am hohen Preis, aber auch
an der immer noch einfachen Detaillierung.
Doch jetzt, liebe Eisenbahnfreunde, ist sie
fiir die Spur HO in Wechsel- und Gleich-
strom von Marklin bzw. Trix zu haben. Auf
den Ladentisch kommt sie als Fc 2x3/4
12201 im frithen Betriebszustand von 1919,
dunkelbraun und mit schwarzem Fahrwerk.
Auf den ersten Blick erfreuen die saubere
Fertigung, und der zweite Blick zeigt viele
Einzelheiten, eine gute Beschriftung und
eine schone Farbgebung. Zudem sind auch
die Abmessungen eingehalten.

Das Metallgehéuse iiberzeugt beispiels-
weise mit den Stirnwandtiiren ohne Fens-
ter, wie bei der Auslieferung vorhanden, und
durch eine saubere und detaillierte Bear-
beitung mit vielen separat montierten Ein-
zelteilen. Vorbildgetreu sind Ubergangsble-
che, Kiihlréhren, Geldnder, Griffe, Lampen
oder Scheibenwischer. Lediglich die vier
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Einsteigeleitern sind zur Selbstmontage bei-
gelegt, allerdings nur dann, wenn die Mo-
delllokomotive in der Vitrine ausgestellt
wird. Auch auf dem Dach sind viele einzeln
montierte Teile wie Dachleitungen, Heizwi-
derstinde, Blitzschutzspulen, Dachlaufbret-
ter und Pfeifen aus Messing zu entdecken.
Die beiden speziell hergestellten Stromab-
nehmer {iberzeugen.

Die Lokomotive ist mit einem Digitalde-
coder mfx/DCwC ausgeriistet, der umfang-
reiche Betriebs- und Gerduschfunktionen
zuldsst. Konventionell ist sie fahrtrichtungs-
abhdngig mit dem Schweizer Lichtwechsel

ausgestattet. Je nach Digitalsteuergerat sind
zusétzliche betriebsiibliche Fahrbeleuch-
tungen oder auch Licht im Fiihrerstand
oder im Maschinenraum schaltbar. Auch
Gerdusche konnen ausgelost werden, vom
Kompressor tiber das Kuppeln oder Brems-
quietschen bis hin zum Kondukteurpfiff.
Das kurvengingige Gelenkfahrwerk
wird tiber Kardanwellen angetrieben. Das
Modell misst 221 mm {iber Puffer, und be-
fahrbar sind Mindestradien von 360 mm.
Die Zugleistung ist beachtlich und lasst das
Fiihren von schonen Giiterziigen zu. Die
Modellumsetzung macht wirklich Freude.

Modellbahner, die mit Gleichstrom unter-
wegs sind, diirfen sich auf diese Lokomo-
tive auch freuen. Trix lieferte sie Anfang
2020 in den Fachhandel aus.

Die Zugabe

Wer dieses schéne Modell in seine Samm-
lung aufnimmt oder besser noch bei sich
einsetzt, wird bald feststellen, dass ihm
die der Epoche entsprechenden Giiterwa-
gen fehlen. Da hat Mérklin vorzusorgen
versucht. Unter der Artikelnummer 46520
kommt ndmlich noch ein sechsteiliger Wa-
gensatz auf den Markt, der diese Liicke

LOKI 2|2020



schliessen soll, denn Habis oder Spss pas-
sen hier leider nicht. Im kommenden Set
zu finden sind ein K3, ein J2d, ein J3, ein
L7 und ein Kessel- sowie ein Bierwagen
von Feldschlosschen in der Ausfiihrung um
1920. Selbstverstdandlich sind die Fahr-
zeuge, wie von Mérklin gewohnt, schon und
gut lesbar bedruckt. Schade, dass es nur
sechs sind.

Es ist zu hoffen, dass Méarklin in einer
gewissen Zeitspanne noch weitere, pas-
sende Gliterwagen nachschiebt, damit doch
ein zeitgemdsser langerer Giiterzug zu-
sammengestellt werden kann. ]

LOKI 2|2020
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Das im Text erwéhnte passende Wagenset mit den sechs epochengerechten Giiterwagen.

Foto: Méarklin
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Internationaler Tag der Modelleisenbahn am 2. Dezember 2019

Offene Tiiren, vorgefiihrte Klubanlagen

Am 2. Dezember 2019 fand der internatio-
nale Tag der Modelleisenbahn statt. Auch
in der Schweiz. Hierzulande gingen gemiss
Website der Organisatoren (www.tag-der-
modelleisenbahn.de) mehrere Aktivitéten tiber
die Biihne, wobei die Tiiren der Klublokale
geoffnet und die Anlagen in Betrieb gezeigt
wurden. Mit von der Partie waren die Jun-
gendgruppe des Vereins Modulbaufreunde
RhB (www.mfrhb.ch), die Thuner Eisenbahn-

Eigenbau von Bernhard Gisin im Besitz von Mathias Brgnimann: ein M

Amateure (www.tea-thun.org), der Fricktaler
Eisanbahnclub (www.fec-frick.ch), der Modell-
eisenbahnclub Laufen und Umgebung (Www.
meclu1981.ch), der Modellbahnclub Ziircher-
unterland (http:/mbezu.ch), der Modelleisen-
bahnclub Kreuzlingen (www.modelleisenbahnclub-
kreuzlingen.ch) sowie der Modelleisenbahnklub
Schaffhausen (www.meks.ch). In Ramsen fuhr
eine LGB auf den Biertischen. Der Modell-
eisenbahnclub Basel (www.mcb-bs.ch) hatte

NS 2

éssingmodell des benzinmechanischen Moforwagens CFm 1/2 9911 der SBB in der

von 16 Uhr nachmittags bis 21 Uhr abends
das Vereinslokal geoffnet. Besucher konn-
ten Anlagen in der Spur 0 und der Spur Om,
die Zahnradbahn in der Spur Oe sowie die
Anlage in der Spur 1 in Betrieb besichtigen.
Gezeigt wurden auch Spur-HO- und
Spur-HOm-Tischmodule auf der Grund-
lage der niederldandischen C-Trak-Module,
die in den Niederlanden fiir die Jugendfor-
derung eingesetzt werden.  Zoltan Tamassy

= R

damals typischen Beschriftung und tannengriinen Farbgebung auf der Spur-0-Anlage des Modelleisenbahnclubs Basel anlésslich des Tages der Modelleisen-
bahn am 2. Dezember 2019. Das Original stammt aus dem Jahre 1925 und war bis 1932 in Betrieb.

Eigenbaumodell aus Graukarton eines BCe-2/3-Motorwagens in gelb-blauer Farbgebung der

s

rsten iiber eine Seitenschiene mit Strom versorgten elektrischen

: S 5

Zahnradbahn der Welt, die zur in den Jahren von 1892 bis 1935 siidlich von Genf in Frankreich fahrenden Chemin de fer du Saléve (CFS) gehdrte. Es stammt von
Hanspeter Stéhli und fahrt anlésslich des Tages der Modelleisenbahn auf der Spur-0e-Zahnradbahn-Anlage des Modelleisenbahnclubs Basel.
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Szene

Bereits 800 000 Franken fiir Projekt «Rhaetia 1> zusammengekommen

Die «Kohlebriketts>» nachgetragen

Am 6. Dezember 2019 konnten die Verant-
wortlichen des Projekts «Rhaetia 1» in der
Hauptwerkstétte der Rhétischen Bahn in
Landquart den aktuellen Spendenstand fiir
die Restaurierung der dltesten Lokomotive
der RhB bekannt geben. Nach knapp einem
Jahr sind von den bendétigten 940000

» Ged/All 616
- & 00

e \ a
Die Restaurierung der &ltesten RhB-Lok steht im Zentrum der Sammelaktion.

Franken bereits tiber 800000 zusammen-
gekommen. Unter anderem dank Gross-
spenden wie jener der kantonalen Denk-
malpflege. Im Rahmen einer kleinen Feier
wurden auf dem Spendenbarometer an der
Werbelok (Ge 4/4" 616 Filisur) die «Kohle-
briketts» nachgetragen. Jedes dieser Bri-

~w)

e d/al 616
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Noch fehlemidrei Kohlebriketts,
und'das S_pendenziel ist erreicht.
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ketts steht fiir 50 000 Franken. Drei fehlen
noch, bis das Spendenbarometer voll ist.
LOKI-Abonnenten konnen exklusiv auf
der neuen LOKI-Website (Www.loki.ch) ein ei-
gens iiber diesen Anlass gedrehten ausfiihr-
lichen Videofilm anschauen.  Stefan Treier

Spendenbarometer

- .rw.rrmutml.(h.

Fotos: Stefan Treier
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Auch RhB-Chef Renato Fasciati war an der Feier in Landquart anwesend.
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Die IMA zieht an den Bodensee nach Friedrichshafen

Ein Megaevent nimmt Fahrt auf

Szenenwechsel bei Europas grosstem Mo-
dellbahnevent! Die 37. IMA (Internationale
Ausstellung fiir Modellbahn und -zubehor)
findet vom 30. Oktober bis 1. November
2020 erstmals an neuem Standort statt und
feiert somit Premiere in den hellen, freund-

o TN

Das Messegeldnde in Friedrichshafen: Platz fiir die IMA ist genug vorhanden.

50

lichen Messehallen des beliebten Messege-
lédndes in Friedrichshafen. Mit dem Umzug
der IMA von Koln nach Friedrichshafen
offnen sich fiir die Aussteller und Besu-
cher ganz neue Horizonte, denn die Inter-
nationale Ausstellung fiir Modellbahn und

Ein Blick auf die hellen Mess

-zubehor wird hiermit zur Schwestermesse
der Faszination Modellbau und des Kult-
events Echtdampf-Hallentreffen gekiirt.
Heisst: Schaffnerkelle hoch, Anpfiff und
Abfahrt! Ein Megaevent nimmt ab sofort
Fahrt auf. Messe Sinsheim

Modellbahn

Internationale
Modellbahn
Ausstellung

Der bekannte TV-Moderator
Hagen von Ortloff an der IMA 2019 in Kaln.

Fotos: Messe Friedrichshafen
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gaevent stattfinden.

"

ehallen: Hier wird der Me,
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Der Februar-Zug auf dem Kaeserberg

Szene

Pendelzug der Nebenlinien der SBB

Leichter Pendelzug, wie er wahrend vier
Jahrzehnten auf SBB-Nebenlinien wie den
Strecken Aarau-Suhr und Zofingen-Lenz-
burg verkehrte. Die Zwischenwagen ge-
horen zur leichten Stahlbauweise, die in
verschiedenen Waggonbaufirmen gefertigt
wurden und von 1937 bis 1954 allein bei
den SBB in 20 Modellen und 1165 Exemp-
laren in Dienst kamen. Der Steuerwagen
ABtist vom Typ EW I, Baujahr 1959, mit je
einem Abteil erster und zweiter Klasse: Das
Erstklassabteil machte 1992 einem Gepéack-
raum Platz, und das Griin wich dem blau-
grauen Regionalzuganstrich. Der Triebwa-
gen 1640 datiert vom Mai 1955. Er wurde
genau 40 Jahre spéter ausrangiert. Die Zwi-
schenwagen von 1949 und 1951 kurze Zeit
danach. Chemin de fer de Kaeserberg

Auflésung des Wettbewerbs aus der LOKI 1]2020

Sowohl 75 wie auch 78 die richtige Antwort

In der LOKI 1]2020 haben wir einen Wett-  dellbahnbetrieb oder Kreisfahren?» von
bewerb ausgeschrieben. Zum Artikel «<Mo-  Hansueli Gonzenbach (S. 34-41) haben wir

| Anzahl Zugformationen aus Triebwagen, Steuerwagen, Post und K |
Triebwagen, Panto vorne
al . ) 2
A Triebwagen, Panto hinten 6
a2 al plus Steuerwagen vorne 2
al plus Steuerwagen hinten 2
B bl A plus Post, Buhne vorne 6 12
b2 A plus Post, Bihne hinten 6
c cl Aplus K, Brh vorne 6 12
c2 A plus K, Brh hinten 6
D di B plus K Brh vorne 12 24
d2 B plus K Brh hinten 12
E el C plus Post, Biihne vorne 12 24
e2 C plus Post, Buhne hinten 12
Total vonA+B+C+D+E 78
In dieser Aufstellung ist die Fahrtrichtung bericksichtigt, das heisst z.B. bei al, dass
Vorwartsfahrt und Ruckwartsfahrt als zwei Zugformationen gezahlt werden. Das Gleiche
gilt fur a2. Falls das nicht sein soll, dann reduziert sich das Total um 3, das heisst auf 75,
Ich bin der Meinung, dass sowohl 78, wie auch 75 als richtige Antworten gelten sollen.

LOKI 22020

folgende Fragen in die Runde geworfen und
gespannt auf die Antworten gewartet:

Frage 1: Wie viele unterschiedlich
formierte Ziige konnen im téglichen
Dienst beobachtet werden?

Frage 2: Bei einem Bild auf den
Seiten 40/41 hat sich ein Fehler ein-
geschlichen. Bei welchem?

Frage 3: Um welchen Fehler handelt
es sich dabei?

Die ersten fiinf mit den korrekten Antwor-
ten konnten das neue LOKI-Spezial Nr. 46,
«Die Berner Dekretsmiihleny, gewinnen.
Uns haben fiinf Antworten erreicht. Lei-
der sind alle bereits an der ersten Frage
gescheitert. Genannt wurden - teils mehr-
fach - folgende Zahlen: 5, 7 und 10. Siehe
links die Auflésung von Hansueli Gonzen-
bach. Die richtigen Antworten auf die Fra-
gen 2 und 3 lautet: Der Fehler hat sich beim
dritten Bild auf Seite 40 eingeschlichen -
der Zug féahrt ein, aber das Ausfahrsignal
ist geoffnet. Zoltan Tamassy

Allen, die am Wettbewerb teilgenommen haben,
schicken wir dennoch das LOKI-Spezial Nr. 46 zu.
Fiir die Teilnahme bedanken mdchten wir uns
ganz herzlich bei: Hans-Peter Vetter, Herbert
Kaiser, Horst Berneth, Rolf Aeschlimann und
Walter Ochsner.
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Rollmaterial aus dem Bildarchiv von Gian Briingger

Sonderausstellung: «Rolling Stock Il»

Foto: Gian Briingger / Bahnmuseum Albula

In der Neuauflage der Erfolgsausstellung
«Rolling Stock II» zeigt das Bahnmuseum
Albula bis Médrz 2020 einen Ausschnitt
aus dem umfassenden Fotoarchiv von Gian
Briingger. Der Bahnhistoriker war langjéh-
riger Mitarbeiter der Rhétischen Bahn und

Vereine

dokumentiert seit den 1960er-Jahren das
Rollmaterial der RhB. Einerseits hélt er
jede bauliche und technische Verdnderung
akribisch in einem Notizheft fest, anderer-
seits hat Gian Briingger insbesondere in
den 1970er- und 1980er-Jahren alles foto-

graub'ynden

Plazi 2A, 7482 Bergiin/Bravuogn
Tel. 081420 00 06
contact@bahnmuseum-albula.ch
www.bahnmuseum-albula.ch

Offnungszeiten Museum:

Di.—Fr. und So., 10-17 Uhr, Sa., 10-18 Uhr
Sonntag und allgemeine Feiertage, 10-17 Uhr
Montags geschlossen

grafiert, was auf den RhB-Schienen unter-
wegs war. Diese Bilder dokumentieren eine
Art Hochbliite der technischen Entwicklung
des Rollmaterials.

Bahnmuseum Albula

Modelleisenbahn-Club Basel (MCB) 056 Basel, Eisiisserstrasse 24 | info@meb-bs.ch | www.meb-bs.ch

29. Februar 2020 | MCB-Generalversammlung

23. Februar 2020 | Sonntagsbrunch fiir Mitglieder

Jeden Dienstag Bautag ab 16.00 Uhr.

DAS MODELL ALS
MEISTERWERK

MCB

MODELLEISENBAHN CLUB BASEL

Re 6/6 SBB ELEKTROLOKOMOTIVE ETALL

Kiss Modellbahnen GmbH & Co. KG

Wernher-von-Braun StraBe 1
D-68519 Viernheim
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Tel. 06204 /919 19-0
Fax 06204 /919 19-29

www.kiss-modellbahnen.de
info@kiss-modellbahnen.de

MESSING

Das Vorbild als Mass aller Dinge

+ Kompromissloses Preis-Leistungsver-
héltnis am Limit modernster Ferti-
gungstechnik

Ein Handarbeitsmodell in Ganzmetall
von bestandigem ideellem und
materiellem Wert, ein Juwel im High
End Modellbahnbau

Kiss

Modellbahnen

Uvp
€

2'890
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Szene

Veranstaltungen

Veranstaltung in Kollbrunn wodelieisenbann | 25. Januar 2020, 14.00-18.00 Unr | 8483 Kollorunn, Tosstalstrasse 23c
HO/HOm-Lok und Wagen verschiedener Hersteller, Hiuser, Biume, Autos und vieles mehr. Infos unter Tel. 079 313 13 73.

Modelleisenbahnbdrse Safnern ISesAHN-EGGE | 25. Januar 2020, 10.00-15.00 Unr | 2553 Safnern/Biel, Hauptstrasse 64

Interessante Modellbahnbdrse in Safnern. Eintritt: Fr. 5., fiir Kinder bis 16 Jahre gratis.

Ausstellung in Aesch  wodelleisenbahn Sekundarschule Aesch | 25./26. Januar 2020, 10.00~17.00 Uhr | 4147 Aesch, Dornacherstrasse 43
Modelleisenbahn- und Schiffbauausstellung mit Fahrbetrieb auf der Schiene und auf dem Wasser. Freier Eintritt. www.msa-aesch.ch

Meeting in Baden american Railroadfans in Switzerland | 31. Januar 2020, 20.00-22.00 Uhr | 5400 Baden, Berufsschule Baden
Bildervortrag von P. Reisinger zur ersten grossen Fahrt des Big Boy nach dessen Aufarbeitung im Mai 2019. www.americanrrfans.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle stiftung Eisenbahnsammiung Uster | 1. Februar 2020, 14.00-17.00 Uhr | 8610 Uster, Industriestr. 1a
Die Anlagen der Spurweiten IIm, I, 0 und Om sind in Betrieb. www.eisenbahnsammlung.ch

Sonntagsapéro Modelleisenbahn-Club Olten | 2. Februar 2020, 10.00-12.00 Uhr | 4600 Olten, Industriestrasse 41
Thema «Nérrische Ziige». Ziige, die es so nicht gibt. Dampflok mit IC-Steuerwagen. Der Eintritt ist frei. www.meco-olten.ch

Modellbahnbetrieb in Bergiin bula-Bahn-Club | 5./6./1./13./19./20./26./27. Februar 2020 | 7482 Bergiin/Bravuogn, Ortsmuseum
Betrieb auf der HOm-Anlage, jeweils am Mittwoch, 19.00-21.00 Uhr, und am Donnerstag, 15.00-17.30 Uhr. www.albula-bahn-club.ch

Winterdampf Genossenschaft Museumshahn Emmental | 9. Februar 2020, 11.20 Uhr | 4950 Huttwil, Huttwil-Sumiswald-Griinen—Huttwil
Abfahrten: Huttwil 11.20/14.20 Uhr; Sumiswald 12.20/15.20 Uhr. Ohne Anmeldung, Kinder reisen kostenlos. www.emmentalbahn.ch

Spielzeug-Eisenbahnen  Technorama | Tagich, 10.00-17.00 Unr | 8404 Winterthur, Technoramastrasse 1
Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositidten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen verkehrshaus der Schweiz | Taglich ab 10.00 Uhr | 6006 Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Britli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Meilensteine der Schweiz smilestones A¢ | Ganzjihrig, jeweils Di.—So. | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Industrieplatz 3
Direkt oberhalb des Rheinfalls prasentiert sich seit 24. November 2018 die grosste Indoorminiaturwelt der Schweiz. www.smilestones.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schwsizer Kindermuseum | Ganzjahri, jeweils Di.—So. | 5400 Baden, Landiiweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewahr.

Veranstaltungen einfach und online
eintragen unter:

www.loki.ch/veranstaltung-melden

i
Bitte beachten Sie den Eintragungsschluss fiir Veranstaltungen in der LOKI 3| 2020. Freitag, 31. Januar 2020
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Borse

Verkaufen

N Verkaufe Loks, Wagen, Schienen, Trafos.
Franz Hiigi, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,
Tel. 031 352 96 37, franzhuegi@bluewin.ch

N Diverse SBB-Lokomotiven von Lemaco
und Fulgurex zu verkaufen, mit OVP.

Infos unter:

e.kubbutat@bluewin.ch

HO Wegen Sammlungsauflésung:

tiber 150 Lokomotiven in Gleichstrom analog
sowie viele Personen- und Giiterwagen.
Bitte Liste verlangen.

les-berthouds@gmx.xh

0 Ce-6/8-GS-Bausatz Raimo/Wemoba,
Zurtistteile Metall. Fr. 800.—.
stadku@bluewin.ch, Tel. 079 505 19 48

Bitte beachten Sie den
Insertionsschluss fiir Borsen-
inserate in der LOKI 3|2020:
Freitag, 31. Januar 2020

Borseninserat
einfach und online
eintragen unter
www.loki.ch/boerse

Lokschuppen Hagen-Haspe
seit
0”7 Exklusive
Modelleisenbahnen
und mehr ... vieles mehr...
www.lohag.de

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40

54

Suchen

Z-lim  Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Tel. 079 373 23 56, christen_modellbahn@bluewin.ch

Z-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS),

info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO Kaufe Modelleisenbahn.
Philipp Frommenwiler, Im Briitter 3, 8185 Winkel,
Tel. 043 444 1111

HOm Suche Bauanleitung oder Kopie davon
der Ferro Suisse RhB G2/3+2/2 Nr. 23.

M. Kniisli, Sternenstrasse 24A, 8903 Birmensdorf,
mg.knuesli@bluewin.ch

HOe Suche SPB- und WAB-Modelle (Loks,
Wagen, Sets) von HRF aus den Produktions-
Jjahren 1996-1998; z.B. SPB He 2/2 Nr. 12.
Dietmar Geppert, Tel. +49 1515 0402 358,
dres.geppert@web.de

Om Suche eine aktuelle Ge 4/4" von ABG.
cm@sniver.ch oder Tel. 078 930 55 53

Verschiedenes

Schauanlagen suchen Nachfolger

Neue P&chter fiir das Modellbahnzentrum
Schluchsee im Hochschwarzwald gesucht.
Ganzjahrig oder saisonal.
Modellbahnzentrum Schluchsee

Eisenbreche 4, 79859 Schluchsee, Deutschland,
m.melsbach@modellbahnzentrum.com

Tel. +49 1512 7554260, Mobil +49 7656 988479

Literatur

LOKI-Sammlung komplett neuwertig in
38 Ordnern kostenlos abzugeben. Muss
abgeholt werden.

Sigrist Charles, rue Ancien-Collége 10,

1040 Villars-le-Terroir (VD), Tel. 021 88128 18

Suche Eisenbahner
HO Wechselstr., digital.
Diggelmann Hanspeter, Weiherweg 6, 9517 Mettlen TG

Literatur
Verkaufe verschiedene LOKI-Spezial.
wernerdutler@bluewin.ch

Ankauf von Modelleisenbahnen in der ganzen
Schweiz. Gerne kaufen wir auch gréssere
Sammlungen in allen Preiskategorien.

MH Marken GmbH, Marschalkenstr. 81, 4054 Basel,
Mobile 076 681 71 45, info@mhmarken.ch

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

HESS MODELLBAHNEN GMBH = '\T\f\‘\
Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp / ~ \\‘
0318120703 (\ N )
info@hess-modellbahnen.ch \‘Ll‘,f:‘/‘/ >

EINSTIEG - UMSTIEG - UMBAU - AUSBAU - STEUERUNG

T
il 0oiio 0 011 001
wiinooN 011011100 011
0l 001110 001101101110 0|
0010071110 001
011001 0011110)

WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH
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So funktionieren die
Schweizer Lokomotiven

Eisenbahnen, besonders Lokomotiven {iben seit
je eine gewisse Magie aus und faszinieren ei-
nen. Unter dem scheinbar einfachen Ausseren
verbirgt sich eine grosse Technik. Wéhrend
beispielsweise bei den Dampflokomotiven die
Systematik noch erkennbar ist, verschwindet
sie mit abnehmendem Alter der Lokomotive.
Die heutigen Triebfahrzeuge sind fahrende
Rechenzenter.

Also, wie funktionieren nun solche Fahr-
zeuge? Der Neoautor Patrik Gaberell hat mit
seinem in der Lehre erworbenen Fachwissen
ein interessantes Buch dariiber verfasst. Aus
dem Werk mit dem schlagkriftigen Titel
«So funktionieren die Schweizer Lokomotiveny
kann der Bahninteressierte vieles iiber den
Aufbau und die Funktionen der Triebfahr-
zeuge sowie iiber die Mechanik, die Elektrik
und die Fiihrerstinde von Lokomotiven und
Triebwagen erfahren. Wer jetzt glaubt, er
konne seine Fachbibeln von Karl Sachs weg-
werfen, wird aber enttduscht. Das neue Buch
vom Verlag Edition Lan soll diese auch nicht
ersetzen. nein, es dient dazu, dem interessier-
ten Bahnler auf 144 Seiten ein breit gefécher-
tes Fachwissen abzugeben. Zusammen mit dem
ebenfalls bei Edition Lan erschienenen Buch
«So funktionieren die Schweizer Eisenbahneny
hat der Bahninteressierte damit eine sehr gute
Technikgrundlage. Hans Roth

So funktionieren die Schweizer Lokomotiven
Patrik Gaberell

1. Auflage, 2019, gebunden

144 Seiten, 16,5 x 23,5 cm

Edition Lan AG

ISBN 978-3-906691-99-2

CHF 39.90

Einfach und bequem online bestellen unter:
www.staempfliverlag.com/lokishop
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Medientipps

Killan T Slsassor

BAHNEN
UNTER
STROM

Oe Elektriiziorung
der Schwotzer Dannen

Bahnen
unter Strom

Dieses Buch unterscheidet sich wesentlich von
allen bisher erschienenen Bahnbiichern. Aufge-
teilt in zwdlf Abschnitte wird der Ablauf der
Elektrifizierung des Schweizer Bahnnetzes vor-
gestellt. Die Ausfiihrungen sind dusserst prézis,
aber auf das Wichtige begrenzt. Kémpferische
Versuchsjahre, der Stromsystementscheid, die
Elektrifizierung der SBB, die Leichttriebwagen
und die Elektrifizierung der Privatbahnen sind
nur einige der Kapitel.

Die Bilder werden wie in einem wiirdigen
Album zelebriert: pro Seite eine Aufnahme. Sie
stammen nicht von Amateuren, sondern wur-
den von Profis mit komplizierten Aufnahmege-
raten erstellt: Als die Schweiz weltweit noch
eine wichtige Rolle im Lokbau spielte, hatten
alle Hersteller ihre «Propagandabiirosy mit
Werkfotografen. Die Bilder wurden meistens auf
Glasplatten gemacht. Interessant sind dazu die
Ausfiihrungen von Claudia Hermann, Kuratorin
der Sammlung Schienenverkehr im VHS. Beein-
druckend sind etwa die Fotos der MFO mit der
Werkhalle voller Krokodile, des eleganten Roten
Pfeils der SBB in Lugano oder des spartanischen
Fiihrerstands des BCFhe 2/4 der AL.

Der versierte Eisenbahnkenner Kilian T.
Elsasser hat es geschafft, ein interessantes und
zugleich gediegenes Werk mit ruhiger Darstel-
lung zu erarbeiten, das Wissen bringt, aber
auch Freude macht. René Stamm

Bahnen unter Strom
Kilian T. Elsasser

1. Auflage, 2019, gebunden
128 Seiten, 21,0 x 27,5 cm
Stampfli Verlag AG

ISBN 978-3-7272-6111-4

GHF 49.00

Einfach und bequem online bestellen unter:
www.staempfliverlag.com/lokishop

Markt

Hans-Poter Bartschi

Mythos

Geschichte  Politik

Schweizer Bahnen
1844-2024

Die Geschichte der Schweizer Bahnen wird
unter dem Aspekt der technischen, der ge-
sellschaftlichen sowie der wirtschaftspoliti-
schen Bedeutung beleuchtet. Bartschi vollzieht
eine Dreiteilung: 1844-1903, 1904-1963
und 1964-2023. Jeder Zeitabschnitt ist in
neun Kapitel gegliedert: Politik, Finanzierung,
Bau, Energie, Sicherheit, Rollmaterial, Perso-
nal, Betrieb und Gesamtverkehr. 1844 steht
fiir die erste Bahn auf Schweizer Boden, 2024
bildet den Abschluss von 3 x 60 Jahren.

Der Autor prdsentiert eine Fiille an Fakten
und Infos, welche er in grossere Zusammen-
hénge stellt. Fiir die Schweiz ist die Bahn mehr
als nur ein Transportsystem, sie verankert
auch Ideen von nationaler Grésse und Identi-
tdt. Am meisten Platz wird der Periode 1964-
2023 eingerdumt. Sie ist geprdgt durch den
wachsenden Neoliberalismus und die Globali-
sierung, beides erreicht auch die Schweizer
Bahnen. In ganz Europa herrscht Wettbewerbs-
verfalschung hinsichtlich der benachteiligten
Bahn und der Strasse. Das Werk ist zudem eine
grosse gesellschaftskritische Betrachtung iiber
die grenzenlose Mobilitét auf Kosten der Um-
welt. Sie entspricht keinem Naturgesetz, ebenso
wenig wie das stdndige Wachstum und der
Glaube an die technische Machbarkeit.

Fazit: ein durch und durch packendes und
spannendes Buch. Marcel Broennle

Schweizer Bahnen 1844-2024
Dr. Hans-Peter Bértschi

1. Auflage, 2019, gebunden
384 Seiten, 15,5 x 22,3 cm
Orell Fiissli Verlag

ISBN 978-3-280-05691-2

GHF 68.00

Einfach und bequem online bestellen unter:
www.staempfliverlag.com/lokishop
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Viel spiter als erhofft sollen ab ndchstem
Fahrplanwechsel am 13. Dezember 2020
durchgehende Fahrten in umspurbaren
MOB-Wagen zwischen Montreux und Inter-
laken im Angebot stehen. Dafiir baut Stad-
lerRail 19 Wagen, die der touristisch be-
deutsamen Verbindung zusitzlichen Schub
bringen sollen. Nach intensiven, aber er-
folgreichen Tests auf der Umspuranlage
und Testfahrten mit den neu entwickelten
Drehgestellen auf Meterspur - da war von
850 km die Rede - im letzten Jahr folgte im
Januar eine Testphase auf Normalspur.
Dazu brachte am Silvester die ehema-
lige SBB Prototyp Re 6/6 11603 von RailAd-
venture zwei ihrer Kupplungswagen nach
Zweisimmen. Es folgten Extrazuganord-
nungen fiir die Zeit vom 7. bis 17. Januar.
Darin waren jeweils von Montagabend bis
Donnerstagmorgen zwei néchtliche Zugs-
paare zwischen Zweisimmen und Interla-
ken Ost enthalten. Jeweils mit Halt auf den
Stationen Boltigen, Erlenbach, Oey-Diemti-
gen, Wimmis, Spiez und Interlaken West.
Dazwischen stand eine lediglich durch
Kreuzungshalte unterbrochene Retourfahrt
bis Spiez bei Tageslicht auf dem Programm.
Der Zug beinhaltete - mindestens an den
ersten Verkehrstagen - die BLS 425 170,
und zwischen den Kupplungswagen war
der MOB Bs 221 (vollstdndige Nr. 95 85 830
0221-5). Er war ausgestattet mit Messvor-
richtungen und begleitet von Funktionéren.
Stationiert war die Komposition jeweils in
Zweisimmen. Tibert Keller

LOKI 22020
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Die Simmental-Linie, aktuell und speziell

Nach dem Wenden verkehren die EW-III-  einem RE Interlaken Ost-Zweisimmen bei ~ SkiLa. Auch dieses Jahr fiihrten die SBB
Pendel mit der Lok auf der Seite Zweisim-  Garstatt (Bild oben) zu sehen. An dem Tag  einen Extrazug mit einem EW-IV-Pendel
men. Am 2. Januar war die Re 420 504 mit  begann an der Lenk das alljdhrliche Ju-  von Bern nach Zweisimmen. Julian Ryf
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Der leere Zug auf der Riickfahrt bei Boltigen.
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Foto: Tibert Keller

Foto: Tibert Keller

Foto: Tibert Keller

Szene

4-teiliger
Mirage-
Pendelzug

€| Auf der Adventsfahrt nach Rothenthurm
| vom 8. Dezember 2019 wartete der
* 4-teilige Mirage-Pendelzug, dessen
-4 Fahrzeuge zum Teil von der SOB stammen,
" in Biberbrugg die Zeit bis zur Riickkehr ab.

4-Meter-
Korridor
«gerontgt»

Fiir das Vermessen des 4-Meter-Korri-
dors ist ein entsprechend ausgeriisteter
Anhéinger auf einem Ks-Wagen unterwegs.
Hier bei der Zugsformation vom 4. Dezem-
ber 2019 in Schaffhausen mit Blick aufs
Schwabentor.

Fiir den
Winter
geriistet

Das Gespann aus dem einzigen gelben
Tmf 89 und der X 95402 befindet sich
am 9. Dezember 2019 zwischen Bonaduz
und Reichenau auf Profilfahrt von Thusis
nach Disentis.
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Neue Bahnhife von Flamatt bis Laupen

und erneuern gleichzeitig die Gleis- und  die BLS kiinftig auf der S-Bahn-Linie Lau-
pen-Bern-Langnau i.E. zur Hauptverkehrs-
SBB

Die SBB bauen im Auftrag der Sensetal-
bahn (STB) von Ende 2019 bis Ende 2020  Fahrleitungsanlagen auf der ganzen Stre-

die Bahnhdofe von Flamatt bis Laupen aus

cke. Dank dem Ausbau der Bahnhofe kann  zeit ldngere Ziige einsetzen.

Fotos: Julian Ryf
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Foto: Michel Huber

Foto: Tibert Keller

Foto: Tibert Keller
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Szene

Abschieds-
fahrt mit
dem NPZ Ost

Unter besten Voraussetzungen konnte am
15. Dezember 2019 mit dem DSF die
Abschiedsfahrt mit dem NPZ Ost durchge-
fiihrt werden. Die Fahrt fiihrte von Koblenz
via Eglisau-Schaffhausen—Kreuzlingen
nach Romanshorn und von dort aus nach
Nesslau. Nach der Mittagspause in Nesslau
ging es weiter via Wattwil—Rapperswil-S0B
Siidnetz nach Arth Goldau und via Siidbahn
zuriick nach Koblenz.

Auf Magnet-
feldmess-
fahrt

Auf Magnetfeldmessfahrt ist am

2. Dezember 2019 diese Testformation bei
Fislishach auf der ehemaligen Nationalbahn
unterwegs. Bemerkenswert sind die alten
Fahrleitungsmasten.

Anlieferung
des RhB
RTZ 3113

Der eine kommt, der andere geht.
Anlieferung des RhB RTZ 3113 vom

== 5. Dezember 2019 ah Altenrhein in

Landquart. Auf den gleichen Rollschemeln
kehrt anschliessend der 3111 fiir
Nacharbeiten ins Herstellerwerk zuriick.
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Als reiner 2.-
Klass-Wagen

Seit der gemischte Goldenpass-Pendel Ende
2019 aufgelost wurde, verkehrt der AB 423
als reiner 2.-Klass-Wagen in den dreiteili-
gen NPZ mit den RBDe 566 auf der Linie
Thun-Solothurn. Florian Hiibscher

Hier der AB 423 in Thun...

Narrenfahrt
um den
Santis

Foto: Tibert Keller

Hofner Narrenfahrt vom 6. Januar 2020
mit der SOB 456 094, einem A EW | und
fiinf Bpm auf einer Rundfahrt um den
Sntis, aufgenommen kurz nach dem Start
in Samstagern.
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Szene

N R e Ungewdhn-
o o ¢ l]l ;Iﬁl.m I(HIIIA. i 1 7 Iiche Kombi-
' == 72 nation

Foto: Tibert Keller

Ungewdhnliche Rapperswiler LRZ-Kombi-

= nation vom 11. Dezember 2019 in Domat/
Ems mit eingereihtem ex VAE B 754, der im
= Areal der EMS Chemie als Ubungswagen fiir
den Feuerwehrstiitzpunkt verbleiben wird.

Auf dem
Weg ins Ver-
kehrshaus

Foto: Tibert Keller

Nach mehrjghriger Restaurierungsarbeit
in der RhB-Werkstétte Landquart befindet
-y Sich die ehemalige SCB E 3/3 41 am 18. De-

' zember 2019 auf dem Weg ins Verkehrshaus.

Vectrons
nach Spiez

Foto: Markus Seeger

Am 11. Dezember 2019 wurden insgesamt
sechs MRCE Vectrons nach Spiez
iiberfiihrt. Die Aufnahme zeigt den Lokzug
mit den 1193 714, 713 und der 716 und dem
Bem 6185 59-00 108-5 vor der Uberfuhr
aus Bonigen nach Spiez.
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Foto: Julian Ryf

Foto: Tibert Keller

Foto: Tibert Keller
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Werbelok in
neuem
Farbkleid

Vil »
M

p_.

® Die neuste Werbelok, die an SBB Perso-
nenverkehr langzeitvermietete SBB Cargo
Re 421 379, macht seit Neustem Werbung
fiir die ab néchstem Fahrplanwechsel

a schnellere elektrische Bahnverbindung
zwischen Ziirich und Miinchen. Aufnahme
vom 21. Dezember 2019 im Ziircher HB.

Auf dem
Transitweg
nach Brasov

Im Transit durch die Schweiz sind die drei
ehemaligen franzdsischen Doppel-Diesel-
triebwagen 72657+58, 72653+54, 72516+75
= bei Weite auf dem Weg ins rumnische

8 Brasov. Es fiihrt die «geschnauzte» 620 026.

Leere Riiben-
wagen
iiberfiihrt

Die 01202 hat eben in Form eines
Giiterzugs mit Personenbeforderung vom
21. Dezember 2019 eine Reihe von leeren
m Riilbenwagen von Aarberg direkt in die
Zuckerfabrik von Frauenfeld iiberfiihrt.
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Szene

Voralpen-Express unterwegs

Uberfuhr einer Komposition aus Re 446 018, RBDe 561, BR 741, BR 742,
B:725 und:A 712 von Herisau nach Einsiedeln-am 10. Dezember zwischen
Freienbach-und-Wilen. Die Lok und die Triebwagen gingen nach Samstagern.

In weiten Tellenr der Schweiz fehlt der: Schnee. Nlcht S0 naturlmh in Zermatt. Im Blld der Bhe 2/4 3022 der GGB unterwegs Rlchtung Gornergrat

LOKI 22020
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Foto: Florian Hiibscher
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Nachwuchs | Ein Kurs fiir Schiiler im Bau von Modelleisenbahnanlagen in Adliswil

Modellbauluft
schnuppern

In der Freizeitanlage Werd im ziircherischen Adliswil wird regelméssig ein Kurs angeboten,
wo Schiiler ab der 4. Klasse Grundkenntnisse im Modelleisenbahnbau erlernen kinnen. Roman Klinkert
hat das Angebot vor gut zehn Jahren ins Leben gerufen.

Von Andreas Tschopp (Text/Fotos)

u baust dein eigenes Modelleisenbahn-
D Diorama, das heisst einen gut gestal-

teten Abschnitt mit Bergen, Tunnels
und Briicken.» So werben die Verantwortli-
chen der Freizeitanlage (FZA) Werd in Ad-
liswil auf der Homepage fiir ihren Kurs im
Modelleisenbahnbau. Ein solcher Kurs
wird fiir Schulkinder ab der 4. Klasse in
jedem Quartal in der Holzwerkstatt der
FZA angeboten, die in Adliswil direkt am

66

Ufer der Sihl liegt und Bestandteil der schul-
ergidnzenden Angebote der Gemeinde ist.
Gesamtleiter der Freizeitanlage ist Roman
Klinkert, der ebenfalls fiir die Holzwerk-
statt verantwortlich ist und den Modell-
eisenbahnbaukurs leitet.

Tipps und Ratschlige
Beim Besuch des LOKI-Autors an einem
Mittwochnachmittag in der FZA ist Klinkert

ein vielbeschéftigter Mann. Denn ein gutes
Dutzend Jugendlicher findet sich in der
Holzwerkstatt zum Kurs im Modelleisen-
bahnbau ein. Zu Beginn wird der Kursleiter
von allen Seiten mit Fragen bestiirmt. Ru-
hig beantwortet Roman Klinkert diese, gibt
Tipps und Ratschldge sowie Anweisungen,
wie und wo die Kursteilnehmer mit ihrer
Arbeit weiterfahren sollen. Da ist beispiels-
weise Grazian aus Horgen. Der Siebtkléss-
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Report

Kursleiter Roman Klinkert (rechts) vor einem Teilstiick der Spur-N-Anlage, das sich noch im Ein Junge stellt Florian, der seinen Sohn
Bau befindet. Einem jungen Kursteilnehmer erteilt Klinkert im Beisein eines Helfers Ratschlige. in den Kurs begleitet, eine Frage zur Anlage.

\: " @5;) ““ & : h l”’

Roman Klinkert gibt Erklrungen fiir die Begriinung und die Bemalung eines Modellberges und hilft tatkrftig am Drahtgeflecht fiir dessen Aufbau mit.
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5 1 [ - '
Colin plant, ruhig auf dem Boden sitzend,
den Streckenverlauf seiner Eisenbahn.

X

Dieser Kursteilnehmer klebt eine ganze Reihe
Béume auf das Anlagenstiick.

x

. = N
Florian demonstriert seinem Sohn Julian etwas beim Bau eines Viadukts auf der Spur-N-Anlage
und macht ihm eine Skizze dazu. Auch die kleine Schwester Leila schaut zu.

ler ist auf Hinweis eines Kollegen in den
Kurs gekommen, interessiert sich «<mega»
fiir Modelleisenbahnen und macht sich
beim Bau eines Fantasieberges fiir die
grossere Anlage, die er zu Hause hat, ans
Werk. Timot baut ebenfalls einen Berg fiir
seine heimische Anlage, wofiir er im Kurs
Tipps und Tricks erlernen will.

Die Mutter iiberzeugen

Albert wollte - nachdem er das Angebot der
FZA in der Schulzeitung gesehen hatte -
schon seit ldngerer Zeit vorbeischauen. Be-
vor es so weit war, musste er aber erst noch
die Mutter von seiner Teilnahme iiberzeu-
gen, wie er ausfiihrt. Er baut zwei Berge mit
einer Schlucht dazwischen, die von einer
Briicke {iberspannt wird, {iber die dereinst
ein Zug fahren soll. Um all das fertig bauen
zu konnen, will Albert im Verlauf des Jah-
res noch weitere Kurse besuchen. Da er zu
Hause nicht viel Platz hat, wie er erzéhlt,
erstellt er sein Modelleisenbahn-Diorama
in Einzelteilen, die er dann auseinander-
nehmen und auf dem Schrank versorgen
kann. Albert hat zwei dltere Briider, die
frither ebenfalls am Modellbau interessiert
waren, und eine kleine Schwester, mit der
er das Zimmer teilt. Wenn er dort seine
Bahn aufbaue, zeige sich die Schwester da-
ran interessiert und habe selbst auch schon
eine Lok geschenkt erhalten.

Zusammen oder fiir sich

Andrin ist zuerst nur zum Schnuppern in
den Kurs gekommen. Da er es dort «cool»
fand, wie er betont, ist er nun bereits im
zweiten Semester fest mit dabei. Er hilft
Kollegen, einen Berg zu bauen. Gemeinsam
bringen sie in Leim getunkte Stoffbahnen
auf das Gitternetz auf. Andrin hat in der
Holzwerkstatt noch ein eigenes Projekt in
Arbeit. Dort zeichnet Colin auf dem Boden
sitzend den Verlauf einer Eisenbahnanlage
auf Papier auf. Dafiir nimmt er zwischen-
durch auch einzelne Gleisstiicke zur Hand.
Lukas fertigt aus Holz eine Lokomotive fiir
die Spur 0. Diese sei bereits fahrtiichtig,
erklart er, bloss der Stromabnehmer fehle
noch. Hannes, der eben erst mit Modellbahn-
bau begonnen hat, klebt derweil eine Reihe

Reinigungsarbeit an der frisch bemalten Tunnelwand —
. die Modelllandschaft dieser Anlage gewinnt an Form.
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Report

"ies went wADE 10 86

i Jungen kleben m\elm
e Stoffbahinen auf ihren Berg.
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Report

Grossvater Ernst begleitet seinen Enkel Thierry in den Kurs und schaut ihm beim Ségen zu.

von Baumen auf ein Anlagenmodul. Da er
zu Hause keine Werkstatt zur Verfiigung
habe, wolle er noch weitere Kurse besuchen,
sagt er, ohne von seiner Arbeit aufzusehen.

Vater hiitet die Kinder

Im Modelleisenbahnbaukurs mit dabei sind
auch ein paar Erwachsene. Florian ist der
Vater von Julian. Der Viertkldssler ist sehr
modellbauinteressiert. Sein Vater hilft ihm
daher, eine Anlage zu bauen. Zu Hause hét-
ten sie eine Modelleisenbahn in Spur HO,
erzahlt Florian, aber nun seien sie auf die
Spur N gewechselt, damit die ganze Anlage
daheim Platz finde. Da der Vater jeweils am
Mittwochnachmittag die Kinder hiitet, ist

70

auch Tochter Leila im Kurs zugegen. Das
einzige Méddchen schaut da und dort den
Jungen bei der Arbeit zu und setzt sich
zum zeichnenden Colin auf den Boden.
Sichtlich froh ist Leila, als sie zwischen-
durch mit dem Vater und dem Hund, der im
Auto gewartet hat, spazieren gehen kann.
Julian fiihrt in der Zwischenzeit seine Auf-
gabe beim Bau der Anlage in Spur N nicht
ganz so geflissentlich aus, wie es sich der
Vater vor dem Spaziergang gewiinscht hat.

Grossvater hilft Enkel

Ernst begleitet seinen Enkel Thierry in den
Kurs. Wie der Grossvater erzéhlt, hatte er
in seiner Jugend zu Hause eine Spur-0-

Eisenbahn. Der Vater habe diese auf Weih-
nachten hin daheim aufgestellt, wo sie
dann jeweils bis im Frithjahr herumfuhr.
Heute sei die Bahn im Besitz seines Bru-
ders, der sie tibernommen habe, weil Ernst
zwei Tochter geboren worden seien. Spater
hat er sich dann eine Lima-Bahn gekauft,
die er jetzt gelegentlich fiir seine zwei En-
kel fahren ldsst. Im Kurs baut Ernst zusam-
men mit Thierry eine Tunnelpassage mit
einer Weiche im Berginnern. Um diese be-
dienen zu konnen, hat er aus einer langen
Deckenschraube ein Gestédnge konstruiert.
«Jetzt miissen wir das noch einfidelny, sagt
der Grossvater zum Enkel und fordert die-
sen so zur Mitarbeit am Gemeinschafts-
werk auf.

Start vor gut zehn Jahren

«Das ist witzig, und das Lustigste an der gan-
zen Geschichte», meint der Kursleiter zum
Umstand, dass Viter oder Grossviter auf-
tauchen und sich als Helfer fiir den Modell-
baukurs anerbieten. Roman Klinkert hat
diesen lanciert, weil er selber gern «iseb-
dhnlety und immer wieder Schiiler zu ihm,
der daneben als Werklehrer in der Schule
Adliswil arbeitet, kamen und Interesse an
einem Kurs bekundeten. Das Angebot in
der Freizeitanlage hat er vor gut zehn Jah-
ren gestartet, «als das Hobby totgesagt
wurdey, so Klinkert. Er habe als Kursleiter
denn auch Momente erlebt, in denen er ans
Aufhoren dachte. Doch vor etwa anderthalb
Jahren habe das Interesse plétzlich wieder
angezogen, stellt Klinkert fest, weil sich das
Kursangebot offensichtlich unter den Jun-
gen herumgesprochen habe.

Fiir den Kursleiter ist wichtig, dass die
Schiiler das elementare Basiswissen zur
Mechanik, zur Elektrik und zum Handwerk
fiir den Modellbau erlernen und dieses mit
nach Hause nehmen kénnen. «Wenn ich das
schaffe, dann habe ich sehr viel erreichty,
restimiert Roman Klinkert. «Wir sind kein
Vereiny, hilt er fest. Bei Bedarf verweise er
interessierte Jugendliche jedoch an den Mo-
delleisenbahnclub des Bezirks Horgen (WWw.
mech.ch), damit sie dort weiter ihrem Hobby
fronen konnen. ]

Infos zum Modelleisenbahnbaukurs in der
Freizeitanlage Adliswil unter
http:/freizeitanlage-werd.ch
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Méarklin-Anlage als Ausbildungsobjekt in der Freizeitanlage Werd

In der Holzwerkstatt der Freizeitanlage
(FZA) Werd in Adliswil ist auch eine Mar-
klin-Anlage aufgestellt. Sie wurde zum
grossten Teil aus gebrauchtem, analogem
Material, das die FZA geschenkt erhielt,
erstellt und ist ein wichtiges Ausbildungs-
objekt im Kurs. Der Aufbau sollte im Rah-
men des Kursangebots der Freizeitanlage
stattfinden, keine grossen Kosten verursa-
chen und fiir alle Nutzer zugdnglich und
nutzbar sein. Das war die Vorgabe, als vor
rund sieben Jahren die Idee zum Aufbau
der Anlage entstand.

Die Streckenfiihrung wurde von Roman
Klinkert, dem Leiter der FZA, mit Helfern
geplant. Danach erfolgte der Aufbau der
Anlage im Rahmen der Modellbahnkurse
iiber etwa vier Jahre. «Viele interessierte
Jugendliche waren beteiligt - mal intensi-
ver, mal weniger - mit Unterstiitzung von
Erwachsenen und Senioren, denen die Idee
gefiel, gemeinschaftlich eine solche Anlage
aufzubauen und zu unterhalten.» Mit die-
sen Worten beschreibt Heinz - einer der
beteiligten Erwachsenen - die Entstehung
des Projekts. Die Zusammenarbeit zwischen
Jung und Alt habe meistens ganz gut ge-
klappt, sagt Heinz und betont: «Wir konn-
ten viel voneinander lernen dabei.»

Die Anlage sei fertig elektrifiziert, ro-
bust gebaut und gut beschrieben, «damit
auch Ungetlibte und Laien schnell und pro-
blemlos damit umgehen kénneny, erklart
Heinz, der als Miterbauer an Kursnach-
mittagen in der FZA aktiv mithilft. An der
Landschaft und den Details werde noch
weitergebaut und getiiftelt. Beniitzt werde
die Anlage aber vorab zum Spielen. «Viele
kommen nur deswegeny, erzahlt Heinz. Sie
diene ebenso zum Ausprobieren von repa-
riertem Rollmaterial und als didaktisches
Objekt, an dem sich (fast) alles rund um die
analoge Modellbahn zeigen und erklaren
lasse. Zudem bilde die originale Méarklin-
Anlage einen attraktiven Anziehungspunkt
fiir kleine und grosse Besucher der FZA,
fiihrt er weiter aus.

Heinz hat mit sechs Jahren seine erste
Modelleisenbahn erhalten - eine Batterie-
lokpackung von Trix Express. Nach seiner
Lehre als Maschinenschlosser bewarb er
sich bei den SBB als Lokfiihreranwérter.
Diese hatten Mitte der 1970er-Jahre jedoch
einen Einstellungsstopp erlassen. Stattdes-
sen konnte sich Heinz bei der Stidostbahn
(SOB) zum Lokfiihrer ausbilden lassen.
Nach 24 Jahren bei der SOB konnte er 2001
doch noch zu den SBB wechseln, wo er nun

LOKI 22020

kurz vor der Pensionierung steht. «Nie
habe ich es bereut, Lokfiihrer zu werdeny,
sagt Heinz. «Die Eisenbahn ist und bleibt
mein Leben, im Vorbild wie im Modell.»
So freut er sich sehr, auch in Zukunft
seine Freude an der Eisenbahn in der FZA
Adliswil dem Nachwuchs weitergeben zu
konnen. «Nur zu gerne ldsst dieser sich be-
geisterny, hélt Heinz fest. Einer, der sich
hat begeistern lassen, ist Jannis. Er besucht

bereits seit zweieinhalb Jahren den Kurs
bei Roman Klinkert und ist daher unter al-
len Kindern der Erfahrenste. Er hat schon
einen Lokschuppen sowie einen Bahnhof
gebaut und hat grossen Spass am Fahren
auf der «alten» Mérklin-Anlage. Zu Hause
jedoch habe er eine moderne Anlage mit
fiinf Lokomotiven derselben Marke, halt
Jannis stolz fest.

Andreas Tschopp

Janms (rechts), der als erfahrenster Kursteilnehmer spiter selber Ziige fahren lassen darf,
beobachtet Heinz, den Miterbauer der Anlage mit originalem Mérklin-Material.

Heinz (Blldmltte) fachsimpelt mit einem erwachsenen Kurshelfer iiber die Marklm-AnIage

el



Bau | Fast schon Kunst: Modellbau auf hichstem Niveau (Teil 6)

Pflastersteinen Leben
einhauchen

Das Muster von Pflastersteinen in eine Carton-Plume-Platte einprigen — dies war Emmanuel Nouailliers
Thema in einem Artikel in der LOKI 10|2019. Nun zeigt uns der Modellbaumeister,
wie mit Arcylfarben, Pigmenten usw. den Pflastersteinen ein realitdtsnahes Erscheinungsbild

verliehen werden kann.

Von Emmanuel Nouaillier (Text/Fotos) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

n meinem letzten Artikel habe ich ein  stab 1:87 nachzuahmen. Diesmal bringen
I sehr detailliertes Verfahren gezeigt, um  wir mit verschiedenen Mal- und Alterungs-
mithilfe von Carton-Plume-Platten (Poly-  techniken Leben in die zuvor geprigte
urethanschaum) Pflastersteine im Mass- ~ Schaumstoffplatte. Zum Schluss werde

) —
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ich - als Bonus - auf die Einfarbung von
Metallelementen wie Gullideckeln, die iib-
licherweise in Strassenbeldgen eingesetzt
sind, ndher eingehen. /]




Bild1: Die Malarbeiten beginnen mit einer
Schicht Humbrol 28. Die Farbe trage ich
grossziigig mit einem breiten Pinsel auf,
wobei ich darauf achte, die Hohlrdume zwi-
schen den Pflastersteinen zu fiillen. Nach
zwei bis drei Stunden folgt auf die gleiche
Weise eine zweite Schicht Farbe, dann kann
das Ganze trocknen. Der Schaum wird so
vollstédndig mit Farbe getrdnkt und erhalt
beim Trocknen eine gewisse Harte.

Bild2: Nachdem die Farbe vollstindig aus-
getrocknet ist, gehe ich zum Auftragen von
konzentriertem Mattschwarz {iber. Als Ba-
sis verwende ich eine Acrylfarbe, die eine
gute Deckkraft hat. Nach voélliger Trock-
nung - nach etwa einem Tag - hat dieses
Washing den Effekt, dass die Pflastersteine

einen grauen Glanz erhalten und die Hohl-
réaume leicht betont werden.

Bild 3: Bevor ich die vorbereitenden Mal-
arbeiten abschliesse, reibe ich die gesamte
Oberflache vorsichtig mit feinem Schleif-
papier (600er-Qualitét) ab. So gebe ich den
Pflastersteinen quasi eine Politur, dem Ma-
terial verleihe ich seine endgiiltige Struktur.
Nach dieser Prozedur wird der in den Hohl-
rdumen angesammelte Staub mithilfe einer
kleinen weichen Biirste vorsichtig entfernt.

Bild 4: Nun folgt die Farbung mit trocke-
nen Pigmenten. Diese hat den Zweck, den
Hohlrdumen und Fugen zwischen den ein-
zelnen Pflastersteinen ein einheitliches Aus-
sehen zu verleihen. Die Pigmente werden

Anlage

sorgfaltig ausgewdhlt, ich nehme eine Mi-
schung aus dunkelgrauen und schwarzen
Pulvern, die ich mit einem feinen Pinsel
auftrage und dann trockenbiirste. Das un-
vermeidliche Uberlaufen der Pigmente kann
durch ein sanftes Pusten von oben beseitigt
werden. Die Verwendung weiterer Pigment-
pulver vervollstdndigt die gleichméssige
Schattierung des Kopfsteinpflasters.

Bilder 5 und 6: Wie wir auf dem Foto von
echten Pflastersteinen sehen (Bild 6 auf
der néchsten Seite), sammelt sich im Laufe
der Zeit Staub, Schmutz, Erde und manch-
mal auch Moos in den Fugen an. Diese ver-
schiedenen Tone will ich natiirlich auch
im Kleinformat wiedergeben. So verwende
ich neben der Grundfarbe Schwarz auch
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natiirliche Farbtone und leuchtendes Griin.
Damit versuche ich, die verschiedenen
Farbtone auf dem Foto zu reproduzieren.
Ich gehe hier wie beim Schwarzpigment
vor, arbeite die natiirlichen Farben und das
Griin aber stédrker in die Vertiefungen ein,
neben einem Pinsel auch mit dem Finger.

Bilder 7und 8: Sobald diese Schritte abge-
schlossen sind, gehe ich mit einem weichen
Lappen, der mit sauberem Wasser befeuch-
tet ist, {iber die Oberfldche, um die Pflaster-
steine zu reinigen. Die Kant<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>