von kleinen Radien verzichten zu konnen,
wurden diese zusammen mit dem unters-
ten Teil der Schiirze schwenkbar konstru-
iert. Beim RBe 540 fdllt dies aufgrund der
dort liegenden Farbtrennkante fast nicht
auf, beim griinen RBe 4/4 ist die Trennung
jedoch besser sichtbar. Die dadurch er-
reichte Optik der Fahrzeugfront entscha-
digt aber allemal. Der Unterboden ist fein
und teilweise durchbrochen graviert. Der
komplette Antrieb und die innere Elektrik
sind flach konstruiert und so im Dachbe-
reich und im kleinen Maschinenabteil kon-
zentriert, dass ein freier Durchblick durch
die Personenabteile vorhanden ist. Die In-
neneinrichtung ist vereinfacht dargestellt
und entsprechend der gewidhlten Vorbilde-
poche farblich lackiert. Dies gilt auch fiir
die Fiihrerstandsnachbildung.

Die Stromaufnahme geschieht mittels
Achsschleifer {iber alle vier Achsen. Im Ana-
logbetrieb verfiigt der Triebwagen iiber ein
Dreilicht-Spitzensignal vorne und ein rotes
Riicklicht hinten. Mittels eines Schiebe-
schalters auf der internen Fahrzeugplatine
kann die Stirnbeleuchtung auf einfache
Weise abgeschaltet werden, sodass bei ei-
nem Pendelzugbetrieb der Triebwagen wa-
genseitig keine Beleuchtung aufweist. Im
Digitalbetrieb sind die Beleuchtungsmog-
lichkeiten ungleich vielfaltiger. Eine Innen-
beleuchtung ist ebenfalls vorhanden, im
Digitalbetrieb kann auch der Fiihrerstand
separat beleuchtet werden.

Der Triebwagen ldsst sich feinfiihlig fah-
ren und hat eine dezente Hochstgeschwin-
digkeit. Angetrieben werden alle Achsen
des Fahrzeuges. Die beiden inneren Achsen
weisen je ein Rad mit Haftreifen auf. Die
Zugkraft ist gut und fiir vorbildgerechte
Ziige ausreichend. Dabei hilft auch das
stattliche Gewicht von 100 Gramm selbst
beim Triebwagen mit Soundmodul mit.
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Ein Stelldichein der beiden bisher ausgelieferten RBe-Triebwagen von PIKO. Deutlich sichtbar ist die besser kaschierte, schwenkbare Schiirze beim RBe 540.
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