waren modellméssiger ausgefiihrt, auch
wenn man noch nicht von Massstabstreue
sprach. Nachbildungen von Elektroloks wa-
ren kaum zu finden - es gab ja auch erst
wenige Vorbilder. Zur neuen «Gotthardy»
von Marklin schreibt Gustav Reder: «Un-
streitig das schonste Modell [...] nach dem
Vorbild der Elektrolokomotiven der Gott-
hardbahn gebaut.» Und weiter unten: «Die
Stromabnehmer auf dem Dach, obwohl
zwecklos, sind beibehalten worden, um die
Naturtreue zu heben.» Obwohl verkiirzt
und ohne Blindwellen und Kuppelstangen,
hat diese «Be %» auch heute noch eine ma-
gische Ausstrahlung.

Mit mehreren Mitspielern

Eisenbahnanlagen, welche von zwei oder
mehreren Personen bedient werden, sind
heute selten geworden. Es gibt sie zwar
noch bei den in Deutschland hiufig statt-
findenden Spielertreffen. Bei den Teilneh-
mern sind dann die Grauhaarigen vorherr-
schend. Einen besonderen Hohepunkt stellt
das schon mehrmals durchgefiihrte Kompe-
tenztreffen in Waldeck, Hessen, dar (siehe
LOKI 8]2015), wo mindestens zehn Perso-
nen bendtigt werden fiir den Betrieb der
temporir aufgebauten Tinplate-Grossanlage.

Bei Klubanlagen mit mehreren Bahnho-
fen werden einige davon so angelegt, dass
sie auf Durchgangsbetrieb geschaltet wer-
den konnen und so die ganze Anlage von
einem zentralen Stellwerk aus bedient wer-
den kann. Bei (grosseren) Heimanlagen ist
die zentrale Steuerung auch im Trend, wo
notig unterstiitzt von Videokameras, sodass
ein Einmannbetrieb moglich wird.

In unserer hektischen und individuali-
sierten Gesellschaft ist die Zeit fiir die klas-
sische Anlage von Punkt zu Punkt mit zwei
Bedienern auch vorbei. Der Vater (oder die
Mutter) hat keine Zeit, wenn es dem Sohn
passt, und der Bruder oder die Schwester
oder der Freund von nebenan haben einen
anderen Stundenplan oder auch andere In-
teressen. Es ist darum die Aufgabe dieses
Artikels, einen einfachen Vorschlag fiir
eine Quasi-Punkt-zu-Punkt-Anlage fiir den
Einmannbetrieb zu prisentieren.

Das Anlagenkonzept

Dieses ist recht einfach und besteht aus drei
Teilen: «A» ist der Endbahnhof Joie-Village
mit mindestens einer Weiche, «S» ist eine
einspurige Strecke von beliebiger Form und
Lénge, «B» (Bahnhof Nullieu) hat keine ei-

LOKI1/2020

gentliche Bahnhofsanlage, sondern besteht
lediglich aus einer einfachen Kehrschleife,
welche bewirkt, dass der Zug von A nach

Report

Dann darf beziehungsweise muss rangiert
werden. Und weil der Zug zu seinem Aus-
gangspunkt zuriickkehrt, kann man auch

B von selbst wieder nach A zuriickkehrt. ~ von einer «<Bumerang-Anlage» sprechen.
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Joie-Village

Platzbedarf: ca. 160 x 20 cm

Strecke

Radius 37.5 cm, besser 61 cm

beliebig

Die Planskizze der Bumerang-Anlage in Spur 0 fiir die Strecke Joie-Village—Nullieu.

Vallée de Joie

Das Vallée de Joie ist ein abgelegenes Seitental in einer imaginaren Schweiz. Es miin-
det bei Nullieu ins Haupttal, in welchem eine SBB-Strecke verlduft. Die meisten
Schnellziige halten in Nullieu und vermitteln so gute Verbindungen zum nahen Be-
zirkshauptort. Dort gibt es Mittelschulen, einen Ableger der Universitit, Teile der
kantonalen Verwaltung und kleinere Industriebetriebe, KMU, welche zahlreiche Leute
aus dem Tal beschéftigen.

Hinten im Vallée de Joie gibt es Steinbriiche. Von dort kommt der bekannte «Pierre
rosey. Das ist ein rétlicher Sandstein, welcher bei Bildhauern und Architekten schon
im 18. Jahrhundert sehr beliebt war; einerseits wegen seiner speziellen roten Farbe
und andererseits wegen seiner relativ guten Verwitterungsbestandigkeit. Die Nach-
frage war gross und der Transport mit Pferdefuhrwerken aufwendig und sehr kosten-
intensiv. Darum wurde im ausgehenden 19. Jahrhundert eine normalspurige Bahn
ins Tal gebaut. Das war ein Segen - sie brachte Arbeit und Wohlstand.

Der Erste Weltkrieg, das Ende der Epoche «Jugendstil» und die anschliessende Wirt-
schaftskrise setzten der einst so blithenden Industrie stark zu. Wahrend des Zweiten
Weltkriegs wurden die Steinbriiche geschlossen und danach nicht wieder in Betrieb
genommen. Heute gibt es noch zwei Spezialwerkstatten im Tal, welche ihren Rohstoff
selbst holen (diirfen). Daraus entstehen hochwertige Kopien von Statuen und anderen
Verzierungen fiir historische Gebdude, meist Sakralbauten. So konnen bedeutungs-
volle Originale, geschiitzt vor Wind und Wetter, Vandalen und Tauben, in Museen
gelagert und ausgestellt werden.

Die Bahn wurde zuriickgebaut bis Joie-Village. Auch Teile der Gleisanlagen im Bahn-
hof mussten fiir eine Strassensanierung im Dorf weichen. Der Bahnhof hat nur noch
eine einzige Weiche. Deshalb muss in Joie-Village stets ein Rangierfahrzeug vorhan-
den sein. SBB und Kanton mdchten den Bahnbetrieb im ganzen Tal auf die Strasse
verlagern und Teile des frei werdenden Trasses fiir den Ausbau der Strasse nutzen.
Bis heute hat sich die Talschaft vehement und erfolgreich fiir den Erhalt der Bahn
gewehrt. Ein Kompromiss konnte so aussehen, dass Post und Giiter auf die Strasse
gehen und der Personenverkehr weiterhin auf der Schiene abgewickelt wird. Dieser
befordert vor allem Schiiler und Pendler. Mehr und mehr sind es auch Rentner, welche
in Joie-Village Ruhe und Erholung suchen. Der Bahnhof miisste dringend renoviert
werden, und ein Entscheid steht noch aus...
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