betrieben werden. Dazu wird die Verbin-
dungsbriicke eingesetzt, und die entspre-
chenden Ziige kénnen fahren. Im Weiteren
wurden ein Lokdepot, Abstellgleise und Ver-
lademoglichkeiten eingebaut. Verwendet
wurden K- und C-Geleise von Marklin.

Zur Steuerung der Anlage verwende ich
eine Centralstation 2 und zwei Mobilstatio-
nen. Die Weichen werden, ausser im Schat-
tenbahnhof, von Hand geschaltet. Ich habe
die Steuerung bewusst einfach gehalten, da
ich keinen vollautomatischen Betrieb wollte.
Die Hauptstrecke ist mit sechs Blockstel-
len gesichert, und die Schattenbahnhofe
werden mit der CS2 automatisch gesteuert.
Den Hauptbahnhof wollte ich bewusst ma-
nuell steuern. Der Fahrdienstleiter sollte
beim «Isebdhnley etwas zu tun und Einfluss
auf den Betrieb haben. Es gab wenige Mo-
mente, in denen ich diesen Entscheid be-
reut habe. Die Schattenbahnhofe werden
mittels Kamera {iberwacht, was sich als
grosser Vorteil bei allfilligen Stérungen er-
weist. Gleichzeitig konnen vier Ziige auf der
Hauptstrecke und ein Zug auf der Neben-
bahn unterwegs sein. Natiirlich waren noch
separate Rangierfahrten maoglich, die aber
den Fahrdienstleiter zusatzlich fordern wiir-
den. Auf den sichtbaren Strecken wurde
eine Sommerfeldt-Oberleitung verbaut, die
aber nur fiirs Auge und nicht fahrbar ist.

Rolimaterial

Beim Rollmaterial wurden, mit zwei Aus-
nahmen, ausschliesslich schweizerische und
italienische Lokomotiven angeschafft. Die
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Es wurden fast ausschliesslich schweizerische und italienische Loks angeschafft.

Dank dem umfangreichen Wagenpark ist es mtigiihh, nur Giiterziige oder nur Persdnenzlige iiber die Anlage fahrenrzu lassen.

LOKI 11]2019

93



