den Zugverkehr in Rapperswil nachzubil-
den. Der originale Bahnhof war viel zu
gross, um auf dem verfiigharen Raum ge-
nau modelliert werden zu konnen. Zudem
musste Dave Howsam sich bei einigen geo-
grafischen Merkmalen sowie dem Gleis-
plan grosse Freiheiten nehmen. Die engen
Kurven, mit denen das Modell in den «Ei-
senbahnraum» eingepasst wurde, erforder-
ten eine Verkleidung mit nicht ganz vorbild-
gerechten Merkmalen an jedem Ende der
Szenenabschnitte. Obwohl die Anlage kein
genauer Nachbau von Rapperswil war - da-

Blick auf Perrapswil: Links steht ein BDe-4/4-Triebwagen der SBB.
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her der Name «Perrapswil» - waren die Mo-
dellgebdude den Originalen sehr @hnlich.
Das Rollmaterial war hauptsdchlich eine
Mischung aus Roco, Lima, Liliput, Trix,
Brawa und Hag, gelegentlich Einzelanferti-
gungen. Die meisten Ziige stammten von
den SBB, der Siidostbahn und der Bodensee-
Toggenburg-Bahn aus den Jahren 1995 bis
1998. Ziel war es, dem Betrachter immer
etwas zu bieten.

«Perrapswily, die in den Ausgaben April
und Juni 2004 des «Continental Modeller»
vorgestellt wurde, wurde grosstenteils von

Die engen Kurven wurden auf der Anlage geschickt verdeckt.
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SRS-Mitgliedern aus Manchester erbaut.
Sie war auf Messen sehr beliebt. Aber es
dauerte jedes Mal zwei Wochen, um sie zu
Hause zu demontieren und nach der Messe
wieder heimzubringen. Im Juli 2014 wurde
die Anlage an Tony Adler verkauft, aber er
starb zwei Jahre spiter. Sie wurde seither
mindestens zweimal an neue Eigentiimer
vermacht - es wird angenommen, dass sie
nicht mehr funktionsféhig ist. Eine detail-
lierte Darstellung von «Perrapswily und
«Untermutten» (siehe unten) finden Sie un-
ter Www.swiss.nwrail.org.uk.




