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Der SBB P 91974 von Schenk & Cie. in Rolle.

und Giiterziige. Sie wurden in griiner Farb-
gebung lackiert, weil sie mehrheitlich in
Reiseziigen mitfuhren. Sie waren mit einer
automatisch absenkbaren Lastregelung aus-
gestattet, wodurch die Bremsen mit und
ohne Ladung korrekt funktionierten, ohne
manuelle Bedienung. Sie verfiigten tiber
durchgehende Leitungen fiir Dampf- und
Elektroheizung, weil sie auch im Ausland
eingesetzt wurden. Sie blieben bis Ende der
1990-Jahre im Wagenpark der SBB.
Eilgutwagen verloren schnell an Bedeu-
tung. Erstens, weil auch die Giiterziige im-
mer hohere Geschwindigkeiten erreich-
ten, und zweitens, weil Gliterwagen mit
GP-Lastwechsel unter bestimmten Voraus-
setzungen auch in Reiseziigen eingereiht
werden durften. Zwischen 1968 und 1982
lautete die Bezeichnung Hcqrss. Das «H»
steht fiir gedeckte Giiterwagen der Sonder-
bauart, das «c» fiir die Stirnwandtiiren, das
«q» fiir die elektrische Heizung aller Sys-
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Der SBB P 91919 mit der Werbeaufschrift von Danzas & Cie.

teme, das «r» fiir die Dampfheizleitung
und «ss» fiir die Hochstgeschwindigkeit von
120 Stundenkilometern.

Schliesslich bleiben noch die K3, die als
‘Wein- oder Privatwagen von Speditionsfir-
men bei den SBB eingestellt wurden. Sie
dienten im Gegensatz zu den klassischen
Weinfasswagen fiir den Transport des ed-
len Traubensafts in Flaschen (in Kisten).
Die Werbeaufschriften sind attraktiv und
im Grunde mit wenigen Ausnahmen erst
wieder mit den modernen Hbis auferstan-
den.

Die J-Typen

Die wichtigsten Vertreter der ]-Wagen wa-
ren die J2-Giiterwagen. Sie hatten die glei-
che Dachform wie die K3, wiesen aber ei-
nen Radstand von 5,5 Metern statt 5 Metern
wie beim K3 auf. Zudem waren sie mit acht
zusdtzlichen Liiftern ausgestattet, je zwei
unten an den Stirnwénden sowie je zwei

unten an den Seitenwénden. Die J2 der
1950er-Jahre waren sogar noch mit zwei
Dachliiftern ausgestattet. Sie wurden vor-
wiegend fiir den Transport von Lebensmit-
teln oder auch Blumen eingesetzt. In der
Friichtesaison waren sie vor allem im Wal-
lis, in der Ostschweiz und im Tessin anzu-
treffen. Einige trugen eine zusétzliche Tafel
mit der Aufschrift «Transport des fruitsy
und «Retour a St-Maurice».

Schon die Ursprungsversionen der J-
Giliterwagen waren mit einer Luftbremse
fiir Personenziige ausgestattet. Spatere Ver-
sionen verfiigten noch tiber je eine Durch-
gangsleitung fiir Dampf- und Elektrohei-
zung. Zwischen 1910 und 1912 beschafften
die SBB und die BLS insgesamt 365 Wagen.
Sie waren schon ab 1912 rotbraun lackiert.
Die schwarz abgesetzten Kastenprofile wa-
ren bis Mitte der 1930er-Jahre zu sehen.
Ende der 1950er-Jahre wurden einzelne
Wagen creme-weiss lackiert.
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