Rolimaterial

Von René Stamm (Text/Fotos)

ie ist es dazu gekommen? Nun, unser
WEisenbahnfreund hat wihrend 40

Jahren bei den SBB gearbeitet. Den
akademischen Weg hat er in jungen Jahren
abgebrochen und sich den Schienen zuge-
wandt. Nein, nicht weil er sich als Modell-
freund angesprochen fiihlte, sondern weil
ihn die vielen beruflichen Mdglichkeiten
bei den Bahnen beeindruckten. Eine kleine,
familidre Vorbelastung war jedoch schon
vorhanden, aber von einem Virusbefall wa-
ren keine Anzeichen festzustellen. Das sollte
sich aber dndern. 1985 kam ihm per Zufall
die Ausgabe 5/6 der «<Modell-Eisenbahny,
der Vorgéngerin unserer LOKI, in die Hénde.
In diesem Heft wurde in einem umfangrei-
chen Bericht unter anderem die Schmalspur-
anlage von William Blaimer aus Genf aus-
fiihrlich vorgestellt. Unterwegs waren Ziige
der NStCM, der CGTE, der ASD, aber auch
interessante Schmalspurfahrzeuge aus
Frankreich. Im Anschluss daran folgte ein
Portrat der ASD und schliesslich, als Kro-
nung, eine Anleitung fiir den Bau von ASD-
Modellen aus Karton im Massstab 1:87.
Diese Ausfithrungen weckten nun unge-
ahnte Kréfte, und der Modellbauer Iten war
geboren.

Die Arbeit beginnt

Selbstversténdlich begannen die Arbeiten
mit einem ASD-Modell, denn die in diesem
Heft gelieferten Pldne geniigten fiir das
erste Modell. Allerdings entschied Walter
Iten, das Fahrzeug in der Spur Om und aus
Holz zu bauen. Griinde zu dem Entscheid
waren eine grossere Festigkeit der Konst-
ruktion und weniger «Chniibliarbeit» als
bei einem HO-Produkt.

Voraussetzung fiir den Modellbau sind
Typenzeichnungen mit Massangaben. Die
sind, wie uns allen bekannt, vor allem in
vielen Eisenbahnliteraturen zu finden.
Wichtig sind vor allem Masse, damit die
Vorlagen fiir den Ausschnitt je nach Mass-
stab gezeichnet werden konnen. Ob Holz
oder Metall ist ein Grundsatzentscheid, der
je nach Fahigkeit getroffen werden muss.
Metallverarbeitung ist sehr anspruchsvoll
und bedingt auch Fachkenntnisse.

Vieles spricht fiir Arbeiten mit Holz.
Die meisten von uns haben in der Schule
Bekanntschaft mit der Laubsdge gemacht.
Und zusammenfiigen mit Leim ist einfa-
cher als 16ten. Sorgfaltige Arbeit, Fantasie
und Geduld sind bei beiden Produktionen
aber erforderlich. Nun, Walter Iten hat sich
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fiir Holz entschieden und gleichzeitig den
zu bauenden Massstab mit 1: 45 festgelegt.
Weiter hat er entschieden, alle Fahrzeuge
mit einer vorbildgetreuen Inneneinrich-
tung zu versehen. Dies war mdoglich, weil er
auf einen Antrieb verzichtet hat. Alle Mo-
delle sind zwar rollfdhig, einen Fahrbetrieb
war jedoch nie geplant.

Gut beobachten und iibertragen

Die Vorbereitung der Zeichnungen fiir die
Holzbearbeitung und der Ubertrag auf das
zu bearbeitende Holz brauchen Zeit, Geduld
und viel Sorgfalt. Es ist wichtig, dass samt-
liche Einzelheiten erfasst werden, die die
charakteristischen Merkmale der Fahr-

zeuge wiedergeben. Dachwdlbungen und
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Stirnfronten-Gestaltung machen den ech-
ten Ce 2/2 11 aus. Einfach die Fahrzeug-
nummer anzubringen, geniigt leider nicht.
Die Erfahrung ergibt sich nach und nach.
Fiir die Herstellung der Wénde klebt Iten
jeweils Sperrholz mit Durchmessern von
0,5 oder 0,8 mm mit UHU-hart leicht auf-
einander. Dann werden die Umrisse und
Fenster aufgezeichnet und mit Laubsége,
Messer oder Schere bearbeitet bzw. ausge-
schnitten. Abschliessend den Feinschliff
nicht vergessen! Die aufeinandergeklebten
Sperrholzer werden in der Folge sorgfiltig
getrennt. Dann wird durchsichtiges Cellon
aufgeklebt und die beiden Sperrholzteile
wieder exakt zusammengefiihrt. So ergeben
sich vorbildgetreue Wagenkastenwénde,

Walter Iten an seinem einfachen, aber effizienten Arbeitsplatz im Dachgeschoss seines Heimes.
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