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Hans G. Wagli

Hans 6. wagu . .
Hebel, Riegel und Signale
Ei: i hnik in der iz.
ickl der hanischen Einri
H.b.l, Rl.g.[ Grafenried, Diplory 2018, 476 Seiten, 1039 einfarbige Ab-
und s|gn.l. bildungen, Zeichnungen, viele Tabellen, Chronik, Namen-,

Orts- und Sachregister. Format 22x27 cm, gebunden mit
Schutzumschlag. ISBN 978-3-033-06410-2.

Preis CHF 116.- plus CHF 12.- Versandkostenanteil oder
Preis in Deutschland € 107.-.
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Stimmen der Kritik:

Eines der besten Werke zur Entwicklung der mechanischen

Stellwerksstechnik. Wenngleich der Schwerpunkt .. in der
Schweiz liegt, wird sehr ausfhrlich die Geschichte der

i deutschen Signalbaufirmen behandelt .. eine sehr umfas-
sende Geschichte der .. mechanischen Stellwerkstechnik.

Prof. Dr.-Ing. J. Pachl, www.amazon.de

.. mit seinen vielen Hundert Abbildungen, detaillierten
Fussnoten und der Bibliografie von Uber 1500 Titeln ein
reicher Wissensschatz.

Dr. G. Ellwanger in GRV-Nachrichten 112/18

Es empfiehlt sich, dieses einmalige Grundlagenwerk zu
erwerben, denn die mechanische Bahnsicherungstechnik
bildet die Basis zur heutigen Sicherungstechnik. Zudem
gehort .. eine solche «Bahntechnikbibel» .. ins Blcherregal
H. Roth in Loki 09/18

Ein Meisterwerk .. Uberwaltigend. ..

St. Alkofer in Modelleisenbahner 07/18.

Bezug in der Schweiz: Im gut assortierten Buchhandel oder
per Mail an info@diplory.ch bei
Diplory-Verlag, Bachtelen 45, 3308

Bezug in der EU: Bei shop.vgbahn.info (D-versandkostenfrei!)

Mehr Information, Errata und Nachtrag als Download unter
www.diplory.ch
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Erlebnishof Hueb
8425 Oberembrach

31. Aug. + 1. Sept.

10-16 Uhr

Bahnpanorama Schweiz

Zum 150-jahrigen Jubildum des ersten schweizerischen Zuges von
Ziirich nach Baden erschien im Jahr 1997 dieser Bildband. «Bahnpanorama
Schweiz» spannt in grossartigen Aufnahmen den Bogen von einst bis zum
Ende des 20. Jahrhunderts, von den Dampfzeiten iiber die Elektro-Pioniere,
die klassischen Normal- und Schmalspurbahnen bis zur Bahn 2000. In Bild
und Text erfahrt der Leser den steten und immer schnelleren Wandel:
technisch, menschlich und landschaftlich. Alle Texte sind in Deutsch,
Franzosisch und Englisch gehalten. Ein wunderschdnes Buch fiir
Eisenbahnfreunde, Touristen und alle an der Verkehrsgeschichte und
—entwicklung Interessierten.

Jetzt auf www.staempflishop.com bestellen

160 Seiten und reich bebildert, ISBN 978-3-7272-6112-1
CHF/EUR 15.— ink. Versandkosten Schweiz

Stampfli Verlag AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41 (0)31300 63 25
Fax +41(0)31 300 66 88 | loki@staempfli.com | www.loki.ch
“Preisdnderungen und Irrtiimer vorbehalten
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Ein Kaiman.
Nein, ein Wels!

Sommerzeit ist Saure-Gurken-Zeit. Wirtschaft und Politik kochen
auf Sparflamme, entsprechend diinn ist auch die Suppe, die uns
die Medienwelt wihrend des «Sommerlochsy in der Regel auftischt.
Geschichten wie die um einen Kaiman, der im Hallwilersee seine
Runden dreht, fiillen die Schlagzeilen. Oder war es doch nur ein
ganz herkommlicher Wels? Man kann sich angesichts solcher
Substanzlosigkeit echauffieren. Vielleicht wiére es aber ratsamer,
den Saure-Gurken-Storys mit einem Augenzwinkern zu begegnen
und lieber entspannt die warmen Tage zu geniessen.

Das LOKI-Team macht wéhrend dieser Zeit Pause. Denn auch
in der Modellbahnwelt gilt der Sommer als sehr ruhige Jahreszeit.
Die Hersteller haben ihre Neuheiten im Friihjahr verkiindet,
wahrend der Sommermonate wird vielfach die Produktion zuriick-
gefahren. Viele Modellbahner befinden sich auf Reisen statt bei
schweisstreibenden Arbeiten an der Anlage. Und die Modelleisen-
bahnen bleiben vermehrt in den Blistern, Kartons sowie Depots.
Allein bei den Parkbahnen diirfte jeweils Hochbetrieb herrschen.

Doch nun kommt langsam der Herbst mit Messen und Ausstel-
lungen, zum Beispiel mit der Plattform der Kleinserie in Bauma
(11. bis 13. Oktober) oder der Faszination Modellbau in Friedrichs-
hafen (1. bis 3. November). Das heisst fiir das LOKI-Team: Jetzt wird
wieder in die Hinde gespuckt - um es mit den Worten von Geier
Sturzflug zu sagen. 1982 hat die Neue-Deutsche-Welle-Band mit
dem Hit «Bruttosozialprodukt» auch in der Schweiz die Charts
gestiirmt. Auf die Steigerung des Giiter- und Dienstleistungsver-
kehrs der Modellbahnbranche schielen wir dabei weniger. In erster
Linie geht es uns darum, die Freude an unserem Hobby zu vermit-
teln. In diesem Sinn wiinsche ich [hnen viel Spass an der aktuellen
LOKI, mit der wir uns aus der Sommerpause zuriickmelden.

Herzlichst, Ihr
Zoltan Tamassy

BesuchenSieunsauchunter: Bl © @ @ ©



Das Modell als
Meisterwerk
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Kiss Modellbahnen GmbH & Co. KG
Wernher-von-Braun StraBe 1 Tel. 06204/9 19 19-0
D-68519 Viernheim Fax: 06204/9 86 68-29

14.00-21.00
10.00-16.00

Bahn Or (lclﬁg n l\onf:mlJ)T ;Zeilt:.no:o-m.ao

Bernstrasse 101
3018 Bern

Internet/Shop:
www.bahnorama.ch
Tel/Fax:

031992 85 88

Mail:
info@bahnorama.ch

- -
Die Elsenbahnrelse!
TOP: Dampfziige, Amtrakfahrten, Big Boy, schéne Museen,
Kleingruppe, Freizeit, Hotels anTop Lage. ~ ab Fr. 6710.-

Tel. 062 765 50 60 « www.rbmenziken.ch

HIGHLIGHTS:

SCHWERPUNKT SPUR N BORSE
in separatem Zelt

> 4'000 Wagen (CH Modelle) Herzlich laden

SPUR 1 ‘

High End'Modell
hochster Perfektion

www.kiss-modellbahnen.de K i S s
info@kiss-modellbahnen.de Modellbahnen
Erfolgreich werben mit

7/

Ihr Ansprechpartner: Mario Dubach, Anzeigenleiter
Tel. +41(0)31 300 63 89 oder +41 (0)79 313 62 93, inserate@staempfli.com

Néchste Anzeigenschliisse
LOKI 10| 2019: 30. August 2019 — LOKI 11| 2019: 4. Oktober 2019

Fur Guter die Bahn..

HAMWAA Fur's MODCLL
www. harnwaa ch

H. Stoop

Schlossstrasse 8

CH- 4133 Pratteln Offnungszeiten

Tel. +416142187 19 Di-Do 13:30 - 18:30
Fax. +416142187 10 Fr '9:00-11:30/-13:30-:18:30
info@hamwaa.ch Sa 9:00 - »16:00

KUNDENANLASS z UBA i TE CH .

seit 15 Jahren

WANN: Samstag, 28. September 2019

0 e [ Mogelle) wir Sie zu unserem von 09.00 bis 15.00 Uhr
jahrlichen WO: Zuba-Tech St. Gallen GmbH

aber auch sehr viele HO-MODELLE

¢ Verpflegung fir alle

Schiitzengasse 7 | 9000 St.Gallen

St. Galler Bratw[]rst.e uvm. ZUBA -Tag Tel. +41 71 230 37 37

* Glicksrad mit tollen Preisen

Wir freuen uns auf Ihren Besuch.
Ihr Zuba-Team!

info@zuba-tech.ch

in!
i Offnungszeiten und Online-Shop:

www.zuba-tech.ch
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Foto: Fabian Jeker

Seit 45 Jahren dampft die Steiner Liliput-Bahn fiir Gross und Klein. Zum jahrlich
stattfindenden Tag der offenen Tiir Anfang Juli gab es etwas Spezielles in Stein am Rhein:
den Rollout einer Stollenlokomotive und die Einweihung eines neuen Rollstuhlwagens.
Zeitzeugen blickten auf eine bewegte Vereinsgeschichte zuriick. Seite 36

Foto: Fabian Jeker

Mit viel Herzblut betreibt Philippe Wenger (Bildmitte) seinen Modellbahnladen, und das
seit iiber 26 Jahren dusserst erfolgreich. Vor fiinf Jahren hat er innerhalb von Pieterlen
den Standort gewechselt. LOKI-Autor Fabian Jeker hat den grossten Modellbahnladen
der Schweiz mit Onlineshop, Serviceabteilung und Stammtischecke besucht. Seite 42

Foto: Marléne Cadosch

Heute rollt die HG 4/4 704 auf der Furka-Bergstrecke. Vor ihrer Riickkehr in die
Schweiz hat die von der SLM gebaute Meterspurdampflok bewegte Zeiten durchlebt.
1923 im damaligen Franzsisch-Indochina auf die Schienen gesetzt, iiberstand sie den
Zweiten Weltkrieg und den Vietmamkrieg. Ein Blick auf zukiinftige Modelle. Seite 68
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Titelbild

Gerhard Manns
Leidenschaft gilt der
schmalen Spur und
~ deren Umsetzung im
Modell. Auch die
Waldenburgerbahn
gehort dazu. Der
Baselbieter hat diverses Rollmaterial der Bahn, die
seit 1880 durch das vordere Frenkental fahrt, in
Spur H0e nachgebaut und damit eine kleine Dokumen-
tation der Waldenburgerbahn erstellt. Seite 24



Marktspiegel

HO | Arwico Collectors Edition (ACE)

Schweizer Strassenklassiker

Neu ausgeliefert wurden vier Saurer D330

mit unterschiedlichen Aufbauten. Das Mo-

dell ist eine vollstandige Neukonstruktion.

Angeboten werden Versionen mit Beton-

mulde, als Betonmischer, als Welaki und als

Kipper. Alle Modelle sind nur in der Schweiz

lieferbar. Erhiltlich sind folgende Versio-

nen:

- Art-Nr. 2300: Saurer D330B F8x4
Betonmischer

- Art-Nr. 2301: Saurer D330B F8x4
Betonmulde

- Art-Nr. 2302: Saurer D330B F8x4
Kipper

- Art-Nr. 2304: Saurer D330B F8x4
Welaki

Sie gehorten friither zum Bild an jedem gros-
seren Bahnhof: die Nefag-Elektro-Schlep-
per der PTT mit bis zu acht Anhédngern.
Diese wurden jeweils fiir den Gepéck- und
Postumlad an den Bahnhofen verwendet.
Im ACE-Sortiment neu lieferbar ist der
Schlepper vom Typ TR-5047e mit Anhdn-
ger sowie ein Set mit zwei zusdtzlichen An-
hdangern zur Ergédnzung. Die Auflage ist auf
750 Stiick limitiert.
- Art-Nr. 8701: PTT-Elektroschlepper
mit Anhédnger
- Art-Nr. 8702: PTT-Gepéackwagen-Set
Erhéltlich im Fachhandel.

6 LOKI 912019



HO | Faller

Markt

Neue Schweizer Hauser fiir Berg und Tal

Die iiber 100 typischen SAC-Berghiitten sind
aus der Alpenlandschaft der Schweiz kaum
mehr wegzudenken und geben den Wande-
rern und Bergsteigern in der Schweiz etli-
che Moglichkeiten zum Ubernachten und
Rasten. Die zweigeschossige Hiitte (Art.-
Nr. 190057) mit dem Steinsockelgeschoss
sollte deshalb auch auf keinem Modellberg
fehlen. Es handelt sich beim Bausatz um
eine «Swiss Edition» mit landerspezifi-
schem Dekobogen.

Weiter hat Faller den gerdaumiger Gii-
terschuppen von Ostermundigen (Art-Nr.
190107), welcher gut zum Aufnahmege-
bdude Ostermundigen passt, ausgeliefert.
Erist mit Steinsockel, Putzfassade und seit-
lichen, {iberdachten Verladerampen aus-
gestattet. Beide Bausidtze sind nur in der
Schweiz erhaltlich.  Erhéltlich im Fachhandel.

HO | AlbertModell

Weitere Varianten des Hbbillns 245

Die in der LOKI 42019 vorgestellten Giiter-
wagen vom Typ Hbbillns 245 waren wegen
der grossen Nachfrage sofort vergriffen. Des-
halb hat sich der Hersteller entschieden,
drei weitere Sets mit je zwei Wagen dieses
Typs zur Ergédnzung anzubieten.

Das Set mit zwei SBB-Wagen enthilt ei-
nen Wagen aus der ersten Serie und einen
Wagen aus der zweiten Serie mit den hori-
zontalen Sicken. Nebst neuen Wagennum-
mern wurden auch weitere Details wie der
Cargo-Domizil-Aufkleber korrekt umgesetzt.
Zwei weitere Wagen sind zwar bei der AAE
in Deutschland eingestellt, kommen aber

vorwiegend in der Schweiz zum Einsatz.
Sie sind an den Schweizer Chemie-Logistik-
Dienstleister ChemOil (eine SBB-Tochter-
firma) vermietet und tragen entsprechend
dessen Anschriften.

Der in der Schweiz beheimatete Wagen-
vermieter Transwaggon (TWA) hat aus je-
weils zwei Wagen des Typs Hbbillns 245
fest gekuppelte Einheiten aus zwei Wagen
gebildet. Die Wagen tragen neu die Bezeich-
nung Himrrs und verkehren als fix gekup-
pelte Doppeleinheit. Die Wagen sind ent-
sprechend nur mit einer Wagennummer
beschriftet - die alten Anschriften wurden

mit weisser Farbe iibermalt. Alle diese De-

tails werden am Modell korrekt wiederge-

geben. Angeboten werden:

- Art-Nr. 200004: Set mit zwei SBB-
Wagen Hbbillns 245

- Art-Nr. 200005: Set mit zwei ChemOil-
Wagen Hbbillns 245

- Art-Nr. 292001: CH-TWA-Doppel-
wageneinheit Himrrs

Erhdltlich in der Schweiz exklusiv bei:
EYRO Modellbahn GmbH

3800 Interlaken

www.eyro.ch

LOKI 9]2019



0 | Barinmodell

Haltsignal mit Beleuchtung

Barinmodell hat ein Haltsignal in Spur 0
ausgeliefert. Es ist an einen Doppelhemm-
schuh angebracht und fiir die bessere Sicht-
barkeit in der Nacht beleuchtet (LED).

HO | ACME

Interessenten wenden sich direkt an:
Barinmodell

info@barinmodell.com
www.barinmodell.com

Tonerdewagen fiir den Lotschberg

Sie gehoren seit Jahren zum Bild des Gii-
terverkehrs auf der Lotschbergachse: die
DB-Tonerdewagen vom Typ Tamns 895.

N | Aare Valley Models (AVM)

Nachdem ACME bereits vor einigen Jahren
insgesamt nicht weniger als 16 verschie-
dene Wagennummern dieses Typs reali-

siert hat, werden nun zur Ergdnzung acht
weitere Wagennummern angeboten. So-
mit lassen sich vorbildliche, bis zu 3200 t
schwere Tonerdeziige auf der Modellbahn
nachbilden. Erhéltlich sind:
- Art-Nr. 45018

Set mit zwei DB Tamns 895
- Art-Nr. 45019

Set mit zwei DB Tamns 895
- Art-Nr. 45068

Set mit zwei DB Tamns 895
- Art-Nr. 45069

Set mit zwei DB Tamns 895

Erhéltlich im Fachhandel.

Mietgiiterwagen fiir Holztransporte

Der neue Hersteller Aare Valley Models
(AVM) hat kiirzlich sein Erstlingswerk in
Spur N auf den Markt gebracht: In Zu-
sammenarbeit mit Modellbahn-Team Ries
(MTR) ist eine Serie Eaos der SNCF ent-
standen, jedoch mit Beschriftungen der
SBB. Die Vorbildfahrzeuge wurden im Nach-
gang zum Sturm Lothar im Jahr 2000 von
den SNCF angemietet. Die neue Wagen-
nummer wurde provisorisch mit schwarzen

Klebefolien aufgebracht. Die Mietwagen
wurden hauptsdchlich fiir den Transport
von Stammbholz eingesetzt. Nach Riickgang
der Transportleistungen wurden die Wagen
der SNCF zuriickgegeben.

Die fein detaillierten Fahrzeuge entspre-
chen heutigen Fertigungsmassstében. Sie
weisen ein vorziigliches Rollverhalten auf.
Die iiber eine NEM-Kurzkupplungskulisse
verfiigenden Wagen kuppeln bereits mit

der Normkupplung eng. Fiir ein noch enge-
res Kuppeln liegen entsprechend verkiirzte
Kurzkupplungen bei. Aufgelegt wurden
drei verschiedene Betriebsnummern unter
den Artikelnummern ME 1001404-A/B/C.

Interessenten wenden sich direkt an:
Aare Valley Models (AVM)
aarevalleymodels@bluewin.ch

LOKI 9]2019



Zubehor | Handelsagentur
Jean-Pierre Gehbauer

Vielseitige
Kleinvitrinen

Die Handelsagentur Jean-Pierre Gehbauer
liefert zurzeit Acrylvitrinen mit zwei Boden
und Schiebetiiren fiir die Spuren Z, N, HOm
und HO aus. Sie weisen eine Hohe von 20 cm
und eine Tiefe von 6 cm auf und sind in drei
Breiten (20, 40 und 60 c¢m) erhaltlich. Die
Vitrinen sind geeignet fiir Modellbahnen,
Autos und Lkw in den Spuren Z, N, HOm,
und HO oder fiir andere Sammlerobjekte.

Interessenten wenden sich direkt an:
Handelsagentur Jean-Pierre Gehbauer
Alpenweg 18 A

2544 Bettlach SO

Tel. 032 645 36 44

Fax 032 645 17 88
Jean-pierre@jp-gehbauer
www,jp-gehbauer.ch

0 | Gautschi Spur 0

Markt

Kesselwagen fiir den Transport von Petrol

Fredi Gautschi liefert ein weiteres schones
Modell in Spur 0 aus: einen Kesselwagen
fiir den Transport von Petrol. Dieser Wa-
gen mit einem Ladegewicht von 15000 kg
wurde 1913 von der SIG fiir die «Gesell-

LOKI 9]2019

schaft fiir chemische Industrie in Basel,
Werk Monthey» hergestellt. Die Modellum-
setzung basiert auf der Kopie des Original-
planes, welchen Fredi Gautschi im Archiv
von SBB Historic in Windisch gefunden

hat. Die Modelle sind in Handarbeit weitge-
hend aus Messing hergestellt. Der Kessel-
mantel ist aus einem Messingrohr angefer-
tigt. Wenn nicht anders gewiinscht, werden
beidseitig isolierte Achsen eingesetzt, die
mit Rddern nach Fine Scale mit einer Tef-
lonbuchsenlagerung bestiickt sind. Fiir die
Beschriftung in der Epoche I stehen die
Wagennummern 92075, 92078 und 92080
zur Verfiigung. Die Fertigmodelle werden
ungealtert oder auf Wunsch gegen einen
Aufpreis in der gewlinschten Alterungsstufe
ausgeliefert.

Bei den Bausitzen sind das Gerippe des
Unterteiles, der Kesselmantel und die Kes-
selboden bereits verlotet und die notwendi-
gen Bohrungen vorhanden. Die Beschrif-
tung ist nicht Bestandteil des Bausatzes,
jedoch steht fiir den Bau eine Bauanleitung
zur Verfiigung.

Interessenten wenden sich direkt an:
Gautschi Spur 0

Fredi Gautschi

Bettenstrasse 93

8400 Winterthur

Tel. 052 212 58 35
fredi.gautschi@bluewin.ch



N | Fleischmann

Formneuer Giiterwagen und Beladung

Das Highlight der Niirnberger Spielwaren-
messe wird von Fleischmann nun ausgelie-
fert: der Containertragwagen T3 in Spur N.
Fiir die Schweiz am interessantesten ist die
Version mit dem Auflieger von Lkw Walter
(Art-Nr. 825051). Die Form des Wagens
gibt es schon ldnger, die Beladung ist eine
Neukonstruktion: Der Containertragwagen
des Typs Sgnss wird neu mit zwei Tank-
containern von Bertschi Diirrenédsch aus-
geliefert (Art.-Nr. 825213). Die beliebte
SBB-Schnellzugslok Re 460 gibt es in der
aktuellen (Probe-)Version mit geklebtem

HO | ModellbahnDecals.de

Logo auf der Front und Loknummer ober-
halb eines Scheinwerfers (Art.-Nr. 731319).
Dieses Modell ist auch mit Sound erhalt-
lich (Art.-Nr. 731399). Passend zur Re 460

folgen weiter zwei Nummernvarianten der
EW IV 2. Klasse im ICN-Look (Art.-Nr.
890309 und 890310).

Erhéltlich im Fachhandel.

Unterschiedliche Schweizer Decals

Fiir Modellbauer stellt sich immer wieder
das Problem der Beschriftung. Modellbahn-
Decals.de bietet eine Losung mit Nassschie-
bebildern an. Ausgeliefert wurde die Be-
schriftung des Bierwagens SCB 0G1 905
«Actienbrauerei z. Gurten». Weiter wurden

HO | AKU-Modelleisenbahnen

- -
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die Anschriften fiir die Loks Ae 6/6 ausge-
arbeitet und Nummernschilder fiir Autos
verschiedenster Kantone ausgeliefert.

Interessenten wenden sich an:
www.modellbahndecals.de

Fahrleitungsmontagewagen zum Letzten

Ende Juli lieferte AKU-Modelleisenbahnen
zum letzten Mal Fahrleitungsmontage-
wagen als Wiederauflage und mit neuen
Heimatbahnhéfen aus. Nach Abverkauf wer-
den die Modelle endgiiltig aus dem Sorti-
ment genommen. Die Vorbildwagen wur-

10

den Ende der 1950er-Jahre aus ehemaligen
K3-Giiterwagen umgebaut und mit einer
Montageplattform ausgeriistet. Sie waren
auf dem gesamten SBB-Netz anzutreffen.
Das eigene K3-Basismodell (Art-Nr. 1075)
erhielt ein neues Dach mit Montageplatt-

form aus 0,25 mm Neusilber, ein neues

Geldnder aus Messing fiir die Bremserplatt-

form sowie diverse neue Guss- und Atzteile.

Die Stirnwénde wurden an das neue Dach

angepasst und eine Lackierung und Be-

schriftung nach Vorbild vorgenommen. Fol-

gende Versionen sind erhéltlich:

- Art-Nr. 2019-F: Heimatbahnhof Brugg,
Epoche IV/V

- Art-Nr. 2019.6-F: Heimatbahnhof
Sargans, Epoche IV/V

- Art-Nr. 2019.7-F: Heimatbahnhof
Puidoux, Epoche III

- Art-Nr. 2019.10-F: Heimatbahnhof
Luzern, Epoche IV/V

Interessenten wenden sich direkt an:
AKU-Modelleisenbahnen
Heinrich-Heine-Strasse 12

D-29640 Schneverdingen

Tel. +49 5193 982 08 56
info@aku-modelle.ch — www.aku-modelle.ch
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Markt

Z | Marklin
Krokodil und Gaskesselwagen

Anldsslich des Jubildums 100 Jahre Krokodil
hat sich Mérklin entschieden, die Ce 6/8™
14305 der SBB Historic im Betriebszustand
vor 2017 herauszubringen. Das «Krokodil-
chen» (Art.-Nr. 88564) gibt es nur in einer
einmalige Serie 2019. Die Lieferung erfolgt
in einem Echtholzetui, worin neben dem
Modell auch ein Booklet der Maschine und
eine Metallnachbildung der Herstellertafel
beigelegt sind. Zudem hat Marklin ein Drei-
erset mit Gaskesselwagen in Spur Z ausge-
liefert (Art.-Nr. 82531). Es handelt sich um
vierachsige Giliterwagen zum Gastransport
des Giiterwagenvermieters Wascosa. Zwei
Wagen des Sets sind mit Sonnenschutzdach
versehen. Alle Fahrzeuge sind im Zustand
der Epoche VL. Erhéltlich im Fachhandel.

H0/0/1 | Weinert Modellbau

Fiir ein besseres Prost in der Gartenbeiz

Fiir Spuren HO, 0 und I sind von Weinert
Modellbau nun die Klassiker der Gaststét-
ten-Gartenstiihle lieferbar. Jeweils mit gros-
sem oder kleinem Tisch. Erhiltlich sind:
Art.-Nr. 2942: Klappstiihle mit
4 grossem Tisch, Spur I
- Art-Nr. 2943: Klappstiihle mit

d kleinem Tisch, Spur I

- Art-Nr. 25657: Klappstiihle mit
grossem Tisch, Spur 0

S - Art.-Nr. 25658: Klappstiihle mit
kleinem Tisch, Spur 0

- Art-Nr. 32101: Klappstiihle mit

grossem Tisch, Spur HO
- Art-Nr. 32102: Klappstiihle mit
kleinem Tisch, Spur HO
Erhéiltlich im Fachhandel.

G|LGB
Biindner Stahlwagen der Epoche IV

LGB hat den Stahlwagen AB 1619 der RhB
ausgeliefert. Er weist eine originalgetreue P ———
griine Farbgebung auf und hat eine Be- l l . . - - . . 4 I
schriftung der Epoche IV. Das Modell (Art.- T P T T ————— ]
Nr. L31524) besticht durch viele angesetz-
ten Details und eine Innenbeleuchtung.

Erhéltlich im Fachhandel. —
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HO | Swiss Model Rail

Markante Altglascontainer

Beim Schweizer Kleinserienhersteller Swiss
Model Rail sind die markanten hellblauen
Altglascontainer sowie der graue Altmetall-
container ab sofort fiir die Spur HO verfiig-
bar. Die Teile sind aus 3-D-Druck entstan-
den, entsprechend koloriert und mit feinem
Direktaufdruck versehen. Teilweise unter-

Om | Modellbau-Atelier Pirovino

scheiden sich die Vorder- und die Riickseite
entsprechend dem Vorbild.

Interessenten wenden sich direkt an:
Swiss Model Rail, Tom Weifler
Horebstrasse 1, 8733 Eschenbach
www.swissmodelrail.ch

Biindner Niederbordwagen von 1890

Die M 206-214 waren die zweitalteste Nie-
derbordwagen-Generation bei der Land-
quart-Davos-Bahn. Sie wurden 1890 ausge-
liefert und bildeten eine willkommene
Verstarkung bei der LD. Modellbau-Atelier

HO | Brawa

Neu- und Leichtbaukesselwagen

Neu im Sortiment von Brawa sind zwei Kes-

selwagen mit Schweizbezug. Es sind der

gelbe Neubaukesselwagen Zas «Wasserwa-

geny der SBB Infrastruktur (Art.-Nr. 48776)

sowie der Leichtbaukesselwagen Bauart

Uerdingen der SBB (Art.-Nr. 49601). Erwéh-

nenswert sind auch diverse neue Leuchten

in Spur HO:

- Art-Nr. 84110 Flutlicht, 6-fach,
Stecksockel

- Art.-Nr. 84114 Scheinwerfer,
Stecksockel

- Art-Nr. 84120 Flutlicht, doppelt,
Stecksockel

- Art-Nr. 84151 Flutlicht, Stecksockel

- Art-Nr. 84152 Flutlicht, 4-fach,
Stecksockel Erhéltlich im Fachhandel.

12

Pirovino realisiert nun fast alle Beschrif-
tungsvarianten - sei es der M-Wagen der
LD und der RhB oder die spétere Version
als S-Wagen. Die drei noch verbliebenen
Niederbordwagen wurden dann in Dunkel-

i ———

|/
1L

grau in Xk 8608, 8610 und 8614 umnum-
meriert. Alle Teile sind komplett in Mes-
sing gefertigt und wurden in Handarbeit
ohne Lehren zusammengebaut. Das gibt
dem Modell im Aussehen einen ganz spe-
ziellen Touch. Als besonderes Gadget wei-
sen die Modelle einen echten Lindenholz-
boden auf. Sie sind mit bereits montierten
Kadee-Kupplungen bestellbar, oder man
tauscht die beigelegten Kupplungen mit we-
nigen Handgriffen selbst aus.

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbau-Atelier Pirovino
Bannwaldweg 20, 7206 Igis

Tel. 081322 60 41

mba@mbapiro.ch — www.mbapiro.ch

LOKI 9]2019



Markt

Neu auf dem Markt ist der BLS Tm 235 210
«Robel» mit drehbarem Kran von Viess-
mann. Das Modell verfiigt iiber eine extra
hierfiir entwickelte und patentierte An-
triebstechnologie, die der flachen Bauweise
des Gleisbaufahrzeuges angepasst ist. Eine
weitere Besonderheit ist der bewegliche
Arbeitskran, der motorisch nach rechts
wie nach links unbegrenzt schwenkbar ist.
Das Fahrzeug ist ausgeriistet mit elektri-
schem Antrieb, fahrtrichtungsabhéngiger
Dreilicht-Spitzenbeleuchtung bzw. roten
Schlussleuchten und gelber Warnblink-
leuchte. Das integrierte Soundmodul gibt
die Pfeife und verschiedene betriebsabhén-
gige Gerdusche wieder. Der RailCom-fihige
- Digitaldecoder fiir DCC/MM und Analog-

HO | VIessma"n betrieb (DC/AC) hat einen integrierten
Stromspeicher. Das Modell wird nur in

BLS_RObeI Gleichstrom (Art-Nr. 2622) angeboten, die

Wechselstromvariante wurde fiir Méarklin

mit drehbarem Kran gefertigt und ist dort unter der Art.-Nr.
39548 lieferbar. Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Roco

«Nightpiercer> und Post-Schiebewandwagen

Allerhand Neuigkeiten von Roco. Die SBB DC Sound, 79117 AC Sound). Zur Ergdn-  Set mit zwei Schiebewandwagen (Art.-Nr.
Ae 3/6" 10412 (Art-Nr. 72292 DC, 72293  zung des 2018 erschienenen Postwagen- 76087) der Post mit plakativen Werbeslo-
DC Sound, 78293 AC Sound) wurde tech-  sets (Art.-Nr. 76153) wird nun ein weiteres  gans angeboten. Erhéltlich im Fachhandel.
nisch iiberarbeitet und kann nun erstmals
auch mit Sound angeboten werden. Dazu
passend wurden drei der bekannten Stahl-
wagen aus dem Roco-Sortiment neu auf-
gelegt. Es sind dies der BC4 5045 (Art.-Nr.
74527), der C4 8802 (Art.-Nr. 74528) und
der C4 8807 (Art.-Nr. 74529).

Die HUPAC BR 193 492 war an SBB
Cargo International vermietet und mit dem
«Nightpiercery-Design versehen. Sie ist neu
in HO erhéltlich (Art-Nr. 73116 DC, 73117

N | PIKO

Panzertransportwagen Simmnps mit Leo

Der Sonneberger Hersteller PIKO erweitert
sein Sortiment an SBB-Panzertransport-
wagen. Neu ist ein Wagenset mit zwei
Slmmnps inklusive zweier Leo-Panzer
(Art.-Nr. 94404) erhéltlich. Die Modelle in
Spur N sind der Epoche V zuzurechnen und
werden als Sonderserie exklusiv in der
Schweiz vertrieben.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HOm | Lematec Prestige Models SA

Personenwagen aus den 1970er-Jahren

Ende der 1970er-Jahre wurde bei vielen
Schweizer Schmalspurbahnen der Roll-
materialbestand modernisiert. Viele erhiel-
ten neue Personenwagen, welche teilweise
noch heute in Betrieb sind. Sie gelten als
typische Meterspurwagen und sind vielen

Reisenden in Erinnerung. Lematec hat eine
grosse Palette dieser Wagen im Massstab
1:87 fiir die Spur HOm umgesetzt. Diese
Kollektionsmodelle aus den Lematec-Werk-
statten widerspiegeln ihre Vorbilder bis ins
kleinste Detail. Sie sind handgefertigt aus

HO | ACME

Messing und mit einem ESU-LED-Beleuch-
tungsband, einem integrierten Funktions-
decoder und einer BEMO-Kupplung ausge-
stattet. Eine eingravierte Platte, die am
Rahmen befestigt ist, gibt das Herstellungs-
jahr und die Seriennummer an und be-
scheinigt die Echtheit des Modells. Umge-
setzt werden Wagen der Bahnen GFM, TPF,
MOB, FO und MGB.

Interessenten wenden sich direkt an:
Lematec Prestige Models SA

Rte de la Gribannaz 19, 1880 Bex

Tel. 024 463 02 50

www.lematec.ch

Weintransportwagen im Zweierset

Im neuen Modellset (Art.-Nr. 45056) von
ACME mit zwei Weinfasswagen ist auch ein
Wagen der Genfer Firma FERT & C. enthal-
ten. Die Weintransportwagen haben seitlich
offnungsfihige Tiiren, womit der Blick auf
die eingebauten Weinfédsser freigegeben
wird. Die beiden FS-Wagen sind im Zustand
der Epoche III wiedergegeben.

Erhéltlich im Fachhandel.

N | Brawa

K2-Wagen in diversen Farbvarianten

Der deutsche Hersteller Brawa hat die Aus-
lieferung verschiedenster gedeckter Gii-
terwagen des Typs K2 in Spur N bekannt

gegeben. Dabei handelt es sich um keine
Form-, sondern lediglich um verschiedene
Bedruckungsvarianten.
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- Art-Nr. 67850 Gedeckter Giiterwagen
K2 der SBB

- Art-Nr. 67851 Gedeckter Giiterwagen
K2 der SBB

- Art-Nr. 67854 Gedeckter Giiterwagen
K2 «Valser» der SBB

- Art-Nr. 67856 Gedeckter Giiterwagen
K2 der MThB

- Art-Nr. 67857 Gedeckter Giiterwagen
K2 «Ramseier» der SBB

- Art-Nr. 67852 Gedeckter Giiterwagen
K2 der BLS

- Art-Nr. 67858 Gedeckter Giiterwagen
K2 «Movenpick» der SBB

- Art-Nr. 67859 Gedeckter Gliterwagen
K2 «Maggi» der SBB

Erhéiltlich im Fachhandel.
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Zubehir | Qdecoder

Markt

Verschiedene Premium-Motorangebote

In diesen Sommertagen hat Qdecoder spe-
zielle Angebotspakete geschniirt, damit der
Anlagenbauer seine Weichenstrasse mit
entsprechenden Motoren und Steuerung
ausstatten kann. Die Pakete beinhalten je-
weils acht Weichenmotoren MP1 oder MP5
und einen Motorweichendecoder. Zusitz-
lich gibt es diese noch mit einem Program-
mer. Folgende Pakete bietet Qdecoder an:

- Art-Nr. QAMS-8MP1: 1x QD112

ZA1-16N Deluxe, 1x QD053 Pro-
grammer, 8% Weichenmotoren MP1

HO | PIKO

- Art-Nr. QAMP-8MP5: 1x QD115
ZA2-16N Deluxe, 1x QD053 Pro-
grammer, 8 x Weichenmotoren MP5

- Art-Nr. QAOP-8MP1: 1x QD112
ZA1-16N Deluxe, 8x Weichenmotoren
MP1

- Art-Nr. QOP-8MP5: 1x QD115 ZA2-16N
Deluxe, 8x Weichenmotoren MP5

Interessenten wenden sich direkt an:
(Qdecoder

Tel. 056 426 48 88

info@qdecoder.ch — www.qdecoder.ch

Programmer

[Q} 7340}
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SBB-Triebwagen und Wascosa-Wagen

AMBROGIO

AMBROGIO

HO | HAG Modellbahnen GmbH

Aufgrund der grossen Nachfrage nach den
ersten SBB RBe 540 im NPZ-Design mit
Steuerwagen wurde dem Wunsch vieler Mo-
delleisenbahner Rechnung getragen und
ein Modell ohne Steuerwagen (Art.-Nr. 96842
analog, Art.-Nr. 96843 DC Sound, Art.-Nr.
96844 AC Sound) produziert. Es tragt eine
neue Betriebsnummer, entspricht aber an-
sonsten den bereits bekannten RBe 4/4
(siehe ausfiihrlichen Bericht in der LOKI
10]2018) von PIKO. Das Modell ist exklusiv
in der Schweiz erhéltlich.

Fiir den Liebhaber der Epoche VI liefert
PIKO den Taschenwagen T3000e der Was-
cosa (Art.-Nr. 54779), beladen mit zwei Trai-
lern der Logistikfirma Ambrogio, aus.

Erhéltlich im Fachhandel.

Uberarbeitete Kantonslokomotive

LOKI9|2019

Als einzige Kantonslok in der aktuellen
HAG-Produktion wurde die Ae 6/6 11409
der SBB mit dem Wappen des Kantons Ba-
selland (Art-Nr. 11519) realisiert. Die Lok
ist im Zustand der Epoche III mit Falsch-
fahrlicht und Revisionsdatum 1965 gehal-
ten. Sie ist wie alle anderen Modelle aus
der aktuellen Produktion mit einer verbes-
serten LED-Beleuchtung und neu auch mit
einem zuschaltbaren roten Riicklicht aus-
gestattet. Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | B-Models

Varianten des Gontainertragwagens Sgns

BULKHAUL

BULKHAUL

HO | Mérklin

Zentralschweizer
Sehnsuchtslok

Noch sind sie im Voralpen-Express unter-
wegs, aber nicht mehr lange. Auf der hei-
mischen Modellanlage jedoch noch lange:
die Re 446 der Siidostbahn. Aus aktuellem
Anlass liefert Marklin zurzeit die Re 446
017 (Art-Nr. 37301) im aktuellen Betriebs-
zustand aus. Das Modell ist nach Vorbild
auf beiden Langsseiten mit unterschiedli-
chen ganzflichigen Motiven gestaltet: Lok-
Seite 1 «Ein Hauch Sehnsucht...» und Lok-
Seite 2 «Ein Hauch Fernweh...».

Erhéltlich im Fachhandel.

HOm | H-R-F

Das Angebot der Containertragwagen vom

Typ Sgns im B-Models-Sortiment wird durch

einen SBB-Wagen mit zwei Bertschi-25-Fuss-

Tankcontainern und einen Ermewa-Wagen

mit zwei 30-Fuss-Silocontainern von Bulk-

haul erganzt:

- Art-Nr. 54109 SBB Sgns mit Bertschi-
Containern

- Art-Nr. 54151 Ermewa Sgns mit Bulk-
haul-Containern  Erhltlich im Fachhandel.

Zwei Rowan-Ziige der Jungfraubahn

Fiir die 1898 erdffnete Jungfraubahn hat-
ten die Firmen SLM und BBC die ersten
Rowan-Ziige gebaut, bei welchen der vor-
laufende Wagen auf die Zahnradlok abge-
stlitzt wurde und nur bergseitig ein Dreh-
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gestell hatte. Weitere Wagen mit zwei
Drehgestellen konnten bergseitig noch
vorgestellt werden. Zwischen 1898 und
2007 waren sieben Rowan-Ziige mit reinem
Zahnradantrieb bei der Jungfraubahn im

Einsatz. Seit 2008 ist nur noch je ein Ro-
wan-Zug im Verkehrshaus der Schweiz in
Luzern und im Bergbahn-Museum im
tschechischen Korenov zu sehen. H-R-F
hat den Rowan-Zug Nr. 2 im Zustand um
1950 (Art-Nr. 1851-1) und den Zug Nr. 6
im Zustand um 2007 (Art.-Nr. 1851-2) als
Modelle nachgebildet. Die Ziige setzen sich
je aus einer Rowan-Lok, einem Rowan-Wa-
gen, einem Vorstellwagen sowie einem Gii-
ter-/Skiwagen zusammen.

Interessenten wenden sich direkt an:
H-R-F Modellbahn-Atelier

3700 Spiez

www.h-r-f.com
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N | MW-Modell

Markt

N | Hobbytrain

Es sind

neue Modelle
von Vectron
im Anrollen

Aktuell realisiert Hobbytrain zwei Vect-
ron-Varianten der HUPAC, die an die SBB
(Art.-Nr. H2999) bzw. die BLS (Art.-Nr.
H2998) vermietet sind. Beide Modelle sind
wahlweise auch mit Sound erhaltlich. Die
bekannten Eigenschaften des Hobbytrain-
Vectron, wie LED Beleuchtung und Antrieb
aller Achsen, sind auch bei diesen Model-
len vorhanden.

Erhéiltlich im Fachhandel.

Weitere Schlieren-Varianten ausgeliefert

Von den bereits ausgelieferten RIC-Schlie-
renwagen von MW-Modell in Spur N folgen
nun weitere Varianten. Die in Zusammen-
arbeit mit LS-Models produzierten Modelle
zeichnen sich durch feinste Details aus. Sie
verfiigen iiber eine mehrfarbige Innenein-
richtung mit bis zu sieben verschiedenen
Farben. Vorbildspezifische Besonderheiten
wurden beriicksichtigt, vor allem im Be-

reich Dach, Chassis und Griffstangen. Fiir
die Faltenbalgiiberginge sind als Zuriist-
teile eingezogene Faltenbdlge zum Aus-
tausch beim ersten und/oder letzten Wagen
im Zug beigelegt. Folgende SBB-Varianten
wurden gefertigt:

- Art-Nr. N-CH-210a: Set SBB A 2088,
B5123,B 5129, Ep. Il

- Art-Nr. N-CH-210b: Set SBB A 51 85
17-40 112-2,B 51 85 29-40 119-3, B 51
85 17-40 122-7, Ep. IV

Interessenten wenden sich direkt an:
MW-Modell

D-33699 Bielefeld

Tel. +49 521 - 3292286
info@mw-modell.de — www.mw-modell.de

LOKI 9]2019
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Portrit | Die EW | der SBB in Spur HO von PIKO

rot-und-Butter-Wagen
lir das Schweizer Volk

Nach der Auslieferung der SBB-Triecbwagen RBe 4/4 (RBe 540), sowohl einzeln als auch zusammen mit
dem passenden Steuerwagen BDt von PIKO, folgen nun die Einheitswagen | der SBB. Als Highlight hat sich
der deutsche Hersteller an die Umsetzung des EW I-Speisewagens gewagt. Unser Autor Werner Frey
hat die Wagen genauer unter die Lupe genommen und berichtet uns.

Von Werner Frey (Text/Fotos)

riiher stellten beinahe alle Modellbahn-
Fhersteller grossartige Lokomotivmo-

delle her, es fehlte jedoch oft an dazu
passendem Wagenmaterial. Dies wiederum
war nicht unbedingt forderlich fiir den Ver-
kauf der Lokomotiven. Nicht zuletzt aus
diesem Grund war fiir PIKO von Anfang an
klar, dass nebst dem SBB-Triebwagen RBe
4/4 in absehbarer Zeit auch passendes Wa-
genmaterial ins Sortiment aufgenommen
werden soll.

Wihrend beim Steuerwagen, welcher
zusammen mit dem RBe 4/4 ausgeliefert
wurde, die Wahl auf die EW II-Wagenfamilie
fiel, entschied man sich bei den Personen-
wagen fiir die EW I-Familie. Dieser Ent-
scheid kann angesichts der grossen Varian-
tenvielfalt dieser Wagenfamilie durchaus
nachvollzogen werden. Einige Modelleisen-

18

bahner werden jetzt sagen: Aber das gab es
doch schon einmal! Nach der Meinung des
Autors ist dies nicht ganz korrekt: Das gab
es sogar schon mehr als einmal! Der Schwei-
zer Reisezugwagen EW I war bisher im Sor-
timent bei Lima, Rivarossi, HAG und spiter
Liliput zu finden. Man konnte meinen, dass
die Nachfrage nach diesem Wagentyp durch
das umfangreiche Angebot ldngst gedeckt
ist. Wie die Preisentwicklung auf dem Ge-
brauchtmarkt zeigt, ist dies aber offenbar
nicht der Fall: Da werden teilweise horrende
Preise fiir jahrzehntealte, einfache Reise-
zugwagen bezahlt. So falsch kann der Ent-
scheid von PIKO, diesen Wagen zu produ-
zieren, also nicht gewesen sein.

Die Vorstellung dieses umfangreichen
Projekts erfolgte am 23. Oktober 2017 in
Koblenz (siehe Beitragin der LOKI 12|2017),

zusammen mit derjenigen des Triebwagens
RBe 4/4. Es sind insgesamt nicht weniger
als 85 Farb- und Formvarianten fiir die
néchsten Jahre geplant. Bereits im Oktober
2018 konnten die ersten Triebwagen ausge-
liefert werden, die passenden Wagen folg-
ten im Mai 2019. Mit dem Erscheinen des
vierten Wagensets mit dem roten Speisewa-
gen Ende August 2019 ist auch die gesamte
bisher angekiindigte Palette an Reisezug-
wagen im Handel verfiighar. Grund genug,
die EW I-Modelle aus dem Hause PIKO ein-
mal genauer zu betrachten.

Zum Vorbild

Mit insgesamt 1473 gebauten Wagen gelten
die Einheitswagen I (EW I) bis heute als die
grosste Personenwagenserie in der Schweiz.
Nach dem Bau von vier Prototypen im Jahr
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Rolimaterial

PIKO Art.-Nr. 96783: Set mit je einem B und einem A in griiner Farbe und neuem SBB-Logo sowie einem Self-Service-Speisewagen.

PIKO Art.-Nr. 96782: Set mit zwei B in griiner Farbgebung und neuem SBB-Logo.

PIKO Art.-Nr. 96780: Set mit je einem B und AB (ex B) im NPZ-Design.

PIKO Art.-Nr. 96781: Set mit je einem EW | A und B im NPZ-Design.

1956 bei der Schweizerischen Wagons- und
Aufziigefabrik AG Schlieren (SWS) und der
Schweizerischen Industriegesellschaft (SIG)
in Neuhausen startete die Serienfertigung
noch im gleichen Jahr. Bis 1967 wurden bei
SWS, SIG und FFA (Flug- und Fahrzeug-
werke Altenrhein) Reisezugwagen vom Typ
EW I fiir die SBB gebaut, fiir die Privatbah-
nen sogar bis 1981.

LOKI 9]2019

Die Wagen weisen eine Linge von 23,7 m
auf und haben eine Hochstgeschwindig-
keit von 140 km/h. Die Wagen der ersten
Klasse sind mit Torsionsstab-Drehgestellen
von SIG ausgeriistet, wahrend die Wagen
der zweiten Klasse mit Schraubenfeder-
Drehgestellen von SWS geliefert wurden.
Die SBB-Wagen B 420 bis 444 wurden als
einzige - nebst den Speisewagen - sogar mit

Ubersetzfenstern geliefert. Mit 1028 Stiick
machten die Wagen der zweiten Klasse den
grossten Anteil in dieser Serie aus. In den
1970er-Jahren wurden die Faltenbalgiiber-
gdnge entfernt, die Wagenkisten verldngert
und Gummiwulste angebracht. Spéater wur-
den die Wagen fiir den kondukteurlosen
Betrieb (klB) umgebaut und erhielten Aus-
senschwingtiiren sowie den bekannten NPZ-
Anstrich, passend zum ebenfalls umgebau-
ten RBe 540 und zu den NPZ-Pendelziigen.

Nebst den SBB liessen auch einige Pri-
vatbahnen EW I bauen (BLS/SEZ/GBS/BN,
EBT/VHB/SMB, BT/SOB, RVT, MThB, SZU).
Diese unterscheiden sich teilweise in De-
tails wie Gummiwulstiibergdngen ab Werk
oder der Anordnung der Liiftungsgitter von
ihren SBB-Geschwistern. Bei den osterrei-
chischen Bundesbahnen sind dhnliche, in
Lizenz gebaute Wagen im Einsatz. Dort
werden sie Schlierenwagen genannt. Wa-
gen mit erster und zweiter Klasse und ent-
sprechender Fenstereinteilung ab Werk gab
es nur bei der BLS, bei den SBB entstanden
1994-1997 39 Stiick aus Zweitklasswagen.

Der vermutlich intensivste Umbau war
das sogenannte Revvivo-Programm, bei
welchem Wagen fiir den Voralpen-Express
komplett ausgehohlt, asbestsaniert und
anschliessend klimatisiert wurden. Die
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Korrekte Umsetzung der Drehgestelle sowohl mit Torsions- (rechts im Bild) als auch mit Schraubenfedern (links im Bild).

grossen Buckel in der Dachmitte pragten
wihrend vieler Jahre das Bild des Voral-
penexpresses. Insgesamt 32 Wagen wur-
den umgebaut und mit neuen Drehgestellen
ausgestattet, zwei Wagen jedoch behielten
die alten EW I-Drehgestelle.

Bei der BLS wurden ab 2003 aus zer-
schnittenen EW I-Wagenkasten, ausgestat-
tet mit einem neuen Niederflureinstieg
und einem Jakobsdrehgestell von Bombar-
dier, die bekannten Jumbo-Wagen fiir die
RBDe 565-Pendelziige gebaut.

Die bisher ausgelieferten Modelle im Uberblick

Bei den SBB verkehren heute zwar keine
EW I mehr im Planeinsatz, es gibt aber noch
etliche Dispo-Ziige (Reserveziige fiir kurz-
fristige Einsatzleistungen), in denen noch
EW I eingereiht sind. Bei der BLS sind nebst
den Jumbo-Wagen noch eine handvoll EW I
im Golden-Pass-Einsatz zu beobachten. Et-
liche Wagen wurden bei Museumsbahnen
erhalten und wieder in ihren Ursprungszu-
stand zuriickgefiihrt. Erwdahnenswert sind
hier nebst SBB Historic die privaten Orga-
nisationen Verein Depot und Schienenfahr-

zeuge Koblenz (DSF), Verein EXTRAZUG.CH
und EW Nostalgie, welche alle EW I-Wagen
in unterschiedlichen Ausfiihrungen in ih-
rem Bestand haben.

Das Modell

Das Detaillierungsniveau bei Personenwa-
gen ist in den letzten Jahren rasant gestie-
gen. Die «jungen Wilden» wie ACME und
LS Models legen nebst der detailgetreuen
Nachbildung des Wagenbodens auch viel
Wert auf eine detaillierte Nachbildung der

Lackierung Epoche Wagen 1 Wagen 2 Wagen 3 Art.-Nr.
blau-weiss, NPZ v B 50 85 20-35 316-2 AB 50 85 30-35 217-0 - 96780
blau-weiss, NPZ v B 50 85 20-35 196-8 A 50 85 18-35 026-1 - 96781
griin, neues SBB-Signet v B 50 85 20-33 533-4 B 50 85 20-33 582-1 - 96782
griin, neues SBB-Signet [\ B 50 85 20-33 612-6 A 50 85 18-33 552-8 WR 50 85 88-33 612-5 96783

Erfreulich: Die Griffstangen sind bereits ab Werk montiert.
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Lupenreine, mehrfarbige Lackierung und Bedruckung, die gefillt.
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Inneneinrichtung. Da werden schon mal im
Wageninnern Tiiren mehrfarbig bedruckt
oder Miniaturfeuerloscher in 1:87 ange-
bracht. Es ist klar, dass dieser Detaillie-
rungsgrad, der durchaus seinen Reiz hat,
auch seinen Preis hat. Die EW I von PIKO
sind eher im Bereich der klassischen und
betriebssicheren Produkte anzusiedeln -
die Inneneinrichtung ist vergleichsweise
einfach gehalten - mehr dazu spiter. Dafiir
kann sich der Kaufpreis sehen lassen:
Wihrend Reisezugwagen der erstgenann-
ten Hersteller heute an der Marke eines
dreistelligen Preises kratzen, erhdlt man
bei PIKO fiir rund 130 Schweizer Fran-
ken gleich zwei Wagen, zahlt also rund
65 Schweizer Franken pro Wagen, was fiir
einen Reisezugwagen im Massstab 1:87 ein
durchaus angemessener Preis ist.

Ein Wagen, der beim Vorbild in einer
derart grossen Stiickzahl tiber mehr als
zehn Jahre gebaut und anschliessend noch
mehrfach umgebaut wurde, ist fiir das Pro-
duktmanagement des Herstellers nicht ge-
rade eine einfache Sache. Welche Versionen
sind mit vertretbarem Aufwand realisier-
bar? Wo konnen oder miissen Kompromisse
eingegangen werden? Auf welche Einzelstii-
cke oder Exoten muss verzichtet werden?
Erfreulicherweise haben es bei PIKO die
drei wichtigsten Vertreter dieser Wagen-
familie ins Sortiment geschafft: Nebst den
Standardwagen erster und zweiter Klasse
konnte sich PIKO auch fiir die Umsetzung
des SBB-Speisewagens begeistern.

Das Modell besteht fast zu 100% aus
Kunststoff. Im Wagenboden ist eine Metall-
platte als Gewicht eingelegt, damit der Wa-
gen ruhig iiber die Gleise gleitet. Das Ge-
héduse ist aus einem Stiick gefertigt, womit
unschone Trennkanten zwischen Dach und
Wagenkasten vermieden werden konnen.
Die Tiiren, Griffstangen und Schlusslichter
sind separat eingesetzte Teile, ebenso das
Wageniibergangsblech.

Die Trittbretter sind wie beim Triebwa-
gen RBe 4/4 aus Kunststoff gehalten und
am Drehgestell befestigt. Dies ist zwar
nicht vorbildgerecht, aber vermutlich der
Kurvengingigkeit der Wagen geschuldet.
Ein am Wagenkasten befestigtes Trittbrett
wiirde das Drehgestell auf engen Modell-
bahnkurven am Ausdrehen hindern. Die
Drehgestelle sind schon konturiert, und die
Bremsbacken liegen nahe der Radebene.
Dies ist vermutlich ebenfalls der Kurven-
géangigkeit bzw. dem Achsspiel im Drehge-
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stell geschuldet. Dass die Kupplung in ei-
nen NEM-Schacht eingesteckt ist, versteht
sich heutzutage von selbst.

Im Zuriistbeutel finden sich nebst der
Heizleitung unbedruckte Routentafeln, wel-
che am Wagenkasten angebracht werden.

Der Speisewagen

Der Speisewagen ist ein Exot innerhalb der
EW-I-Wagenfamilie, daher widmen wir ihm
einen eigenen Abschnitt, bevor wir uns mit
den Eigenschaften der Modelle beschéfti-
gen. Nur gerade elf Speisewagen wurden

Rolimaterial

unter den iiber 1000 Wagen fiir die SBB
gebaut. Mit dem Stromabnehmer auf dem
Dach und nur einem Einstieg stellt der
Speisewagen nebst den Steuerwagen sicher
eine Spezialitit in der EW-I-Familie dar.
Umso schoner und erfreulich ist es, dass
sich PIKO trotzdem dafiir entschieden hat,
den Wagen ins Modell umzusetzen.

Nebst einem komplett neuen Gehduse
waren ebenfalls ein angepasster Wagenbo-
den, eine neue Inneneinrichtung und neue
Fenster fiir die Produktion dieses Modells
notwendig. Auf dem Dach thront der glei-

Ansicht der beiden Wagenseiten beim Self-Service-Speisewagen: einmal von der Gangseite ...

...und einmal von der Kiichenseite mit der auffalligen goldenen Ladeluke fiir die Kiiche.

Die markanten Dachaufbauten beim Speisewagen: Stromabnehmer und Transformator.
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Rolimaterial

che filigrane Scherenstromabnehmer wie
beim RBe 4/4. Sehr schon nachgebildet ist
der ins Dach eingelassene Transformator
zur Stromversorgung der Kiiche. Etwas kit-
schig ausgefallen ist die plastikorange Ver-
bindungsleitung von Stromabnehmer und
Transformator - ein geiibter Pinselschwung
durch den versierten Modellbahner schafft
hier sicher Abhilfe.

Wunderschon nachgebildet sind die
Ubersetzfenster beim Speisewagen. Die un-
tere Fensterhilfte ist korrekt wie beim Vor-
bild zuriickversetzt, gemdss laienhaften
Messungen des Autors um etwa 0,5 mm.
Die Fensterrahmen sind akkurat mit golde-
ner Farbe hervorgehoben.

Lackierung und Bedruckung
Wenn man bei PIKO eines nicht bemdngeln
kann, ist es die Fertigungsqualitdt. Alle
dem Autor vorliegenden Modelle sind ein-
wandfrei lackiert und bedruckt. Bei den
Wagen im NPZ-Design verlaufen die Farb-
trennkannten absolut gerade und messer-
scharf tiber den gesamten Wagenkasten.
Die Bedruckung ist ebenso einwandfrei.
Erfreulicherweise werden die Wagen nach
wie vor mit klassischem Tampondruck be-
druckt. Experimente mit grossflaichigem
Digitaldruck, wie sie aktuell mit eher durch-
wachsenem Erfolg teilweise von anderen
Herstellern gewagt werden, finden hier
gliicklicherweise nicht statt. Sehr fein sind
die Bedruckungen auf den Fenstern mit
Hinweisen zur Selbstkontrolle und zur Vi-
deoiiberwachung. Bei den griinen Wagen
hatte moglicherweise der gelbe Farbton der
Anschriften etwas kraftiger sein diirfen -
dies ist aber nun Kritik auf hohem Niveau.
Samtliche Anschriften sind gerade und sau-
ber gedruckt. Dies gilt auch fiir die teilweise
iiber die Ecken verlaufenden Markierungen.
Anlass zu Diskussion gibt moglicher-
weise die griine Dachfarbe bei den Wagen
erster und zweiter Klasse. Sinnvollerweise
hat PIKO diese gleich gehalten wie beim
griinen RBe 4/4, damit eine homogene
Zugskomposition gebildet werden kann.
Bereits bei diesem Fahrzeug hatte es unter
Modelleisenbahnern Diskussionen beziig-
lich der gewihlten Dachfarbe gegeben. Kor-
rekt wére vermutlich gewesen, auch wenn
viele Fotos wegen der in den Reinigungsan-
lagen eingesetzten Chemikalien Wagen mit
aufgehellten Ddchern zeigen, alle Fahr-
zeuge mit neuem SBB-Signet gleich wie den
Speisewagen mit umbragrauem Dach zu
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Fein ausgefiihrte und von blossem Auge kaum leshare Aufschriften auf den Fenstern.

Der Klassiker unter den Wagenausstattungen: griin-rote Inneneinrichtung der griinen EW I.

Die einfarbige, blaue Inneneinrichtung gehdrt zu den Einheitswagen im NPZ-Design.

Blick von der Kiichenseite auf die Inneneinrichtung des Speisewagens mit der Selbstbedienungstheke.
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fertigen - so wie es auch die Mitbewerber
bei den EW II-Wagen machen.

Inneneinrichtung und Innenbeleuchtung
Die Inneneinrichtung ist wie bereits ein-
gangs erwahnt relativ einfach gehalten,
entspricht aber in etwa der Ausfiihrung im
RBe 4/4. Erfreulicherweise wurden sogar
Bauartunterschiede wie die Anzahl Toilet-
ten beriicksichtigt. Ebenso wurde die Farbe
der jeweiligen Epoche angepasst. So sind
griine Wagen mit griin-roter Inneneinrich-
tung und NPZ-Wagen mit hellblauer Innen-
einrichtung ausgestattet.

Der Wagen ist optimal fiir die Nachriis-
tung mit der von PIKO angebotenen Innen-
beleuchtung vorbereitet. Die Schleifer zur
Stromabnahme kdnnen mit wenigen Hand-
griffen im Drehgestell eingeklipst werden.
Fiir die Kabelfiihrung zur Innenbeleuch-
tung sind in den Abteiltrennwédnden der
Inneneinrichtung entsprechende Kabel vor-
gesehen. Werden diese genutzt, findet der
Modellbahner auf der Innenbeleuchtung
gleich an dieser Stelle zum Anschluss der
Kabel die Létaugen. Die Ausriistung eines
Wagens mit Innenbeleuchtung ist so in
etwa einer Viertelstunde machbar. Optional
wird noch ein Funktionsdecoder angebo-
ten, damit die Wagenbeleuchtung digital
gesteuert werden kann.

Produkt Art.-Nr.

Innenbeleuchtungskit 56286

Schleifer fiir AC-Betrieh 56112

Funktionsdecoder 56126
Verpackung

Die Lieferung erfolgt im bekannten PIKO-
Reisezugwagen-Blister in der PIKO-Karton-

Das Wagenende mit Gummiwulst, Ubergangsblech und separat eingesetzten Schlussleuchten.

umverpackung mit Sichtfenster. Diese sieht
zwar schon aus, aber gerade bei Sets mit
drei Wagen ist die Stabilitdt fiir die Lage-
rung eher gering. Der umschliessende Kar-
ton vermag nach Entfernung der Sicherungs-
kleber die Wagen nur bedingt zu halten.
Hier wire es wiinschenswert, wenn PIKO
fiir kiinftige Auslieferungen eine bessere
Losung fiande.

Fazit

Wie bereits beim RBe 4/4 hat PIKO hier ein
solides und durchaus preiswertes Modell
fiir den Schweizer Modellbahner auf die
Schiene gestellt. Zum Zeitpunkt dieser Mo-
dellvorstellung sind alle vorgestellten Arti-
kel aufgrund der grossen Nachfrage ab
Werk bereits ausverkauft - wir werten dies
einmal als Zeichen, dass PIKO wieder ein-
mal ins Schwarze getroffen hat. Fragen Sie

einfach Ihren Fachhédndler - er hat hoffent-
lich ausreichend vordisponiert und noch
einige Modelle vorritig.

Es ist zu erwarten, dass angesichts der
bisher grossen Nachfrage in naher Zukunft
weitere Varianten dieses interessanten
«Brot-und-Butter-Wagens» erscheinen wer-
den. Der Modellbahner wird sicher dank-
bar sein, wenn nicht gleich alle Versionen
auf einmal erscheinen. Bleibt zu hoffen,
dass dabei auch einige Privatbahnvarian-
ten mit ihren jeweiligen charakteristischen
Anderungen umgesetzt werden.

Angesichts des grossen Erfolgs der letz-
ten Modellumsetzungen von PIKO diirfen
die Modelleisenbahner durchaus gespannt
sein und hoffen, dass bei PIKO auch fiir
das kommende Jahr ein fiir den Schweizer
Markt interessantes Projekt in der Vorbe-
reitung ist. ]
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[WALDENBURG]

Vorbild & Modell | Die Waldenburgerbahn im Modell

Erinnerungen an die
schmalste Spur der Schweiz

Die Leidenschaft fiir die schmale Spur veranlasste Gerhard Mann, das Rolimaterial der Waldenburger-
bahn in Spur H0e nachzubauen. So entstand eine kleine Dokumentation der Lokomotiven und der Trieb-,
Personen- und Giiterwagen, die seit 1880 durch das vordere Frenkental rollen.

Von Dominic Buttliger (Text/Fotos)

eit 1880 verbindet ein 13 Kilometer lan-
Sger Schienenstrang den Baselbieter

Kantonshauptort Liestal mit der Ge-
meinde Waldenburg im vorderen Frenken-
tal. Wie kam es dazu? Das vordere Frenken-
tal ist der Zugang zum oberen Hauenstein,
welcher seit der Romerzeit jahrhunderte-
lang als wichtigster Juraiibergang zwischen
dem Rhein- und dem Mittelland galt. Die
Talgemeinden, insbesondere das Stadt-
chen Waldenburg, profitierten stark vom
Durchgangsverkehr: Hufschmiede, Wag-
ner, Seiler und natiirlich Gastwirte fanden
ein Einkommen. Dies @nderte sich beinahe
schlagartig, als im Jahr 1857 die Eisen-
bahnlinie der Schweizerischen Central-
bahn (SCB) mit einem 2,5 km langen Schei-

Foto: StA BL, PA 6412 Sign. 02.01.095
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teltunnel iiber bzw. durch den unteren
Hauenstein zwischen Sissach und Olten
eroffnet wurde. Mit Blick auf die bevor-
stehende Krise beschloss die Gemeinde-
versammlung Waldenburg 1853 die Ein-
fiihrung der Uhrenindustrie und griindete
die Société d’Horlogerie a Waldenbourg.
Nach ungliickseligen Jahren ging diese Ge-
sellschaft 1859 in private Hinde - jene von
Gedeon Thommen und Louis Tschopp -
iiber. Thommen fiihrte das bald florierende
Unternehmen gegen Ende der 1860er-Jahre
ohne seinen Partner weiter. Ab 1865 enga-
gierte er sich zusammen mit Dr. Martin
Bider fiir den Bau einer Bahnlinie ins
Waldenburgertal, um den ansteigenden Be-
darf fiir Personentransport - nicht zuletzt
wegen der in der Uhrenindustrie bendtig-
ten Arbeiterschaft - zu bewerkstelligen.
Nachdem die Waldenburgerbahn AG (WB)
am 25. November 1879 gegriindet worden
war, konnte sie den Betrieb am 1. Novem-
ber 1880 aufnehmen. An dieser Stelle sei
erwihnt, dass die SCB in der zweiten Halfte
des 19. Jahrhunderts einmal fiir das hin-
tere und spiter fiir das vordere Frenkental
ebenfalls den Bau von Bahnlinien plante,
jedoch keines dieser Projekte ausfiihrte
(Stichworte: Wasserfallen- und Kellenberg-
bahn). Dies wire fiir die WB ohne Zweifel
nicht ohne Konsequenzen geblieben. Die
Streckenfiihrung der Waldenburgerbahn
wurde im Laufe der Zeit immer wieder
angepasst. Am - wortwortlich - einschnei-
dendsten war die Streckenbegradigung zwi-
schen Bad Bubendorf und Holstein von 1964
bis 1967, bei der unter umfangreichen Erd-
bewegungen eine Schneise in den «Oberen
Felskopf» - der bislang umfahren worden
war - geschlagen wurde. Relativ spit, im
Jahr 1953, nahm die WB den elektrischen
Betrieb auf. Die Waldenburgerbahn AG
wurde 2016 von der Baselland Trans-
port AG (BLT) iibernommen und hat damit
als eigenstdndige Bahngesellschaft nach
136 Jahren aufgehort zu existieren.
Charakterlich kann die Waldenburger-
bahn im Wesentlichen in drei verschiedene
Abschnitte eingeteilt werden: Die Strecke
beginnt in Liestal, wo das schmale Gleis in
den Jahren 1880 bis 1922 zwischen den
Gleisen der SCB bzw. der SBB und ab 1922
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Im Bahnhof Waldenburg herrschte in den ersten Jahren noch beschaulicher Betrieb.
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Foto: StA BL, PA 6412 Sign. 01.01.278

Foto: StA BL, PA 6292 Sign. 01.202

Foto: StA BL, PA 6292 Sign. 01.662



Report

auf eigenem Trassee neben der grossen Bahn
bis zur Station Altmarkt fiihrt. Von hier an
liegt das Gleis neben der Kantonsstrasse
und fiihrt an den drei Gasthofen «Bad Bu-
bendorf» (dem «Riitli» des Kantons Basel-
Landschaft), «<Unteres Talhaus» (wo Chris-
toph Rolle 1861 den Grundstein fiir die
direkte Demokratie gelegt haben soll) und
«Lampenberg Station» vorbei. Ab Hélstein
kann die Bahn schliesslich als typische
Strassenbahn charakterisiert werden, wel-
che sich weiter durch die Dorfer Oberdorf
und Niederdorf schldangelt. Sie endet am
Ortseingang der Gemeinde Waldenburg.

Foto: Max Hintermann

Unterwegs auf 750 mm

Die Besonderheit der Waldenburgerbahn
dussert sich dadurch, dass sie als einzige
Schweizer Schmalspurbahn mit einer Spur-
weite von 750 mm verkehrt. Grund fiir
diese spezielle Spurbreite waren insbeson-
dere Kosteniiberlegungen: Die schmale Spur
erlaubte engere Kurvenradien, weshalb die

Die festlich geschmiickte lok G 3/3 Nr. 5 «Gedeon Thommen» im Bahnhof Waldenburg anlassllch lhrer Abschiedsfahrt 2018.
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Eine Ubersicht iiber die WB-Modelle verschiedener Fahrzeuggenerationen, welche Gerhard Mann in Spur HOe nachgebaut hat.

Bahn imstande war, den engen Windungen
der Strasse zu folgen. Insgesamt wurden
fiir diese Spurweite zwischen 1880 und
1937 acht Dampflokomotiven in Betrieb
genommen. Im elektrischen Zeitalter ver-
kehrten ab 1953 drei Triebwagen des Typs
CFe 4/4 und seit 1985 sieben Triebwagen
des Typs BDe 4/4 mit eigenen Steuerwagen
des Typs Bt auf der schmalen Spur. Fir
Nostalgiedampffahrten hatte eine «fremde»
Lokomotive der Eurovapor ein kleines In-
termezzo auf den Gleisen der WB, bis 1980
die bis dahin im Bahnhof Liestal ausge-
stellte Lok Nr. 5 «G. Thommen) restauriert
und wieder in Betrieb genommen wurde.

Mit der Ubernahme der BLT wird eine
Ara vorbei sein, denn die Strecke soll auf
das Jahr 2022 hin auf Meterspur umgestellt
und diverse Stationen, u.a. der Bahnhof
Waldenburg, sollen komplett ersetzt wer-
den. Weiter wird neues Rollmaterial be-
schafft. Letzteres wére ohnehin aufgrund
des absehbaren Ablaufs der Lebensdauer
der derzeit verkehrenden Kompositionen
notwendig geworden. Es scheint allerdings
fraglich und ist auch umstritten, ob die be-
vorstehende Rollmaterialbeschaffung eine
Umspurung der gesamten Strecke zwin-
gend macht: Immerhin hat die Stadler
Rail AG der osterreichischen Mariazeller-
bahn jiingst moderne Zuggarnituren fiir ihre
Spurweite von 760 mm geliefert.

Angesichts der anstehenden Verdnde-
rungen bei der WB ist jetzt der richtige Zeit-
punkt, um der Bahn mit der schmalsten
Spur der Schweiz, von Werk- und Frei-
zeitbahnen abgesehen, ein modellbahneri-
sches Denkmal zu setzen.

Das Rollmaterial im Modell

Das Interesse von Gerhard Mann gilt den
Schmalspurbahnen, insbesondere jenen mit
der sogenannten «bosnischen Spurweitey
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von 760 mm, wie sie bei den ehemaligen
jugoslawischen Staatsbahnen und bei eini-
gen oOsterreichischen Bahnen haufig anzu-
treffen war und teilweise noch anzutreffen
ist. In der entsprechenden Nenngrisse im
Massstab 1:87, also in Spur HOe, hat der
Baselbieter {iber die Jahre diverse Modelle
der Jugoslovenske Zeleznice (JZ), der Maria-
zellerbahn und der Pinzgauerbahn im Ei-
genbau hergestellt. Das Konnen - aber auch
die Leidenschaft fiir die schmale Spur im
Modell - hat der Jurist von seinem Vater
geerbt, der bereits detaillierte Modelle der
JZ in Spur Oe verwirklicht hatte. Es liegt auf
der Hand, dass Gerhard Mann irgendwann
auch jene Schmalspurbahn, die quasi direkt
vor seiner Haustiire verkehrt, im Modell
umzusetzen begann. Inzwischen verfiigt er
iiber zahlreiche Modelle der Waldenburger-
bahn, die grosstenteils von ihm selbst ge-

B
BL

baut wurden oder teilweise auf der Basis
von bestehenden Modellen entstanden.
Als die Waldenburgerbahn 1880 ihren
Betrieb aufnahm, beschaffte sie sich bei der
Schweizerischen Lokomotiv- und Maschi-
nenfabrik (SLM) in Winterthur zwei zwei-
achsige Loks des Typs G2. Lok Nr. 1 erhielt
den Namen «Dr. Bider», benannt also nach
dem im Jahr 1878 verstorbenen Forderer
der Bahn. Lok Nr. 2 wurde nach dem Hii-
gelzug Rehag in Waldenburg benannt. Die
Loks erreichten eine maximale Geschwin-
digkeit von 25 km/h. Lok Nr. 1 wurde im
Jahr 1928 und Lok Nr. 2 bereits 1914 aus-
rangiert. Letztere wurde danach beim Bau
des Hauenstein-Basistunnels eingesetzt.
Gerhard Mann hat die Nr. 2 «<Rehagy im Mo-
dell umgesetzt. Das Chassis des ca. 5,5 cm
kurzen Maschinchens wurde aus jenem
einer Marklin-Spur-Z-Lokomotive umgebaut.

Das Modell der Lok Nr. 4 | «Waldenburg> aus Messing im Zustand wéhrend des Baus.
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Die dritte Lokomotive der WB war die ein-
zige, die nicht in der Schweiz gebaut wurde.
Die bereits im Jahr 1882 gelieferte dreiach-
sige Lok Nr. 3, die den Namen des Bundes-
rats Jakob Dubs trug, war eine Miinchnerin
aus der Lokomotivfabrik Krauss & Co. Das
Triebwerk war in den Anfangsjahren mit
einem Blechmantel umhiillt. Sie tat bis
1940 ihre Dienste bei der WB und wurde

«Die letzte Dampf-
lokomotive der
WB war die ein-
zige, die keinen
Namen erhielt.»

danach bei einer Schiff- und Wasserbau-
firma in Basel als stationdrer Kessel weiter-
verwendet. Das Modell von Gerhard Mann
zeigt den Zustand ohne Triebwerkabde-
ckung, weil sonst die schone Stephenson-
Steuerung nicht sichtbar gewesen wire. Da
vom Original Bilder des Fiihrerstands vor-
lagen, konnte dieser ebenfalls nachgebildet
werden.

Die vierte und letzte Lokomotive, die
noch im 19. Jahrhundert geliefert wurde
(1887), war eine von zwei Lokomotiven
der WB, die den Namen des Firmensitzes
Waldenburg trugen, wie auch eine von zwei
Maschinen der WB, die als Nr. 4 gefiihrt
wurden. Thr war aufgrund vieler erlittener
Schédden nur eine kurze Betriebszeit von
22 Jahren beschert. Die Lok 4 I wurde 1910
ausrangiert. Ausserlich fiel die Lokomo-
tive wegen ihres schrig gestellten Trieb-
werks auf. Als HOe-Modell ist sie erst am
Entstehen. Gerhard Mann hat sich das
Prachtexemplar mit dem eher kompliziert
auszufithrenden schriagen Triebwerk fiir
den Schluss aufgehoben.

Im Jahr 1902 wurde die Lok Nr. 5, die
«Gedeon Thommeny geliefert, selbstver-
stéandlich nach dem im Jahr 1890 verstorbe-
nen Forderer und Direktionsprasidenten
benannt. Die Lok Nr. 5 vom Typ G 3/3 ist
die wahrscheinlich bekannteste Dampflo-
komotive der WB: Nach ihrer Ausmuste-
rung fristete sie jahrelang ein Dasein als
Denkmal auf einem Sockel beim Bahnhof
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Liestal, wurde jedoch 1980 wieder in be-
triebsfahigen Zustand versetzt und fiir die
beliebten Dampffahrten genutzt. Das na-
hende Ende der 750-mm-Spur im Walden-
burgertal bedeutet auch das Ende der
Dampffahrten mit der «Gedeon Thommeny.
Sie bleibt aber bei der Station Talhaus in
einer eigens dafiir vorgesehenen Remise
zusammen mit einem Personen- und einem
Giliterwagen als Denkmallok erhalten. Im
Jahr 1910 wurde eine zweite G 3/3 als Er-
satz fiir die Lok Nr. 4 I als (neue) Nr. 4 II
angeschafft und auf den Namen «Langen-
bruck» getauft. Zwei Jahre spiter folgte die
dritte G 3/3, die Nr. 6, welche wie schon Lok
Nr. 41 den Namen «Waldenburgy erhielt. Es
handelt sich bei Lok Nr. 6 um jene Loko-
motive, die seit 1959 in nicht betriebsfahi-
gem Zustand im Verkehrshaus der Schweiz
(VHS) ausgestellt ist. Alle drei Loks pragten
das Bild der Bahn bis zur Elektrifizierung
im Jahr 1953. In den 1970er-Jahren stellte
die Firma Liliput ein HOe-Modell der «Ge-
deon Thommeny her. Dieses diente Gerhard
Mann als Basis fiir sein iiberarbeitetes Mo-
dell. Dabei wurden insbesondere Wasser-
kasten und Kessel auf die richtige Lange
gekiirzt und das ebenfalls zu lange Chassis
gegen das einer Fleischmann BR 91
(Spur N) ausgewechselt.

Die letzte Dampflokomotive der WB war
die einzige, die keinen Namen erhielt. Die
Lok Nr. 7 («s Siibni») des Typs G 4/5 wurde
als fiir lange Zeit letzte Dampflokomotive
der SLM im Jahr 1938 geliefert. Diese be-
sondere Maschine hatte vier angetriebene
Achsen und ein Laufrad, das sich am hinte-
ren Ende des Fahrzeugs, also unter dem
Fiihrerstand, befand. Der Grund fiir die
besondere Anordnung der Laufachse liegt
natiirlich darin, dass die Loks der WB nie
gewendet wurden, sondern auf der Talfahrt
riickwirtsfuhren. Die vier gekuppelten
Achsen fiihrten jedoch in den engen Kur-
venradien dazu, dass diese Lokomotive oft
Reparaturen unterzogen werden musste
und sich als «Schienenfresser» einen Na-
men machte. Das dennoch dusserst beliebte
Gefahrt wurde 1960 schweren Herzens ab-
gebrochen. Auch diese feine Lokomotive
hat Gerhard Mann in HOe nachgebaut. Der
Aufbau ist aus Messing, das Chassis wurde
einer Fleischmann BR 86 entnommen.

Ab 1953 verkehrten im Waldenburger-
tal endlich elektrische Ziige. Es wurden
drei Triebwagen CFe 4/4 (ab 1956 BFe 4/4
bzw. ab 1980 BDe 4/4) mit den Betriebs-

D
-

ENEY
jorama 5

Der Streckenverlauf mit Laée der Diol;amen.

Erbauer des Rollmaterials:
Gerhard Mann (Liestal)

Erbauer der Dioramen:
Dominic Buttliger (Luzern) und Gerhard Mann

Im Internet:
http://centralbahnhof jimdo.com
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nummern 1 bis 3 angeschafft. Von jetzt
an waren die Ziige in den Farben Rot und
Creme gehalten, weshalb die WB im Tal
auch liebevoll «Cremeschnitte» genannt
wird. Fiir diese Ziige wurden keine neuen
Personenwaggons beschafft, vielmehr wur-
den bestehende Waggons aus der Dampf-
zeit umgebaut und dem neuen Farbschema
angepasst. Die ersten drei elektrischen
Triebwagen taten bei der WB bis 1992 ih-
ren Dienst. Sie wurden ab 1985 von moder-
neren BDe 4/4 mit den Nummern 11 bis 14
und 1992 endgiiltig durch die Nummern 15
bis 17 abgelost, welche jeweils dazu pas-
sende Steuerwagen des Typs Bt (Betriebs-
nummern 111 bis 117) ziehen. Diese letzte
Generation von Ziigen stammt von der
Firma Schindler Waggon AG in Pratteln.
Seit 1993 tragen die Triebfahrzeuge der
WB wieder Namen: «Niederdorf», «Ober-
dorfy, «Holsteiny, «Ramlinsburgy, «Buben-
dorfy, «Liestal» und «Waldenburgy. Gerhard
Mann hat je eine Zuggarnitur der ersten
und eine der letzten Generation im Modell
nachgebaut.

Die verschiedenen Personen- und Giiter-
wagen werden an dieser Stelle nicht ein-
zeln vorgestellt. Soweit Modelle auf den
Bildern gezeigt werden, wird es in der Bild-
beschreibung erwidhnt. Nebst den bereits
gebauten Modellen gébe es noch eine Viel-
zahl weiterer nachbauenswerter Vorbilder.

Dioramen

Im Jahr 2013 begann der Verfasser dieser
Zeilen, Dominic Buttliger, ein Modell des
Bahnhofs Waldenburg um 1880 zu bauen.
Das angefangene Projekt wurde liegen ge-
lassen und fand gliicklicherweise im Jahr
2016 in Gerhard Mann einen dankbaren

ey
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Die Lok G 2/2 Nr. 2 «Reh» wird soeben inspiziert.

Report

Betrieb auf der Giiterrampe mit einem damals typischen Hundefuhrwerk.



Report

Abnehmer. Dieser ersetzte die eingebauten
HOe-Gleise mit filigranen Eigenbaugleisen
(Schienenhdhe: 1,0 mm, sog. Code 40) und
baute das Bahnhofsgebdude sowie den Gii-
terschuppen neu. Bei einem Besuch 2017
entschlossen beide, dass weitere Szenen
der Waldenburgerbahn als Dioramen ge-
baut werden sollten. So fand Dominic Butt-
liger zum Modellbahnbau zuriick.
Zusitzlich zum erwdhnten Bahnhofs-
modell sind von Januar bis Juli 2018 sechs
weitere Dioramen entstanden. Die Gleise
lieferte jeweils Gerhard Mann, die Land-
schaft und die gemalten Hintergrundbilder
wurden von Dominic Buttliger erstellt. Ziel
war es, typische Szenen der Strecke zwi-
schen Liestal und Waldenburg darzustel-
len, um dem Rollmaterial von Gerhard
Mann eine Biihne zu bieten, aber auch um
der WB ein wiirdiges Denkmal zu setzen.
Mit Ausnahme des Bahnhofdioramas sind
alle Dioramen 90 ¢m lang und 25 c¢m breit.
Das Gezeigte entspricht jeweils einem mass-
stablich exakt nachgebauten Ausschnitt
des Vorbilds. Alle Szenerien werden im Zu-
stand wihrend der Dampfzeit von 1880 bis

1953 dargestellt. In dieser grossen Zeit-
spanne werden jedoch unterschiedliche
Epochen thematisiert. Trotzdem sind alle
Dioramen so gebaut, dass ein Zusammen-
stellen tiber Verbindungsstiicke und damit
eine durchgehende Fahrt iiber alle Teile
irgendwann ermdéglicht werden konnte.
Das hat zur Folge, dass der Betrachter den
jeweiligen Landschaftsteil stets von Norden
nach Siiden bzw. von Osten nach Westen
anschaut - also so, dass der Zug immer von
links nach rechts talwirts féahrt. Dieser Um-
stand wie auch die vorgegebene Grosse der
Dioramen schriankten bei der Wahl der ein-
zelnen Szenerien etwas ein.

Das erste Diorama «Bahnhof Walden-
burg» zeigt - wie erwdhnt - den Zustand in
den ersten Betriebsjahren. Es ist 155 cm
lang und 38 cm breit. So gut es aufgrund
vorhandener Plidne und Fotografien mog-
lich war, werden das Bahnhofsgebdude mit
Giiterschuppen, zwei Remisen, das Abort-
haus und natiirlich der damals bestehende
Gleisplan dargestellt. Eine Besonderheit
stellt das in einem friithen Plan eingezeich-
nete weiterfithrende Gleis nach Langen-

bruck dar, das es in Wirklichkeit nie gege-
ben hat. Auf dem Modell ist es vorhanden
und soll an die geplante Weiterfithrung er-
innern.

Gehen wir talabwirts: Das zweite Dio-
rama widmet sich der Uhrenindustrie im
Waldenburgertal. Ein auf dieser Diorama-
grosse ideal nachzubildender Ausschnitt zu
diesem Thema fand sich in Niederdorf,
wo sich ein Fabrikgebdude der ehemaligen
Uhrenfabrik Buser & Cie. befindet (heute:
Hauptstrasse 17). Das Diorama zeigt im
Vordergrund die (vordere) Frenke, welche
von zwei kleinen Briicken tiberspannt wird.
Eine Mauer stiitzt das unmittelbar parallel
zum Fluss verlaufende Gleis der WB und
die dahinterliegende, noch nicht asphal-
tierte Kantonsstrasse. Auf der gegeniiber-
liegenden Strassenseite liegen besagtes
Fabrikgebdude mit angebautem Wohnhaus
aus dem Jahr 1916 sowie ein Garten. Die
Szenerie soll den Zeitraum zwischen
1920 und 1930 darstellen. Die Gebdudefas-
saden wurden aus Karton gebaut, die Fens-
ter aus Papier und Faden zusammengestellt
und das Dach aus Strukturplatten von Au-

Ein Triebwagen BFe 4/4 Nr. 1-3 mit zweiachsigem offenem Giiterwagen zwischen Hdlstein und Niederdorf auf dem Diorama 3 «Waldrand>.

30
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Die G 3/3 Nr. 5 «Gedeon
Thommens» auf Talfahrt in Hlstein
auf dem Diorama 4 «Dorfpartie
Halsteins>. Die Darfer an der
WB-Linie sind zur Dampfzeit noch
stark landwirtschaftlich gepragt.

G 3/3 Nr. § «Gedeon Thommen»
mit gedecktem Giiterwagen sowie
den Personenwagen (B)C4 Nr. 12
mit dem typischen Mitteleinstieg
und dem (B)C4 Nr 14 mit den

Ein Triebwagen BFe 4/4 Nr. 1-3 mit
einem vierachsigen Personen-
wagen C4 in der Ausfiihrung mit

unten abgerundetem Wagenkasten. 2

Man vergleiche mit dem Vorbild-
foto auf Seite 26.

\\ &\\“




Foto: Gerhard Mann

Eine Doppeltraktion mit &en Loks G 3/3 Nr. 3 «Dubs» und Nr. 5 «Gedeon Thommen».

Eine Gesamtansicht des oberen Bilds vom Diorama 6 «Frenkenbriickes.

LOKI 9]2019

Die Dampflok G 4/5 Nr. 7 beim Unteren Talhaus auf dem Diorama 5 «Talhaus», welches erst mit der Elektrifizierung eine eigene Station erhielt.

Report

- -

hagen zurechtgeschnitten. Die Bemalung
erfolgte jeweils mit Acrylfarben.

Typisch fiir die WB sind Strecken ent-
lang der am Waldrand angelegten Kantons-
strasse. Fiir das dritte Diorama «Waldrand»
wurde deshalb eine Stelle zwischen Nieder-
dorf und Holstein ausgewdhlt. Die immer
noch sehr schmale Strasse ist hier bereits
geteert, wir befinden uns also in der Zeit
von 1930 bis 1950. Die Modellbdaume (auf
allen Dioramen) wurden aus Blumendraht
fiir den Stamm und die Aste, einem Holz-
mehl-Farbgemisch fiir die Baumrinde, aus-
einandergezupften Aquariumfiltern (!) fir
die feinen Verastelungen und das Volumen
der Baumkrone sowie aus Modelllaub von
Noch hergestellt. Das «Teergemisch» fiir die
Strasse besteht aus Leim, Farbe und Chin-
chilla-Sand. Es kann festgehalten werden:
Nicht nur der Baumarkt und der Modell-
bahnladen sind fiir den Modellbauer inte-
ressant - auch der Zoofachhandel ist von
grosster Bedeutung!

Den erwihnten Strassenbahncharakter
zeigt das vierte Diorama «Dorfpartie in Hol-
steiny. Fotografien einer bestimmten Stelle
kurz oberhalb der Station Holstein inspi-
rierten zu diesem Modell. Gezeigt wird eine
typische Baselbieter Dorfszenerie um 1930
bis 1950 mit landwirtschaftlichen Gebau-
den, die heute in stark verdnderter Form
als reine Wohnhéuser bzw. fiir den Autover-
kauf genutzt werden (Hauptstr. 20a bis 24).
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Das fiinfte Diorama zeigt den von Fritz
Straub-Fliickiger gefiihrten Gasthof «Tal-
haus», ebenfalls etwa im Zeitraum von
1930 bis 1950. Damals gab es noch keine
WB-Station an dieser Stelle. Interessant ist
auch, dass sich der Gasthof seither dus-
serlich stark verandert hat, z.B. wurde das
damalige Scheunentor inzwischen in die
Gebdudemitte verschoben und zu einem
Fenster umgebaut. Gliicklicherweise liess
sich im Staatsarchiv Basel-Landschaft eine
Fotografie aus den 1940er-Jahren finden,
um ein authentisches Modell des Gebdudes
zur Dampfzeit zu bauen.

Das sechste Diorama stellt die Frenken-
briicke in Liestal dar. Fiir das Modell wurde
der Zustand um 1900 gewihlt, da damals
die Briicke noch in ihrer urspriinglichen,
von der SCB gebauten Form bestand. Das
Gleis der WB befand sich - wie eingangs
erwahnt - von 1880 bis 1922 zwischen den
Schienen des Normalspurgleises, auch das
ist im Modell dargestellt.

Den Abschluss stellt das siebte und letzte
Diorama dar. Mit dem aufkommenden Ver-
kehr war die Mitbeniitzung des SBB-Tras-
sees durch die WB nicht mehr linger
tragbar. So erhielt die WB zwischen dem
Bahnhof Liestal und der Station Altmarkt

34

Die belebte Baustelle «Burgeinschnitt Liestal>» auf dem Diorama 7 um 1922. Bald erhélt die WB ihr

- g ex o
eigenes Trassee!

endlich ein eigenes Trassee neben den Nor- Quellen:

malspurgleisen. Dieses musste im «Burg-

einschnitt Liestaly etwas erhoht gebaut — FRIEDRICH GYSIN: Waldenburgerbahn —

werden, um die bestehenden Briickenpfei- die Schmalspurbahn im Baselbieter Jura,

ler einer diesen Einschnitt iiberspannen- Waldenburg 2000

den Briicke umfahren zu kénnen. Das Mo- — HANS LEUPIN (mit Beitréigen von

dell ist einer Fotografie aus dem Jahr 1922 Dr. Roland Straumann, Theodor Zaugg,

nachempfunden, welche Bauarbeiter und Rudolf Pleuler, Markus Rickenbacher):

einen mit Diesellok bespannten Bauzug auf 100 Jahre Wal,denburgnrbahn 18801980

dem gerade entstehenden WB-Trassee zeigt. Waldenburg 1980 4 &

Zu diesem Zeitpunkt liegt das WB-Gleis

noch zwischen dem SBB-Gleis. — CLAUDE JEANMAIRE-DIT-QUARTIER:

Die Modelle und Dioramen sollen der- Die Waldenburgerbahn, Erinnerungen
einst an die Baselbieter Schmalspurbahn an den Dampfbetrieb, die Elektrifizierung
erinnern, die von 1880 bis voraussicht- und Modernisierung sowie an die
lich 2021 auf 750 mm schmalen Gleisen Wiedereinfiihrung von Dampfziigen.
verkehrte. Die Bahn wurde und wird von Ein Bildbericht iiber die Schweizer
den Bewohnern des Waldenburgertals ge- Schmalspurbahn mit der geringsten
schitzt - und zuweilen auch wegen ihrer Spurweite von 75 cm, Villigen 1978
Grosse beldchelt. In diesem Sinn soll dieser — GLAUS BOCK/HANS WISMANN/WALTER
Bericht mit einer witzigen Anekdote abge- TRUB: Lokomotiven und Triet i
schlossen werden: Ein dlterer Mann kam Verkehrshaus der Schweiz, Ziirich 1985
keuchend und pustend am Stock auf die 4
Station Altmarkt und wollte in das Béhnli — HEIMATKUNDEKOMMISSION WALDENBURG
einsteigen. Als er sah, dass die Wagen leer (Hrsg.), Heimatkunde Waldenburg,
waren, sagte er zum Kondukteur: «Wiage Liestal 2011
mir miiesster nit fahre, i cha laufe.» Darauf — Magazin Linie 19 der BLT (http:/www.blt.ch/

der Kondukteur: «Styget nummen y, mir hei
none Briefly ]

unternehmen/news/neubau-wh.html).

LOKI 9]2019



Report

'.
In der letzten Abendsonne rumpelt ein Zug
durch Halstein in Richtung Waldenburg.
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Am Tag der offenen Tiire herrscht Hochbetrieb bei der Steiner
Liliput-Bahn (SLByeit 2014 unermiidlich im Einsatz ist das RhB-Krokodil. - ,

Szene | Tag der offenen Tiire bei der Steiner Liliput-Bahn - 6. Juli 2019

Seit 45 Jahren Dampf am
Rhein fiir Gross und Klein

Die Steiner Liliput-Bahn dampft seit 45 Jahren. Anfang Juli lud der Liliput-Bahn-Verein Stein am Rhein
zum Rollout einer Stollenlokomotive und zur Einweihung eines neuen Rollstuhlwagens ein. Zeitzeugen
blicken mit der LOKI zuriick auf die bewegte Geschichte der Bahn.

STEINER LILIPUT BAHN -
7 N A)‘ "“

Morgendliche Stille vor Betriebsbeginn. Mitte rechts im Bild ist das neue Auch am Ringlokschuppen ist es noch ruhig. Hinter dem zweiten Tor
Gleis mit der Einstiegsrampe fiir Fahrgéste im Rollstuhl zu sehen. von rechts wartet die Stollenlokomotive auf ihr Rollout.

36 LOKI 912019




Report

Von Fabian Jeker (Text/Fotos)

ross und Klein ziehen mit vereinten
G Kriften am selben Strick. Langsam

offnet sich das Tor am Ringlokschup-
pen der Steiner Liliput-Bahn (SLB), und die
fabrikneue Lokomotive der zukiinftigen
Gipsstollen-Bahn Schleitheim (GBS) rollt
unter dem grossen Applaus der Giste sowie
dem heftigen Pfeifen der nebenan aufge-
reihten SLB-Lokomotiven auf die Dreh-
scheibe: Der Liliput-Bahn-Verein Stein am
Rhein hat zum jahrlichen Tag der offenen
Tiire geladen. «Das Rollout der GBS-Lo-
komotive erfolgt bei der SLB, da sich die
Gleise im Gipsstollen noch im Bau befin-
deny, erklart Daniel Schmid, Prasident des
Vereins Gipsstollen Schleitheim. Auf den
SLB-Gleisen hat die Stollenlok mit der
Spurweite 14,5 Zoll (360 mm) Anfang Juni
bereits Testfahrten unternommen. Das
Gipsmuseum Gipsbergwerk Schleitheim
zeigt seit 1938 die Geschichte des Gipsab-
baus und der Gipsverarbeitung. Bei Unter-
haltsarbeiten entstand aus einem Scherz
von Daniel Schmid die ernsthafte Idee, im
ehemaligen Gipsstollen eine Bahn einzu-
bauen, um den Materialtransport fiir den
Stollenunterhalt zu erleichtern. Von den
urspriinglich 1,7 Kilometern Stollen sind
derzeit noch rund 200 Meter gesichert be-
gehbar. Das Projekt der Stollenbahn wurde
zusammen mit dem regionalen Naturpark
Schaffhausen angestossen. «Auch die Besu-
cher sollen in rund ein bis zwei Jahren per
Bahn in den Stollen einfahren kdénnen.
Dazu werden noch vier Stollenwagen mit
Drehgestellen gebauty, fiigt Daniel Schmid
hinzu, startet sogleich die neue Lokomotive
und fahrt mit zwei Mitfahrern lachend in
Richtung SLB-Bahnhof los. Lernende der
Abteilung Engineering bei der Stadler Rail
AG in Bussnang haben das Fahrzeug kons-
truiert und rund 300 Stunden dafiir aufge-
wendet. Insgesamt waren bei Stadler Rail
fiinf Personen beteiligt. Ein Akku speist
den Elektromotor der Lokomotive. Ihre Ma-
ximalgeschwindigkeit wurde fiir den Stol-
lenbetrieb auf knapp sechs Kilometer pro
Stunde beschriankt. An die 20 Lernende der
Wibilea AG in Neuhausen haben die Loko-
motive in rund 1000 Stunden gebaut und
in Betrieb gesetzt. Dort entstehen auch die
Stollenwagen. Die Lackierung der Lok er-

Daniel Schmid nimmt zwei Mitfahrer auf eine Spritztour
mit. Er brachte die Idee fiir die Gipsstollenbahn auf. %
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S AL GA.

Auf der Stadtgartenwiese

folgte durch ein lokales Unternehmen. Mit
dem von Lernenden ausgefiihrten Auftrag
schliessen die beteiligten Unternehmen an
die frithere Tradition einiger Eisenbahnen
an, in den Lehrwerkstétten zu Ausbildungs-
zwecken Eisenbahnmodelle sowie Gross-
und Gartenbahnen anzufertigen.

Eine Gartenbahn am Rhein entsteht

Der Bau grosser Modelllokomotiven und
-wagen hat auch bei der Familie Ball Tradi-
tion. 1978 legt der Eisenbahnfreund und
Konstrukteur Charles Ball sen. den Grund-
stein der heutigen Balson AG in Stein am
Rhein, die seither zahlreiche Lokomotiven
und Wagen fiir Gross- und Gartenbahnen in
den Massstédben 1:5 bis 1:2,6 auf der gan-
zen Welt hergestellt hat. In den letzten
40 Jahren entstanden unter anderem die

38

begann die SLB vor 45 Jahren, auf einem Schienenkreis zu dampfen.

Lokomotivtypen wie die «Waldenburgerli» mit «Bénkliw
Betriebsalltag der Gartenbahn in den friihen Jahren.

bei Gartenbahnfreunden sehr beliebten
Dampflokomotivserien «Waldenburgerli»,
«Stein am Rhein» und «Molmy, aber auch
Modelle grosserer Dampfmaschinen wie der
SBB A 3/5, der RhB G 4/5 oder des RhB-
Krokodils Ge 6/6" als Elektrolokomotive.
Charles Ball jun., der die Firma heute mit
seiner Schwester und seiner Frau fiihrt,
erinnert sich an die friihen 1970er-Jahre:
«Als ich zwdlf Jahre alt war, haben mein
Vater und ich einmal gemeinsam an die
36 Meter Gleis auf der Strasse aufge-
baut.» 1974 hat Charles Ball sen. die Idee
einer Gartenbahn am Rhein. Um den Stei-
ner Stadtrat vom Vorhaben zu tiberzeugen,
wird im Herbst 1974 auf der Stadtgarten-
wiese ein Schienenkreis aufgebaut. Die
Stadtrdte sind hell begeistert und stellen
die Signale auf freie Fahrt. Die ersten Ma-

4

agen» prigten Hen

schinen sind «Atlanticy-Dampflokomotiven,
deren Originale bei der Pennsylvania Rail-
road liefen. Wahrend die Lokomotiven auf
der Spurweite 5 Zoll (127 mm) verkehren,
fahren die Wagen dank Dreischienengleis
bereits auf 7,25 Zoll (184 mm). Das erste
Betriebsjahr 1975 verzeichnet einen Be-
sucheransturm, was starkere Lokomotiven
erfordert. Charles Ball sen. baut dazu eine
«Niagara 4-8-4» in der Spurweite 5 Zoll im
Massstab 1:5. Die imposante Dampflokomo-
tive von 2,4 Metern Linge ist zweimal an
einem Dampffestival in Tokio zu Gast und
begeistert dort wie zu Hause das Publikum.

1976 fahrt die erste Lokomotive im
Massstab 1:4 mit der Spurweite 7,25 Zoll
auf den SLB-Gleisen: die Dampflok Stein am
Rhein. Uber Jahrzehnte wird die SLB durch
die Familie Ball zusammen mit freiwilligen
Helfern betrieben. Einer von ihnen ist Peter
Steinemann, seit 1976 fiir die SLB im Frei-
willigeneinsatz. Er blickt zuriick: «1977
erfolgte mit der Verldangerung bis zum
Strandbad ein erster Ausbau der Bahn.
Zudem entstand ein Bahnhof mit Dreh-
scheibe.» 1978 kommen zwei G 3/3 «Wal-
denburgerli» in der Spurweite 7,25 Zoll
hinzu. Die beiden Prototypen der spéteren
Lokomotivserie aus dem Hause Ball neh-
men an der Eisenbahnausstellung in Basel
teil. 1979 wird der Bahnhof an den heuti-
gen Standort beim Untertorparkplatz ver-
legt, wo damals noch das Depot stand. Die
gesamte Strecke ist nur eingleisig. Die
Bahn erfreut sich immer grosserer Beliebt-
heit, weshalb die Traktion weiter verstarkt
werden muss. Charles Ball sen. entwickelt
die «M6lm» im Massstab 1:4. Die Idee dazu
erhilt er auf einer Reise in Deutschland, wo
er eine gleichnamige Feldbahnlok entdeckt,

1979 kommen Lokomotiven der Serie «Malm> hinzu. Genau so stellen sich
Kinder eine Dampflokomotive vor.
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die genauso aussieht wie die bei Kindern
bekannte Dampflok Emma aus dem Kinder-
buch «Jim Knopf und Lukas der Lokomotiv-
fithrer». Neben den genannten Lokomotiven
prigen an den Seiten offene «Bankliwagen» v Py p 3 < L - J

den Fahrzeugpark der SLB in den frithen Hier befanden sich bis zum Neubau der SLB in den 1990er-Jahren die ersten Depotanlagen.
Betriebsjahren.

4

Neuer Wagen fiir Fahrgaste im Rollstuhl

Nach dem Rollout fahren die Géste mit dem t oS . A ., gl i‘
RhB-Salonwagenzug vom Ringlokschuppen §- . 3 0 T
zum SLB-Bahnhof. Dort wartet bereits eine = 3 y ) o “ajiil 1‘u“{}|_1!lu"‘1'”” I

Menschentraube auf den grossen Moment.
Zum 45-Jahr-Jubildum der SLB hat sich der
Liliput-Bahn-Verein Stein am Rhein etwas
besonders Schones einfallen lassen: Ein
Rollstuhlwagen nach dem Vorbild des RhB-
Gepdckwagens D 4202 ermdglicht ab sofort
auch Fahrgasten im Rollstuhl die Mitfahrt.
Zahlreiche Sponsoren haben die Beschaf-
fung des Wagens unterstiitzt, der von der
Firma Balson AG in Stein am Rhein erbaut
worden ist. Fiir eine sichere und angenehme
Fahrt rollt der Wagen auf der Spurweite
14,25 Zoll. Der Wagenkasten ist auch deut-
lich breiter als bei den meisten iibrigen Per-
sonenwagen der SLB, die mehrheitlich auf
der Spurweite 7,25 Zoll verkehren. So fin-
den im Rollstuhlwagen zwei bis drei Roll-
stuhlfahrende mit Begleitpersonen bequem
Platz. Das Projekt nahm rund zwei Jahre
sowie 75000 Schweizer Franken in An-
spruch. Fiir den ebenerdigen Einstieg hat
der Liliput-Bahn-Verein Stein am Rhein in
ehrenamtlicher und schweisstreibender Ar-
beit zusammen mit einer lokalen Garten-
baufirma vor dem Bahnhofsgebdude einen
neuen Gleisanschluss mit rollstuhlgiangi-
ger Rampe erstellt. Kaum ist das rote Ein-
weihungsband durchschnitten, rollt der
erste Fahrgast freudestrahlend auf den Wa-
gen. Als alle Fahrgdste im Zug Platz genom-

men haben, wird der Rollstuhlwagen iiber - -~ L %
die angrenzende Drehscheibe und ein freies 2012 wurde der Nachbau der Talstation der Brienz-Rothorn-Bahn im Massstab 1:2 erneuert.

Bahnsteiggleis vorne an den stilvollen Zug ) . ,
mit den RhB-Salonwagen rangiert. Diese " o _“i’.,
sind erst im letzten Jahr eingeweiht worden ; oS g !
(die LOKI berichtete dariiber in Ausgabe 2

912018). Und schon geht es los im voll be-

setzten Zug mit frohlichen Gesichtern an : . %y
Bord. ] ¢ &

Im Tunnel hinter dem Ringlokschuppen kdnnen Wagen
geschiitzt abgestellt werden. Der SLB-Zug im Bildvor-
dergrund rolit seit 2001 auf den SLB-Gleisen.

LOKI 9]2019 - : ~




Zwischen der Stadtgartenwiese und dem Strandbad verlduft die Strecke seit den 190er-Jahren

doppelspurig. Beim Neubau leistete die Familie Ball viel Eigenarbeit.

Die «Mecklenburg> dreht seit fiinf Jahren auf den Gleisen der SLB ihre Runden. Mit ihr wurde der

L e o~ Y

«Mérlidampf> im Dezember 2014 erstmals durchgefiihrt.

Die Steiner Liliput-Bahn wird erneuert

Anfang der 1990er-Jahre entschliesst sich
die Familie Ball fiir einen Neubau der Gar-
tenbahn am Rhein in den Spurweiten 7,25
und 14,5 Zoll. Trotz intensivem Unterhalt
sind die Gleisanlagen renovierungsbediirf-
tig. Zudem besteht der Wunsch, die durch
Charles Ball sen. erworbenen Lokomotiven
der Briider-Brast-Bahn (BBB) in Stein am
Rhein wieder in Betrieb zu setzen. Die BBB
erfreute einst grosse und kleine Garten-
bahnfreunde beim Lido in Luzern. Doch ein
Anwohner in Stein erhebt Einsprache ge-

40

gen das Projekt. Die Bevilkerung vermisst
die Gartenbahn sehr und startet eine Peti-
tion. Innert kiirzester Zeit kommen 3500
Unterschriften zusammen. Das Rechtsver-
fahren dauert vier Jahre, bis das Bundesge-
richt Ende 1995 zugunsten der SLB ent-
scheidet. Anfang 1996 werden die Arbeiten
sogleich begonnen und in hohem Tempo
vorangetrieben. Beim Neubau der SLB leis-
tet die Familie Ball viel Eigenarbeit, unter-
stiitzt von freiwilligen Helferinnen und
Helfern. Charles Ball sen. lernt im hohen
Alter noch Baggerfahren. An den Samsta-

gen werden zusammen mit Freiwilligen
Gleise und Weichen mit starkerem Schie-
nenprofil verlegt. Beim Untertorparkplatz
entsteht der heutige Bahnhof mit Dreh-
scheibe und Stationsgebdude als Nachbau
der Talstation der Brienz-Rothorn-Bahn im
Massstab 1:2. Am anderen Ende der Stre-
cke beim Strandbad wird ein Ringlokschup-
pen im Massstab 1:4 mit Drehscheibe er-
richtet.

Das Rundhaus im Stil der 1930er-Jahre
umfasst Depot sowie Betriebsgebdude und
beherbergt eine Dampfmaschine von Sul-
zer aus der Mitte des 19. Jahrhunderts, die
per Knopfdruck in Betrieb gesetzt werden
kann. Diese wird per Kran eingesetzt, noch
bevor der Ringlokschuppen sein Dach er-
hilt. Hinter dem Ringlokschuppen verlduft
ein mit Toren abschliessbarer Tunnel, der
als Wendeschlaufe fiir die Ziige sowie als
Wagenremise dient. Zwischen Stadtgarten
und Strandbad ist die Strecke neu doppel-
spurig. An Ostern 1997 wird der Betrieb
wieder aufgenommen. Die grossen Dampf-
lokomotiven der BBB kommen hin und
wieder zum Einsatz. 1999 fiihrt das Jahr-
hunderthochwasser zwischen Ende Mai
und Mitte Juli zur Betriebseinstellung.
Die Gleisanlagen stehen stellenweise bis
auf Kniehohe unter Wasser. Mithilfe von
Sandsdcken und Pumpen kann der Ring-
lokschuppen gesichert werden. 2001 16sen
neue Personenwagen in der Spurweite
14,25 Zoll die «Béinkliwagen» ab. Neben
dem Fahrbetrieb sind regelmédssig Fahr-
zeuge als Leihgaben aus Museen und von
Privaten im Ringlokschuppen ausgestellt.

2010 ruht der Betrieb. Charles Ball sen.
ist schwer erkrankt und stirbt im Juli. Im
Folgejahr fiihrt Charles Ball jun. die SLB vo-
riibergehend weiter und sucht nach einer
langfristigen Losung fiir die Bahn. Der Be-
trieb fordert immensen Zeitaufwand. Per
Juli 2011 wird der Liliput-Bahn-Verein Stein
am Rhein zur Unterstiitzung der Bahn ge-
griindet. 2012 steht eine grundlegende Sa-
nierung des Stationsgebdudes an, welches
dank grosser Unterstiitzung durch das lo-
kale Gewerbe bald darauf in neuem Glanz
erstrahlt. Fiir die Saison 2013 {ibernimmt
der Liliput-Bahn-Verein Stein am Rhein pro-
visorisch die Betriebsfiihrung. 2014 findet
sich mit der Ubernahme durch die Jakob-
und-Emma-Windler-Stiftung aus Stein am
Rhein eine langfristige Losung. Zum Roll-
material der SLB gehéren von nun an die
Dampflok Mecklenburg und das «RhB-Kro-
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kodil» Ge 6/6'412, welche in Erinnerung an
die Stiftungsgriinder auf den Namen «Jakob»
beziehungsweise «Emmay getauft werden,
griine RhB-Personenwagen, der SLB-Perso-
nenzug aus dem Jahre 2001, die Diesellok
V22-01 sowie Giiterwagen fiir den Strecken-
unterhalt. 2015 kommt die RhB-Dampflo-
komotive G 4/5 108 hinzu, welche 2016 zu
Ehren des SLB-Griinders auf den Namen
«Charles» getauft wird. Als jlingste Rollma-
terialergdanzungen folgen 2018 die drei RhB-
Salonwagen und aktuell der Gepackwagen
RhB D 4202 fiir Passagiere im Rollstuhl. Hin
und wieder sind bei der SLB Gastloks wie die
Dampflok «Mélmy» anzutreffen, die einem
Vereinsmitglied gehort.

Die Gartenbahn dampft weiter

Der Betrieb wird bis heute vom Liliput-
Bahn-Verein Stein am Rhein sichergestellt.
Der Verein zédhlt rund 100 Mitglieder aller
Altersgruppen, darunter 35 Aktive, die je-
des Jahr eine betrdachtliche Anzahl Stunden
an ehrenamtlicher Arbeit leisten. Unterhalt
und Reparaturen nehmen rund 100 Stun-
den in Anspruch. Dazu kommen 50 6ffent-
liche Fahrtage sowie rund 10 bis 15 Son-
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derfahrten pro Jahr. Ein Fahrtag bedeutet
sechs Stunden Fahren und zwei Stunden
Vorbereitung. Fiir alle Angelegenheiten
rund um den Bahnbetrieb ist die Betriebs-
kommission zustdndig, der auch der Ver-
einsprasident Hannes Gasser sowie der
Betriebsleiter Heiri Wanner angehdéren. Sie
erzdhlen von Herausforderungen im Be-
triebsalltag und besonderen Erlebnissen.
Kinder stellten in der Regel die dankbars-
ten Fahrgédste dar, doch manchmal wiren es
eher die Erwachsenen, die unbedingt mit-
fahren wollten. So habe ein Vater seinen
Sohn mehrmals gefragt, ob er mit der Bahn
fahren mochte, und nach ausbleibender Re-
aktion den Kleinen und sich selbst flugs in
den Zug geschwungen. Sie erinnern sich
auch an ein Paar aus England. Die Frau
habe sich sogleich in eine Lokomotive ge-
setzt und angeheizt. Die Heizerin stellte
sich als Expertin im Bereich Dampfmaschi-
nentechnik heraus, die Doktorierende an
einer renommierten Institution in England
betreut. Bei Hochwasser erobern Schwiéne
die Gleisanlagen und lassen sich fast nicht
mehr wegbewegen. Doch auch grosse Hitze
und Trockenheit machen der SLB zu schaf-

Peter Steinemann ist seit 1976 als Freiwilliger bei der SLB im Einsatz. Er heizt die RhB G 4/5 108 an, die auf den Namen «Charles» getauft wurde.

Report

fen. Infolge hoher Temperaturen kann es zu
Gleisverwerfungen kommen. Aufgrund
der grossen Trockenheit im Sommer 2018
musste der Dampfbetrieb wegen Brandge-
fahr eingestellt werden. Ab und zu wat-
scheln Enten durch den Tunnel beim Ring-
lokschuppen. Daher wird vor der Einfahrt
immer gepfiffen. Seit 2014 organisiert der
Verein an drei Wochenenden im Dezember
«Marlidampfy-Fahrten, sofern nicht mehr
als ein paar wenige Millimeter Schnee lie-
gen. Denn eine Dampfschneeschleuder oder
ein Schneepflug befindet sich bisher nicht
im Rollmaterialpark der Bahn. Die SLB ist
aus Stein am Rhein nicht mehr wegzuden-
ken. Da bleibt der Jubilarin und ihren uner-
miidlichen Freiwilligen nur noch eins zu
wiinschen: gute Fahrt fiir mindestens noch
weitere 45 Jahre. ]

Die Steiner Liliput-Bahn im Internet:
www.steinerliliputbahn.ch

Das Gipsmuseum Gipsbergwerk Schleitheim
im Internet:
www.museum-schleitheim.ch
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Szene | Wemoba Pieterlen: seit fiinf Jahren am neuen Standort

Wo Stammkunden
zu Freunden werden

Seit iiber 26 Jahren ist Philippe Wenger mit Herzblut im Modellbahngeschift téitig. Vor fiinf Jahren zog
Wemoba in Pieterlen an einen neuen Standort. Die LOKI hat dies zum Anlass genommen, den grossten
Modellbahnladen der Schweiz mit Onlineshop, Serviceabteilung und Stammtischecke zu besuchen.

Von Fabian Jeker (Text/Fotos)

m Stammtisch hat sich eine fréhliche
A Runde zu Kaffee und Gipfeli versam-

melt. Die Diskussion ist in vollem
Gange. Dabei dreht sich alles um die Modell-
eisenbahn und ihr Vorbild. Nein, wir befin-
den uns nicht bei einem Modellbahnclub
oder in einer Eisenbahnerkneipe, sondern
in einem Modellbahngeschift. Geselligkeit
wird hier grossgeschrieben. Langjdhrige
Stammkunden sind lingst zu Freunden ge-
worden. Jeweils am Samstagvormittag tref-
fen sie sich bei Wemoba im zwischen Biel
und Grenchen gelegenen Pieterlen zum Aus-
tausch. In lockerer Abfolge werden Stamm-
kunden zudem personlich zu speziellen Ver-
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anstaltungen eingeladen. Im grossziigigen
Ladengeschift auf 650 Quadratmetern fin-
det sich ein breites Sortiment mit {iber
10000 Modellbahnartikeln nahezu aller
Hersteller. Uberwiegend handelt es sich da-
bei um Neuware. Nur ein sehr kleiner Teil
sind Occasionen. Ebenso hélt Wemoba zahl-
reiche Ersatzteile wie Radsétze, Puffer oder
Kupplungen an Lager. Der Geschiftsfiihrer,
Philippe Wenger, ist seit iiber 26 Jahren im
Modellbahngeschift und einer der erfolg-
reichsten Héindler in der Schweiz. Die all-
seits beklagte Krise der Modellbahnldden
spiirt er nicht. «Die Modellbahnhdndler
miissen sich der Zeit und den verdnderten

Kundenbediirfnissen anpassen. Schwarz-
Weiss-Fernsehen schaute man 1964», sagt
Philippe Wenger dazu. Auch bei der Modell-
eisenbahn hat die Digitalisierung langst
Einzug gehalten. Wemoba beschiftigt sechs
Mitarbeitende aller Altersklassen. Die jiin-
geren kennen sich in der digitalen Welt aus
und bringen das entsprechende Wissen mit.
Christoph Kummer etwa ist der Experte fiir
Reparaturen und Digitalumbauten in der
Serviceabteilung. Er berit die Kundschaft
in allen Belangen zur Digitaltechnik. Die
Beratungsdienstleistungen sind sehr ge-
fragt. Dass sich Interessenten bei Wemoba
im Laden beraten lassen und die Ware dann
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Wenn ein Kundenwunsch nicht erfiillt werden kann, zeigen die Mbeitenden auf den Wemoba-Biren,
der dann seinen Kopf hin- und herbewegt. Kann man dem putzigen Tier etwas iibel nehmen?

Zahlreiche Sondermodelle hat Wemoba einstbedruckt. Mit 80 Stiick die
Kleinste Serie umfasste die Re-460-Werbelokomotive «Mobility».

LOKI 9]2019

Report

doch anderswo kaufen, kommt laut Phil-
ippe Wenger nur selten vor und stellt kein
grosses Problem dar. Doch fiir Fremdware
werde keine Beratung mehr abgegeben.
«Keinem Kunden wiirde es einfallen, beim
Grossverteiler A ein Produkt zu kaufen und
sich anschliessend damit fiir Beratungs-
dienstleistungen an den Kundendienst von
Grossverteiler B zu wenden, fiigt Philippe
Wenger an. Den grossten Modellbahnladen
der Schweiz ergédnzt ein Onlineshop, der
alle drei Stunden aktualisiert wird. Daftir
wurden erhebliche Investitionen getétigt.
Dies hat sich aber gelohnt. Denn der On-
lineshop ist ein wichtiger Bestandteil von
Wemoba.

Die Leidenschaft zum Beruf gemacht

Philippe Wenger ist nicht nur Modellbahn-
héndler, sondern selbst Eisenbahnfreund
sowie Modellbahner durch und durch. Im
Ladengeschift finden sich zahlreiche Bilder
und Gegenstande der grossen Eisenbahn
wie beispielsweise Zuglaufschilder, Signal-
teile oder am Eingang das ehemalige Bahn-
hofsschild von Pieterlen. Vor rund 26 Jahren
hat Philippe Wenger sein Hobby zum Beruf
gemacht. Nach langjdhriger Tatigkeit in der
Versicherungsbranche gab ein Chefwechsel
den Anstoss zu einer beruflichen Verdnde-
rung. Im Zuge der Lagerauflosung seines
langjdhrigen Freundes Rolf Banninger half
Philippe Wenger beim Verkauf von Restpos-
ten. Danach hat er das Sortiment nach und
nach ausgeweitet. Damals war der Modell-
bahnmarkt noch sehr hochpreisig. Er habe
damit begonnen, die Ware nachfragegerecht
zu verkaufen, was zu grossem Aufruhr und
Arger in der Branche gefiihrt habe. In Vitri-
nen stehen Erinnerungsstiicke aus der Ge-
schichte von Wemoba. Fiir den Bausatz des

Die Bedruckung der Sondermodelle erfolgte in mehreren Arbeitsschritten,
wie hier bei der Re-460-Werbelokomotive «Space Dream>.



Der erste Motorisierungssatz von Wemoba fiir das Schweizer Krokodil von Raimo/Billerbahn
in Spur 0 ist im Laden ausgestellt. Uber 1200 Motorisierungssitze wurden produziert.

44

Schweizer Krokodils von Raimo/Billerbahn
in Spur 0 wurden {iber 1200 Motorisie-
rungssitze produziert. Den ersten Antriebs-
satz hat Philippe Wenger zuriickgekauft
und im Ladengeschift ausgestellt. In einer
weiteren Vitrine finden sich mehrere Vari-
anten des ersten Wagenmodells von Wemoba
in Spur 0: die zum Krokodil passenden
Kieswagen. Weiter hat Wemoba im Auftrag
von Grossserienherstellern in Spur HO ei-
nige Sonderserien mit kleinen Stiickzahlen
bedruckt und damit in diesem Bereich Pi-
onierarbeit geleistet. Mit der damaligen
Technik lag fiir Grossserienhersteller die
Untergrenze fiir die Produktion eines Mo-
dells bei 3000 Stiick. In der Abteilung fiir
Sonderdrucke waren bei Wemoba einst bis
zu 13 Mitarbeitende mit der Bedruckung
von Sondermodellen beschiftigt. Die kleinste
Auflage bestand aus 80 Stiick der «Mobility»-
Lokomotive. Das erfolgreichste Modell war
mit 650 Exemplaren der BDt-Steuerwagen
«Zugkraft Aargauy.

Neben Modelleisenbahnen hat Wemoba
auch Sammlerprodukte fiir einen grossen
Getrdnkehersteller bedruckt. Philippe Wen-
ger erinnert sich: «Auch hier waren die
Anforderungen sehr hoch. Musterdrucke
mussten an die Firmenzentrale eingesendet
werden und kamen zerkratzt zuriick. Fir
Laboruntersuchungen waren Farbproben
genommen worden. Da sich die von uns ver-
wendeten Farben als qualitativ hochwertig
und gesundheitlich unbedenklich heraus-
stellten, wurden sie sogleich zum Massstab
erklért.» Die Weiterentwicklung der Bedru-
ckungstechniken fiihrte dazu, dass die
Grossserienhersteller auch kleinere Aufla-
gen von Sondermodellen im eigenen Haus
zu bedrucken begannen. Wemoba stellte die
Produktion von Sondermodellen ein und
loste die Bedruckungsabteilung auf.

Seit fiinf Jahren am neuen Standort

Im vorderen Ladenbereich begriisst der
Wemoba-Bir die Kundschaft. Der Bar kann
seinen Kopf hin und her bewegen. Dieser
Mechanismus wird in Gang gesetzt, wenn
ein Kundenwunsch fiir einmal nicht erfiillt
werden kann. Die Mitarbeitenden zeigen
dann entschuldigend auf den freundlichen
Biren, dem niemand etwas iibel nehmen
kann. Im hinteren Ladenbereich steht ein
weiterer Bir, der ebenfalls seinen Kopf
bewegen kann. Es ist der Gliicksbar von
Wemoba, da er den Brand an einer Modell-
bahnmesse im Herbst 2008 unbeschadet
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Von der Spielenmesse in Niirnberg als
Erinnerungsstiick mitgebracht.
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as ehémaligeuﬂahnhofsschild von Pieterlen hgt im Eingangsbereich des Ladens.
4 - 4

Der Gliickshér hat im Herbst 2008 den Brand an Zahlreiche Bilder und Gegensténde der grossen Eisenbahn, Zuglaufschil[ier oder Signalteile
einer Modellbahnmesse unbeschadet iiberstanden. zum Beispiel, weisen im Ladengeschift auf einen grossen Eisenbahnfreund hin.
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Report

Nummernschilder und ein Gemélde der Re 4{/4'A
10023 erinnern an den ehemaligen Ladeneingang.

iiberstanden hat. Im Geschift finden sich
weitere grosse Stofftiere. Frither war Phi-
lippe Wenger regelmaissig selbst an der
Spielwarenmesse in Niirnberg zugegen. Von
dort hat er jeweils als Erinnerungsstiick
ein Stofftier mitgebracht. Vor rund fiinf Jah-
ren musste Wemoba unfreiwillig umziehen,
da im Gebdude am alten Standort die Hei-
zung abgesprochen worden war. Gliickli-
cherweise konnten dann gleich in der Ndhe
geeignete Raumlichkeiten bezogen werden.
Die Verkaufsfliache ist grosser, die Neben-
raumlichkeiten mit Lager sind jedoch we-
sentlich kleiner als am alten Ort. Mit der
Verkleinerung des Lagers wurden substan-
zielle Mittel frei, die Philippe Wenger so-
fort in den neuen Onlineshop investiert hat.
Dank dem Onlineshop hat Wemoba neben
inldandischer auch auslindische Kund-
schaft, die mehrheitlich aus Deutschland,
Belgien und den Niederlanden stammt. Un-
ter den Kunden gibt es ebenfalls durch und
durch von der Modellbahn Begeisterte, so
wie es Philippe Wenger selbst auch ist. Sein
grosster Kunde verfiige fiir seine Modell-
eisenbahn {iber eine Flache, die dreimal so
gross sei wie die Ladenfliche von Wemoba.

Ein weiterer Kunde unterhalte zwei Woh-
nungen, eine zum Wohnen und eine nur fiir
die Modelleisenbahn, wie Philippe Wenger
erzdhlt. Vom alten Standort leider nicht
mitgenommen werden konnte der mar-
kante und weitherum bekannte Ladenein-
gang mit der Front der Re 4/4' 10023.
Noch brauchbare Bestandteile wurden an
Besitzer von erhaltenen Lokomotiven iiber-
geben, der Rest der Wiederverwertung
zugefiihrt. Im Eingangsbereich des Ladens
héngen zur Erinnerung die Nummernschil-
der zusammen mit einem Gemalde, wel-
ches die Lokomotive am Bahnhof Pieterlen
zeigt. Die Kundschaft von Wemoba setzt
sich aus allen Altersgruppen zusammen.
Insbesondere fiir die junge Kundschaft ist
die Kombination aus Onlineshop und gros-
sem Ladengeschift sehr interessant. «So
konnen sie sich die Ware auch ansehen,
wenn sie vorbeikommeny, sagt Philippe
Wenger und macht sich auch mit Blick auf
die Digitalisierung um den Modellbahner-
nachwuchs keinerlei Sorgen. «Man muss
die Jungen nur machen lassen, um sie fiir
das schone Hobby Modelleisenbahn zu be-
geisterny. %

Geselligkeit wird bei Wemoba in Pieterlen grossgeschrieben. Geschéftsfilhrer Philippe Wenger (Mitte) tauscht sich mit Stammkunden aus.
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Leserseite

Leserbrief von Hans Rudolf Kdnig zum Artikel «Die analoge Anlage» in der LOKI 6|2019

Modellbahnneuheit: E-Loks ohne Stromabnehmer

Sehr geehrte Modellbahnerinnen
und Modellbahner

Ich bin Abonnent der ersten Stunde sowohl
der «Modell-Eisenbahn» als auch der LOKL.
Die vielen Beitrdge zu den verschiedensten
Themen unserer Modellbahn fesseln mich
immer wieder aufs Neue. Unser Hobby ist
so vielseitig und interessant, dass den Re-
daktoren der LOKI sicher noch iiber Jahre
der Stoff nicht ausgehen wird. Es mag auch
etwas Konkurrenz vertragen, denn Konkur-
renz regt bekanntlich an und zwingt die
Herausgeber, nicht stehen zu bleiben. Si-
cher fiir uns Leser ein Vorteil. Und nun zu
meinem sicher etwas provozierenden Be-
treff. Ist doch klar: Wir Modellbahner bauen
das Geldnde moglichst der Realitét entspre-
chend, mit aller Genauigkeit miissen Unter-
und Oberbau des Gleises sowie die Fahrlei-
tung aussehen, das Rollmaterial wird
gealtert, iiber kleinste fehlende Details des
Rollmaterials halten wir uns auf und, und,

und. Aber auf diesen tollen Anlagen, die er-
fahrungsgemaiss nur unter sehr viel Arbeit,
Engagement und Ausdauer entstanden
sind, verkehren immer wieder oder meis-
tens Ziige mit Elektroloks, aber mit ge-
senkten Stromabnehmern. Ich habe beim
Vorbild noch nie eine E-Lok gesehen, die
nicht aufgebiigelt war, es sei denn, eine
Vorschrift verlangt, dies fiir kurze Zeit zu
tun. Also konnen die Hersteller diese teu-
ren Dinger gleich weglassen, denn sie wer-
den von uns Modellbahnern nicht ge-
braucht. Woran liegt wohl dieses Phanomen,
dass wir die E-Loks nicht aufbiigeln? Sieht
nicht auch bei einer Teppichbahn eine
E-Lok mit offenem Biigel viel besser aus?
Warum verkennen wir auf unseren tollen
Anlagen E-Loks mit gehobenem Stromab-
nehmer? Wir losen fahrtechnische Prob-
leme, setzen uns stundenlang mit dem Pro-
grammieren von Zugfahrten an den PC
oder suchen beim Héndler oder in Katalo-
gen nach einem ganz bestimmten Wagen,

Leserbrief von Karl Aeberli zur Modellbahnindustrie

Wer verlangt das von der Industrie?

Sehr geehrte Herren

(Anmerkung der Herausgeber: Aufgrund
der enormen Linge des originalen Leser-
briefes und angesichts der Platzverhélt-
nisse in der LOKI haben wir uns erlaubt,
ihn hier auf den aus unserer Sicht wesent-
lichen Teil zu kiirzen.)

(...) Wenn man an einem Ort wohnt, wo
keine Fachgeschifte mehr vorhanden sind,
ist man je langer, je mehr auf den Versand
angewiesen. Eine Episode aus den letzten
Verkaufsjahren, vor dem Geschift, in einer
Rauchpause: Unser letzter Handler, der aus
«gesundheitlichen» Griinden sein Geschaft
geschlossen hat, hat es fertiggebracht, sich
bereits wieder auf seinen Hocker vor den
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Bildschirm zu setzen, bevor ich als Kunde
die Kreditkarte und den Kassenzettel wie-
der versorgt habe. In der ndhern Umgebung
versuchte ich, bei einem bekannten Ersatz-
teillieferanten, HAG-Stromabnehmer zu
bestellen. Nach kurzer Zeit kam eine Mit-
teilung: «Die Vorausrechnung sowie die
Bankverbindung erhalten sie erst nach Prii-
fung der Lagerverfiigbarkeit.» Rechnungs-
betrag 63.60 Franken total. Nichts erhalten,
nicht einmal eine Vorausrechnung (Bestell-
datum: 5.2.2019). Am 20.10.2017 bestellte
ich eine Kardanwelle fiir eine ACME-Lok,
die bei der Inbetriebnahme nach wenigen
Metern gebrochen ist. Nach langem Warten
bot die Vertretung an, ich konne die Lok ein-
senden, sie wiirde kostenlos repariert. Ich
habe der Vertretung mitgeteilt, dass ich ei-

Szene

aber wie man einen Stromabnehmer arre-
tiert, damit er unter dem Fahrdraht ohne
Komplikationen durchpasst, ist uns wurst.
Ich bin iiberzeugt: Wir konnten das hin-
kriegen. Oder ist mein Anspruch an uns
Modellbahner zu hoch? Offenbar ist bis
jetzt nur wenigen Modellbahnern aufgefal-
len, dass ihre Anlagen extrem aufgewertet
werden, wenn die E-Loks aufgebiigelt durch
die wunderschonen Landschaften fahren.
Deshalb mein Aufruf: Geht das Problem an
und biigelt die E-Loks auf! Zu guter Letzt
liegt es in der Hand der Modellbahnredak-
toren, nur noch Anlagen zu zeigen, bei wel-
chen der Erbauer auch imstande ist oder
war, mit aufgebiigelten E-Loks Fahrbetrieb
zu machen. Die Fachzeitschrift, die dies
fertigbringen wird, hat in Zukunft bei mir
die Nase vorn.

Freundliche Griisse, Hans Rudolf Konig

nen weiteren Postversand als nutzlos er-
achte und sie mir doch einfach die Ersatz-
teile zusenden sollen. Wenn sie kostenlos
repariert werden kann, warum stellt man
die Kardanwelle nicht einfach zu? Ich habe
die Lok in die Vitrine gestellt, weil ich nichts
erhalten habe, aber sie ist ja bezahlt. Auf
einen Ersatzmotor fiir einen Liliput-Kiss
warte ich auch schon ein halbes Jahr. Letz-
ten Herbst bekam ich zwei ACME-Loks im
gleichen Paket nach Tenero geliefert (Feri-
endomizil), perfekt verpackt und geschiitzt.
Ich leite meine Pakete immer um, damit ich
die beiliegenden Rechnungen fristgerecht
bezahlen kann. Zu Hause dann wieder pro-
bieren und feststellen, dass bei beiden Loks
je eine Kardanwelle ausgehéngt war. Vor-
letzte Woche kam dann die TRIX-SEV-Lok.
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Szene

Auf die Schienen gestellt: Sie fahrt nicht.
Beim Handler reklamiert, innert einer Wo-
che keine Reaktion ausser der Antwort,
man wiirde eine solche Lok ausprobieren.
Nun wurde aber diese Lok vom SEV an SEV-
Mitglieder vertrieben, wie viele fahren dann
bei diesen Kaufern?

Ist es so, dass solche Vorkommnisse sich
nur bei mir ereignen? Ich kénnte noch meh-
rere Beispiele anfiigen. Wenn sich solche
Ereignisse mehren, muss man sich nicht
wundern, wenn sich immer mehr Kunden
von der Modellbahn abwenden. Wenn dann
der Erfolg fehlt, werden die Sachen wieder
zur Seite gelegt, man sieht das auch beim
Schiffsmodellbau. Auch wenn mir ein
Héndler sagt, er hore von einem solchen
Reklamieren das erste Mal, sie hatten die

Objekte gut verkauft, wie kann ich solches
glauben?

Sie sehen, nach einer solch langen
«Dienstzeit» erlebt man einiges. Ich habe
auch heute noch viel Freude am Modellbau,
ich frage mich nur immer wieder: Wohin
fiihrt das? Warum hat eine HAG-Lok zwei
Motoren, wer verlangt das von der Indust-
rie? Warum haben die Loks noch immer
solche falschen Getriebe? Da ist vieles der
Digitalisierung geschuldet, die Analogen
sollen selber schauen, wie sie weiterkom-
men. Gerade aus diesen Griinden brau-
chen wir eine starke Stimme, die auch die
Industrie wieder auf einen spielbaren
Zweig bringt. Was niitzen mir Spitzen-
modelle, die nach der empfohlenen Ein-
laufzeit schon einen Teil der «extra an-

gesetzten» Teile verloren haben, deren
superschione Stromabnehmer nicht einmal
die Fahrleitung erreichen und die elekt-
risch nicht brauchbar sind? Da wire es von
Vorteil, wenn die Hersteller eine Nummer
zum Austausch der Stromabnehmer in der
Anleitung auffiihren wiirden. Ich habe mir
in der Zwischenzeit ein schones Lager von
SBB- oder auch FS-Stromabnehmern zuge-
legt, geht auch ganz schon ins Geld, der
Héndler hat viel Geduld bei der Beratung
und der Dokumentation bewiesen.

Fiir ein Treffen bin ich jederzeit zu errei-
chen.

Mit freundlichen Griissen, Karl Aeberli

Leserbrief von Andreas Hani zu verschiedenen Artikeln in der LOKI

Erlaubt ist, was gefillt — oder?

Mir scheint, dass in jiingster Zeit vermehrt
wieder die Diskussion gefiihrt wird, was
«Modelleisenbahny ist und was sich nicht
ziemt, in «Modelleisenbahn-Fachkreisen»
diskutiert zu werden. Beispiele finden wir
im Editorial der LOKI 5/2019 von Hans
Roth, wo sich der Herausgeber die Frage
stellt, ob die (fantastische) Legobahn nach
RhB-Vorbildern in der LOKI prasentiert wer-
den diirfe. Ohne Hinweis im Editorial -
aber fiir einige «eingefleischte» Modellbah-
ner vielleichtauch grenzwertig - erschienen
in der LOKI 62019 ein Artikel zum «Mo-
dellbahntheater in Stdfa» und einer iiber
«Railmax in Erlenbachy». Grund genug fiir
mich, das «Modellbahntheater» zu besu-
chen. Nebst mir waren es iiber das Juni-

wochenende gegen 100 Besucher, die sich
von Christian Frey die im kleinen Flarz-
haus verteilten Modelleisenbahnanlagen
vorfiihren liessen. Offenbar auch einige
LOKI-Leser! Hohepunkt ist die im Dach-
geschoss aufgebaute Tinplate-Anlage mit
BUCO- und Mérklin-Rollmaterial. Die Anla-
genvorfithrung wird von Christian Frey
personlich inszeniert und mit Licht- und
Toneffekten unterstiitzt. Dabei kommt
seine Abstammung aus einer Musiker- und
Schauspielerfamilie zum Tragen. Fazit: Er-
laubt ist, was gefillt. Unser Hobby «Modell-
eisenbahnen ist so vielféltig, dass die Fas-
zination auf vielen Wegen weitervermittelt
werden kann. «Ausgewogenheity wird das
Stichwort sein - wie in vielen Lebensberei-

chen. Das gilt auch fiir die Inhalte der LOKI.
Die «Séntisbahn» in der LOKI 52019
miisste m. E. nicht gerade volle acht Seiten
umfassen. Damit Ausgewogenheit moglich
ist, braucht es aber auch Autoren aus allen
Bereichen der Modelleisenbahn, v.a. auch
der heute an so vielen Orten professionali-
sierten Modellbauer. Ich freue mich, auf
weiterhin vielseitige Artikel in der LOKI,
und auf das Verstandnis von uns Modell-
bauern gegeniiber Kollegen mit anderen
spezifischen Interessen im Bereich «Mo-
delleisenbahny. Wussten Sie, dass «Erlaubt
ist, was geféllty ein Zitat aus Goethes
200 Jahre alten Werken ist?

Freundliche Griisse, Andreas Hdni

Leserbrief von Helmut Kriiger zum Artikel «Gartenbahn aus Legosteinen> in der LOKI 52019

Das Hobby Modellbahn mit Herz betreiben

Servus

Es gibt Gott sei Dank noch Menschen, die
das Hobby Modellbahn mit Herz betreiben.
Und nicht mit Messschieber und Daten-
blatt. Wie wahrscheinlich viele andere Le-
ser bin auch ich der Meinung, die Modell-
bahn soll Spass machen und nicht zur
Weltanschauung mutieren. Der Artikel in
der LOKI 52019 und der Leserbrief von
Herrn Dalos sprechen mir so was von aus
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der Seele. Ich selbst habe nach dem Um-
zug nach Hof wieder angefangen, mir eine
neue Minianlage zu bauen. Vor gut 20 Jah-
ren war ich mal kurzzeitig Mitglied in ei-
nem Modellbahnclub... Aber man war der
Meinung, ich passe dort nicht hinein. Aber
egal. Da ich sowieso mehr auf ausgefallene
Loks und Wagen stehe - zum Beispiel nie
realisierte Lokprojekte wie das Batchelder-
Projekt von 1914 in England - habe ich
angefangen, meine Loks und Wagen selbst

zu bauen. Und auch meine kleine Anlage
wird nicht die typische Oberleitung irgend-
einer Vorbildbahn bekommen, sondern
eine Eigenkonstruktion nach Vorbildern in
der viktorianischen Zeit. Dieses ganze Nie-
tenzdhlen und andere Sachen verderben
einem den ganzen Spass!

Liebe Griisse aus Hof an der Saale,
Helmut Kriiger
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Leserbrief von Bernhard Metzger zur
«Gartenbahn aus Legosteinen>, LOKI 5|2019

Legobahn: eine richtig
coole Sache

Hallo zusammen Leserbrief von Christian Fontanive
) o L zum Editorial in der LOKI 52019
Zum Gliick habt ihr die Legobahn portritiert. Eine richtig coole

Sache, die sich erfrischend vom Rest abhebt. Darf man, darf man
epemeties nicht? Erlaubt ist,
Leserbrief von Hans Wuhrmann was einem gefa“t!

zur Modellbahnindustrie

Modellbahn: Spielzeug

- Zum Editorial «Darf me das oder darf me das dch 6pe nid!?»:

Oder sammeIObJekta Darf man in einer «normalen» Landschaft die Portale des GBT

" einbauen? Darf man an einen SBB-Zug eine amerikanische

Caboose als Begleitwagen anhdngen? Ich bin ganz der Mei-
nung der LOKI-Redaktion: Erlaubt ist, was einem gefallt!

Meine Enkel wissen ja schon, dass die schonsten Modelle die-
jenigen sind, die ich ihnen beim besten Willen nicht anver-
trauen kann. Ein 50-jdhriges Marklin- oder auch Lima-Modell
bringen auch fiinfjahrige Hande nicht kaputt, wahrend neuere
Exemplare schon beim normalen Fahrbetrieb Mordnen an Griff-
stangen, Puffern, Schlauchen und Trittbrettern hinterlassen.
Und dann kostet heute ein schlichtes Wégeli an die 100 Fran-
ken, eine (durchaus schone) Lok gegen 500 Franken. In dieser
Grossenordnung gibts fiir mich nur noch Messing, kein Plastik
mehr. Aufgepresste Nylon-Zahnrader platzen nach einiger Zeit
von selbst - mach mal ein altes Fleischmann-Modell kaputt! Das
schaffst du nie ohne Werkzeug. Angeformte «Zuriistteile» gehen
nie verloren. Und ein alter Pocher-RIC hat fiir mich mehr
Charme als sein jiingeres Pendant, auch wenn dieses exakt
massstabgetreu ist. Mein Vorschlag an die Hersteller: Bringt
billigere und haltbarere Spielsachen heraus, die Kunden ster-
ben euch sonst altershalber weg!

Es griisst ein langjihriger Abonnent, Christian Fontanive

Fotos: Christian Fontanive

Vereine

Modelleisenbahnclub Basel (MCB) 4056 Basel, Eisiisserstrasse 24 | info@meb-bs.ch | www.mcb-bs.ch

8. September, ab 10.00 Uhr | Fahrapéro
24. September | Grillabend mit Anmeldung (bitte Fleisch mitbringen) M C B

Jeden Dienstag Bautag ab 16.00. MODELLEISENBAHN CLUB BASEL
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News

Grosshahnfest 2019 in Schinznach Dorf - 7./8. September 2019

Einmal etwas Neues wagen

Am 7. und 8. September 2019 findet bei der
Schinznacher Baumschulbahn (SchBB) in
der Cabriohalle des Gartencenters Zulauf
in Schinznach Dorf zum ersten Mal das
Grossbahnfest statt. Das vom gleichna-
migen Verein organisierte Fest wird der
Event fiir Modelleisenbahnen mit Spurweite
45 mm. Das Grossbahnfest richtet sich an
Familien, Einsteiger, Wiedereinsteiger und
an die Besitzer von Gartenbahnen in den
Spuren G und IIm und soll den Austausch
unter Gartenbahnern férdern wie auch Ein-
blicke in das spannende und vielseitige
Hobby Gartenbahn erméglichen.

Aussteller aus halb Europa mit dabei

Neben mehreren Modelleisenbahnanla-
gen, darunter solche mit Echtdampfbetrieb,
konnten auch alle relevanten Hersteller von
Gartenbahnen fiir das Grossbahnfest ge-
wonnen werden. Marktfithrer LGB/Marklin
gibt in Schinznach neben einem Einblick in
sein aktuelles Gartenbahnsortiment den
ganz kleinen Eisenbahnfreunden die Mog-
lichkeit, sich in der Spielecke selbst einmal
im «Ysebédhnle» zu versuchen. Fiir diejeni-
gen, welche sich schon linger mit diesem
Hobby beschiftigen oder es noch tun méch-
ten, bieten eine Vielzahl an Produzenten

-~ t4s
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Zubehorartikel oder Modellhduser zum
Kauf an. Die Aussteller am Grossbahnfest
kommen aus der Schweiz, aus Deutschland,
(Osterreich und Italien sowie aus den Nie-
derlanden.

Mehrzughetrieb bei der SchBB

Die SchBB bietet wihrend des Grossbahn-
fests einen Mehrzugbetrieb mit verschie-
densten Dampflokomotiven auf ihrem 600-
mm-Spur-Netz an. Als besonderes Highlight

darf dabei die Durchfahrt der Loks durch
die Ausstellungshalle des Grossbahnfests
gesehen werden. Fiir das leibliche Wohl

sorgt die Festwirtschaft der SchBB. VGF
Offnungszeiten:
7. September 2019 10.00-19.00 Uhr
8. September 2019  10.00-17.00 Uhr

Infos unter: www.grosshahnfest.ch

Neben den Modellen in den Spuren G und llm wird auch die SchBB fiir Am“chtli Eebieb auf ihrem‘Netzvsorgen und dabei einen Mehrzugbetrieb fiihren. )
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Szene

Ausstellungseroffnung «SBB CFF FFS» im Museum fiir Gestaltung Ziirich — 2. August 2019

Grosser Bahnhof fiir herausragendes Design

Seit ihrer Griindung im Jahre 1902 sind die
SBB ein identitatsstiftendes und verbinden-
des Symbol der Schweiz. Ihre international
bekannten und von hoher Qualitit gestalte-
ten Bahnhofe, Ziige und Plakate spiegeln
die Schweizer Designgeschichte beispiel-
haft wider. Das Museum fiir Gestaltung
Ziirich vermittelt in einer Anfang August
eroffneten Ausstellung anhand von Tex-
ten, Originalobjekten, Plakaten, Fotogra-
fien und Kurzfilmen an zwdlf Stationen
erstmals umfassend die Designgeschichte
der SBB in Architektur, Industriedesign
und visueller Kommunikation. Bahnhofs-
durchsagen und Eisenbahngerdusche aus
Lautsprechern, die einst im Hauptbahnhof
Ziirich hingen und deren Konzeption Hans
Hilfiker zugeschrieben wird, verwandeln
die Ausstellungshalle in eine Bahnhofs-
halle. In einem Livestream ist die Bahnhofs-
uhr zu sehen, die Hans Hilfiker vor 75 Jah-
ren entworfen hat, um die Zeit an allen
Bahnhofen zu synchronisieren. Die Bahn-
hife entstanden zumeist in Architektur-
wettbewerben als zeit- und ortshezogene
Einzelfille wie der Bahnhof Basel SBB von
1907 als erster grosser Neubau der SBB.
Beim Bahnhof Winterthur Griize von Hans
Hilfiker, bei den Betonbauten von Max Vogt
oder bei den Bahnhofen der neuen Linie
Cornavin-Eaux-Vives-Annemasse (CEVA)
finden sich Ansitze fiir ein iibergreifendes
Bahnhofsdesign. Von 1973 bis 1999 pragte
und vereinheitlichte Uli Huber als Chefar-
chitekt das Erscheinungsbild der SBB. Josef
Miiller-Brockmann entwickelte das Gestal-
tungshandbuch der SBB als Grundlage fiir
ein umfassendes Fahrgastinformationssys-
tem. Er verband zudem das Firmensignet
von Hans Hartmann mit dem Schriftzug
«SBB CFF FFS» und den blau-weissen Bahn-
hoftafeln in einheitlicher Schrift. Die da-
mals entwickelte Signaletik besteht noch
heute und lenkt die Reisenden zielsicher
durch die Bahnhdfe. Das Werk liegt in einer
Neuauflage der Fassung von 1992 als Be-
gleitpublikation zur Ausstellung vor. Neben
den festen Bauten tragt auch das Rollmate-
rial zum markanten Auftritt der SBB bei.
Die legendidren roten Pfeile und die TEE-
Ziige stellen Beispiele frithen Industrie-
designs bei den SBB dar. Die vom Design-
studio Pininfarina gestaltete Lok 2000
vereint die Zugkraft des Krokodils mit der
Geschwindigkeit und Stromlinienformig-
keit der einstigen Schnelltriebwagen. In
der Mitte der Bahnhofshalle ldsst sich in
verkleinertem Format der 360-Grad-Pano-
ramafilm bestaunen, welcher bereits das
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Publikum an der Expo 64 in Lausanne be-
geistert hat. Eine Brio-Bahn ladt die kleinen
Besucher in einer Ecke dazu ein, ihr eige-
nes Gleis zu bauen. Grosse Besucher kon-
nen an einer magnetischen Wand mit Text-
bausteinen und Piktogrammen ihre eigene
Bahngeschichte hinterlassen. Technik und
kiinstlerische Gestaltung treffen auch bei
der Modelleisenbahn des Vereins spur-N-
schweiz zusammen. Die Modulanlage steht
taglich um 11 Uhr und um 14 Uhr in Be-

trieb. Jeweils am ersten Sonntag im Monat
zeigen Vereinsmitglieder einen erweiterten
ganztiagigen Fahrbetrieb. Das Begleitpro-
gramm zur Ausstellung umfasst dariiber
hinaus Ausstellungsgespriche, Fithrungen,
Workshops fiir Familien und Schulen so-
wie eine Exkursion. Die in Zusammenar-
beit mit der SBB entstandene Ausstellung
ist noch bis zum 5. Januar 2020 im Mu-
seum fiir Gestaltung an der Ausstellungss-
trasse in Ziirich zu sehen. 3]

Weitere Infos zur Ausstellung und zum Begleitprogramm: www.museum-gestaltung.ch/

de/ausstellung/shh-cff-ffs

Der Verein spur-N-schweiz im Internet: www.spur-n-schweiz.ch

Eine Attraktion ist die Modulanlage des sNs, die bei den Besuchern auf grosses Interesse stosst.
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historic RhB zeigt am RhB-Bahnfestival in Bergiin die Ge 2/4 205

116-jdhrige Zeugin eines mutigen Entscheids

Seit vier Jahren schlummert in einer {iber
100 Jahre alten Remise in Filisur eine
ebenso alte RhB-Lokomotive. Eine Vorgén-
gerin der bekannten Krokodillok, die tag-
lich auf der sommerlichen Tour zwischen
Davos und Filisur am versteckten Juwel
vorbeifdhrt.

Die Rhitische Bahn hat Anfang des
20. Jahrhunderts, noch vor den SBB, den
mutigen Entscheid gefillt, ihre fiir lange
Zeit letzte neue Bahnstrecke, jene vom
Ober-ins Unterengadin, direkt fiir den elek-
trischen Betrieb zu bauen. Man entschied
sich fiir den leistungsfahigen Wechsel-
strom. Die guten Erfahrungen hatten zur
Folge, dass man die restlichen Linien mit
dem gleichen System ausstattete und somit
die Dampfloks auch von den iibrigen Linien
verdrangte. Von dieser Pioniertat zeugt die
1913 erbaute Lokomotive mit der Bezeich-
nung Ge 2/4 Nr. 205, die bis 1974 auf dem
Netz der RhB eingesetzt wurde. Danach
kam sie als Schenkung zum Technikum
Winterthur, wo sie als Schau- und Studien-
exponat diente. Ihre Triebridder standen
dabei auf Rollen. Der Antrieb konnte somit
«originaly in Bewegung gesetzt werden.
Hauptattraktion dieses Loktyps ist der iiber
zwei Meter grosse 300-PS-Motor nach Sys-
tem Déri. Weil diese Bauart anderen Pro-
dukten unterlegen war, sind heute weltweit
kaum mehr Lokomotiven mit diesem Herz-
stiick zu finden.

Zwischenzeitlich musste das Exponat
den Winterthurer Platz rdumen und wurde
nach Goldau transportiert. Es bestand die
Idee, die Lok dort aufzuarbeiten und danach
vor dem Bahnmuseum in Bergiin offent-
lich auszustellen. Doch es kam anders, und
die Aufarbeitung zieht sich dahin. So sind
noch diverse Abkldrungen zu treffen sowie
grosse finanzielle Mittel zu sammeln, um
das vom jahrelangen Aufenthalt im Freien
gepragte Erscheinungsbild aufzufrischen.

Anlédsslich des RhB-Bahnfestivals in
Bergiin gab es die seltene Gelegenheit, die

alte Lok an ihrem geschiitzten Ort in der Re-
mise Filisur zu besichtigen. Sogar die bei-
den Biindner Standerate Stefan Engler und
Martin Schmid liessen sich das geschichts-
triachtige Stiick von Enrico Pirovino vor Ort

erkléiren. Pirovino vertritt die Dachorgani-
sation historic RhB, die sich nicht nur um
das historische Erbe der Biindner Staats-
bahn kiimmert, sondern auch im Speziel-
len um die kleine «205». EP/TK

Enrico Pirovino erkldrt in der Ge 2/4 205 dem RhB-Direktor Renato Fasciatti den seltenen Déri-Motor.

Steigender Spendenstand bei der <RHATIA»

Seit 2014 stehen die Rader der G 3/4 1
«RHATIA» still, denn ihr Kessel muss um-
fassend saniert und ihre Feuerbiichse er-
setzt werden. Weil die RhB selbst fiir ein
solches Revisionsprojekt keine Geldmittel
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aufwenden darf, haben der Bonaduzer
Verein Dampffreunde der RhB und der Sa-
medner Club 1889 unter dem Patronat von
historic RhB die «Projektgruppe RHATIA»
gegriindet (siehe LOKI 122018, Seite 48).

Diese Spendenaktion ist iiberraschend gut
angelaufen. Seit dem Start im November
2018 hat die Biindner Denkmalpflege eine
Beteiligung an den Restaurierungskosten
von 20 Prozent gesprochen. Durch private
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Foto: Club 1889, Christoph Benz

Spenden, die vom Verein Dampffreunde der
RhB bereits seit 2014 gesammelt werden,
kamen rund 400000 Franken zusammen.
Darin nicht eingerechnet sind Zusicherun-
gen von Einnahmen aus dem Verkauf von
Lokmodellen vier deutscher Modellbahn-
hersteller. Nun folgen im September zwei
Spendenfahrten nach dem Motto «Heidi fiir
RHATIA»: Am 28./29. September 2019
organisiert die Projektgruppe zwei Spen-
denfahrten mit der Dampflok G 3/4 11
«Heidi» von 1902 und historischer Wagen-
komposition (B 2060, C 32, A 1102 und
F 4004). Die erste Reise fiihrt von Samedan
tiber Filisur nach Davos, die zweite am Fol-
getag von Davos iiber Klosters nach Land-
quart. An beiden Fahrten sind je zwei
Fotohalte vorgesehen. Im bedienten Barwa-
gen wird unter anderem das RHATIA-Bier
«No.1» ausgeschenkt. PGR

/il

e

S

Penda...
.

Aktualisierung des Spendenbarometers auf der von der RhB zur Verfiigung gestellten Spendeﬁlﬁk.

«Back to the roots>» — aus dem RhB C 2012 wurde der LD G 32

Erist der dlteste erhalten gebliebene Per-
sonenwagen der Rhdtischen Bahn (RhB)
und gleichzeitig der einzige, welcher noch
aus der Griinderzeit der RhB stammt:
der «C 32», ein 130-jahriger Holzklasse-

s 4

wagen. Dieser rollte schon das Prattigau
hinauf und hinunter, als die RhB noch
«Schmalspurbahn Landquart-Davosy hiess.
Nun wurde dieser historisch wertvolle
Zeitzeuge restauriert und dank intensiver

; :
-
& Ullieter g
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Archivrecherche und dabei gewonnenen
neuen Erkenntnissen dusserlich wieder
in den Ursprungszustand versetzt. Er
wurde anldsslich der GV des Clubs 1889
der Offentlichkeit vorgestellt. ~ Club 1889
o

Gekonnt und mit ruﬁiger Hand zieht der Samedner Dekorationsmaler
Lorenzo Buzzetti freihéndig eine der feinen roten Zierlinien am Wagen.

Erfolgreiche GV beim Club 1889

Anldsslich der GV des Clubs 1889 am 15. Juni 2019 zum ersten Mal
unterwegs: der frisch restaurierte LD C 32 (ex RhB C 2012)

Die Zahl der Anmeldungen iiberraschte
dann doch: Obwohl das Puschlav fiir viele
nicht gerade am Weg liegt, meldeten sich
rund 150 Clubmitglieder und Partner/in-
nen, Enkel und Gottibuebe an, um an der

LOKI9|2019

Generalversammlung im Hotel La Roman-
tica am Puschlaver See in Le Prese teilzu-
nehmen. Natiirlich war es nicht die eigent-
liche Versammlung, die so attraktiv war,
sondern vielmehr die Hin- und die Riick-

reise ab und nach Pontresina: Die Teilneh-
mer/innen konnten wiahlen, ob sie mit ei-
nem roten historischen Berninazug aus
den 1960/1970er-Jahren reisen wollten
oder im eigentlichen gelben GV-Zug mit
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Foto: Horst Biihimann

dem Berninakrokokodil, historischem Ber-
ninabahn-Triebwagen und den zwei rol-
lenden Beizchen «Filisurer-Stiibli» und «La
Bucunaday. Der rote Zug war als «Fotozugy
konzipiert, das heisst, er bot den interes-
sierten Clubfotografen auf der Hin- und der
Riickreise {iber 20 ausgewdhlte Fotostops
an, bei denen der Zug in schonster Land-
schaft fotografiert werden konnte.

Vor der Versammlung spielte zum ers-
ten Mal das clubeigene Trio «Holzklass-
Salonisti» auf, welches vielleicht in Zukunft
hie und da auf Reisen und auf Perrons auf-
spielen wird und mit nostalgischem Flair
fiir die richtige Stimmung sorgt. ~ Club 1889

So kennen die meisten «ihre> geliebte RhB: **
Bernina-Triebwagen ABe 4/4 46 zusammen mit
einem stilgerechten GmP am Puschlaver See.

Neues Ausstellungsstiick in Brugg

Altes Lokdepot neu im Bahnpark Brugg

Das Lokdepot Basel hat mit seinen rauchen-

Fiir dieses Jahr findet der Saisonschluss im Bahnpark Brugg am Sonntag, 13. Oktober 2019, den Kaminen und Dampflokomotiven das
von 10.00 bis 18.00 Uhr statt. Es werden gratis Fiihrungen angeboten, Verkaufssténde, Modell- Gundeli und somit einen grossen Stadtteil
bahnbirse, Kaffeestiibli, Schienenvelofahrten und vieles mehr. seit 1901 massgebend geprigt - in den Zei-
Weitere Infos unter: www.bahnpark-brugg.ch ten vom Dampfbetrieb bis in die 1960er-

Jahre nicht immer zur Freude der Anwoh-
ner im Quartier. Besonders wenn die vielen
iibers Wochenende kalt abgestellten Dampf-
lokomotiven am Sonntagabend beim Wie-
deranheizen einen dichten Rauchschleier
tiber das Wohngebiet legten. Am 2. Januar
1996 begann der Abriss der gesamten An-
lage, und das Grundstiick wurde mit Ge-
bduden modernster Architektur iiberbaut.
Somit ist ein wesentlicher Stadtteil von Ba-
sel von der Bildflache verschwunden. Der
Forderverein Lokomotivdepot Basel hat
sich vorgenommen, die ehemalige Situa-
tion in Form eines Dioramas und mit einer
Sammlung historischer Fotos der Nachwelt
zu erhalten. Das Diorama wurde von den
Mitgliedern von 1994 bis 2011 mit einem
Arbeitsaufwand von iiber 20000 Stunden
bis ins kleinste Detail gebaut.

Wegen Eigenbedarf der SBB musste der
Standort des Modells im neuen Lokdepot
Basel aufgegeben werden. Im Bahnpark
Brugg hat das schone Diorama als Leihgabe
einen neuen Platz gefunden und ist somit
bei Fiihrungen oder Besuchstagen wie zum
Beispiel den Tagen der offenen Tore in Brugg
Bis ins kleinste Detail in den Massstab 1: 87 umgesetzt: die Passerelle und die Remisen A und B. fiir die Offentlichkeit zugénglich. HB
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Der September-Zug auf dem Kaeserberg

Der NEVA-Pendelzug im Jahr 1999

Mit der Inbetriebnahme des Vereina-Tun-
nels von Klosters nach Lavin/Susch am
19. November 1999 fiihrte die Rhatische
Bahn auch das Neue Eisenbahn-Verkehrs-
Angebot (NEVA Retica) ein. Eigens dafiir
beschaffte Steuerwagen des Typs BDt er-

25 Jahre Dampfbahn Aaretal —

moglichten es, direkte Ziige von Disentis via
Chur und durchs Prittigau nach Scuol-Ta-
rasp mit Ziigen von da ins Oberengadin nach
Pontresina zu verkniipfen. Sie boten erst-
mals einen Niederflureinstieg und grosse
Panoramafenster. Inzwischen wurden die

26.-29. September 2019

Szene

Umléufe in Scuol getrennt, um der Nach-
frage nach Velotransporten im Engadin
besser entsprechen zu konnen. Der am Kae-
serberg eingesetzte NEVA-Pendel mit der
Ge 4/4" 628 «S-chanfy entspricht dem Bild
von 1999. CFK

Bahnschwellen gegen Hemmschwellen

Seit 25 Jahren betreibt der Verein Dampf-
bahn Aaretal die harmonisch in den Natur-
park des Psychiatriezentrums Miinsingen
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Die Mitglieder des Vereins bampfbahn Aaretal laden zu einem attraktiven Jubilaurﬁsfest ein. 7

(PZM) eingefiigte Parkbahnanlage. Im Ein-
satz stehen jeweils mehrere Dampf-, Diesel-
und Elektrolokomotiven, iiber 30 Perso-

s

nenwagen sowie zwei Tiefladewagen, die
speziell fiir die Beforderung von Rollstiih-
len konstruiert worden sind.

Vom 26. bis 29. September feiert der
Verein nun mit dem Motto «Bahnschwellen
gegen Hemmschwelleny seinen 35. Geburts-
tag. An diesen Tagen gibt es einen abwechs-
lungsreichen Fahrbetrieb, ein Dampfkarus-
sell, Modelleisenbahnen in den Spuren I
und IIm, Gastlokomotiven aus dem In- und
Ausland und viele andere Attraktionen.

HRo

26./21. September 2019: 16.00-20.00 Uhr
28./29. September 2019: 10.00-17.30 Uhr

Geschenk: Am Samstag, 28. September 2019,
fahren die Besucher/innen von 10.00 bis
11.00 Uhr gratis!

Weitere Infos: www.dampfbahn-aaretal.ch
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Veranstaltungen

Tag der offenen Tiir Verein Faszination Eisenbahn | 31. August / 1. September, 10.00~16.00 Uhr | 5605 Dottikon, Ballygebdude
Fahrbetrieb auf HO/HOm-Anlage, Gartenbahn, Dampfbahn, Verpflegungsstinde, Ciiplibar. www.faszination-eisenbahn.ch

100 Jahre SBB-Krokodil wodelicisenbann-Ciub Oiten (MECO) | 31. August / 1. September, 10.00~17.00 Uhr | 4600 Olten, Industriestrasse 41
Tage der offenen Tiir mit dem Motto «100 Jahre SBB Krokodil Be und Ce 6/8», Tobelbeizli. Eintritt frei. www.meco-olten.ch

Offentlicher Fahrtag wodeleisenbahn-Ciub Einsiedeln (MECE) | 1. September, 10.00~16.00 Unr | 8840 Einsiedeln, Blaten
Fahrtag auf der Gartenbahnanlage Blatten. Bei trockener Witterung fihrt die Modellbahn mit Personenbeférderung. www.mece.ch

Fahrtag in Sulz cartenbahn Jirg Schmid | 1. September, 10.00-17.00 Uhr | 5085 Sulz (AG), Hauptstrasse 62
Vorfiihrung der LGB-Gartenbahnanlage bei Jérg Schmid. Eintritt frei. Nur bei schénem Wetter. www.gartenbahn.hauser-messebau.ch

Filmvortrag Meeting American Railroadfans in Switzerland | 6. September, ab 1915 Uhr | 5400 Baden, Berufsfachschule, Mediaraum M227
«Railfanning mit Ruedi» - mit einem Railfan unterwegs in Kalifornien. Filmvortrag von Werner Schwab. www.americanrrfans.ch

I.ange Nacht der Museen tram-Museum Zirich | 7. September | 8008 Ziirich, Tram-Museum Burgwies

Lange Nacht der Museen mit Rahmenprogramm im Tram-Museum Burgwies. www.tram-museum.ch

Birse in langenthal Spielzeug- und Modelleisenbahnbirse | 7. September, 10.00-15.00 Uhr | 4900 Langenthal, Hasenmattstrasse 36
Modellbahn und Spielzeugborse in Langenthal. Eintritt 5 Franken, Veranstalterin Kerstin Christen. 079 9371544.

Hochwertige Modelle Stiftung Eisenbahnsammlung Uster | 7. September, 14.00-17.00 Uhr | 8610 Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten IIm, I, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

Tag der offenen Barriere 5zl in Glattfelden | 7./8. September, 11.00-17.00 Uhr | 8192 Glattfelden, beim Schwimmbad
Grosser Fahrtag auf der 5-Zoll-Gartenbahnanlage mit Festwirtschaft. Kinder fahren gratis. www.modellbahnfreunde.ch

Tage der offenen Tilr  modell-Bahn-Club Dietikon (MBCD) | 7./8. September, jeweils ab 10.00 Unr | 8953 Dietikon, Schachlistrasse
HO/HOm-Anlage mit Faller Car System, Kinderspielanlage, Festwirtschaft. Eintritt frei! www.mbcd.ch

Remisenfest Hochdorf istorische Secthalbann | 7./8. September | 6281 Hochdorf, Siedereistrasse 20
Ein attraktives Eisenbahnprogramm mit einer internationalen Modelleisenbahnausstellung. www.historische-seethalbahn.ch

Grosshahnfest verein Grossbahnfest | 7./8. September, jeweils ab 10.00 Uhr | 5107 Schinznach Dor, Degerfeldstrasse 4
Das Grossbahnfest, der Spur-G-und-Ilm-Event der Schweiz im Gartencenter Zulauf und bei der SchBB. www.grossbhahnfest.com

Dampfbahn und Velo cenossenschaft Museumsbahn Emmental | 8. September, ab 10.20 Uhr | Sumiswald—Griinen—Huttwil-Sumiswald—Griinen
Museumsbahnfahrten anlisslich von slowUp auf der Emmentalbahn mit Dampf- und Elektrolokomotiven. www.emmentalbahn.ch

Fahrtage in Staufen cartenbahn Staufen AG | 8./22. September, 13.00-16.00 Unr | 5603 Staufen
Auf dem 9426 m2 grossen Areal kann man ca. 10 Minuten lang eine Fahrt geniessen. www.gartenbahn-staufen.ch

Dampf in Minusio associazione Ticinese Amici della Ferrovia | 8./22. September, 14.30~17.30 Uhr | 6648 Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. www.ataf.ch

Dampffahrt nach Stuttgart verein Pacific 01202 | 13. bis 15. September | 3250 Lyss
Dampffahrt mit der 01 202 nach Stuttgart und zur Geburtsstitte ihres Modells von Mérklin und Trix in Géppingen. www.dampflok.ch

Historische Gotthardbahn 1. cotthardbahn | 14. September 11.00-16.00 Unr | 6487 Gdschenen

Ausstellung von historischen Bildern und Plédnen der GB und Modellbahn mit zeitepochegerechten Fahrzeugen. www.ig-gotthardbahn.ch

Fahrt mit dem «Elefanten» Eurovapor | 14. September | Sulgen—Schaffhausen—Biilach-Wil (SG)-Sulgen
Grosse Rundfahrt mit dem legendéren «Elefanten» durch die Ostschweiz. Zubringerzug mit historischem RBe 4/4. www.eurovapor.ch
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Szene

3-Péasse-Herbstfahrt vercin Pendelzug Mirage | 14. September, ab 6.15 Uhr | Huttwil-Furka-Huttwil
3 Pisse - iiber Grimsel, Furka und Susten mit Mirage, Saurer und Dampf. www.pendelzug-mirage.ch

'I'ag der offenen Tiire Freiimter Eisenbahn-Amateur-Club (FEAC) | 14./15. September, 10.00-16.00 Uhr | 5610 Wohlen, Bleiche, Steingasse
Fahrbetrieb auf BEMO-Anlage, Spuren 0 (300 m), HO (600 m) sowie N. Festwirtschaft, Eintritt frei. www.feac.ch

Blues Train chemin de fer-musée Blonay-Chamby | 14./15. September | 1807 Blonay-Chamby
Betrieb des Barwagens «Bernina» mit musikalischer Begleitung auf div. Ziigen. Abendessen mit Blues-Konzert. www.blonay-chamby.ch

Dampf im Aaretal oampfbann Aaretal (DBA) | 14./15. September, 13.30~17.30 Uhr | 3110 Minsingen, Psychiatriezentrum
Offentliche Fahrten im Parkareal des PZM Miinsingen. Wagen fiir Rollstuhlfahrer/innen vorhanden. www.dampfbahn-aaretal.ch

Offentliche Vorfilhrungen  tiseabani-Model-Ciub Hindelbank (EMCH) | 14./15. September,jeweils ab 10.30 Unr | 3324 Hindelbank
Vorfiihrungen fiir alle Modelleisenbahnfreunde der Spuren 0, 0m und Oe. Schwellen-Beiz. Eintritt frei. www.emch-gartenbahn.ch

Zvierifahrt am Bettag Regionalverkehr Bern—Solothurn (RBS) | 17. September, ab 14.38 Uhr | Worb Dorf-Solothurn—Worb Dorf
Zvierifahrt mit dem «Blauen Béhnli». Anmeldung bis 11. September unter Tel. 031 925 55 70. www.rbs.ch/themenfahrten

Léngstes Kino der Welt verein Tunnelkino | 21. September, ab 1111 Ur | 4515 Oberdorf (S0), Bahnhof

20 Jahre Tunnelkino - auf einem offenen Giiterwagen durch den Weissensteintunnel im wohl langsten Kino der Welt... www.tunnelkino.ch

Occasionenmarkt im Zelt isebann-Egge, Biglen | 21. September, 10.00-15.00 Unr | 3507 Biglen, Enetbachstrasse 5
Angeboten werden Modellbahnen und Zubehor. Den ganzen Tag auch Warenankauf! Eintritt frei. romeo2@gmx.ch

Jubilﬁumsdampftreffen Dampfbahn Aaretal (DBA) | 26./29. September, 10.00-17.30 Uhr | 3110 Miinsingen, Psychiatriezentrum
Bahnschwellen gegen Hemmschwellen: grosses Jubiliumsdampftreffen anlésslich von 25 Jahren DBA. www.dampfbahn-aaretal.ch

Fahrtag am Rhein vsebinni am Rhy | 28. September, 11.00-17.00 Uhr | 4133 Pratteln, Rheinstrasse 28
Gartenbahn in Spur 5 und 7% Zoll mit Elektro-, Diesel- und Dampflokomotiven fiir Gross und Klein. www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Eriiffnung Zweite Welt smilestones A6 | 28. September | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Industrieplatz 3
Smilestones erdffnet zusitzliche 120 m? Anlageflichen. Thema der Zweiten Welt: «Schweizer Bergwelt». www.smilestones.ch

'I'ag der offenen Werkstétten tam-museum Ziirich | 28./29. September, ab 12.36 Uhr | 8008 Ziirich, Tram-Museum Burgwies
Tag der offenen Werkstitten in der Wartau und der Hard. Betriebstag der Museumslinie 21. www.tram-museum.ch

Heidi fiir RHETIA verein Dampffreunde der Rhétischen Bahn | 28./29. September | Samedan / Davos Platz
Spendenfahrten fiir die RhB-Dampflok «(RHATIA» mit der Dampflok «Heidi» und historischer Wagenkomposition. www.rhaetial.ch

Markus’ Eisenbahn-Welt wodelieisenbahnsammiung | 29. September, 13.45-16.00 Uhr | 9107 Urniisch, Ziirchersmilhle 1007
In acht Vitrinen sind iiber 1500 Eisenbahnmodelle ausgestellt. Weitere Infos unter: www.markus-eisenbahnwelt.ch

ﬁffentliche Besichtigung Modelleisenbahnclub Kirchmittli Horw | 30. September, 18.00-19.15 Uhr | 6048 Horw, Kantonsstrasse 71
Wir bauen auf iiber 500 m? die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Tinfields Spur-0-Anlage im Herzen der Schweiz | Ganzjahrig, nur auf Voranmeldung | 6060 Sarnen
Analoge Modelleisenbahn mit langen Fahrstrecken und viel Betrieb. www.tinfields.ch

Anlage im Oberland Modelibahn Meiringen | Jeden Sonntag, 14.15-17.00 Ur | 3860 Meiringen, Zeughausstrasse 19
Besichtigung der inzwischen 125 m? grossen Spur-Om-Anlage. www.modellbahn-meiringen.ch

Spielzeugeisenbahnen Technorama | Taglich, 10.00-17.00 Uhr | 8404 Winterthur, Technoramastrasse 1
Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositéten. www.technorama.ch
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Fortbewegung auf Schienen verkenrshaus der Schweiz | Taglich ab 10.00 Uhr | 6006 Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brotli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Meilensteine der Schweiz smilestones AG | Ganzjahrig, jeweils Di.~So. | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Industrieplatz 3
Direkt oberhalb des Rheinfalls présentiert sich seit 24. November 2018 die grisste Indoorminiaturwelt der Schweiz. www.smilestones.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schweizer Kindermuseum | Ganzjhrig, jeweils Di.—So. | 5400 Baden, Lindiiweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum Eisenbahn- und Sammler-Museum | Ganzjéhrig, jeweils Mi., 14.00-16.00 Uhr | 1795 Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammlermuseum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg 5 Ausstellungen unter einem Dach | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 9620 Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grosste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im TesSin Galleria Baumgartner | Ganzjihrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 6850 Mendrisio, Via S. Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gb-trains.ch

Spielzeuge entdecken Spielzeugmuseum Righen | Ganzjahrig, jeweils Mo., Mi.—So. | 4125 Riehen, Baselstrasse 34
Sammlung von europdischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Trains miniatures rondation Suisse des Trains Miniatures | Tous les jours | 3974 Montana (VS)
Historique des trains suisses de 1847 a nos jours, maquettes, réseau modulaire de chemin de fer américain. www.trains-miniatures.ch

Modellbahn fiir Kinder wodelibahn-Treff | Ganzjhrig, Mi. und Sa., 13.30-18.00 Uhr | 8344 Baretswil, Zelglistrasse 26
Fiir 8- bis 14-Jihrige aus der Region Ziirich Oberland, Spur N, Anmeldung erforderlich. www.modellbahn-treff.ch

Eisenbahn-SchauanIage Chemins de fer du Kaeserberg | Mehrmals monatlich, Agenda im Web | 1763 Granges-Paccot bei Fribourg
Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m? mit herrlichem Schweizer Motiv. www.kaeserberg.ch

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewhr.

Eisenbahn-Romantik im September

Folge 968: Bahnen und Menschen im Siidwesten — Politiker und die Eisenbahn | Freitag, 13. September 2019, 14.15 Uhr

Folge 969: Kathedralen des Industriezeitalters — Gare de Lyon | Freitag, 20. September 2019, 14.15 Uhr

Die Eisenbahngesellschaft PLM ergriff die Gelegenheit und offerierte sich den Gare de Lyon - einen stolzen Prunkbau im Belle-
Epoque-Stil. So entstand ein Monument der Eisenbahnarchitektur mit einer 100 Meter langen Fassade und einem 64 Meter hohen
Uhrenturm. Im Innern befindet sich noch heute das Restaurant Le Train Bleu. Zwei Marmortreppen fiihren in den prunkvollen
Speisesaal, in dem 41 Gemélde von 30 Kiinstlern - der malerischen Elite ihrer Zeit - hdngen. Darauf sind die schonsten Land-
schaften Frankreichs zu sehen. Mit diesem Dekor feierte die PLM ihr eigenes Imperium und pflegte das luxuridse Image. Unweit
davon liegt der Gare du Nord, eine der Haltestellen des ehemaligen Luxuszuges Train Bleu auf dem Weg nach Cannes.

Folge 970: Ein Leben fiir den guten Anschluss — der Pfélzer Bahnretter | Freitag, 27. September 2019, 14.15 Uhr

Werner Schreiner ist studierter Lehrer, Historiker und vor allem Verkehrsexperte aus Neustadt. Bereits 1974 wurde seinetwegen
ein Haltepunkt fiir Schiiler an der Pfélzischen Nordbahn erbaut. Fortan bemiihte er sich, den pfilzischen Schienenverkehr zu
optimieren, sei es durch Streckenreaktivierungen oder durch die Verkniipfung von Fahrpldnen. Vor 25 Jahren gelang ihm sein
Paradestiick: die stufenweise Einfiihrung des Rheinland-Pfalz-Taktes, eines integralen Taktfahrplanes fiir die Schiene und spéter
auch fiir wichtige Buslinien. In Deutschland war das beispielgebend. Als Historiker hat Werner Schreiner in Neustadt ein Eisen-
bahnmuseum gegriindet, und vor 35 Jahren war er Mitinitiator des Kuckucks-Béhnel, einer dampfenden Museumsbahn.

» Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt. Ubersicht iiber sémtliche Folgen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik.

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die Ausgabe LOKI 10| 2019 bis spétestens 30. August 2019 per Mail an veranstaltungen@loki.ch.
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Borse

Suchen

Z-lim Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

Z-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO Suche: Messingmodelle von Born,

GB Modelle Gohl, Sigg, Mikro Metakit und HRF.
Bitte alles anbieten auf:

lokicenter@bluewin.ch

Verschiedenes

Kaufe Nm, HOm, Om sowie lim.
079 424 84 41

Suche Symo-Stellpult Unterbau
Raster 4.500.01 oder altes Pult.
zurflub@bluewin.ch

Verkaufe ganze Sammiung Spur HO+I
Raster 4.500.01 oder altes Pult.
zurflub@bluewin.ch

Modelleisenbahnen-Occasionenmarkt im Zelt
Samstag, 21. September 2019 (10.00-15.00 Uhr)
— Gratiseintritt
— Es werden Modellbahnen und Zubehor angeboten
Loks ab Fr. 20.—, Wagen ab Fr. 5.1
— Ganzer Tag auch Warenankauf!
Isebahn-Egge — Enetbachstr. 5, 3507 Biglen — Tel. 079 387 92 16
romeo62@gmx.ch Wir freuen uns auf Ihren Besuch!

LOKI DEPOT HORW

Bei uns steht die grésste Echtzeitanlage der
Schweiz. Umlaufzeit eines Zuges iiber 3 Stunden!
Im Laden iiber 500 Loks zur Auswahl!

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.loki-depot-horw.ch / verkauf@loki-depot-horw.ch
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Verkaufen

N Verkaufe ganze Sammlung, 850 Stiick.
Fir weitere Informationen kontaktieren Sie
bitte:

mail.rossetti@bluewin.ch

N Verkaufe Loks, Wagen, Schienen, Liste verl.
Hiigi Franz, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,

Tel. 031 352 96 37, Fax 031 352 96 37,
franzhuegi@bluewin.ch

H0 Zu verkaufen: Ecos Booster Nr. 50010

Fr. 150.—, Marklin: Anschlussbox Nr. 60115 1x
Fr. 30.—, Terminal Nr. 60125 2x Fr. 30.—, Univer-
salfernschalter Nr. 7244 2x Fr. 20.-,
Viessmann: Lichttransformator Nr. 5200 1x

Fr. 50.—, Riickmeldedecoder Nr. 5217 1x Fr. 50.—.
willi.wsp.spalinger@bluewin.ch

H0 Verkaufe: HAG-Steuerwagen, WS,
Schleifer, in sehr gutem Zustand, keine
Abbriiche, leider ohne OVP, Fr. 35.—.
Jeckelmann Jean-Pierre, Obere Bahnhofstr. 22 D,
3700 Spiez, Tel. 033 654 4158, jpjeckelmann@gmail.com

Markt

I Frisa-Lok Ae 3/6' Nr. 10601, mit CH-Licht-
wechsel, Fr. 5000.—.

Eberli Rahel, Haldenstrasse 8, 8370 Sirnach,

Tel. 079 699 68 80, raheleberli2@hotmail.com

0 \Verkaufe: Seiler/Matha Lok Re 4/4', sehr
guter Zustand, 3 Leiter, hellgrin, Fr. 550.—.
Jeckelmann Jean-Pierre, Obere Bahnhofstr. 22 D,
3700 Spiez, Tel. 033 654 4158, jpjeckelmann@gmail.com

0 Verkaufe: Merkur-BR 32 der DB, braun,
neuwertig, Fr. 400.—, Merkur-Giiterwagen der
CSD, gedeckt, griin, neuwertig im OK Fr. 45.—.
Jeckelmann Jean-Pierre, Obere Bahnhofstr. 22 D,
3700 Spiez, Tel. 033 654 4158, jpjeckelmann@gmail.com

Ho+l  Verkaufe ganze Sammiung Spur HO+
(Uber 30 Lokomotiven, 120 Wagen,

530 Schienenteile und div. Deko) mit Original-
verpackung und in Topzustand.

Schmid Fabian, Poststrasse 8, 3400 Burgdorf,

Tel. 079 832 33 72, info@fschmid.ch

0 Verkaufe: HAG-E-Lok Nr. 520, gerade
Stirnfront, baun, in sehr gutem Zustand,

1. Version mit Handschaltung im oberen
Gehduse, Fr. 450.—.

Jeckelmann Jean-Pierre, Obere Bahnhofstr. 22 D,
3700 Spiez, Tel. 033 654 4158, jpjeckelmann@gmail.com

Eintrag
aufgeben = E;I,

www.loki.ch -
=]

— Service
— Birse

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und

sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Insertionsschluss

fiir Borseninserate
in der LOKI 10]2019:
Freitag, 30. August 2019

Lokschuppen Hagen-Haspe
seit’

077 Exklusive
Modelleisenbahnen
und mehr... vieles mehr...
www.lohag.de

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40
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Niitzliches Hilfsmittel und Augenschmaus

LOKI-Kalender 2020

Von Zoltan Tamassy

1
u ber die Zeit ldsst sich trefflich sinnie-

ren. Was Zeit ist oder sein soll, ge-

hort gar zu den dltesten Fragen des
Menschseins - unsere grossten Denker ha-
ben sich an dem Begriff die intellektuellen
Zahne gewetzt. Geméss dem deutschen Phi-
losophen Immanuel Kant zum Beispiel ist
die Zeit eine Anschauungsform unserer
Vorstellungskraft. Mathematiker beschrei-
ben die Zeit anhand der Differenzialgeo-
metrie zusammen mit dem Raum als die
vierte Dimension. Fiir die meisten unter
uns klmgt das alles sehr kompliziert. Wie
schon, dass bisweilen auch ganz kluge
Kopfe 1hre liebe Miihe mit der Definition
der Zeit haben. Augustinus zum Beispiel.

Der spatantike Philosoph und Kirchenva-
ter bekannte einst: «Was also ist die Zeit?
Wenn mich niemand danach fragt, weiss
ich es, wenn ich es aber einem Fragenden
erkldren sollte, weiss ich es nicht.» Natiir-
lich spielt auch fiir (Modell-)Eisenbahner
die Zeit eine grosse Rolle. Ziige fahren zu
bestimmten Zeiten, das Rollmaterial niitzt
sich mit der Zeit ab. Und Modelleisenbah-
ner haben oft genug zu wenig Zeit fiir ihr
Hobby.

Ein Kalender zeigt uns die Monate, die
Wochen und die Tage eines Jahres - also die
Zeit - an. Mithilfe eines Kalenders konnen
Reisende ihre Reisen besser organisieren
und Modelleisenbahner ihre Freizeit fiir

den Bau ihrer Anlage. Und handelt es sich
um einen Wandkalender mit schénen Bil-
dern, ist solch ein niitzliches Hilfsmittel
nebenbei auch ein Augenschmaus. Ob un-
sere neuen LOKI-Kalender 2020 eher dem
einen (Zeitanzeige) oder dem anderen (Au-
genschmaus) Ziel dienen sollen, iiberlassen
wir Thnen, liebe Leserinnen und Leser.
Beim traditionellen LOKI-Kalender «Bah-
nen Schweiz» sorgen erneut die Fotos von
Dario Hausermann fiir den Augenschmaus.
Mit seiner Kamera war er in der ganzen
Schweiz unterwegs. An seiner Linse vor-
bei fuhren der RABe 526 102/202 «Tra-
verso» wahrend einer Testfahrt, der RAe
TEE II 1051 der SBB Historic oder auch

Foto: Dario Hausermann

Dario Hausermann hat bei Penthalaz zwei nagelneue FLIRT «Léman Express», darunter der RABe 522 221, im Einsatz als S5 erwischt.
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der RABe 501 004, der im August 2018 ein
Design mit schweizerischen und italieni-
schen Motiven erhalten hat und fiir die
Testfahrten in Italien vorgesehen war. Be-
reits zum dritten Mal erscheint der LOKI-
Kalender «<Modellbahneny. Diesmal prasen-
tieren wir Ihnen die schonsten Seiten von
Smilestones, der Miniaturwelt im schaff-
hausischen Neuhausen. Die einzigartige
und atemberaubend schone Welt zwischen
Rheinfall und Séntis im Massstab 1:87 in
Szene gesetzt hat Daniel Wietlisbach. Er
zeigt uns nicht nur «heile Welt» und idylli-
sche Landschaften, sondern auch industri-
elle Szenerien, Tankanlagen zum Beispiel
oder ein Kieswerk. %

Foto: Daniel:Wietlisbach.

Eine Kostprobe von Daniel Witlisbachs Kdnnen: Bei Smilestones ist die SBB Re 460 044 «Zugerland>» mit LOKI-Bemalung unterwegs.
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LOKI-Kalender 2020

Der LOKI-Kalender mit helvetischen Vorbildern ist
schon so etwas wie eine lieb gewonnene Tradition. Fiir
Schweizer Bahnen 2020 hat erneut der bekannte
Fotograf Dario Hausermann die Bilder geschossen.

Bereits zum dritten Mal gibt es einen LOKI-Kalender

mit dem Thema «Modell>. Daniel Wietlisbach zeigt

uns in Modellbahnen 2020 viele schone Details der
Miniaturwelt von Smilestones in Neuhausen am Rheinfall.

Preis: CHF 27.— (inkl. 8% MwSt.) / € 27,— zzgl. Porto- und Versandkosten.

Die Kalender sind zu beziehen durch:
Stampfli AG, Postfach 8326, CH-3001 Bern, Tel. +41 (0)31 300 62 58, Fax +41 (0)31 300 63 90,
leserservice@loki.ch oder im Webshop auf www.loki.ch

: .- w
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Vor 100 Jahren rollten die allerersten Ma-
schinen des mittlerweile weltweit be-
kannten Schweizer «Krokodils» aus den
Werkshallen. Und am 7. Juli 1919 ging
die erste elektrifizierte Strecke der SBB,
Bern-Scherzligen bei Thun, in Betrieb. Die
fiir den Gotthard gebauten Lokomotiven
gelangten zundchst auf dieser Strecke zum
Einsatz, da die Elektrifizierung der Gott-
hardstrecke damals noch nicht abgeschlos-
sen war. Anlésslich des doppelten Jubild-
ums fanden genau 100 Jahre spidter, am
7. Juli 2019, unter dem Motto «100 Jahre
unter Strom» zwei SBB-Historic-Sonder-
fahrten statt. Den Jubildumszug mit zwei
Salonwagen, je einem Personenwagen ers-
ter und zweiter Klasse, einem Speisewa-
gen aus den 1950er-Jahren sowie einem
Salonwagen aus den 1970er-Jahren fiihrte
die Ce 6/8" 14253 mit Baujahr 1919 an.
Am Vormittag sowie am Nachmittag ging es
von Bern jeweils mit Zwischenhalt in
Miinsingen nach Thun und nach rund
halbstiindiger Pause von dort wieder zu-
riick nach Bern. In Thun setzte das «Kroko-
dil» in der Abstellanlage beim Seefeld um.
Nebenan am Aareufer befand sich einst der
Endpunkt der elektrifizierten Strecke mit
dem Bahnhof Scherzligen, wo die Fahrgaste
frither auf die Schiffverbindungen {iber den
Thunersee umsteigen konnten. Seit 1923
wird der Abschnitt Thun-Scherzligen nicht
mehr bedient. Heute befindet sich am ehe-
maligen Bahnhofsstandort ein Kiesverlad.
Am Uferweg weisen Informationstafeln auf
die Verkehrsgeschichte hin. 3]
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Der gerade in den Bahnhof Bern eingefahrene Sonderzug zieht grosse Aufmerksamkeit auf sich.

: _ Die eingesetzte Komposition fahrt mit der
. e 6/8"14253 zwischen Wichtrach und Kiesen in Richtung Thun.

Foto: Fabian Jeker

Foto: Fabian Jeker

Foto: Fabian Jeker

Foto: Markus Seeger



Geliebte
«Madlaina»
neu im Jura

Nach zwolf Jahren Arbeitseinsatz zugunsten
eines Dampfzugs im Appenzellerland und
einem erfolgreichen zweijahrigen Betrieb
der G 3/4 14 (Madlaina» im Berner Ober-
land wurde dem Dampfloki-Verein AB im
Januar 2018 mit der Entfernung der Dreh- S = o e e L ST
scheibe in Herisau die Grundlage entzogen, Die G 3/4 14 «Madlaina» am 23. Juni 2019 in ihrem neuen Zuhause in Pré-Petitjean.
um den seit 1972 auf dem Netz der AB be-
stehenden Dampfzug zwischen Gossau und
Wasserauen weiter zu betreiben.

An der Hauptversammlung 2019 wurde
deshalb entschieden, die Dampflok an den
Verein La Traction mit Sitz in Delémont
zu veraussern. Die «Madlaina» wurde am
17. Juni 2019 in den Jura abtransportiert
und wird nach einigen Anpassungsarbeiten
ab Ende 2020 auf dem Netz der Chemins de
fer du Jura (CJ) unterwegs sein.

Die beiden Personenwagen A 1 und B 11
(beide ex AB) verbleiben im Appenzeller-
land und gehen in das Eigentum der Stif-
tung Historische AB iiber, gepflegt werden
sie durch die Mitglieder des Vereins AG2.
Der Dampfloki-Verein AB wird jedoch zu
gegebener Zeit aufgelost. HRo

7 s

Unschwer zu erkennen: Bei der «Madlaina»
handelt es sich um eine einstige RhB-Lokomotive.

Hupac-Vectron
a— nun im

WRS-Design

Fotos: Hanspeter Teutschmann

Foto: Pascal Kaufmann

;; Seit geraumer Zeit stehen einige Vectron
. ¢ der Hupac fiir die Schweizer Privatbahn
WRS im Einsatz. Nun erhalten diese nach
% und nach das entsprechende Design, wie
5 die 193 493, die am 19. Juli 2019 zwischen
@22 Otelfingen und Wiirenlos sichtbar war.
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Foto: Pascal Kaufmann

Foto: Markus Seeger

Foto: Georg Trilb
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Szene

BLS-Lok
liefert neuen
LEB-Triebzug

Am 23. Juli 2019 wurde mit der

! Re 425 178 der BLS einer der neuen
Triebziige von StadlerRail an die West-
schweizer LEB von Bussnang via Sulgen
nach Renens (VD) iiberbracht, fotografiert
zwischen Othmarsingen und Lenzburg.

~ SO0B-Flirt
~ auf dem
BLS-Netz

Mitte Juni erfolgten auf der BLS-Linie
Bern-Schwarzenburg Messfahrten mit
dem RABe 526 049 der Siidostbahn (SOB).
Getestet wurden dabei hydraulische
Achslenkerlager (HALL), hier am 13. Juni
2019 kurz vor Schwarzenburg.

Neuer Flirt
der TILO auf
Testfahrt

Der neue Flirt3 von StadlerRail fiir

die SBB-Tochter TILO, RABe 524 301,

war am 31. Juli 2019 zwecks Versuchs-
fahrten von Erlen aus unterwegs. TILO
erhélt fiinf von diesen neuen Sechswagen-
ziigen als RABe 524 301-305.
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Bergdampf
nicht nur
im Bernbiet

Foto: Florian Hibscher

zweiten Sonntag verkehrt bei der

4 Monte-Generoso-Bahn der Dampfzug

% mit der H 2/3 2 und einem G2 bergwirts,
% hier am 14. Juli 2019.

# Interessante
I ; Bauarbeiten
|~ E S bei Walchwil

Foto: Tibert Keller

== Die SBB bauen die Zufahrten zur

" - Gotthardlinie aus — so auch zwischen Zug
und Arth-Goldau. Bei Walchwil wird nun
eine 1,7 Kilometer lange Doppelspur

- gebaut, dabei entstehen auch neue

= Kunstbauten, wie hier eine neue Briicke.

Twindexx
besucht
Privatbahn

Foto: Tibert Keller

e Am 2. Juli 2019 wurde der Twindexx
. RABDe 502 007 der SBB von St. Triphon
o % nach Le Chable iiberfiihrt und befuhr
‘3 dadurch die Infrastruktur der einstigen
4 Chemins de fer Martigny—Orsiéres (MO0),
hier bei Sembrancher.
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Szene

Der «Muni>» vor dem Briinig—Dampfzug

Aufgrund 2ugrosser de(enﬁelt verl(‘hrte bei der offentllchatf
Dampffahrt der. Ba'lenberg—ﬂampfbahn am 30
HGe 4/4' 1992 selt 1996 wieder emmal en ang

Foto: Dan

60 Jahre RBe-Trlebwagen
Schienenfahrzeuge Koblenz
eine Rundfahrt nach Genf,

Foto: Tibert Kelle
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Vorbild & Modell | Die HG 4/4 704 an der Furka und ein Blick auf kiinftige Modelle

Bewegte Vergangenheit,
hoffnungsvolle Zukunft

Die von der SLM gebaute Lok des Typs HG 4/4 hat - seit sie 1923 im damaligen Franzdsisch-Indochina
auf die Schienen gesetzt wurde — den Zweiten Weltkrieg und den Vietnamkrieg iiberstanden. Sie trotzte
den Angriffen des Vietkongs und musste jahrelang vor sich hin darben, bis sie Helfer in die Schweiz
holten, wo die heute 96-jdhrige Seniorin bei ihren angestammten Schwesternloks HG 3/4 ein neues
Zuhause und eine neue Herausforderung gefunden hat. Am 31. August 2019 wird die wieder flott
gemachte stdrkste Meterspurdampfilok Europas auf der Furka-Bergstrecke gewiirdigt.
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Von Herbert Cadosch

ie Geschichte der Eisenbahn in Fran-
D zosisch-Indochina begann um 1880
und war anfanglich ganz von regiona-

len Interessen gepragt. Das betraf vor allem
auch die geplante Strecke von Thap Cham
am siidchinesischen Meer hinauf ins zent-
rale Hochland nach ba Lat auf 1500 Metern
iiber Meer. Damals bekannt als «die Stadt
des ewigen Friihlings» war die Region schon
in den Anféngen der Kolonialzeit ein be-
gehrtes Urlaubsziel fiir wohlhabende Leute.
Urspriinglich wurde das Provinzstadtchen
von den ersten Bewohnern als «Le Petit Pa-
ris» bezeichnet, weil es als luxuridser Zu-
fluchtsort von den Kolonialherren begehrt
war. Wer der Hitze von Saigon entfliehen
wollte, fand da oben in den Bergen und
terrassenformig angelegten Feldern einen
Riickzugsort mit ganzjdhrig mildem Klima.
Der Bau der 84 km langen meterspuri-
gen Eisenbahnstrecke von Thap Cham auf
das Plateau von Da Lat war deshalb ein er-
kldrtes Ziel der Kolonialbehorde. Der Ent-
scheid fiir den Bahnbau erfolgte im Mutter-

“ LangederTunnels o
1 163 m
2 70m
4y 3 630m
. 4 9%8m |
5 129m

. == Adhision "
-y Zahnstange 2855

Report

De HG 4/4 im Jahre 1923 vor der Auslieferung an die Chemins de Fer Indochinois.

land, seine Vollendung dauerte dann noch
ganze 24 Jahre.

Die Triebfahrzeuge

Spitestens 1919, bei der Planung der Berg-
strecke ab Kilometer 41, musste auch die
Frage nach einem geeigneten Traktionsmit-

tel geklart werden. Die Anforderungen an
die Lokomotiven in der flachen Tiefebene
waren ganz andere als danach auf den drei
Zahnstangenabschnitten mit bis zu 120 Pro-
mille Steigung. Eine optimale technische
Losung bot ein getrennter und unabhangi-
ger Antrieb fiir Adhésion und Zahnstange.

= o f
Thap Cham

\o

@ ,.(2

Die Grafik der Llnlenfuhrung der Bahnstrecke von Thap chém nach Pa Lat wurde anhand der Karte «Indochma and Thailand>» (Army Map Serwce,
Washington, D.C.) im Massstab 1: 250 000 von 1955 erstellt, die auf Daten des Service Géographique de I'Indochina aus den Jahren 1952-1953 beruht.
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Foto: SLM Winterthur

Grafik: Herbert Cadosch



Foto: Da Lat Reisefihrer fiir auslandische Touristen

So entsprechen die Ubersetzungsverhilt-
nisse dem jeweiligen System, d. h., auf fla-
chen Strecken kann mit wesentlich hoherer
Geschwindigkeit gefahren werden und auf
den Steilrampen mit Zahnstange langsamer,
aber mit grosserer Zugkraft.

Es war kein Zufall, dass die Chemins de
Fer Indochinois (CFI) fiir die Beschaffung
geeigneter Triebfahrzeuge bei der Schwei-
zerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik
(SLM) in Winterthur anklopften, denn diese
konnte sich auf die guten Erfahrungen mit
den zehn Jahre zuvor an die Brig-Furka-
Disentis-Bahn gelieferten Zahnradlokomo-
tiven des Typs HG 3/4 stiitzen. SLM bot fiir
das zweilamellige Abtsystem einen sehr
dhnlich gebauten, aber leistungsstiarkeren
Loktyp an. Die topografischen Verhilt-
nisse im Einsatzgebiet waren vergleichbar
und deshalb auch die technischen Anfor-
derungen an die Maschinen. Zwar war die
maximale Steigung im Zahnstangenbe-
reich in den Bergen von S6ng Pha mit
120 Promille etwas grosser als die 110 bei
der Furka-Oberalp-Bahn. Das wire tech-
nisch wohl kein Problem, dennoch wurde
die Leistung der HG 4/4 von 600 auf 800 PS
erhoht, indem die Laufachse durch eine
vierte angetriebene Achse ersetzt wurde.
Trotzdem ist die Linge tiber Puffer mit
200 mm nur unwesentlich grosser als bei
der HG 3/4.

Der getrennte Antrieb fiir Adhdsion und
Zahnrad hatte sich bereits an der Furka-
Bergstrecke bestens bewdhrt und erlaubte
auf flachen Strecken sogar eine Hochst-
geschwindigkeit von 40 km/h. Das war im
Falle der CFI von grosser Bedeutung, lag
doch die Hilfte der Bahnstrecke in einer
Tiefebene, wo die maximale Geschwindig-
keit gefahren werden konnte.

Ab 1923 wurden die ersten von insge-
samt neun Lokomotiven an die unter fran-
zosischer Kolonialverwaltung stehende
Compagnie Génerale de Colonies Paris nach

. 3L : ! (s N
Der wunderschane Bahnhof von Da Lat aus dem Jahre 1938 ist heute
eine Sehenswiirdigkeit. Hier kann man Fahrkarten kaufen fiir die Fahrt
mit der Museumsbahn auf dem verbliebenen Reststiick nach Trai Mat.
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Ab 1923 wurden bereits die neuen Lokomotiven HG 4/4 beim Bau der Bergstrecke eingesetzt.

Indochina geliefert. Zu diesem Zeitpunkt
wurde mit dem Bau der Bergstrecke ange-
fangen, und da waren diese zugkréftigen
Maschinen willkommen fiir den Transport
von Baumaterial.

Im Verlaufe des Indochina-Kriegs wur-
den vier dieser Loks zerstort und durch Lo-
komotiven der FO des Typs HG 3/4 ersetzt.
Diese wurden nach der vollstindigen Elekt-
rifizierung durch Elektrolokomotiven ersetzt
und deshalb 1947 nach Vietnam verkauft.

Aufgrund der stindigen Angriffe wéh-
rend der Tét-Offensive und auch danach

musste der Bahnbetrieb immer wieder ein-
gestellt werden, bis 1975 das endgiiltige
Aus fiir die Bahn kam. In der legendéren
Aktion «Back to Switzerland» von 1990
wurden die als Ersatz gelieferten Loks
HG 3/4 zusammen mit den Wracks der bei-
den HG 4/4 in die Schweiz zuriickgefiihrt.
Acht Jahre spiter fanden noch die restli-
chen Komponenten der beiden Loks 704
und 708 den Weg in die Schweiz.

Die HG 4/4 704 wurde nach zwdlf Jahren
sorgsamer Freiwilligenarbeit 2018 in be-
triebsfahigem Zustand dampfend und zi-

Anfangllch war die Bahn fur dle Reise wohlhabender Kolomalherren nauh ba Lat
vorgesehen. Bald aber wurde sie auch zu einer wichtigen Giiterbahn, vor allem
fiir den Transport von Gemiise ins Tal und Konsumgiitern ins Bergland um 1934.
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Foto: DFB

Bauarbeiten

schend auf die Strecke geschickt. Nach den
behérdlichen Begutachtungen wurde vom
zustindigen Bundesamt die unbefristete
Betriebsbewilligung erteilt. Die Zahnradlok,
einst fiir das Bergland in Indochina gebaut,
fahrt nun auf der Furka-Bergstrecke, wo sie
sich bereits bestens akklimatisiert hat.

Der ehemalige Schienenstrang

und was davon iibrig blieb

Die Bahnstrecke wurde in den Jahren von
1908 bis 1932 in drei aufeinanderfolgen-
den Streckenabschnitten gebaut. Die ersten

am letzten Zahnradabschitt. Im Hintergrund eine HG 4/4.

L

o

Ziige verkehrten 1913 bis Tan My und ein
Jahr spéter bis Song Pha am Fusse der Ge-
birgskette. Bis zur Kilometermarke 41 lag
das Trassee auf einer Tiefebene, die in bau-
technischer Hinsicht keine grossen Anfor-
derungen stellte.

Ab 1923 konnten bereits die neuen Lo-
komotiven des Typs HG 4/4 beim Bau der
Bergstrecke eingesetzt werden. Die zweite
Hilfte der projektierten Strecke hinauf ins
zentrale Bergland lag durchwegs in einem
wilden Gebirge und war bautechnisch eine
grosse Herausforderung. Deshalb wurden

Ein Bauzug mit Baumaterial und einer HG 4/4 19

Report

)

DUERE
27 in der Gegend von Eo Gio.

schwedische Ingenieure mit Erfahrung im
Bau steiler Gebirgsbahnen verpflichtet.

Zur Bewiltigung der 1500 Hohenme-
ter in der briisk ansteigenden Bergregion
ab Song Pha kamen drei Zahnstangenab-
schnitte zum Einsatz. Allein auf der nur
10 km langen Strecke von Song Pha nach
Eo Gio war eine Hohendifferenz von 850 m
zu bewiltigen! Dazu wurde der erste Zahn-
stangenabschnitt mit einer Steigung von
120 Promille und zwei Tunnels gebaut. Die
Bauarbeiten fiir den wohl anspruchsvolls-
ten Streckenabschnitt konnten nach ldnge-
rer Planungs- und Bauzeit erst 1928 ab-
geschlossen werden, wihrend auf der
folgenden flachen und unproblematischen
Strecke bis Pon Duong der Betrieb bereits
ein Jahr spater aufgenommen wurde.

Mit dem 1930 fertiggestellten, 6 km lan-
gen Zahnstangenabschnitt zwischen bon
Duong und Tram Hanh iiberwand das Tras-
see mit einer Steigung von 115 Promille
weitere 500 Hohenmeter. Danach folgte der
abfallende Adhidsionsabschnitt bis Da Tho
mit drei Tunnels in leichtem Gefélle.

Die letzte, 3 km lange Zahnradstrecke
bis zum Scheitelpunkt auf 1550 m Hohe
weist eine relativ geringe Steigung von nur

Die beiden HG 4/4 mit den Nummern 704 und 708
in der DFB-Werkstdtte Uzwil wahrend der Revision.

I

Fotos: Tim Doling / Historic Vietnam




Fotos: Hans Roth
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60 Promille auf. Auf der letzten Adhésions-
strecke von Trai Mét bis zum Endbahnhof
ba Lat fuhr im Dezember 1932 der Eroff-
nungszug mit der kréftig pustenden Zahn-
rad-Dampflokomotive HG 4/4 ein. Heute ist
der Bahnhof von Da Lat aus dem Jahre 1938
ein Kulturdenkmal.

Vor allem zum Schicksal der Bahnstre-
cke gibt es widerspriichliche Behauptun-
gen. Das hat in erster Linie politische und
militérische Griinde. Der vorliegende Be-
richt zur Streckenfiihrung stiitzt sich im
Wesentlichen auf Informationen von Man-
fred Willi, einem guten Kenner der Bahn-
strecke und der Geschichte der Thap-Cham-
Song-Pha-Da-Lat-Bahn.

Mit der Tét-Offensive von 1968 und auch
danach erfolgten regelmissig Attacken auf
die Bahnstrecke und die Ziige. Deshalb
musste der Bahnbetrieb immer wieder still-
gelegt werden, bis dann 1975 mit dem
definitiven Aus das Schicksal der Bahn end-
giiltig besiegelt wurde. Nach der Betriebs-
einstellung 1975 erfolgte ab 1976 der Riick-

N
Anlasslich der Rail Days 2018 im Verkehrshaus der Schweiz wurde die HG 4/4 704 erstmals der Offentlichkeit présentiert, bevor sie an die Furka gelangte.
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bau der ganzen Infrastruktur. Wie man
heute weiss, wurde das Material als Schrott
nach Japan verkauft und nicht, wie andere
Quellen behaupten, fiir die Instandstellung
der Bahnstrecke von Hanoi nach Ho-Chi-
Minh-Stadt verwendet. In einem spannen-
den und dokumentierten Bericht iiber die
Bahnstrecke und das, was heute noch da-
von {ibrig geblieben ist, beschreibt Manfred
Willi sein Abenteuer auf der Suche nach
dem Bahndamm und seinen Relikten im
zentralen Bergland von Vietnam.

Nur die 7 km lange Strecke von Trai Mét
bis zum Bahnhof Da Lat wird heute noch als
touristische Attraktion betrieben. Interes-
sierte Kreise haben aber auch schon den
vollstandigen Wiederaufbau der 84 km lan-
gen Strecke in Erwédgung gezogen.

Die «Vietnamesin» dampft in die Welt
der Modellbahn

Die einzigartige Geschichte, die die Zahn-
rad-Dampflokomotive HG 4/4 geschrieben
hat, hdangt nicht nur mit der damals fort-
schrittlichen Technik zusammen, sondern
auch mit ihrem abenteuerlichen Leben auf
einem ausserordentlichen Schienenstrang
im Dschungel Vietnams. Die Lok diirfte
deshalb auch auf die Welt der Modelleisen-
bahner Auswirkungen haben. Erfreulicher-
weise haben bereits zwei renommierte Mo-
dellbahnproduzenten die «Vietnamesiny
ins Auge gefasst und sie als Modell im
Massstab 1:22,5 (Spur IIm) im gehobenen
Standard angekiindigt. Von beiden Anbie-
tern vermitteln bereits verdffentlichte 3-D-
Visualisierungen einen ersten Eindruck.

Das Modell von LGB

LGB hat ein einzigartiges Sondermodell
der Lok HG 4/4 in einer limitierten Edition
in traditioneller «Fine Art»-Modellbaukunst
angekiindigt. Das fein detaillierte Modell
wird in der traditionellen Mischbauweise
aus Spritzdruckguss und Messingschleu-
derguss hergestellt. Die filigranen Ansetz-
teile werden aus Messingschleuderguss
gefertigt. LGB bietet sein Modell als voll
funktionsfidhiges Sammlerobjekt in Verbin-
dung mit hoher Betriebssicherheit an. Der
Zahnradbetrieb kann mit den LGB-Zahn-
stangen L10210 vorbildgerecht nachgestellt
werden. Angekiindigt wurden die Lokomo-
tiven im Zustand bei der DFB (Art.-Nr.
26270) und im Auslieferungszustand von
1923 (Art-Nr. 26271). Insgesamt werden
399 Exemplare produziert.
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Report

Das LGB-Modell wird in Mischbauweise aus Spritzdruckguss und Messingschleuderguss hergestellt.
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Fotos: Marléne Cadosch
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Foto: Andreas Cadosch

Das Modell von Kiss Modellbahnen
Der aus Viernheim stammende Hersteller
Kiss Modellbahnen setzt bei seiner Umset-
zung der Dampflokomotive HG 4/4 auf
ein Ganzmetall-Messing-Prazisionsmo-
dell. Die vollstindig in Handarbeit gefer-
tigte Nachbildung besteht aus rund 2000
Einzelteilen, die sich als Konstruktionsele-
mente in selektiven Lotverfahren zusam-
‘ oA menbauen lassen, analog zum grossen Vor-
E S 2 : A R bild, wo Schweissverfahren zur Anwendung
Bei der Fertigung des Kiss-Modells konnen die Erfahrungen mit der HG 3/4 niitzlich sein. kommen. Die Modellproduktion in Hand-
arbeit und kleinen Stiickzahlen erlaubt den
Einsatz von Messingblech und Messing-
feinguss. Kiss Modellbahnen verzichtet
grundsatzlich auf Bauteile aus Kunststoff
und Zinkdruckguss. Bei der Fertigung des
Modells kann sich Kiss Modellbahnen -
wie einst die SLM beim grossen Vorbild -
auf die Erfahrungen bei der Herstellung
ihrer erfolgreichen Modellumsetzung der
HG 3/4 stiitzen. Das filigrane Modell soll
iiber optimale Fahreigenschaften verfiigen
und als authentisches Exponat einen Bei-
trag zur Erinnerung an die bewegte Ver-
gangenheit dieser Lokomotive leisten.
Auch Kiss Modellbahnen wird zwei
Versionen anbieten: zum einen die Um-
setzung der HG 4/4 704 im heutigen Zu-
stand auf der Furka-Bergstrecke (Art.-Nr.
600 500) und zum anderen als schwarz-
graue HG 4/4 701 (Art-Nr. 600 501) im
Das Kiss-Handarbeitsmodell wird vollsténdig in Messing und aus rund 2000 Einzelteilen gefertigt. Auslieferungszustand von 1923. %

[ RN

Grafiken: Herbert Cadosch
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Mithilfe der computerunterstiitzten Konstruktion (CAD) werden die Produktionsunterlagen fiir ein Modell erstellt.
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Herzlichen Dank

Manfred Willi ist ein guter Kenner der
Strecke und der Geschichte der Thap-
Cham-8dng-Pha-Da-Lat-Bahn. Er war
mehrmals in Vietnam und hat in diesem
Zusammenhang auf abenteuerlichen
Unternehmen auch die abgelegensten Orte
der einstigen Bahnstrecke besucht. Manfred
Willi ist bei der DFB in der Abteilung Bau/
Bautechnik und war seinerzeit auch bei der
Aktion «Back to Switzerland> beteiligt. Ihm
verdanke ich wertvolle Informationen zur
ehemaligen Zahnradbahn. Den interessanten
Bericht iiber seinen Treck findet man im
Internet mit dem Link:

https://docplayer.org/31036117-Trekk-
auf-dem-trassee-der-ehemaligen-zahnrad-
bahn-krong-pha-da-lat-vietnam.html

Martin Horath danke ich fiir die interes-
santen Aufnahmen von den Testfahrten.

Da die Zahnraddampflok erstmals im letzten
Sommer auf der Furka-Bergstrecke fuhr,
sind eindriickliche Bilder eher selten.
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Im Juni 2018 kam der grosse Tag: Die HG 4/4 704 wurde nach iilf Jahn nd 48000 geleisteten Sundn Fronarbeit auf der Furka vorgetelt.

Report

Am Samstag, 31. August 2019, stellt die Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) die neu restaurierte
HG 4/4 Nr. 704 anlésslich einer Feier einem Publikum vor. Die stérkste Schmalspur-Dampflok
Europas wird anschliessend auf einer Sonderfahrt auf der Furka-Bergstrecke die Fahrgéste in
ihren Bann ziehen. Daneben erwarten die Géste weitere Highlights. Reservationen fiir die Fahrt
iiber die Furka kdnnen direkt auf der Website erfolgen: www.dfb.ch/reservationen.
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Event | Rail Days — 21.-23. Juni 2019

Treffpunkt: Luzern

Mit teilweise anderen Partnern und teilweise anderem Programm dffnete das Verkehrshaus der
Schweiz in Luzern Mitte Juni seine Pforten fiir die traditionellen Rail Days. Mit einem Programm fiir
Gross und Klein aus dem Bereich Vorbild und Modell verwandelte sich die Schienenhalle des

Von Hans Roth (Text/Fotos)

lljahrlich Mitte Juni begriisst das Ver-
kehrshaus der Schweiz in Luzern zahl-

reiche Anhéngerinnen und Anhdnger
rund um das Thema des Schienenverkehrs:
Es sind wieder die Rail Days. Die Bahntage,
wie es zu Deutsch heisst, sind Thementage,
wie sie das Verkehrshaus auch in den an-
deren Verkehrssparten durch das Jahr hin-
weg durchfiihrt. Diese Thementage sind
beim Publikum jeweils sehr beliebt und
werden auch dementsprechend besucht, so
auch die Rail Days, welche vom 21. bis zum
23. Juni 2019 stattfanden.
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Verkehrshauses in einen Treffpunkt.

Wiederum boten die Rail Days ein bun-
tes Programm aus der vielféltigen Welt der
Eisenbahn an. Das Schwerpunktthema sei-
tens des Verkehrshauses war das 80-Jahr-
Jubildaum der legenddren Landesausstellung
«Landi 39». So wurden im Dokumenta-
tionszentrum Fotos, Archivalien, ausge-
wihlte Eisenbahnmodelle und Anlagen zu
diesem Thema présentiert. Verschiedene
Vereine und Firmen zeigten zahlreiche Fa-
cetten aus der Welt der Eisenbahn, sowohl
im Gross- als auch in Kleinformat. Einige
der Aussteller haben bereits Tradition, wéih-

rend dieses Jahr erfreulicherweise neue
dazustiessen. Allen voran ist ihnen wichtig,
nicht nur auszustellen, sondern den Aus-
tausch mit dem Publikum zu suchen.

Die Sache mit dem Nachwuchs

Besuchte der Modelleisenbahner die Aus-
stellung, so war kurz nach dem Eintritt in
die Schienenhalle kein Weiterkommen mehr.
Der Schweizer Modellhersteller HAG Mo-
dellbahnen GmbH zeigte mittels Vitrinen
und Showanlagen seine Modelle in Spur HO.
Dass dabei auch eine Nachwuchsanlage die
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Report

Der Nachwuchs erteilt gerne Auskunft iiber den Modellbahn-Treff for Kids.

Standflache zierte, wo der Nachwuchs sein
Konnen unter Beweis stellen durfte, erfreute
natiirlich umso mehr. Ob sich der Nach-
wuchs auch fiir die eigens fiir die Rail Days
2019 gestaltete Werbelokomotive mit dem
schlichten Design des Typs Re 460 begeis-
tern konnte, das entzieht sich der Kenntnis
des Verfassers. Die Rail Days im Verkehrs-
haus haben sich ein wenig zum stillen
HAG-Treffpunkt gemausert.

Ebenfalls Interessantes fiir den Nach-
wuchs war am Stand des Baretswiler Ver-
lags Edition Lan zu vernehmen. Der riihrige
Verlag aus dem Ziircher Oberland setzt sich
mit dem Modellbahn-Treff sehr stark fiir
den Modellbahnnachwuchs ein. Dabei diir-
fen Kids selbst eine Grossanlage in Spur N
planen und bauen, wobei die anwesenden
Erwachsenen lediglich eine Aufsichtsfunk-
tion iibernehmen. Die stolzen und enga-
gierten Modellbauer haben die Jahrgénge
2003-2011. Zwei davon waren in Luzern
am Stand anzutreffen. Sie prédsentierten
den Modellbahn-Treff so professionell, dass
das vielfdltige Buchprogramm des Verlags
fast unbeachtet blieb. Die LOKI hat sich auf
jeden Fall den Modellbahn-Treff dick in die
To-do-Liste eingetragen.

Aus Abfall Schines machen

Wenn etwas weggeworfen wird, heisst das
aber noch lange nicht, dass es nicht mehr
brauchbar ist. Dies ist das Motto von Recy-
clingbahn. Thematisch passender denn je,
entstehen hier aus Abfallprodukten neue
Modellumsetzungen. Die 4 x 1 Meter grosse
Anlage mit dem Titel «4 Jahreszeiten» zog
sowohl Gross als auch Klein an. Eine Viel-
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zahl an Eigenbaumodellen von gestern bis
heute war anzutreffen. Auffallend dabei:
Die oft bisher nie von einem Hersteller um-
gesetzten Nachbildungen waren zwar nicht
bis ins Detail ausgefiihrt, weckten jedoch
bei vielen Besuchern Erinnerungen. Hier
gilt: Spass vor Perfektion. So kreisten die
Ziige auf ausgedienten Marklin-M-Gleisen
und verspriihten einen besonderen Geist.
Indirekt auch aus «Abfallprodukten»
entstehen die originalgetreu und muster-
giiltig aufgearbeiteten SBB-Umbaustahlwa-
gen der Railvetica. Wie jedes Jahr erhdlt der

Interessante Modelle von Swiss Rail & Road Factory am Stand der 1G LSE.

Besucher der Rail Days einen sehr guten
Einblick in die Tatigkeiten rund um die
alten SBB-Wagen. Nach Auskunft vor Ort
gedeiht der kiinftige Gesellschaftswagen
AB 4212 bestens. Ausgestattet mit 24 Ess-
plitzen und einem Apéroraum mit ge-
miitlicher Sitzecke und Bar wird er die
bestehenden und regelmdssig auf dem
Schweizer Schienennetz verkehrenden Wa-
gen AB 4126 und B 8112 ideal ergénzen.
Auch am Stand der Dampfbahn Furka-
Bergstrecke (DFB) konnte einiges iiber den
kiinftigen Betrieb der aufgearbeiteten Viet-

Noch ist der neue «KleinFINK> verhiillt. Tags darauf folgte die Einweihung dieses Zahnradtriebzuges.
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namlok HG 4/4 704 erfahren werden. Das
bereits bestehende Angebot «Furka Ex-
press», welches in Zusammenarbeit mit
dem Schweizer Busunternehmen DOMO
betrieben wird, wurde zwischenzeitlich
weiter ausgearbeitet. Dabei konnen die Be-
sucher der DFB mit dem Busunternehmen
an die Furka anreisen, was bisher erst von
Luzern aus moglich war. Erweitert wurde
das Angebot nun durch die Abfahrtsorte
Ziirich, Cham und Fliielen. Den am Stand
aufgelegten Wettbewerb hat der Verfasser

Eines der Resultate in der MEKW-Vitrine: der SBB-Giiterwagen M6 67012. Die eigens fiir die Rail Days 2019 von HAG lancierte SBB-Werbelokomotive.
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auch ausgefiillt. Mal schauen, wie genau er
die Besuchermenge fiir 2019 einschitzen
konnte...

Nicht immer einfach

Dass die Organisation solcher Events nicht
immer einfach ist, ist durchaus klar. Man
mochte jeweils ein noch attraktiveres Ange-
bot als im Vorjahr machen, muss aber oft
den technischen Gegebenheiten klein bei-
geben. So waren die letztjahrigen Fahrten
mit der 01202 direkt ins Areal des Ver-

Interessierte Blicke bei den
Modellen von Recyclingbahnen.
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kehrshauses ein grosser Erfolg, jedoch war
ein themengebundener Fahrzeugeinsatz
dieses Jahr zu komplex und musste be-
reits im Vorfeld verworfen werden. Die
Besucher haben ein sehr breites Interes-
senspektrum. Wéhrend einige gerne die
Prisentation eines Fahrleitungs-Lkw durch
die Sersa Group Schweiz verfolgen, hitten
andere lieber mehr Einblicke, wie sie der
Modelleisenbahnklub Wil (MEKW) bietet.
Die zeitgleich stattfindende Mitgliederver-
sammlung des Verkehrshauses hat auch

=

‘Modelibahe

Report

ihre Vor- und Nachteile: Zwar benétigt die
Versammlung Platz, der fiir die Ausstellung
genutzt werden konnte, jedoch kommen die
Rail Days bei den Mitgliedern sehr gut an,
und sie besuchen diese Thementage gerne
wahrend der Versammlung.

Auch wenn die alte Schienenhalle, wel-
che bald durch einen Neubau ersetzt wird,
kurz vor Erdffnung noch ihre Altersgebre-
chen zeigte, waren die Rail Days 2019 wie-
der ein buntes und spannendes Treffen rund
um die Schiene. /]
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Von Daniel Wietlisbach (Text/Fotos)

ass auf unserer kleinen Spielbahn un-
Dter der geplanten Stadt der fiktive

Bahnhof einer Vorortshahn zu liegen
kommen wird, war von Anfang an klar. Dazu
hatte der RBS-Bahnhof unter dem Berner
Hauptbahnhof inspiriert, doch stand lange
nicht fest, wie er ausgestaltet werden sollte.
Er reduzierte sich wiahrend der Planung
immer mehr, und schliesslich blieb nur
noch der Billettschalter im Fussgéngertun-
nel, der auf das Vorhandensein einer Bahn
schliessen ldsst.

Auch der Baustil des Tunnels war lange
unklar, und hinter der Ausfiihrung in Ka-
cheln steht eine eigene Geschichte: Auf
eBay stiess ich auf das Buch «Mérklin Mo-
derney. Es ist eigentlich ein Katalog des
Deutschen Architekturmuseums in Frank-
furt zur gleichnamigen Ausstellung. Die
Ausstellung - und das Buch - zeigt auf,
dass die Modellbahner der Wirtschaftswun-
derzeit der Architektur der Nachkriegsmo-
derne gegeniiber viel aufgeschlossener
waren als heute. Als Beispiele wurden Bau-
sdtze moderner Bauten von Faller, Kibri,
Vollmer und Vero (aus der DDR) gezeigt
und in Bezug zu ihren realen Vorbildern
gestellt. Das Buch ist uneingeschrankt zu

BILLETT! W TICKETSRE S

empfehlen und beleuchtet Gebdaudebau-
sdtze aus einem ganz anderen und neuen
Blickwinkel. Die Qualitdt von Gebéuden der
Nachkriegsmoderne ist auch unter Archi-
tekturkritikern nicht unumstritten, doch ~ Umsetzung
eine Kernaussage des Werkes ist, dass die  Als Grundlage fiir alle Wiande und die De-
«vermeintlich spiessigen» Modellbahner cke wurden Hartschaum-Sandwichplatten
der 1960er- und 1970er-Jahre dieser Bau- aus dem Architekturmodellbau verwendet.
kultur gegeniiber keine Beriihrungsangste  Einmal zugeschnitten, wurde die innenlie-
hatten, wihrend auf heutigen Modellbah-  gende Kartonschicht abgezogen und der
nen Fachwerkhduser und Chalets darum  darunterliegende Hartschaum mit Molto-
wetteifern, die heile Welt besser darstellen  fill-Holz-Reparaturspachtel verputzt. Diese
zu konnen. Spachtelmasse besitzt genau die richtige
Ertappt! Hatte ich doch selbst nur alte  Kornung fiir Putz im Massstab 1:87. Zu-
Gebdude aus Stein und Holz vorgesehen. dem war es damit recht einfach, die Run-
Das passte zwar zum nordischen Vorbild- dungen des Billettschalters zu modellieren.
thema, doch wer will schon «Spiesser» oder ~ Die Putzarbeiten wurden von Hand vorge-
«Biinzli» genannt werden? Die einzige und nommen, die Spachtelmasse wurde einge-
vermutlich sogar letzte Moglichkeit, der  rieben. Sie bildet eine sehr diinne Schicht,
Moderne auf unserer kleinen Bahn doch  und eine Tube reicht somit ewig.
noch ein Plitzchen einzurdaumen, gab es Nachdem die Mauern im Rohbau fertig
im Untergrund. Schnell war klar, dass der ~ waren, wurden alle Teile fiir die Tiiren und
Fussgidngertunnel in den unvermeidlichen  die Theke mit Verglasung angefertigt. Die
gelben oder orangen Keramikkacheln der  durchgehende Scheibe mit den runden
1960er-und 1970er-Jahre erstrahlen sollte. ~ Ecken besteht aus einem 20 mm hohen
Die Vorbildrecherche konnte beginnen, und  Streifen Verpackungsmaterial eines Wi-
schliesslich fand ich im Onlinearchiv der  king-Fahrzeuges. Fiir die Rundungen wurde
«Arbeiterbewegung Oslo» eine passende der Streifen vorsichtig um einen runden

Station. Das Bild von 1957 zeigt die Station
«Nationalteatrety der Osloer Tunnelbanen
(U-Bahn).
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Anlage

Dieses Bild, das ich in einem Archiv zur Osloer Stadtgeschichte fand, bildete die Vorlage. Aus dem Kiosk wurde die Billettverkaufsstelle.

Stift herumgebogen, bis er passte. Die Fens-
terfassungen oben und unten bestehen aus
den kleinsten U-Profilen aus Polystyrol
von Evergreen. Um die Rundungen nach-
bilden zu kénnen, wurden an den entspre-
chenden Stellen das innere L sorgfaltig
weggeschnitten. Theke und Tiiren bestehen

Die Grundlage fiir die Herstellung der Mauern bildeten wiederum
Hartschaum-Sandwichplatten sowie die obligaten Keramikwandplatten.
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schliesslich aus passend zurechtgeschnitte-
nem Plattenmaterial. Ein winziges Stiick-
chen Polystyrol wurde dabei als Tiirklinke
aufgeklebt.

Nun wurden alle Mauern im oberen Be-
reich, wo keine Platten verlegt wurden, matt-
weiss gestrichen.

Am meisten Kopfzerbrechen bereite-
ten von Anfang an die Keramikkacheln
oder vielmehr deren Darstellung. Erleich-
tert fand ich schliesslich die «Fliesen» bei
www.stadtimmodell.de und bestellte sie sofort
in den Farben Orange und Gelb. Die Erniich-
terung folgte beim Auspacken: >

Lesen Sie weiter auf Seite 84

Nach dem obligaten Entfernen der Kartonschicht erfolgte das Anbringen
des Verputzes mit einer feinkdrnigen Spachtelmasse aus dem Baumarkt.
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Bereits in diesem Stadium des Modellbaues wurden die Tiiren und
die Verkaufstheke mit der Verglasung zum Weiterbau vorbereitet.

'

Die Keramikplatten entpuppten sich als zu gross und mussten «halbiert>»
werden. Die Alterung der Platten erfolgte mit einem grauen Filzstift.

Die Tiiren wurden mit grauer Farbe gestrichen und die Tiirklinken mit
der silbernen Revell-Farbe «Aluminium, metallic>» farblich akzentuiert.
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Die Wénde wurden hinten und in den Ecken zur Stabilitit zusatzlich
verstarkt und danach im oberen, sichtbaren Bereich weiss gestrichen.

Nach dem Aufkleben der Wandverkleidungen wurden die weissen Stellen
an den Kanten mit einem gelben Filzstift nachgezogen und kaschiert.

Die Inneneinrichtung des Verkaufsbereichs entstand aus Restmaterial aus
der Bastelkiste und wurde zum Schluss mit Pigmentfarbe leicht gealtert.
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Die kleinen U-Profile wurden nach und nach auf die Theke geklebt.
Im Vordergrund die Teile fiir den oberen Abschluss der Verglasung.

Das hinterklebte karierte Papier hat die Malarbeiten der Aluprofile sehr
erleichtert, und das Endresultat iiberzeugt durchwegs.

Die zeittypischen Sitzgelegenheiten entstanden aus den Abdeckungen
von herkommlichen Reissnégeln und Kleinen U-Profilen aus Polystyrol.
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Eine Fummelei und Geduldsfrage: Die Aluprofile wurden schrittweise
auf die rund gebogene Verglasung des Verkaufstresens gemalt.

Die Bahnhofsuhr und die Beschriftung aus Aufreibebuchstaben befinden
sich auf einem transparenten Pléttchen, das separat angebracht wurde.

Die Tragkonstruktion der Sitzgruppen wurde mit lichtblauer Farbe
von Revell gestrichen, und danach konnten die Sitzteller aufgeklebt werden
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Die fertigen Wénde warten auf den bevorstehenden Einbau. Davor liegen alle
vorbereiteten Details wie die Sitzgruppen und Werbeplakate zur Montage.

Eher unkonventionell erfolgte allerdings
die Beleuchtung durch von oben in die Decke
gesteckte Beleuchtungssockel mit LED.

Die Nachbildung der Kacheln war tatsach-
lich sehr iiberzeugend, doch im Vergleich
mit dem gewahlten Original gleich doppelt
so gross. Es folgten zahlreiche misslungene
Versuche, die 2x3 mm grossen Keramik-
platten in beiden Richtungen zu halbieren.
Das Vorhaben gelang schliesslich mit dem
kleinsten Schraubendreher aus einem Uhr-
macherset, mit dem die zusétzlichen Fu-
gen entlang eines Metalllineals sanft ge-
pragt werden konnten. Um die weissen
Originalfugen und die selbst geprédgten
gelben Fugen einander anzugleichen und
die Kachelwinde zugleich leicht zu al-
tern, wurden sie mit einem hellgrauen
Filzstift tibermalt und gleich mit Kiichenpa-
pier wieder abgewischt. Der Filzstift gab
kaum noch Farbe ab, was fiir unseren Zweck
gerade ideal war. Dadurch ergab sich eine
originalgetreu wirkende Patina. Die doch
sehr anstrengende Prédgearbeit hatte sich
somit gelohnt - insgesamt waren es etwa
18 Meter Fugen, die selbst gepréagt werden
mussten. Die Keramikplatten konnten nun
passend zugeschnitten und auf die Wande
geklebt werden; sichtbare Kanten an den
Ecken wurden mit einem gelben Filzstift
eingeférbt.

84

Auch die Unterfiihrungsdecke bekam einen hellen,
mattweissen Anstrich. Die LED zur Beleuchtung
sind auf diesem Bild sehr gut zu erkennen.

Die Inneneinrichtung ist der Fantasie
entsprungen und wurde aus Restteilen aus
der Bastelkiste zusammengebaut, einge-
farbt und am Boden mit Farbpigmenten
leicht gealtert und verschmutzt. Die Tiiren
bekamen einen hellgrauen Anstrich, die
Tiirfallen wurden alufarben. Danach konn-
ten auch die winzigen U-Profile der Fenster-
fassung schrittweise auf die Verkaufstheke
geklebt werden. In der Mitte wurde fiir die
Schalteroffnung ein Stiick von 10 mm frei
gelassen. Die Theke wurde schwarz und
die U-Profile alufarben gestrichen.

Viel Geduld benétigte das Malen der
iibrigen Fensterrahmen direkt auf die Ver-
glasung. Zur besseren Orientierung wurde
auf der Riickseite ein Stiick kariertes Pa-
pier aufgeklebt. Auf der Vorderseite konn-
ten dann Streifen fiir Streifen abgedeckt
und bemalt werden. Nach etwa vier Schich-
ten stellte sich jeweils die Illusion eines
echten Profils ein. Die Revell-Aqua-Farben
haben den Vorteil, dass sie nach einer
Stunde bereits libermalt werden kénnen.
Trotzem liess ich sie vor dem Uberkleben
24 Stunden trocknen. Erst ganz am Schluss
wurde die Offnung in der Mitte unten auf-
geschnitten und somit der Schalter geoff-

Die Doppel-T- oder H-Profile wurden zuerst zugeschnitten, exakt zurecht-
gefeilt und am Schluss an der Decke der Unterfiihrung festgeklebt.

Die Verkabelung der LED er'fdlgte auf einfachste
Weise durch Stecker, denn der Autor ist in der
Elektrizitdt nicht sehr bewandert.

net. Im oberen Bereich kamen die Uhr
und die Beschriftung hinzu. Die Uhr wurde
im Internet gesucht, passend verkleinert
und aufgeklebt, die Abreibebuchstaben
stammen von Woodland Scenics. Uhr und
Schrift wurden auf ein neues Klarsicht-
stiick aufgebracht, was viel einfacher war,
als sie direkt an die Verglasung mit ihren
Rundungen anzubringen. Das fertige Bau-
teil wurde danach innen an die obere Fens-
terfassung geklebt, was eine ausgezeichnete
Tiefenwirkung ergab.

«Plastic is fantastic!»

Kunststoff war in den 1970er-Jahren ein
angesagtes Material und wurde selbst fiir
Méibel angewandt. So sollten auch in der
Unterfiihrung einige spartanische, aber
farbig leuchtende Sitzgelegenheiten aufge-
stellt werden. Die Sitzteller entstanden aus
den Abdeckungen von Reissnégeln, die
zuerst vorsichtig entfernt wurden. Mit der
Pinzette wurden sie danach genau mittig
unter den Stanzbolzen eines Biirolochers
gesetzt und ausgestochen. Die Traggestelle
fiir jeweils drei Sitzteller entstanden aus
denselben U-Profilen wie die Fensterfassun-
gen. Die Dreiersitzgruppen wurden zusam-
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men mit den Figuren direkt auf die Wande
geklebt, weil die Unterfithrung nicht mit
dem Boden verklebt werden, sondern ab-
nehmbar gestaltet werden sollte.

Zur weiteren Detaillierung der Wénde
wurden zeittypische Plakate in Dreiergrup-
pen auf Karton aufgeklebt und auf den Ka-
cheln befestigt.

Die Decke

Weil iiber dem Personentunnel eine Stadt
gebaut ist, welche ziemlich schwer auf der
Konstruktion lastet, musste die Decke sta-
bil konstruiert werden. Deshalb wurden auf
die verputzte Decke in relativ engen Ab-
stainden (15 mm) massive H-Profile aus
Polystyrol geklebt. Auch die Decke bekam
einen Anstrich in mattem Weiss.

Die Beleuchtung der Unterfiihrung be-
steht, sehr simpel, aus handelsiiblichen Be-
leuchtungssockeln, die kopfiiber von oben in
entsprechende Offnungen gesteckt wurden.
Auf der Innenseite ist so nur der Kopf des
Birnchens, eine schlichte Wélbung, sicht-
bar, was @dusserst originalgetreu wirkt.
Selbstverstandlich sind LED hier eine abso-
lute Notwendigkeit, denn heiss werdende
Glithlampchen wiirden den Schaumstoff

Anlage

Kurz nach der Erdffnung herrscht rege Betriebsamkeit, und die Dame am Schalter ist ausgelastet.

zum Schmelzen bringen und kénnten gar
einen Brand auslosen. Ich bin kein Freund
von viel Elektronik, und so wurden einfach
alle Kabel durch Stecker miteinander ver-
bunden. Die Wirkung dieser Beleuchtung
ist ausgezeichnet.

Die Unterfithrung ist zwar tatsdchlich
kaum sichtbar, kann aber bei Bedarf einfach
herausgenommen werden. Der Aufwand war
mir schliesslich doch zu gross, um die ganze
Konstruktion einfach dauerhaft mit der
Modellbahn verkleben zu wollen. 2

LT
" Ei'u!mmor-h LU
P

Der «Quertunnel» wurde nur so weit ausgestaltet,
als er vom Eingang her eingesehen werden kann.
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Technik

s macht die Anlage fiir Besucher at-

traktiver, wenn man etwas bewegen

kann oder suchen mussy, sagt Martin
Reimann. Der 39-jahrige Maschinenbau-
ingenieur ist seit gut einem Jahr zu 60
Prozent fiir Smilestones titig und betreut
Spezialprojekte. Dazu gehort eben die Ent-
wicklung von sogenannten Gimmicks oder
Spielereien fiir die Miniaturwelt in Neuhau-
sen am Rheinfall, die im November 2018
ihren Betrieb in einem ehemaligen Be-
triebsgebdude der Schweizerischen Indus-
trie-Gesellschaft (SIG) aufgenommen hat.
Dort, im ersten Stock, hat Martin Reimann
seinen Arbeitsplatz, an dem er solche Spie-
lereien entwirft.

Entwurf erst am Computer

Er tut dies am Computer mit einem speziel-
len technischen Designprogramm (CAD).
Auf dem Bildschirm erscheint die dreidi-
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Martin Reimann driickt einen Interaktionsknopf, der eines seiner Gimmicks in Bewegung setzt.
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mensionale Darstellung einer Maschine
mit einer schrag gestellten Schublade und
drei schmalen Stufen. Diese lassen sich
tiber einen darunter angebrachten Motor,
der iiblicherweise die Scheibenwischer ei-
nes Autos antreibt, bewegen. Das Modell ist
nicht nur auf dem Computerbildschirm er-
sichtlich, sondern existiert bereits in einer
Ausfiihrung aus Holz. Wird die holzerne
Maschinenkonstruktion an eine Strom-
quelle angeschlossen, setzt sie sich in Be-
wegung und befordert kleine Schokoladen-
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An diesem Platz wird bald das Modell der Schokoladenfabrik stehen.

CAD-Entwurf des Modells der Schokoladenfabrik von Lindt & Spriingli.

o~

tafelchen stufenweise nach oben, wo diese
Stiick fiir Stiick iiber eine Kante auf ein
Forderband fallen, das spater darunter ins-
talliert wird. Beides zusammen wird das
Herzstiick eines neuen Gimmicks auf der
Smilestones-Anlage.

Nachbau Schokoladenfabrik

Die mechanische Spielerei wird dereinst im
Hintergrund laufen, in Kombination mit
dem Nachbau der Schokoladenfabrik von
Lindt & Spriingli in Kilchberg. Das Modell

Diskussion unter Erbaue-rn iiber die richtige Linienfiihrung der Bahn.

So wird die Maschine fiir die Au der Schaggeli aussehen.

Anlage

der Fabrik existierte beim Besuch der LOKI
in Neuhausen erst im Computer als CAD-
Entwurf. Auf diesem war auch das Innenle-
ben der Fabrik mit den Produktionsanlagen
ersichtlich. Dazu gehoren Riihrwerke im
Miniaturformat, hergestellt nach der CAD-
Vorlage in einem 3-D-Drucker. Stellt man
die Miniaturmaschinen auf eine Induk-
tionsunterlage und ldsst schwachen Strom
fliessen, startet der Riihrvorgang - aller-
dings ohne Schokoladenmasse, denn dafiir
sind die Modellmaschinen viel zu klein.
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Anlage

Interaktionsknopf fiir einen Baukran und fiir einen Hochseilakt.

Sobald alle Komponenten fiir den Nachbau
der Lindt-Schokoladenfabrik - einen sol-
chen gibt es bereits in der Miniatur-Wun-
derwelt in Hamburg - bereit sind, «geht es
auf die Anlage zum Ausprobiereny, erklart
der Konstrukteur.

Neue Bergwelt entsteht

Wie Martin Reimann weiter ausfiihrt, ist in
der zweiten Ausbauetappe von Smile-
stones der Platz dafiir bereits ausgespart -
mit Platzhaltern fiir das Forderband im Un-
tergrund. Diese ist der Schweizer Bergwelt
mit dem berithmten Dreigestirn von Eiger,
Monch und Jungfrau im Berner Oberland
und dem nicht minder bekannten Matter-
horn in Zermatt gewidmet. Der seit Anfang
Jahr neu aufgebaute Teil der Modellanlage
wird am 28. September erffnet. Der Nach-
bau der Schokoladenfabrik wird dort, wie
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in der Realitdt auch, am Rande eines Sees
stehen, iiber dem dank einem weiteren Trick
diverse Objekte frei schweben sollen, so
Reimann. Den Aufwand fiir die Konstruk-
tion schitzt er auf insgesamt 150 Stunden.

Der ganze Mechanismus fiir die Mo-
dellfabrik muss dabei so gesteuert wer-
den, dass das Forderband just in dem Mo-
mentein Schoggeli in die Ausgabeschublade
wirft, in dem jemand auf den Interaktions-
knopf driickt. 25 solcher Knopfe sind nach
Auskunft von Reimann schon auf der An-
lage installiert. Damit kénnen Gimmicks
ausgelost und zum Beispiel ein Baukran,
Radfahrer und die Lifte beim Schloss Lau-
fen am Rheinfall in Bewegung gesetzt oder
ein Hochseilakt gestartet werden. «Ich muss
die Software erst noch schreiben fiir die
prazise Ausgabe der Lindt-Schoggeli», be-
tonte bei der Besichtigung von Smilestones

Lifte Lavien
3 Elevator Loyien

Mit diesem Knopf Idsst sich der Lift beim Schloss Laufen in Bewegung setzen.

der Maschineningenieur. «Es gibt immer
wieder Kinderkrankheiten, die zu beheben
sind, und manchmal ist es so, dass etwas
im Labor zwar funktioniert, aber auf der
Anlage noch nicht», sagt Reimann. Anpas-
sungsarbeiten seien daher wichtig, ebenso
Wartungs- und Unterhaltsarbeiten, damit
die Gimmicks einwandfrei funktionierten.

Weitere neue Gimmicks

Martin Reimann, der daneben noch bei
einer Firma arbeitet, die Berechnungs-
software und Engineeringlésungen fiir viel-
faltigste Einsdtze verkauft - von der Phar-
maindustrie und der Medizin {iber die
Raumfahrt und den Flugzeug- und Fahr-
zeugbau bis hin zu Pumpstationen und
dem Rohrleitungsbau -, setzt als Techniker
Ideen um, die in erster Linie von Raphael
Meyer stammen. Dieser ist der Initiator von
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Zahlen und Fakten
zu Smilestones

1. Abschnitt — Vom Séntis bis zum
Rheinfall: Anlage im Massstab 1: 87 in
Normalspur HO mit 80 Ziigen und 1000 Me-
tern Gleis, 350 Hausern und Briicken,

400 Automobilen, 15000 Figuren und

5000 Lampen sowie 10 000 Metern Kabel,
die fiir sdmtliche Bewegung sorgen.

2. Abschnitt — «Schweizer Bergwelt»:

Am 28. September werden zusétzliche 120 m?
Anlagenfldche erdffnet, auf denen 40 Ziige
(HO und Schmalspur) auf 300 Metern Gleis
fahren werden. Dazu gibt es 300 Automobile,
200 Héuser und Briicken sowie 8000 Figuren.

Finanziert werden die auf 4,5 Millionen
Franken veranschlagten Kosten nach
Angaben von Smilestones durch Investoren,
Sponsoren und die Besucher. Derzeit werden
zwischen 2500 und 5500 Eintritte monatlich
gezdhlt in der Miniaturwelt in Neuhausen.
Die aktuelle Angestelltenzahl belduft sich auf
24 Vollzeitstellen. In den Jahren 2020 bis
2023 ist die Erdffnung weiterer Abschnitte
mit zusétzlichen 350 m? Anlagenfléche
geplant. (atp)

Weitere Infos und Bilder im Internet unter
www.smilestones.ch

Smilestones und amtiert dort heute als Kre-
ativdirektor. Kommt Meyer mit einer neuen
Idee fiir eine Spielerei zu Reimann, macht
dieser ein Konzept und einen ersten Ent-
wurf mit CAD. In Absprache mit dem
Kreativdirektor wird der dann so weit op-
timiert, bis der Gimmick bereit ist zur
Umsetzung auf der Anlage. Fiir die neu ent-
stehende Bergwelt hat Konstrukteur Rei-
mann auch das Modell eines Rettungs-
helikopters weiterentwickelt, sodass auf
Knopfdruck hin beide WRotoren in Bewe-
gung gesetzt und die Seilwinde runterge-
lassen werden konnen. Als weitere Spie-
lereien sind eine Trachtentanzgruppe und
ein Schiessstand, bei dem nach alter Ma-
nier die Scheiben noch rauf- und runterge-
lassen werden, in der Bergwelt vorgesehen,
die in der grossen Miniaturwelt am Rhein-
fall bald zu besichtigen sein wird. 2
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Martin Reimann mit dem Modell eines Rettungshelikopters, di

ler sich ebenfalls bewegen lassen wird.
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Portrit | Eine exotische Anlage auf kleiner Grundfliche in Spur H0e

Die Inselbahn von Balu

Eine entschleunigte Modellbahn im Massstab 1:87 auf der Fldche von einem Quadratmeter oder wenig
mehr, ein einziger Zug mit Tempo 30 statt 140, eine Fantasiewelt. Diese Vorgaben hatte sich Jiirg Ehrbar
fiir sein neues Werk gemacht. Was herauskam, ist die Anlage Balu.

Von Jirg Ehrbar (Text/Fotos)

as Eisenbahnvirus wurde mir in die
DWiege gelegt. Von wem, weiss ich

nicht. Mit drei Jahren hatte ich be-
reits meine Spur-0-Bahn: ein Gleisoval, eine
Dampflok mit Federaufzug und drei Wagen.
Bis zu meiner elektrischen Mérklin ging es
aus finanziellen Griinden allerdings noch
zehn Jahre. Ab da war ich als Teppichbah-
ner voll beschiftigt, wobei die Strecke na-
tiirlich nicht immer auf dem Teppich blieb,
sondern mittels Bauklotzen haarstraubend
in die Hohe fiihrte. Wehe, wenn in diesem
Stadium die jiingere Schwester den Raum
betrat!

Allerdings erhielt ich zuvor, etwa mit
zehn Jahren, Kontakt zur Wesa-Bahn. Diese
elektrische Bahn war ein Schweizer Pro-
dukt aus Inkwil mit der seltenen Spur-
weite 13 mm. Ein Schulkollege fand eine
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Mit unserer Wesa-Anlage haben wir den 1. Preis in der Jugendkategorie eines Wettbewerbs gewonnen.
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Anlage

solche Bahn unter dem Weihnachtsbaum,
und so war ich 6fters bei ihm am «Wesa-
leny. Irgendwie bekamen wir mit, dass die
Firma Stauffer AG in Bern, Generalvertre-
ter fiir Wesa Schweiz, einen Anlagenwett-
bewerb fiir Wesa-Modellbahnanlagen aus-
geschrieben hatte. Wir bauten also eine
kleine Anlage (wohlverstanden ohne Papa
im Hintergrund) und gewannen gleich den
1. Preis in der Jugendkategorie. Der Preis
war ein Giiterwagen nach Wahl. Ein Jahr
spdter waren wir wieder mit einer Anlage
mit selbst gebauter Fahrleitung dabei. Die
grosse Sensation war, dass wir als Einzige
zwei Ziige unabhéngig auf der Anlage steu-
ern konnten. Die Dampflok {iber die beiden
Schienen und die Re 4/4 {iber eine Schiene
und die Fahrleitung. Der Bruder meines
Freundes absolvierte eine Lehre als Fern-
meldemonteur und entwickelte uns einen
speziellen Trafo fiir dieses Zweizugsystem.

Hingegen weiss ich ganz genau, woher
mein Interesse an der Dampftraktion kommt:
Wihrend meiner Zeit an der Unterstufe,
Anfang der 1950er-Jahre, horte ich auf dem
Schulweg fast tdglich das Schnauben und
A AN Pfeifen einer Dampflok. Es war die kleine
'y ‘) A . Lok der Berner Gaswerkbahn, welche ihre
o %1 Kohlewagen iiber die 35-0/00-Rampe zur
Meine erste Spielbahn. Die Strecken fiihrten mittels Baukldtzen haarstraubend in die Hohe. GBS-Station Wabern beférderte. Nach der

LHZ
o

e R Y

s T P R, | e N ’ -
Ein Bild aus meiner RhB-Dampfepoche: ein Bahnhofsgebaude des Typs Zernez. Irgendwann hatte ich allerdings genug von der Biindner Bahn.
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Anlage

Die Abmessungen der Balu-Grundplatte betragen 110 x 120 cm. Die bizarren Felspartien sind aus Hartschaumplatten, die hérter als Styropor sind.

Hafenstation Baluba: Fiir den Bau des Frachtschiffes habe ich Polystyrolplatten und -profile verwendet.

92

Mirklin-Epoche folgte diejenige der LGB.
Eine feste Anlage gab es nicht, spontan
wurde jeweils im Garten oder in der Woh-
nung aufgebaut. Dieser Bahn widmen sich
nun mein Sohn und seine Kinder. Als dann
Bemo die Schweizer Modelle auf den Markt
brachte, war ich natiirlich sofort in HOm da-
bei. Ich erstellte mehrere Anlagenteile a la
RhB, welche ich aber aus Platzgriinden wei-
tergab. Uberhaupt hatte ich am Planen und
Bauen immer mehr Spass als am Biahnlen.

Trotz meinen alljahrlichen Ferien im
RhB-Land hatte ich irgendwann genug von
den roten Ziigen, die wahrscheinlich bald
in jedem zweiten Haushalt ihre Runden
drehen wiirden. Inzwischen war ich pen-
sioniert, und meine Devise lautete: ent-
schleunigte Modellbahn 1:87, HOe, Flidche
1 m?oder wenig mehr, ein einziger Zug mit
Tempo 30 statt 140, eine Fantasiewelt. Also
weit entfernt von RhB, MOB, Mariazeller-
bahn. Heraus kam die Anlage Balu.

Auf nach Balu!
Sehr vielen Eisenbahnfans diirfte mittler-
weile die Bahn auf der Insel Balu bekannt
sein. Der Bahnbetrieb ist nicht besonders
aufregend: Sechsmal am Tag fahrt die Bahn
vom Hafen zur kleinen Stadt hoch, immer
im Anschluss an das Kursschiff, das mit ei-
ner Fahrzeit von 40 Minuten von der Haupt-
insel heriiberfdahrt. Nach Bedarf verkehrt
zudem ein kleines Frachtschiff nach Balu.
Die Bahn besitzt nur einen einzigen Zug,
eine Diesellok (die wegen der starken Stei-
gung immer talseitig steht), einen gemisch-
ten Personen-/Gepackwagen und zwei Gii-
terwagen. Das ganze Rollmaterial ist bereits
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Die HOe-Gleise und -Weichen sind von Peco, jedes Schienénstiick hat seine Einspeisung. Die Weichenherzstiicke sind polarisiert.
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etwas in die Jahre gekommen, beinahe schon
nostalgisch. In der Hafenstation Baluba
herrscht immer geschiftiges Treiben, denn
nebst den Touristen kommen auch Sport-
fischer, Taucher und Jachtbesitzer hierher.
Die skurrilen, senkrecht aus dem Meer auf-
ragenden Felsen sind selbst fiir diese Ge-
gend aussergewohnlich. Das kleine Stadt-
chen Baluo, zum Schutz gegen die einstigen
Seerauberangriffe wie eine Festung ange-
legt, ist vollstidndig auf die Bediirfnisse der
Touristen ausgerichtet. Es gibt einige Hotel-
zimmer und ein grosses Restaurant nebst
dem {iiblichen Souvenirangebot. Von der
grossen Aussichtsplattform aus geniesst
man einen grandiosen Blick auf das Meer
und die weiteren Inseln am Horizont. Frii-
her gab es anscheinend noch einen Pfad
vom Hafen zum Ort. Trotz meiner mehrma-
ligen Besuche auf der Insel habe ich ihn
immer noch nicht gefunden.
Sie haben es sicher bereits bemerkt:
Diese schone Insel und die kleine Bahn
existieren nur bei mir zu Hause im Mass-
stab 1:87. Die Abmessungen der Grund-
platte betragen gerade einmal 110 x 120 cm.
Der Hohenunterschied zwischen Baluba
und Baluo betrédgt 30 cm, die Streckenldnge
gut 6 m. Die Grundplatte der Anlage sitzt
auf vier Metallbeinen ca. 90 cm ab Boden.
Die Trasseebretter sind aus 6 mm dickem
Sperrholz und ruhen auf massiven Kant-
holzern. Der Gleisschotter in verschiede-
nen Farben kommt von ASOA. Stiitzmau-
ern und Tunnelportale wurden in der
! B % bekannten Gipsritztechnik auf Sperrholz
L el W hergestellt. Die bizarren Felspartien sind
Sechsmal am Tag fahrt die Bahn vom Hafen zur kleinen Stadt hoch. aus Hartschaumplatten, die hirter sind als
Styropor und deshalb angenehme stati-
sche Eigenschaften besitzen. Fiir den Bau
des Frachtschiffes habe ich Polystyrolplat-
ten und -profile verwendet.

Die sieben Weichen mit Antrieben von
Traintronic lassen einen kleinen Rangier-
betrieb zu. Das kleine Weichenstellpult lasst
sich am Anlagenrahmen anstecken oder bei
Nichtgebrauch im Innern der Anlage ver-
stauen.

Die HOe-Gleise und -Weichen sind von
Peco, jedes Schienenstiick hat seine Einspei-
sung. Die Weichenherzstiicke sind polari-
siert, die kleine Lok ist dankbar dafiir. Lok
und Wagen sind Umbauten aus Bemo- und

A

Das ganze Rollmaterial ist bereits etwas in die Jahre
gekommen, beinahe schon nostalgisch.
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Liliput-Modellen. Hauser und Baume kom-  der Stadt sind getrennt abnehmbar, um ich auf das Vorhandensein von Tunnelroh-
men aus der eigenen Werkstatt. Die obere  eventuell notige Eingriffe auf die Tunnel- ren. Es gibt bei Anlagen nichts Héssliche-
Bahnhofplatte sowie die Grundplatte mit  strecken zu ermdglichen. Grossen Wertlege  res als iibergrosse Tunnelportale mit Ein-

Das kleine Stédtchen Balu wurde zum Schutz gegen die einstigen Seerduberangriffe wie eine Festung angelegt.
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blick in das Innenleben der Anlage. Gefahren
wird analog mit einer Impulsbreitensteue-
rung von Lauer. Damit kann sich das Ziig-
lein schon langsam und ohne zu ruckeln
fortbewegen. Die Bauzeit umfasste ein gu-
tes Jahr. Dabei war die Herstellung der
Béaume recht arbeitsintensiv.

Aus Altersgriinden wiirde ich die An-
lage gerne an einen Liebhaber des geruh-
samen Bahnbetriebes abgeben. Weitere
Auskunft unter ehrbar@bluewin.ch oder
Tel. 033 722 32 85. %

Eingestellte Bahnstrecken der Schweiz

Natiirlich war ich nicht schon immer pensioniert. Nach der Lehrzeit als FEAM (Fernmelde- und
Elektronik-Monteur) ging ich zur Brienz-Rothorn-Bahn und heizte wéahrend vier Jahren den
Dampfloks ziinftig ein. Anschliessend war ich bei der MOB wéhrend 36 Jahren als Lokfiihrer

titig. Als ich dann endgiiltig von den Schienen runterkam, widmete ich mich intensiv meinem
zweiten Hobby, den eingesteliten Bahnstrecken der Schweiz. Das Ergebnis ist die Website
www.eingestellte-bahnen.ch, die ab 2007 bearbeitet wird. Im Grossen wie im Kleinen galt meine
Liebe immer den Schmalspurbahnen. Die Normalspur interessiert mich weniger. Die in sich
abgeschlossenen Streckennetze der Schmalspur zeigen so viele Eigenheiten, zum Teil fernab
jeglicher Norm. Das hat es mir angetan. JE

Von der grossen Aussichtsplatt-
form aus geniesst man einen
grandiosen Ausblick auf das Meer.




Medientip

wit oev AUGEN
DES LOKFU

Mit den Augen
des Lokfiihrers

Welcher Bahnliebhaber traumt nicht davon,
Lokfiihrer zu sein und wenigstens fiir einmal
die Welt aus dessen Sicht zu sehen? Diesen
Traum hat der bekannte Autor Hans-Bernhard
Schonborn aufgenommen und das Werk «Mit
den Augen des Lokfiihrers» gestaltet. Der Un-
tertitel verspricht eine Reise «Unterwegs auf
schmaler Spur in der Schweizy. Auf dem gross-
ten zusammenhédngenden Meterspurnetz der
Schweiz zeigt der Autor ausgewihlte Punkte
wiéhrend der Fahrt aus verschiedenen Blick-
winkeln. Es gibt das Bild aus dem Fiihrerstand,
das aus der Gegenrichtung, das aus Fahrgast-
sicht aus dem Zug, das von aussen und das
historische Bild. So fiihrt das Buch durch die
Landschaften und zeigt die Strecke aus inter-
essanten und unbekannten Blickwinkeln.

Mit der steten Lektiire stellt sich heraus,
dass lediglich die «Glacier-Express-Welt» the-
matisiert und die anderen, ebenfalls interes-
santen Schmalspurbahnen ausser Acht gelas-
sen werden. Einzig die Netze der DFB und der
Misoxerlinie (auch RhB) werden gestreift. Auf-
gewertet wird das Werk mit einem Kapitel zum
Wandel des Arbeitsplatzes der Lokfiihrer von
der Dampflok bis hin zum Komet. Den Ab-
schluss bildet die Wiirdigung des Lokperso-
nals im Kapitel «Traumberuf Lokfiihrer/iny.

Auch wenn das Buch nur einen Bruchteil
der Schweiz aufzeigt, glinzt es mit vielen
neuen Perspektiven aus einer fiir Reisende un-
gewohnten Perspektive. HRo

Mit den Augen des Lokfiihrers, Hans-Bernhard Schonborn

1. Auflage, 2018, gebunden, 176 Seiten, 23 x 26,5 cm,

iiber 440 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos, Skizzen und Karten,
ISBN 978-3-613-71557-8, transpress-Verlag,
www.transpress.de

Preis: EUR 29,90
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Modellbahn Kurier
Digital 2019

Seit zwolf Jahren erscheinen beim EK-Verlag in
loser Folge Ausgaben mit dem Schwerpunkt
digitale Modellbahn. Mit der Ausgabe «Digital
2019» wurde tibrigens der Erscheinungszeit-
punkt des Magazins den Neuheitenausliefe-
rungen im digitalen Sektor angepasst.

Ein Schwerpunktthema sind die verschie-
denen Bedienkonzepte, also die Schnittstelle
zwischen dem Modellbahner und dem Digital-
system. Dazu findet sich im Praxistest ein Por-
trdt tiber die neuen Handregler von Tams und
Lenz. Ein weiteres Kapitel widmet sich dem
Digitalbus BiDiB in Theorie, den bereits ver-
fiigharen Anwendungen und kiinftigen Ent-
wicklungen. In einer Systemiibersicht werden
Zimos neue Zentrale MX10EC und das univer-
selle StEin-Modul présentiert.

Auch der Alleskénner unter den Decodern,
der QDecoder, erhélt ein Kapitel, in welchem
den Anfingern die Angst vor dem Program-
mieren genommen wird.

Zusitzlich folgen Portréts {iber Mérklins
WebApp fiir die Central Station 3, die tiberar-
beitete Z21-App fiir Android und iOS von Roco
und die aktuellen CAN-Module fiir die Digital-
systeme von Marklin und Zimo.

Dass sich dieses Sondermagazin zum Stan-
dardwerk fiir Modellbahner mit einer digitalen
Modellbahn entwickelt hat, muss nicht erldau-
tert werden. Auch fiir Neo-Digitaler ist es eine
spannende Lektiire, welche die Vielseitigkeit
der digitalen Modellwelt zeigt. HRo

Modellbahn Kurier Nr. 52 - Digital 2019

1. Auflage, 2019, Broschur, 92 Seiten, 21x 28 cm,
zahlreiche Farbfotos und Skizzen,

ISBN 978-3-8446-1754-2, EK-Verlag,
www.ekshop.de

Preis: EUR 12,50

Markt

Eisenbahn
in der Schweiz

Bei diesem Werk handelt es sich um eine ak-
tualisierte Neuausgabe der beiden Biicher
«Schweiz. Die Eisenbahngeschichte» und «Die
schonsten Eisenbahnen der Schweiz». Wer
diese Biicher bereits im Regal stehen hat, wird
sehr wahrscheinlich keine grossen Uberra-
schungen erleben. Anders der Rezensent. Das
Buch ist klar strukturiert und in zwei Teile
gegliedert: Auf die Geschichte der Eisenbahn
folgt ein Uberblick iiber 50 Traumstrecken.

Die Schweizer Bahngeschichte zu portra-
tieren, ist beinahe ein Ding der Unmaoglichkeit,
nichtdestotrotz haben die Beckmanns eine
spannende Zeitreise durch die Schweiz bilden
kénnen und diese dabei noch mit zahlreichen,
teilweise unbekannten Fotos geschmiickt. Es
ist dusserst zu loben, dass das Werk nicht in der
«guten alten Zeit» stehen geblieben ist und auch
die heutige Bahnwelt aufzeigt.

Im zweiten Teil werden verschiedene Bahn-
linien portritiert: ein bunter Mix aus inter-
nationalen Magistralen und touristischen
Panoramastrecken. Enthalten sind etwa viele
Strecken im Jura, im Mittelland, im Wallis, im
Waadtland, in Bern und Luzern sowie im Tes-
sin. Sogar einige Museumsbahnlinien wurden
mitberiicksichtigt.

Es ist ein sehr interessantes Werk, das zu
empfehlen ist. Allerdings wire es ratsam, das
néachste Mal einen Schweizer Bahnspezialisten
hinzuzuziehen, der die technischen Fehler aus-
merzen kann. HRo
Eisenbahn in der Schweiz, Silvia und Dietmar Beckmann,

1. Auflage, 2018, Hardcover, 288 Seiten, 22,7 x 27,4 cm,
ca. 330 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 978-3-95613-047-2, GeraMond-Verlag GmbH,
www.geramond.de

Preis: EUR 24,99
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Vorschau

Ab 20. September 2019 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Bunte Schmalspurbahnen
Per Zufall entdeckte Walter Iten
in der «Modell-Eisenbahn»
1985 einen Bericht iiber eine
Schmalspurbahnanlage. Davon
inspiriert baute er nach und
nach die unterschiedlichsten
Schmalspurfahrzeuge in den
Spuren Om und Oe nach. René
Stamm hat Walter Iten besucht
und berichtet uns davon.

Foto: René Stamm

' Report|Gesichter

Aus Holz gebaut

Am siidlichen Ufer des Thuner-
sees entstehen in der Werkstatt
von Urs Roth einzigartige
Modelle. Nach dem Beginn in
Spur HO und dem Wechsel zur
Spur N folgten schlussendlich
Dampflokomotiven im Mass-
stab 1:10. Gefertigt sind diese
imposanten Modelle komplett
aus Holz.

Foto: Gioacchino Gavazzi

| Anlage|Portrét

N

Ein Stiick Amerika in Spur 0
Giinther Holzgang entfiihrt uns
in der ndchsten Ausgabe in ein
Amerika von 1940 bis 1950, als
noch Dampf- und Dieselloks den
Alltag pragten. Die imposante
Anlage in Spur 0 besteht seit
geraumer Zeit aus 17 Modulen.
Sie ist mittlerweile so gross,
dass der Erbauer sie selbst noch
nie am Stiick erleben konnte.
Foto: Giinther Holzgang

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spatere Ausgabe verschoben werden.
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Die Berner Dekretsmiihlen

LOKI-Spezial Nr. 46

Erleben Sie die spannende und unvergleichliche Geschichte, als eine neue Ara fiir die BLS-Gruppe und
den Kanton Bern eingeldutet wurde.

Ausziige aus dem Inhalt:

- Vorgéingerbahnen der BLS AG

- Beschaffung, Technik und Einsatz der Ce 4/6
- Grundsétze iiber Triebwagen

— Abseits der BLS-Schienen
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Versandkosten online vorhestellen
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NEUHEITEN 2019 — Markiin gratuliertt  IT@rKiim
39468 122413 N . TRIx

E-Lok Re 460 SBB
100 Jahre Circus Knie”

Modell mit neuem Mittelmotor

39467 1 22412
E Lok Re 460 SBB
100 Jahre Gewerkschaft SEV”

Modell mit neuem Mittelmotor

E-Lok Vectron SBB
Cargo International

37301
E-Lok Re 4/4 IV Schweizer Siidostbahn SOB

Léngsseiten der Lok mit unterschiedlichen Moti

Alle Loks verfiigen iiber:

~ Umfangreiche Betriebs- und Soundfunktionen ~ Mfx/DCC Decoder
» Beleuchtung mit LED » Metallkonstruktion

Die Serienproduktion kann in Details von den abgebildeten Modellen abweichen. ) vwwmaerkinde www facebook com/maerklin
www.trix.de www.facebook.com/trix



