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So entsprechen die Ubersetzungsverhilt-
nisse dem jeweiligen System, d. h., auf fla-
chen Strecken kann mit wesentlich hoherer
Geschwindigkeit gefahren werden und auf
den Steilrampen mit Zahnstange langsamer,
aber mit grosserer Zugkraft.

Es war kein Zufall, dass die Chemins de
Fer Indochinois (CFI) fiir die Beschaffung
geeigneter Triebfahrzeuge bei der Schwei-
zerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik
(SLM) in Winterthur anklopften, denn diese
konnte sich auf die guten Erfahrungen mit
den zehn Jahre zuvor an die Brig-Furka-
Disentis-Bahn gelieferten Zahnradlokomo-
tiven des Typs HG 3/4 stiitzen. SLM bot fiir
das zweilamellige Abtsystem einen sehr
dhnlich gebauten, aber leistungsstiarkeren
Loktyp an. Die topografischen Verhilt-
nisse im Einsatzgebiet waren vergleichbar
und deshalb auch die technischen Anfor-
derungen an die Maschinen. Zwar war die
maximale Steigung im Zahnstangenbe-
reich in den Bergen von S6ng Pha mit
120 Promille etwas grosser als die 110 bei
der Furka-Oberalp-Bahn. Das wire tech-
nisch wohl kein Problem, dennoch wurde
die Leistung der HG 4/4 von 600 auf 800 PS
erhoht, indem die Laufachse durch eine
vierte angetriebene Achse ersetzt wurde.
Trotzdem ist die Linge tiber Puffer mit
200 mm nur unwesentlich grosser als bei
der HG 3/4.

Der getrennte Antrieb fiir Adhdsion und
Zahnrad hatte sich bereits an der Furka-
Bergstrecke bestens bewdhrt und erlaubte
auf flachen Strecken sogar eine Hochst-
geschwindigkeit von 40 km/h. Das war im
Falle der CFI von grosser Bedeutung, lag
doch die Hilfte der Bahnstrecke in einer
Tiefebene, wo die maximale Geschwindig-
keit gefahren werden konnte.

Ab 1923 wurden die ersten von insge-
samt neun Lokomotiven an die unter fran-
zosischer Kolonialverwaltung stehende
Compagnie Génerale de Colonies Paris nach
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Der wunderschane Bahnhof von Da Lat aus dem Jahre 1938 ist heute
eine Sehenswiirdigkeit. Hier kann man Fahrkarten kaufen fiir die Fahrt
mit der Museumsbahn auf dem verbliebenen Reststiick nach Trai Mat.
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Ab 1923 wurden bereits die neuen Lokomotiven HG 4/4 beim Bau der Bergstrecke eingesetzt.

Indochina geliefert. Zu diesem Zeitpunkt
wurde mit dem Bau der Bergstrecke ange-
fangen, und da waren diese zugkréftigen
Maschinen willkommen fiir den Transport
von Baumaterial.

Im Verlaufe des Indochina-Kriegs wur-
den vier dieser Loks zerstort und durch Lo-
komotiven der FO des Typs HG 3/4 ersetzt.
Diese wurden nach der vollstindigen Elekt-
rifizierung durch Elektrolokomotiven ersetzt
und deshalb 1947 nach Vietnam verkauft.

Aufgrund der stindigen Angriffe wéh-
rend der Tét-Offensive und auch danach

musste der Bahnbetrieb immer wieder ein-
gestellt werden, bis 1975 das endgiiltige
Aus fiir die Bahn kam. In der legendéren
Aktion «Back to Switzerland» von 1990
wurden die als Ersatz gelieferten Loks
HG 3/4 zusammen mit den Wracks der bei-
den HG 4/4 in die Schweiz zuriickgefiihrt.
Acht Jahre spiter fanden noch die restli-
chen Komponenten der beiden Loks 704
und 708 den Weg in die Schweiz.

Die HG 4/4 704 wurde nach zwdlf Jahren
sorgsamer Freiwilligenarbeit 2018 in be-
triebsfahigem Zustand dampfend und zi-

Anfangllch war die Bahn fur dle Reise wohlhabender Kolomalherren nauh ba Lat
vorgesehen. Bald aber wurde sie auch zu einer wichtigen Giiterbahn, vor allem
fiir den Transport von Gemiise ins Tal und Konsumgiitern ins Bergland um 1934.
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