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Eine Gartenbahnanlage 2- und 3-achsige Jubildum: 10 Jahre
in den Hang gebaut Salonwagen (Teil 2) Verein spur-N-schweiz
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Gschider das,
aus dr gang id Beiz

Sie kennen sicherlich diesen Spruch, der oft aus Miindern weibli-
cher Personen kommt, wenn man sie auf das Hobby des Gatten
anspricht: «Gschider das, aus dr gdng id Beiz.» Diese Aussage
stammt noch aus der Zeit, als die Ménner, gepragt von harter
Arbeit, ofters in den Beizen waren, als es ihren Frauen lieb war.
Das Freizeitangebot war damals nicht dermassen umfangreich wie
heutzutage. So verspiirte man bei dieser despektierlich wirkenden
Aussage auch eine Art Erleichterung seitens Ehefrau. Wie beruhi-
gend muss es doch fiir den heimischen Haushalt sein, wenn das
Geld nicht in der Beiz verprasst wird! Gut, dass das Modellhobby
auch kostet, blenden wir jetzt einfachheitshalber aus.

Die heutige Welt sieht wesentlich anders aus. Die heutigen
Minner (Frauen tibrigens auch!) jobben Teilzeit, arbeiten im
Home-Office, gehen mit den Kindern ins Elki-Schwimmen, nehmen
an Elternaustauschnachmittagen teil, lesen Anne Jacobs und noch
vieles mehr, kurz: Die einst gefestigte Familien- und Lebensstruktur
hat sich verandert. In der Freizeit dominieren Hiken, Bouldern,
Kitesurfen, Shinrin-Yoku und eben auch die Modelleisenbahn.

Wie komme ich zu dieser Episode? Als ich kiirzlich in Gesell-
schaft meiner Kaffeetasse die Vitrine mit anderen, teilweise neuen
Modellen ausstaffierte und dabei faktisch die gesamte Sammlung
einmal durch meine Hande wandern liess, merkte ich, wie nachhal-
tig mich meine Modelle gepréagt haben. Ich habe auch noch andere
Hobbys, aber bei keinem habe ich so viele Erinnerungen bis zuriick
in die Kindheit wie bei meiner Modellsammlung. Jedes einzelne
Modell hat seine eigene Geschichte. Aber schlussendlich spielt es
keine Rolle, warum man dieses vielseitige Hobby betreibt. Vielleicht
wird am Schluss auch Ihre Frau sagen: «Gschider das, aus dr gang
id Beiz», wer weiss das?

Nun wiinsche ich Ihnen einen schonen Sommer, wir vom LOKI-
Team verabschieden uns in die Sommerpause. Und sollte die Hitze

einmal unertréglich sein: Es gibt tibrigens auch noch Eiskaffee!

Herzlichst, Ihr

BesuchenSieunsauchunter: Bl © @ @ ©
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500 Jahre Faszination eines Universalgenies

Die Kunstiokomotive 1216 019 wurde am 09. Mai am Salzburger Hauptbahnhof feierlich der Offentlichkeit prasentiert. Gemeinsam mit den Osterreichischen Bundesbahnen hat Roco dem
Universalgenie Leonardo Da Vinci damit ein Denkmal gesetzt. Die Reihe 1216 bzw. der Taurus 3 ist die schnellste Lokomotive der Welt und stellte 2006 hier mit 357 km/h einen neuen Welt-
rekord auf. Das spektakuldre Design der ,Da Vinci Lok” wurde von der Kiinstlerin Gudrun Geiblinger erstellt. Eines der Highlights ist mit Sicherheit die Hommage an Da Vincis Kunstwerk ,Mona
Lisa“, welche auf der Lokomotive mit vom Fahrtwind wehendem Haar zu sehen ist.

Elektrolokomotive 1216 019

WWW.roco.cc

Weitere Informationen auch bei unseren Vertriebspartnern.
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Foto: Horst Berneth

Vor zwilf Jahren hat Horst Berneth in der LOKI einen Artikel iiber den Bau eines offenen
Giiterwagens Ek der Furka-Oberalp-Bahn (FO) verdffentlicht (siehe LOKI 3 | 2006).

Nun wird er iiber den Bau eines offenen BEMO-Giiterwagens Kkl der FO im Massstab 1: 87
berichten. Vom Versuch, eine weitgehend modellgetreue Ausfiihrung zu bauen. Seite 22

Foto: Karl-Ernst Klee
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Er ist nur rund zehn Meter lang, der Viadukt des Bérentritts auf der Strecke Filisur-Davos
der Rhitischen Bahn. Trotzdem oder vielleicht gerade deswegen ist er rundherum bekannt.
Karl-Ernst Klee hat dieses Spektakel in den Biindner Alpen zur Erinnerung an seine Ferien
in der Schweiz zu Hause mit einem Diorama im Massstab 1: 87 nachgebildet. Seite 74

Foto: Emmanuel Nouaillier

In der LOKI 6 | 2019 hat uns Emmanuel Nouaillier die Schaumstoffplatte (aus Polyurethan)
vorgestellt. Mit eindriicklichen Bildern hat der Meister des Modellbaus die Einsatz-
miglichkeiten des Materials aufgezeigt. Nun fiihrt uns Nouaillier vor, wie mittels Schaum-
stoffplatten gekonnt verwitterte Betonbdden nachgeahmt werden konnen. Seite 80
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Titelbild

Vier Jahre lang mussten
sich die Liebhaber
grosserer Spurweiten
bis zum Rollout der

Ge 4/4" der Rhitischen
Bahn von BEMO

im Massstab 1:45
gedulden. Nun ist dieser endlich vollbracht. Tilmann
Laube hat sich die Maschinen aus dem wiirttembergi-
schen Uhingen genauer angeschaut und weiss von viel
Liebe zum Detail zu berichten. Seite 16

Foto: Tilmann Laube




Marktspiegel

HO | Hiinerbein

SBB- und Sersa-

als Sonderserie

S

Hiinerbein hat zwei gedeckte HO-Giiter-
wagen Gbs als Sonderserie in einer Auf-
lage von nur 100 Stiick ausgeliefert. Es
handelt sich um die SBB-Version aus der
21er-Serie (Art.-Nr. 20443) mit profilier-
tem Dach und profilierten Tiiren sowie um
die Sersa-Version aus der 23er-Serie (Art.-
Nr. 20444). Der Bautyp Gbs wurde bei den

SBB oft in verschiedenen gemischten Gii-
terzligen eingesetzt, zum Beispiel fiir den
Transport von Bauteilen fiir Lokomotiven
zwischen den verschiedenen SBB-Werkstat-
ten. Bei der Sersa-Group fand der Gbs-Wa-
gen dagegen in Bauziigen Verwendung, er
wurde aber oft auch in gemischten Giiter-
zligen miteingereiht.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:

Modell Center Hiinerbein
Markt 9-15

D-52062 Aachen

Tel. +49 (0)241339 21
info@huenerbein.de
www.huenerbein.de
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RhB: «Blick>» und «Rhitia»

LGB hat das Modell der Elektrolokomotive
Ge 4/4"Nr. 616 der Rhdtischen Bahn (Art.-
Nr. 28444) in der speziellen Gestaltung
mit Spendenaufruf zur Wiederinbetrieb-
nahme der ersten RhB-Lok, der Dampflok
«Rhitiay, ausgeliefert. Die Lok im Massstab
1:22,5 wird in einer einmaligen Sonderse-
rie hergestellt. Sie hat eine originalgetreue
Farbgebung und Beschriftung der Epo-
che VL Je verkaufte Lok werden 50 Euro
zur Unterstiitzung der Wiederaufarbeitung
der Originallok «Rhitia» bei der RhB ge-
spendet. Im Handel greifbar ist neu auch
das Modell der Elektrolokomotive des
Typs Ge 4/4" der RhB in der Sonderaus-
fiihrung «Blick» (Art.-Nr. 21429). Die star-
ken Elektroloks des Typs Ge 4/4™ werden
bei der RhB gerne als Werbeloks vermietet,
so auch die Nr. 648, die seit einiger Zeit
mit einem tollen Design fiir die Schweizer
Zeitung «Blick» durch Graubiinden fahrt

und viel Aufsehen erregt. Schliesslich wur-
den auch noch zwei RhB-Personenwagen
ausgeliefert, der AB 22 (Art.-Nr. 33401)

Markt

und der C 209 (Art.-Nr. 33402), sowie der
RhB Gepdackwagen F 4051 (Art.-Nr. 33403).
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | PIKO

Zwei Varianten der Vectron in HO

Fiir das laufende Jubeljahr - das Unterneh-
men wird 70 Jahre alt - hat PIKO diverse
Varianten der Vectron im Massstab 1:87
angekiindigt. Zwei der modernen Loks sind

nun in Auslieferung. Ins Auge sticht die
von Hupac der SBB Cargo International zur
Verfiigung gestellte BR 193 492 «Rhein»
(Art.-Nr. 97793 DC und 97794 AC). In ele-

gantem Farbkleid gldnzt die RE 476 Vect-
ron railCare (Art.-Nr. 97795 DC und 97796
AC). Beides sind limitierte Modelle exklu-
siv fiir die Schweiz. ~ Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Hobbytrain

Habils in Spur N mit Migros-Lackierung

Im Jahr 1975 wurde ein Auftrag von 100
vierachsigen Schiebewandwagen an die
Schweizer Schindler Waggon AG erteilt.
Wihrend die Konzeption mit den vierteili-
gen Schiebewénden beibehalten wurde, fiel
die gesamte Konstruktion dieser Habils der
Serie 100-199 um einiges kréftiger aus als
die der in Frankreich gebauten Vorginger-
modelle. Der Hersteller Hobbytrain bringt
diesen Wagen in zwei verschiedenen Ver-
sionen der Migros im Massstab 1:160 in
die Verkaufsregale. Einmal als Zweierset
in der Lackierung «Bischofszelly (Art-Nr.
H23456) und einmal als Einzelwagen in
der Lackierung «Nendaz Wasser» (Art.-Nr.
H23462). Neu ist auch das Zweierset des
Silowagens SBB «Schweizer Zucker» vom
Typ Tagnpps (Art-Nr. H23469), ebenfalls
in Spur N. Ab Mitte 2002 nahm SBB Cargo
eine Serie als Tagnpps 31 bezeichnete Ge-
treidesilowagen in Betrieb. Urspriinglich
waren die Wagen ausschliesslich fiir den
Transport von Zucker vorgesehen, und ei-
nige Wagen tragen seit 2004 entsprechende
Werbeanschriften. Da sich diese Waggons
auch im internationalen Verkehr sehr be-
wahrt haben, werden sie mittlerweile ver-
starkt fiir den Transport von Kakao ab Ams-
terdam in die Schweiz eingesetzt.

Erhéiltlich im Fachhandel.

HO | Electrotren

Fahrendes Hotel in zwei Farbvarianten

Der spanische Gliederzug Talgo war bis zur
Aufgabe des Nachtzugverkehrs zwischen
der Schweiz und Spanien regelmdssig in
hiesigen Gefilden anzutreffen. Electrotren
aus der Hornby-Gruppe hat nun zwei Farb-
varianten des Zuges im Massstab 1:87 in
die Verkaufsladen ausrollen lassen: Die
azurblau-beige Ursprungslackierung der
Epoche IV sowie die weisse Elipsos-Lackie-
rung der Epochen IV/V. Ausgeliefert wer-
den die Modelle als sechsteilige Grundsets,
die mit Schlafwagen und Cafeteria- bezie-
hungsweise Bistrowagen ergdnzt werden
konnen.

Art-Nr. E3350: RENFE, Trenhotel
Talgo, sechsteiliges Grundset in
originaler blau-beiger Farbgebung
Art-Nr. E3351: RENFE, Trenhotel
Talgo, Schlafwagen mit Tiir links in
originaler blau-beiger Farbgebung
Art-Nr. E3352: RENFE, Trenhotel
Talgo, Schlafwagen mit Tiir rechts in
originaler blau-beiger Farbgebung
Art-Nr. E3353: RENFE, Trenhotel
Talgo, Cafeteriawagen in originaler
blau-beiger Farbgebung

Art.-Nr. E3354: RENFE, Trenhotel
Talgo, Speisewagen in originaler
blau-beiger Farbgebung
Art.-Nr. E3272: RENFE, Talgo-Hotelzug
«Elipsosy, sechsteiliges Grundset
Art.-Nr. E3273: Talgo-Schlafwagen der
RENFE, mit Tiir links, «Elipsos»
Art.-Nr. E3274: Talgo-Schlafwagen der
RENFE, mit Tiir rechts, «Elipsos»
Art.-Nr. E3275: Talgo-Wagen der
RENFE, Bistro, Gattung TC6, «Elipsos»
Art.-Nr. E3276: Speisewagen Talgo der
RENFE, Gattung GTIR60, «Elipsos»
Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Brawa

Markt

Durstloschende K2-Giiterwagen

Schon fast eine Tradition sind bei Brawa die
Farbvarianten der K2-Giiterwagen (sowie
Gklm) mit verschiedenen Bedruckungen.
Gleich sechs davon hat der deutsche Her-
steller nun ausgeliefert, wobei fast alle Gii-
terwagen irgendetwas mit Durstloschen zu
tun haben. Die Modelle im Massstab 1:87
verfiigen iiber angesetzte Griffstangen und

Trittstufen in geringer Materialstarke, Rad-
sdtze in Spitzenlagerung und Réder aus
Metall.

- Art-Nr. 47868: gedeckter Giiterwagen
K2 «Calanda» der SBB

- Art-Nr. 47869: gedeckter Giiterwagen
K2 «Eichhof Bier» der SBB

Art.-Nr. 47870: gedeckter Giiterwagen
K2 der SBB

Art.-Nr. 47871: gedeckter Giiterwagen
Gklm «Henniez» der SBB

Art.-Nr. 47872: gedeckter Giiterwagen
K2 «Biere du Cardinal» der SBB
Art.-Nr. 47873: gedeckter Giiterwagen
K2 «Valser» der SBB

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Kibri

Faun F 1310 der
Schweizer Armee

Neu im Kibri-Sortiment ist der HO-Bausatz Faun F
1310 des Schweizer Militdrs (Art.-Nr. 15220). Die hel-
vetische Sonderserie ist mit vielen Klebebildern der
Schweizer Armee ausgestattet. Diese hatte Mitte der
1980er-Jahre in zwei Tranchen 55 der Fahrzeuge ange-
schafft. Die Radlader standen bis 2014 im aktiven Trup-
peneinsatz. Erhltlich im Fachhandel.

LOKI 7-8]2019 9



N | Brawa

Farbvarianten des «Amerikaners»

Fiir Epoche-II-Liebhaber hat Brawa weitere
Farbvarianten der sogenannten «Amerika-
ner» in Spur N in die Fachgeschifte ausrol-
len lassen. Die vierachsigen Personenwagen
der Uralt-Bauart wurden zwischen 1855 und
1892 durch Schweizer Privatbahnen be-
schafft. Bei der Griindung der SBB im Jahr
1902 waren noch rund 300 dieser Wagen
vorhanden, sie wurden alle iibernommen.
Neu erhaltlich sind der BC* 4950 (Art.-Nr.
65009), der C* 5790 (Art-Nr. 65010), die
Nummernvariante C* 9311 (Art-Nr. 65011)
und der Gepiackwagen F* 18792 (Art-Nr.
65012). Die Modelle im Massstab 1:160
verfiigen iiber bedruckte Fensterrahmen,
feinste Bedruckung und Lackierung, Kurz-
kupplungskinematik, passgenau eingesetzte
Fenster, Radsidtze in Spitzenlagerung, mass-
stabliche Seitenwangen, komplett lackierte
Wagenkasten sowie angesetzte Griffstan-
gen und Trittstufen in geringer Material-
stirke. Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Friho Modellbau Lenk

Tiefladewagen und Zementmischer

Neu im Sortiment des Berner Kleinserien-
herstellers Friho sind zwei Uaikk-s (004-7
und 005-0) und der Xas 80 85 98 35 751-1
der SBB. Die Vierachser-Tiefladewagen wer-
den fiir den Transport hoher Ladegiiter wie
Bagger genutzt.

Die HO-Modelle werden in einer Auflage
von je zwolf Stiick produziert. In einer Auf-
lage von sechs Stiick ist dagegen der Uaikk-
s 31 85 992 4 005-4 der SBB im Massstab
1:87 neu erhaltlich. Das Vorbild steht mit
aufgebauten Betonmischern im Dienst des
Schweizer Bahntechnikkonzerns Sersa.
Alle neuen Modelle bestehen aus Neusilber
und verfiigen tiber HAG-Drehgestelle.

- Art-Nr. 3695: SBB Uaikk-s 004-7

- Art-Nr. 3695/1: SBB Uaikk-s 005-0
- Art-Nr. 3695/2: SBB Xas 751-1

- Art-Nr. 3695/3: SBB Uaikk-s 005-4

10

Interessenten wenden sich direkt an:
FRIHO Modellbau Lenk
Rawylstrasse 10

3775 Lenk

Tel. 0337331071
friholenk@bluewin.ch
www.friholenk.ch
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Diverse | Noch

Markt

Neue Grasfasern in gedeckten Farben

Noch hat neue Grasfasern Wildgras und
Wildgras XL ausgeliefert. Mit den Wildgra-
sern konnen hohe Wiesen, Felder, Uferbe-
reiche und Boschungen auf Modellland-
schaften gestaltet werden. Die 12 mm langen
Grasfasern sind auch fiir die Spur 0 geeig-
net. Die Serie der Grasfasern wurde um drei
gedeckte Farben in zwei verschiedenen
Langen erweitert:

- Art-Nr. 07081: mittelgriin, 6 mm

- Art-Nr. 07082: braun, 6 mm

- Art-Nr. 07083: gold-gelb, 6 mm

- Art-Nr. 07086: gold-gelb, 6 mm

- Art-Nr. 07087: XL, braun, 12 mm

- Art-Nr. 07088: XL, gold-gelb, 12 mm

Ebenfalls neu in den Verkaufsregalen sind
die Patina-Marker. Die Patina-Marker fiir
Modelle (Art-Nr. 61158) sind geeignet, um
Kunststoffmodelle wie beispielsweise Ge-
baude, Briicken, Waggons und Fahrzeuge
oder auch Laser-cut-Gebédude zu altern und
zu kolorieren. Eine Packung Patina-Marker
fiir die Landschaft (Art.-Nr. 61159) enthalt

fiinf Stifte in den Naturfarben Basic Gray,
Spring Green, Walnut, Latte und Olive und
zusatzlich einen «Blender». Auch die neuen
Lokliegen sind eingetroffen: fiir Loks und
Wagen in Spur HO/TT (Art.-Nr. 99355) und
fiir die Spur N/Z (Art.-Nr. 99352), ohne Lok
und Zubehor. Die Lokliege umfasst zwei
Ausbuchtungen fiir die Lokomotiven. In ei-
ner kann die Lok kopfiiber in den weichen

G | Innolutions - Faszination Modellbau

Losch- und Rettungszug 2008 der SBB

Gi.Co.Model, der italienische Hersteller von
hochwertigen Kleinserienmodellen der
Spur G, und Innolutions GmbH, Schweizer
Fachbetrieb fiir Bahn- und Elektrotechnik,
vereinen ihre Krifte und bringen gemein-
sam unter der Marke Innolutions - Faszi-
nation Modellbau - den Losch- und Ret-
tungszug 2008 der SBB auf den Markt. Die
Komposition wurde detailgetreu nachgebil-
det, ohne praktische Aspekte ausser Acht
zu lassen. Die tragende Struktur besteht
aus Metall und ist mit Laser geschnitten.
Das Rettungs- und das Geritefahrzeug ver-
fiigen je iiber einen Motor aus dem Hause

PIKO, einen Digitalsounddecoder der neus-
ten Generation von Massoth und eine er-
géanzende Elektronik zur Ansteuerung der
Lichter. Der Tankloschwagen ist mit einem
separaten Digitaldecoder von Massoth aus-
geriistet und verfiigt tiber einen funktions-
fahigen Wasserwerfer auf dem Kabinen-
dach, der sich mittels eines Servomotors
drehen lasst. Der Inhalt des Wassertanks

betrégt rund 0,9 Liter. Alle Fahrzeuge sind
mit dem Schweizer Lichtwechsel gemiss
Fahrdienstvorschriften ausgeriistet. Die
Lichter sind mit stromsparenden LED reali-
siert. Das gewiinschte Verhalten aller Lich-

Schaumstoff eingeklemmt werden. Sie ist
nun von unten bequem zu inspizieren, oder
Getriebe und Achsen konnen gedlt werden.
In der schrigen Ablage konnen Loks und
Waggons seitlich oder schrig iiber Kopf
platziert werden. So lassen sich Seiten-
wande reinigen, Motoren und Pleuelstan-
gen eindlen und viele andere Servicearbei-
ten durchfiihren. Erhéltlich im Fachhandel.

ter ldsst sich vorbildgerecht nachbilden und
ist iber die CVs programmier- und anpass-
bar. Das Fahren auf R1 ist moglich, die Vor-
zlige der Komposition kommen aber erst ab
R3 schon zur Geltung.

Interessenten wenden sich direkt an:
Innolutions — Faszination Modellbau
Innolutions GmbH

Hauptstrasse 11

5213 Villnachern

Tel. 056 51104 00
info@innolutions.ch
www.innolutions.ch

LOKI 7-8|2019
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HO | Kombimodell

Taschenwagen T4.1 «Buzzati» und «Wetron»

Intermodal - Transport

WETRON

N/Nm | AB-Modell

Neu in den Verkaufsldden sind Taschen-
wagen T4.1 von Kombimodell, beladen mit
30’-Bulktainer «Buzzati» und C782 Jumbo
CS «Wetron» der Epochen V/VI (Art.-Nr.
20398.01) und V (Art.-Nr. 20398.02). Die
HO-Modelle zeichnen sich durch eine abso-
lut vorbildgerechte Bemalung aus mit allen
fiir den kombinierten Verkehr spezifischen
Beschriftungen.

Erhéiltlich im Fachhandel.

Allerhand Zubehor fiir die RhB-Anlage

Alle von AB-Modell fiir dieses Jahr angekiin-
digten Zubehdrneuheiten sind nun liefer-
bar. Darunter Gestaltungselemente, die jede
RhB-Anlage zu einem Hingucker machen.
Eine ganze Barrierenanlage zum Beispiel
mit spitz zulaufendem Schrankenbaum,
inklusive Motorattrappe und Decals. Es gibt
zwei unterschiedlich lange Schranken-
baume von 35 mm (5,6 m) und 50 mm
(8 m). Die Barrieren lassen sich individuell
kiirzen und sind beweglich aufbaubar. Auch
ein RhB-Kabelhduschen als 3-D-gedrucktes
Fertigmodell und ein Fahrplan-/Infotafelset
wurden ausgeliefert. Bei Letzterem handelt
es sich um einen Neusilber-Bausatz. Dieser
bietet vier Fahrplan- und Informationsta-
feln, wie sie auf vielen Bahnhofen zu fin-
den sind. Schliesslich ist der Rundrohrzaun
erwihnenswert. Die Pfosten sind in einer
Reihe senkrecht aufzustellen, danach kann
ein Draht mit einem Durchmesser von ma-
ximal 0,5 mm durchgefddelt werden. Es
sind Varianten mit rundem oder eckigem
Kopf, mit zwei oder drei Rohren erhaltlich.
Besitzer einer MDS Ge 4/4" konnen diese
ab sofort mit einem Seitenspiegel von AB-
Modell umriisten. Und auch Vielfachsteck-

12

dosen fiir Loks und Wagen der RhB zieren
neu das Sortiment des Herstellers. Ebenfalls
ausgeliefert wurden schliesslich diverse De-
calsets fiir Ge 4/4" und eine Fiihrerstands-
leiter fiir Kato-Modelle der Ge 4/4".

- Art-Nr. Zub-341.1: Kabelhd@uschen

- Art-Nr. Zub-310.3: kurzer Schlaghaum

- Art-Nr. Zub-310.4: langer Schlagbaum

- Art-Nr. Zub-310.5:
Set mit zwei langen und zwei kurzen
Schrankenbdumen

- Art-Nr. Zub-340.1:
Fahrplan- und Informationstafel,
4 Stiick im Bausatz, inkl. Decals

- Art-Nr. Zub-330.2: Rundrohrzaun,
3-ziigig, mit eckigem Kopf

- Art-Nr. Zub-330.3: Rundrohrzaun,
2-ziigig, mit rundem Kopf

- Art-Nr. Zub-330.4: Rundrohrzaun,
3-ziigig, mit rundem Kopf

- Art-Nr. Zub-902.0: Seitenspiegel,
Bausatz, unlackiert

- Art-Nr. Zub-902.1: Seitenspiegel,
Bausatz, weiss lackiert

- Art-Nr. Zub-902.2: Seitenspiegel,
Bausatz, rot lackiert

- Art-Nr. Zub-901.0: Vielfachsteuer-
steckdosen, Bausatz, unlackiert

- Art-Nr. Zub-901.1:
Vielfachsteuersteckdosen, Bausatz,
vorgebogen, weiss lackiert

- Art-Nr. Zub-901.2:
Vielfachsteuersteckdosen, Bausatz,
vorgebogen, rot lackiert

- Art-Nr. KT-070.D627:
Decalset, Reichenau-Tamins

- Art-Nr. KT-070.D629:
Decalset, Tiefencastel

- Art-Nr. MD-60000.D613:
Decalset Domat/Ems

- Art-Nr. MD-60000.D617: Decalset Ilanz

- Art-Nr. MD-60000.D614:
Decalset Schiers

- Art-Nr. MD-60000.D632: Zizers

- Art-Nr. Zub-903.1: 2 Aufstiegsleitern

Interessenten wenden sich direkt an:
AB-Modell

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt

Tel. +49 2352 33 48 61
info@n-schmalspur.de
www.n-schmalspur.de
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HO | Méirklin

Einmalige Serie: SEV-Jubildumslokomotive

Die Gewerkschaft des Verkehrspersonals
SEV ist die grosste Gewerkschaft im 6ffent-
lichen Verkehr der Schweiz. Sie hat rund
40000 Mitglieder und feiert 2019 ihren
100. Geburtstag. Zu diesem Anlass haben
die SBB eine schnelle Mehrzwecklokomo-
tive der Serie Re 460 mit Betriebsnummer
113-4 mit entsprechender Werbegestaltung
versehen. Das HO-Modell von Marklin (Art.-
Nr. 39467) wird exklusiv als einmalige Se-
rie angeboten und ist nun ab Werk liefer-
bar. Es ist augeriistet mit Digitaldecoder

HO | Weinert-Modellbau

mfx+ und umfangreichen Gerduschfunk-
tionen. Ein geregelter Hochleistungsan-
trieb ist zentral eingebaut. Lieferbar ist
auch die Elektrorangierlokomotive der Serie
Ee 3/3 «Halbschuh» der ehemaligen PTT
in oxidroter Ausfithrung (Art.-Nr. 36353).
Hierbei handelt es sich um die Bauart aus
der ersten Bauserie 1927/28, mit Endfiih-
rerhaus und Rangierbiihne vorne, allerdings
im Betriebszustand der Epoche IV.

Erhéltlich im Fachhandel.

Schwerpunkt Viehverladung in HO

Zurzeit setzt Weinert-Modellbau einen

Schwerpunkt beim HO-Zubehor: alles, was

man zur Viehverladung und zur Viehhal-

tung braucht. In diesem Bereich sind di-

verse Artikel zur Auslieferung gekommen:

- Art-Nr. 32161: Viehzaun fiir Viehver-
ladung mit engem Gitter fiir Schafe
und Schweine, 24 Pfosten - Messing-
guss, Messingdraht, ca. 44 cm

LOKI 7-8|2019

- Art-Nr. 32161: 2 Tore fiir Viehverla-
dung mit 4 Pfosten - Messingguss

- Art-Nr. 32761: 4 Eckpfosten fiir
Weidezaun sowie 2 Torpfosten mit
(Osen zum Ansetzen des Stacheldrahtes

- Art-Nr. 32762: Zaunpfosten fiir
Weidezaun mit Osen zum Ansetzen
des Stacheldrahtes

- Art-Nr. 3276: Stacheldraht 140 cm

Interessenten wenden sich direkt an:
Weinert-Modellbau

Mittelwendung 7

D-28844 Weyhe-Dreye

Tel. +49 0 42 03 94 64
info@weinert-modellbau.de
www.weinert-modellbau.de




I | Mérklin

Krokodil im Massstab 1:32

Marklin hat die Elektrolokomotive Serie Ce 6/8™ (Art.-Nr. 55681) aus-
geliefert. Vorbild ist die entsprechende Museumslok von SBB Historic
in tannengriiner Farbgebung im aktuellen Betriebszustand der Epo-
che VI mit der Betriebsnummer 14305. Beim Krokodil-Modell handelt
es sich um eine komplette Neuentwicklung aus Zinkdruckguss mit

angesetzten Messing-Schleudergussteilen.

N | Minitrix

Erhéltlich im Fachhandel.

Ab Werk gealterte Wagen des Typs Hbis-v

(Art.-Nr. 15307) im Handel greifbar. Dabei
hat Minitrix die Giiterwagen mit glatten wie

Die beliebten Schiebewandwagen der SBB
des Typs Hbis-v sind neu in einem Zweierset

auch mit profilierten Seitenwianden und ab
Werk mit einer realistischen Alterung ver-
sehen. Neu im Handel sind zudem die Mo-
delle der Schnellzugwagen vom Typ Bpm der
SBB. Die Grossraumwagen 2. Klasse (Art.-Nr.
15672) und 1. Klasse (Art.-Nr. 15671) ste-
hen aktuell in internationalen Fernziigen im
Einsatz. Erhiltlich im Fachhandel.

0 | Gautschi

Gatterwagen L4 und L2 der SBB

Gatterwagen kamen ab 1903 als L4 bei den
SBB zum Einsatz. Der Achsabstand betrug
6,50 m und die Lange iiber Puffer 9,97 m.
Die 41 Wagen fuhren als L4 bis zum ersten
Umbau zwischen 1955 und 1959. Dieser
umfasste primér die Ausriistung mit Druck-
luftbremsen. Eingesetzt wurden die Wagen
bis zu ihrer Ausmusterung 1975 als L2. Im
Gegensatz zu den anderen Wagen dieses
Typs, bei denen an den Wanden Holzbret-
ter verwendet wurden, bestand dieser ganz
aus Metall. Als Basis fiir den Bau der bei-
den nun erhdltlichen Varianten diente
Gautschi eine Kopie des Originalplanes
aus dem SBB-Archiv. Die Modelle in Spur 0
sind in Handarbeit weitgehend aus Messing
hergestellt. Wenn nicht anders gewiinscht,
werden beidseitig isolierte Achsen, die mit
Rédern nach Finescale bestiickt sind, einge-
setzt, gelagert in Teflonbuchsen. Der L4
verfiigt noch iiber keine Druckluftbremse.
Fiir die Beschriftung in den Epochen I, II
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und III stehen vier Wagennummern zur
Verfiigung. Erhéltlich ist der Wagen in Oxyd-
rot oder Grau. Die L4 wurden 1955 bis 1959
mit Druckluftbremsen ausgeriistet und an-
schliessend als L2 bis zu ihrer Ausmuste-
rung zu Beginn der Epoche IV eingesetzt.
Fiir die Beschriftung stehen sechs verschie-
dene Wagennummern zur Verfiigung. Er-

hiltlich in Oxydrot. Bei den Bausitzen ist
das Gerippe des Unterteiles verlitet.

Interessenten wenden sich direkt an:
Fredi Gautschi

Bettenstrasse 93, 8400 Winterthur
Tel. 052 212 58 35
fredi.gautschi@bluewin.ch
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HO | HAG Modellbahnen GmbH

SBB Gargo Re 420 Zirkus Knie

Neu in den Verkaufsldden eingetroffen ist
die Re 420 294 der SBB Cargo mit der Wer-
belackierung des Zirkus Knie. HAG Modell-

bahnen bringt die Lokomotive in Gleich-
strom- und auch in Wechselstromversionen
auf den Markt, jeweils mit oder ohne Sound.

HO | MOWIFORM HO / Hui Modellbau

BLS-Autozug-Steuerwagen BDt 946-949

Fiir die Autoverladeziige am Lotschberg be-
notigte die BLS Anfang der 1990er-Jahre
Ersatzsteuerwagen. Als Erstes wurde ein
im Regionalverkehr nicht mehr bendétigter

Steuerwagen zum BDt 946 umgebaut. Drei
weitere folgten kurz darauf. Die BDt 946~
949 waren in verschiedenen Beschriftungs-
varianten anzutreffen, die urspriingliche,
gelbe BLS-Anschrift wurde spiter durch das
neue BLS-Logo ersetzt. MOWIFORM aus
Winterthur hat sich nun in Zusammenar-
beit mit Hui Modellbau dieser drei Varian-
ten angenommen, die grau-hellgriine Ver-
sion ist in Vorbereitung. Die Modelle sind
fein detailliert ausgefiihrt und mit vielen
gedtzten Einzelteilen ergénzt. Die Front ist
mit Bremsschlauchen und Hakenkupplung
ausgeriistet. Die Stromabnahme erfolgt bei
zwei Leitern iiber alle acht Rader mittels
eigens angefertigter, unterschiedlicher Mes-
sing-Drehgestellblenden und geteilter Ach-
sen. LED-Lichtwechsel Weiss unten/ Rot

Markt

Der Zirkus Knie feiert 2019 sein 100-Jahr-
Jubildum, was die SBB entsprechend auf
der Lokomotive wiirdigen, unter anderem
mit einem der bekanntesten Knie-Plakate
mit dem Clown des Grafikers Herbert Leu-
pin aus dem Jahr 1956.

Erhiltlich sind folgende Varianten:
- Art-Nr. 16259-21:

Re 420 Knie GL analog/digital
- Art-Nr. 16259-22:

Re 420 Knie GL digital mit Sound
- Art-Nr. 16259-31:

Re 420 Knie WS analog/digital
- Art-Nr. 16259-32:

Re 420 Knie WS digital mit Sound

Erhéltlich im Fachhandel.

oben in getrennten Lampenkérpern. Auf
Wunsch werden die Modelle mit Innenbe-
leuchtung, Motorradfahrern und Motorra-
dern ausgeriistet geliefert. Wenige Exemp-
lare sind aus der ersten Serie ab Lager mit
kurzer Wartezeit noch verfiigbar.

Interessenten wenden sich direkt an:
Dornbierer + Partner
Neuwiesenstrasse 69

8400 Winterthur
dornbierer.partner@sunrise.ch

Oder:

Hui Modellbau

Chasa Aual 153

7546 Ardez
huimodellbau@bluewin.ch

LOKI7-8/2019
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Die beiden vor Kurzem ausgelieferten
Modelle der RhB Ge 4/4" von BEMO
im Massstab 1:45.

Von Tilmann Laube (Text und Bilder)

ie erste Serie der Ge 4/4" wurde zwi-
Dschen Mai und Dezember 1973 von

der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik (SLM) in Winterthur und
der Brown Boveri & Cie. (BBC) in Baden an
die Rhdtische Bahn (RhB) abgeliefert. Op-
tisch wurde die Lok an die zur gleichen Zeit
fiir die SBB in Bau befindlichen Lokomoti-
ven der Reihen Re 4/4" und Re 6/6 ange-
lehnt. Bei der Entwicklung des elektrischen
Teils wurde hingegen komplett Neuland
betreten. Die stufenlose Leistungssteuerung

16

mittels Thyristoren war wegweisend in der
Traktionsentwicklung und wurde zeit-
gleich mit einer noch grosseren Leistungs-
dichte in die Reihe 1044 der OBB einge-
baut. Die Fiihrerstandsform, die Lackierung
und die Beschriftung mit edlen Chromlet-
tern zeugten von der damals schon sehr
ausgepragten Wertschitzung dieser Ma-
schinen. Die Loks erhielten Namen und
Wappen von wichtigen, an den RhB-Stre-
cken gelegenen Gemeinden. Die zweite, fast
identische Serie der Betriebsnummern 621

bis 633 wurde in den Jahren 1984 und
1985 bereits in der jetzt noch aktuellen ro-
ten Lackierung abgeliefert und unterschied
sich optisch hauptsédchlich durch den un-
ter den Fiihrerstanden nach unten verbrei-
terten Hauptrahmen. Die Maschinen der
ersten Serie wurden nach und nach ent-
sprechend umgeriistet, als erste Maschine
wurde die Nr. 612 «Thusis» umgebaut, aber
nochmals in Griin lackiert, um mit der Ab-
lieferung der zweiten Serie eindriicklich
das rote Zeitalter einzulduten.
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Portrit | RhB Ge 4/4" im Massstab 1:45 von BEMO

Reizvolles Erstlingswerk

Vier Jahre lang mussten sich die Liebhaber grisserer Spurweiten bis zum Rollout der RhB Ge 4/4" von
BEMO in Om gedulden. Nun ist dieser endlich vollbracht. LOKI-Autor Tilmann Laube hat sich die Maschinen
aus dem wiirttembergischen Uhingen genauer angeschaut und weiss von viel Liebe zum Detail zu berichten.

Die Geschichte des Modells in 1:45

Das erste Grossserienmodell der Ge 4/4"
erschien in den 1980er-Jahren von BEMO
in der Spurweite HOm. Die Lokomotive
wurde bis heute in unzdhligen Varianten
und Werbebedruckungen ausgeliefert. Der
waadtldandische Hersteller Lemaco war im
Jahr 2001 der erste, der diese besondere
Maschine im Massstab 1:45 auf die Modell-
gleise brachte. In einer einmaligen Serie
von knapp 100 Stiick rollten die Maschinen
619 «Samedan» (25 Stiick) in Griin im Ab-

LOKI7-8/2019

lieferungszustand, 618 «Bergiin» (28 Stiick)
und 633 «Zuoz» (22 Stiick) in Rot sowie
629 (Tiefencastel» (25 Stiick) mit der ers-
ten, noch hoher ausgefiihrten Version der
Rechteckscheinwerfer aus. Die Maschinen
zeichnen sich durch eine grosse Detailfiille
aus, auch der im Normalfall nicht sichtbare
Fahrwerksbereich wurde minutios durchge-
staltet. Ziemlich zeitgleich kam die liechten-
steinische Edelschmiede Model Rail mit
ihrer Nachbildung der Ge 4/4" auf den
Markt. Gleich wie bei Lemaco werden bei

diesen Maschinen, die bis heute in einer
grossen Anzahl hergestellt wurden, alle
Achsen jeweils mit einem eigenen Motor
angetrieben. Die laufende Weiterentwick-
lung im digitalen Bereich machte auch vor
diesen Maschinen nicht halt, sodass neben
allen im Original vorkommenden Beleuch-
tungssituationen auch ein umfangreiches
Soundpaket zur Serienausstattung gehort.
Herausragend ist sicher die Maglichkeit,
sich bei Model Rail die Ge 4/4" in einer
personlichen Version herstellen zu lassen,
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welche dann wahren Unikatcharakter hat.
Anfang der 2000er-Jahre wurden durch Al-
pinLine weitere Nachbildungen dieses Lok-
typs in sehr kleiner Stiickzahl aus Kunst-
stoff mit etwas vereinfachter Detaillierung
hergestellt.

Das neue Modell der Ge 4/4" von BEMO
Vor etwa vier Jahren wurde von BEMO die
Entwicklung der Ge 4/4" angekiindigt, was
als grosses leidenschaftliches Bekenntnis
zum neuen Massstab 1:45 zu deuten war.
Von Anfang an wurden beide Varianten an-
gekiindigt, einmal mit runden Lampen und
einmal mit den bis heute iiblichen recht-
eckigen Scheinwerfern. Fiir beide Maschi-
nen wurde jeweils ein Vorbild aus der ers-
ten Bauserie nachempfunden, namlich die
613 «Domat Ems» mit rechteckigen und die
618 «Bergiin» mit runden Lampen und dem
charakteristischen Schriftzug «Bergiin-
Bravuogny. Die Entwicklung wurde durch
BEMO in unregelmidssigen Abstinden in
den sozialen Medien, auf der Website oder
bei den wichtigsten Ausstellungen, allen
voran der «Plattform der Kleinserie» in
Bauma, gezeigt. So konnten die interessier-
ten Kreise miterleben, welch ein Aufwand
in der Entwicklung einer solchen Maschine
steckt und wie sie - vom ersten 3-D-Druck-
Muster bis hin zur Serienreife - fortschrei-
tet. Im Jahr 2018 konnten weitgehend fer-
tige Muster gezeigt werden, doch steckt der
Teufel bekanntlich im Detail, zum Beispiel
bei der Herstellung der aus Messingfein-
guss bestehenden Stromabnehmer.

Die Verpackung

Die Maschine wird in einer sehr soliden
Verpackung geliefert. Ahnlich wie bei an-
deren hochwertigen Kleinserienmodellen
ist die Lok mit etwas Abstand mittels Dis-
tanzhiilsen auf einer 5 mm dicken gebiirs-
teten Aluplatte aufgeschraubt. So sind die
Radsitze in der Verpackung nicht belastet
und bei Stossen wéhrend des Versandes
bestmdglich geschiitzt. Die Lokomotive ist
durch eine stabile Schaumstoffumhiillung
rundum geschiitzt. Nach dem Entfernen
der vier mittleren Befestigungsschrauben
kann die Lok auf das Gleis gesetzt werden.

Das Dach

Unsere Produktvorstellung beginnen wir
beim Dach. Seine Gestaltung teilt sich in
mehrere Bereiche auf. Die Dachform wurde
vor allem iiber den Fiihrerstinden perfekt
getroffen, die minimal nach vorne abfal-
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Dachdetail mit angehobenem Stromabnehmer. Die beweglichen Teile sind aus Messingfeinguss.

SEEUYE X VITITEVY

i

Dachdetail mit korrekter Nachbildung der komplexen Dachrundung iiber den Fiihrersténden.
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lende Dachlinie mit den markanten Radien
rundum gibt den Eindruack des Originals
ausgezeichnet wieder. Die Stromabnehmer
sind in Mischbauweise erstellt, der Grund-
rahmen besteht aus Kunststoff, die beweg-
lichen Teile aus Messingfeinguss. Sehr gut
sind die beiden unterschiedlichen Schleif-
stiickausfithrungen (613 mit mittigen gelb
abgesetzten Notlaufhornern, 618 mit den
urspriinglich verwendeten umlaufend ge-
schlossenen Schleifstiicken). Die Obersche-
ren sind korrekt in dreifach abgestuften
Durchmessern ausgefiihrt, die Parallelfiih-
rung des Schleifstiickes wird in allen Ho-
henlagen durch eine feine Stahlstellstange
gewahrleistet. Das kleine, mit roter Farbe
lackierte Schutzblech am dusseren Gelenk
wurde originalgetreu mit einem roten Strom-
warnpfeil auf gelbem Untergrund ausge-
fiihrt. Der Grundrahmen und die korrekt
nachgebildeten Hubfedern vermogen ebenso
zu liberzeugen wie der jeweils links ange-
ordnete Senkantrieb, der sogar iiber eine
Druckluftversorgungsleitung verfiigt. Die
Senklage ist sehr gut umgesetzt, die Be-
wegungslinie nach oben entspricht jedoch
nicht ganz dem Original, das Schleifstiick
wandert in Fahrtrichtung gesehen etwas zu
weit nach vorne.

Der BBC-Hauptschalter sowie die Dach-
leitungen, Isolatoren und Uberspannungs-
ableiter sind originalgetreu, massstiblich

und lagerichtig nachgebildet. Die Verbin-
dung von den Dachleitungen zu den Strom-
abnehmern fehlt leider. Der Anpressdruck
der Pantografen ist mit 4,0 Gramm sehr
gering und diirfte auch fiir sehr feine Mo-
delloberleitungen ideal abgestimmt sein.
Die Stromabnehmer selbst haben keine elek-
trische Funktion. Wunderbar nachempfun-
den ist das mittlere Schutzgitter, das die
Bremswiderstidnde abdeckt. Hier stimmen
sowohl die Anzahl der Gitterstibe als auch
die Fiihrung der Stabe selbst. Unter dem Git-
ter sind die Bremswiderstdnde in dunkel-
braunem Kunststoff nachgebildet.

Die Dachschréige mit den unterschiedli-
chen Bereichen ist exakt massstablich, die
Héhe der Liiftergitter, deren Neigung und
die Nachbildung der Befestigungen vermo-
gen zu liberzeugen. Samtliche Dachlaufstege
sind in feine Kunststoffrahmen eingelegte
Atzteile mit durchbrochener Gitterstruktur.
Korrekt nachgebildete Nieten auf den gera-
den Dachteilen, eine Pfeife aus Messing
und die nachgebildeten Anhebedsen run-
den den sehr guten Gesamteindruck ab.
Vorne am Dach sind die oberen Spitzenlich-
ter sowie die Scheibenwischer angebracht.

Der Lokkasten

Das Dach ist von innen mit acht kleinen
Schrauben am Lokkasten angebracht. Der
Abstand zur Kastenaussenkante ist kor-

L= Viafier retica

Rolimaterial

rekt und sorgt fiir die eigentliche Nachbil-
dung der Regenrinne. Der Lokkasten an
sich ist inklusive des Hauptrahmens ein
zusammenhingendes Kunststoffteil. Die
Gussqualitit ist hervorragend, es gibt keine
sichtbaren Einfallstellen, und auch die
Formtrennkanten unterhalb der Fiihrer-
standseckfenster sind nur bei krassem Ge-
genlicht erkennbar. Die Fensterpositionen,
die Nachbildung der Revisionsoffnung an
der Seite und die leicht nach innen einge-
zogenen Fiihrerstandstiiren sind so weit
korrekt nachgebildet. Die leicht abge-
schrigte Einfassung der Fiihrerstandstiir
wurde originalgetreu umgesetzt, hingegen
wurden aus formtechnischen Griinden die
Griffstangenbohrungen rechtwinkelig zur
Tiirebene ausgefiihrt, die Griffstange also
nicht an der schrdagen Laibung mit einer
Lasche montiert. Unten steht die Griff-
stange im Original senkrecht auf der Ein-
stiegsstufe, im Modell ist sie ganz knapp
dariiber in den Kasten eingesteckt. Die
Frontfenster sind von innen eingesetzt
und mit einer schwarz ausgelegten Dich-
tung am Lokkasten exakt eingepasst. Beide
Maschinen verfiigen iiber bereits getonte
Frontscheiben, die anldsslich der ersten
Revision mit dem Umbau der Rahmenun-
terkante und der Umlackierung auf Rot
eingebaut wurden. Korrekt verfiigt die 613
iiber vier bewegliche Riickspiegel, die 618

Blick auf Lokkasten, Hauptrahmen und Fahrwerk mit sehr weitgehender Detaillierung aller Bereiche. Die Gussqualitét ist hervorragend.

LOKI 7-8|2019
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Rolimaterial

iiber zwei. Alle Riickspiegel sind beweglich
und verspiegelt ausgefiihrt, die seit Anfang
vorhandenen Riickspiegel auf der in Fahrt-
richtung linken Seite verfiigen iiber die
zusatzliche kleine Scheibe, die den Durch-
blick von innen ermdglicht. Der Fiihrer-
standsaufstieg mit alufarbig abgesetzten
Stufen und der Nachbildung der nur mit
der Lupe erkennbaren Beschriftungstafeln
fiir die Flihrerstandsnummer kann wirklich
begeistern. An den Stirnfronten sind alle
wichtigen Details nachgebildet, von der
korrekt unterteilten Griffstange unterhalb
der Fenster bis zu den Anbauteilen wie
Bremsschldauchen, Heizleitung und -steck-
dose sowie Vielfachsteckdose. Das Biindner
Wappen entspricht in den wesentlichen
Dimensionen dem Original. Die Grosse,
Position und Detaillierung der Lampen ist
sehr gut gelungen, bei den rechteckigen
Scheinwerfern sind die eingebauten LED zu
erkennen, hier kann etwas silberne Farbe
Abhilfe schaffen. Das Umlaufblech ist als
separates Teil angesetzt und verfiigt iber
eine sehr ansprechende Nachbildung der
Riffelung. Der Hauptrahmen gibt, wie oben
schon beschrieben, die bereits verstarkte
Version wieder, die Klappen fiir die Sand-
kidsten und die erhaben ausgefiihrten An-
hebekonsolen erginzen das stimmige Bild.
Der Rotton ist gut getroffen, die Beschrif-
tung ist korrekt und lupenrein lesbar in
den korrekten Schriftarten aufgebracht.
Die Fabrikschilder sind erhaben ausge-
fiihrt und zeigen die Hersteller des mecha-
nischen Teils (SLM) und des elektrischen
Teils (BBC). Besonders bei der 618 wire
ein erhabenes Wappen und der erhabene
Schriftzug «Bergiin-Bravuogn» schén gewe-
sen, eventuell ldsst sich dieses Detail durch
passgenaue Zuriistteile ergéanzen. Die tech-
nischen Daten, der «technische Blocky, ist
epochenrichtig umgesetzt, und ebenso die
unterschiedliche Rahmenfarbe bei beiden
Ausfiihrungen.

Die Inneneinrichtung

Die Inneneinrichtung ist sehr plastisch dar-
gestellt, im Fiihrerstand sind alle wesent-
lichen Einrichtungsteile nachgebildet, auch
der Lokfiihrersessel in aktueller Ausfiihrung
mit Kopfstiitze und das Diensttelefon zwi-
schen Armaturentafel und Frontscheibe.
Das Schaltrad ist separat angesetzt, die
charakteristische Handbremskurbel wurde
hingegen nur angeformt. Korrekt wurde
auch die heute vorhandene abgewinkelte
Armaturentafel umgesetzt, ein fiir die Op-
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tik wichtiges Detail. Die Riickwand wurde
durchgestaltet, die Fensterdichtungen der
Schaltschranktiiren und die verglaste Tiir
zum Maschinenraum sind sehr gut reali-
siert. Aus Sicht des Verfassers fast sensati-
onell zu nennen ist die Einrichtung des
Maschinenraums mit dem perfekt umge-
setzten «Durchblick» wie in echt. Als farb-
lich separat abgesetzte Teile sind sowohl
die Vakuumpumpe als auch der Kompres-
sor eingebaut sowie die senkrecht stehen-
den Liifterantriebe mit der oben erkennba-
ren Riemenscheibe fiir die Keilriemen. Die
im jeweils linken Fender zu erkennende
Schaltschrankfront wurde sehr detailliert
ausgefiihrt und bedruckt, inklusive des gel-
ben Warnaufklebers.

Der Hauptrahmen

Der Hauptrahmen ist korrekt umgesetzt,
die Schneepfliige sind als separate Teile
angesetzt. Ebenso fillt auf, dass die beiden
Apparatekisten zwischen den Drehgestel-
len korrekt von der Mitte verschoben mon-
tiert sind. Auf dem Batteriekasten ist auch
die Tafel «Zum Bekleben» nachgebildet, die
im Original etwa A4-Grosse hat und aus
Alublech besteht.

Das Fahrwerk

Das Fahrwerk zeigt optisch alle wesentli-
chen Komponenten. Angefangen bei den
markanten Sekunddrfederpaketen, deren

Federdurchmesser leider etwa 1 mm zu
diinn ausgefallen ist, {iber die korrekten
Achslager und Primérfedern bis zu den gut
erkennbaren quer unter dem Kasten durch-
laufenden Wiegetréager fehlen keine Details.
Die Bremsklotze und Sandleitungen sind
auf Radebene angebracht, vor den in Fahrt-
richtung vorderen Radsdtzen wurde sogar
an die Nachbildung der im Original pneu-
matisch absenkbaren Schienenreinigungs-
biirsten gedacht. Die Radscheiben wurden
aus Edelstahl gefertigt und lackiert, die
Radreifen hingegen wie beim frisch revi-
dierten Originalfahrzeug stahlblank ausge-
fithrt. Zwischen den Drehgestellen findet
sich die Aufhdngung der Tiefzugeinrich-
tung mit den etwas empfindlichen Nachbil-
dungen der Zugsicherungsempfinger. Ge-
nerell wurde die Gestaltung der Unterseite
mit dem massiven Quertrager unter dem
Drehzapfen sehr umfangreich und detail-
liert umgesetzt. Die beiden grossen Schnee-
pfliige sind wie alle wesentlichen Verbin-
dungen am Fahrwerk angeschraubt und
konnen zum Wechsel der Puffer oder Kupp-
lungen abgenommen werden.

Die Technik

Die technische Ausfithrung der Maschine
enthdlt alle aus heutiger Sicht wesentlichen
Komponenten. Die Grundkonzeption wurde
von der heute gangigen und bewéhrten Kon-
struktion abgeleitet, wobei ein zentraler

Blick auf das Innenleben mit abgenommener Hauptplatine und Fiihrerstandseinrichtung auf einer Seite.
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Ausfiihrung der Stirnseite nach Finescale mit angebauter Nachbildung des Originalpuffers und der Model-Rail-Kupplung aus Messing.

Mittelmotor iiber Kardanwellen die Schne-
ckengetriebe in jedem Drehgestell antreibt.
Die Drehgestelle sind iiber eine Dreipunkt-
lagerung mit dem Chassis verbunden. Die
Achsen selbst verfiigen iiber ein geringes
Seitenspiel, was dem Fahrwerk eine gewisse
Querelastizitdt verleiht. Die Spurweite der
Radsitze entspricht mit 22,1 mm der Norm,
das Radsatzinnenmass mit 20,2 mm exakt
dem Finescale-Standard. An den Drehge-
stellen angebaut sind pro Achse zwei Kon-
taktstifte, die fiir eine sichere Stromab-
nahme sorgen. Die Abnahme des Gehéuses,
das von vier Schrauben passgenau auf dem
Chassis fixiert ist, eroffnet den Blick auf
eine sehr gute und aufgeraumte Ausfiih-
rung des Innenlebens. Auch hier sind die
einzelnen Komponenten mit Schrauben
am Chassis befestigt. Neben der Zentralpla-
tine mit dem Briickenstecker sind jeweils
iiber den Fiihrerstinden weitere Platinen
angeordnet, welche die LED der Maschi-
nenraumbeleuchtung (nur im Digitalbetrieb
aktiv) sowie die LED der Fiihrerstands-
beleuchtung (analog aktiv) und der oberen
Frontbeleuchtung tragen. Im Analogbetrieb
leuchten korrekterweise sowohl die vorde-
ren drei Spitzenscheinwerfer und die vor-
dere Fiihrerstandsbeleuchtung als auch
die in Fahrtrichtung hintere rechte Lampe.
Die Beleuchtung wird erst ab einer Fahr-
spannung von rund 2,5 Volt sichtbar, im
Grenzbereich zeigt sich ein leichtes Fla-
ckern.

Das technische Innenleben

Der zentral angeordnete Faulhaber-Motor
2657 W024CXR verfiigt iiber eine beidseits
kugelgelagerte Hauptwelle und eine kleine
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einseitig aufgesetzte Messingschwung-
masse. Das Antriebsmoment wird beidsei-
tig tiber gut dimensionierte Kardanwellen
bis zum Schneckengehéduse iibertragen.
Der Drehzapfen ist oberhalb des Antriebs
angeordnet, die Beweglichkeit des Drehge-
stells wird iiber den unten quer durchlau-
fenden Wiegetrager vorbildgerecht gefiihrt.
Das Platinendesign und auch die Verkabe-
lung wurden sehr sauber ausgefiihrt, bei
der analogen Maschine sind schon alle we-
sentlichen Vorbereitungen fiir die auch
nachtréglich mogliche Digitalisierung vor-
handen. Uber die Moglichkeiten einer eige-
nen Digitalisierung gibt die ausfiihrliche
Bedienungsanleitung Auskunft, die Nach-
riistung der digital angesteuerten Stromab-
nehmerantriebe ist hingegen nicht moglich.

Funktionale Eigenschaften

In der Auslieferversion sind die Maschinen
mit Kaddee-Kupplungen ausgeriistet, wie
alle anderen BEMO-Fahrzeuge in Om auch.
Betrieblich bietet diese Kupplung grosse
Vorteile, optisch tiberzeugt der einzuwech-
selnde Originalpuffer hingegen mehr. Die
Ausfiihrung der Puffer als Hiilsenpuffer mit
innenliegender Kolbenstange entspricht
nicht dem Original, korrekterweise miisste
die am Pufferteller montierte Hiilse ausser-
halb der feststehenden inneren Kolben-
stange laufen. Positiv zu vermerken ist,
dass nun erstmals ein einigermassen kor-
rekter Pufferteller angebaut wurde, der sich
wohltuend von den iiberbreiten und zu
stark gerundeten Gliterwagenpuffern ab-
hebt. Es besteht weiterhin die Maglichkeit,
die funktionsfdhige Originalkupplung von
Model Rail (www.modelrail.li) einzubauen.

Hierzu ist neben dem Balancierhebel mit
der Befestigungsschraube sowohl der Ha-
kenteil als auch ein Kupplungsteil erforder-
lich. Diese kleine Ergénzung ist fiir eine
stark verbesserte Optik im Frontbereich
sehr zu empfehlen. Fiir die Finescale-Puris-
ten ist dann auch die perfekt originalge-
treue Kuppelbarkeit gegeben.

Fahreigenschaften

Das 1348 Gramm schwere Modell setzt sich
bei rund 0,35 Volt nahezu gerduschlos in
Bewegung. Die Regelbarkeit wurde mit ei-
nem Faulhaber-Fahrgerdt von SB-Modell-
bau iiberpriift. Die Beschleunigung bis zur
Hochstgeschwindigkeit ist stufenlos und
ruckfrei. Der Antrieb der vorliegenden ana-
logen Serienmaschinen lauft nahezu ge-
rauschlos und seidenweich auf dem Ferro-
Suisse-Gleis. Auch Weichenverbindungen
mit doppelten Kreuzungsweichen werden
sauber und ohne Ruckeln durchfahren.

Fazit

Fiir ein Erstlingswerk im Bereich der Om-
Lokomotiven kann an BEMO ein grosses
Kompliment gerichtet werden. Die reizvolle
Maschine, der sicher noch diverse Varian-
ten folgen werden, wurde in technischer,
optischer und auch funktionaler Hinsicht
nahezu optimal verkleinert. Je grosser das
Detailwissen iiber das Original ist, umso
ofter bemerkt man: «Ah, auch daran ha-
ben sie gedacht.» Wir kénnen gespannt sein,
mit welchen zusétzlichen Funktionen BEMO
mit der ab Sommer 2019 erhaltlichen Digi-
talausfithrung dieser Loks aufwarten wird.
Die LOKI wird auch die weiteren Rollouts
im Auge behalten. ]
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Bau | Umbau eines BEM0-Wagens zum Kkl in Spur HOm

Ein Flachwagen fiir die FO

Vor zwilf Jahren hat Horst Berneth in der LOKI einen Artikel iiber den Bau eines offenen Giiterwagens Ek
der Furka-Oberalp-Bahn (F0) verdffentlicht (siehe LOKI 3]2006). Nun wird er iiber den Bau eines offenen
Giiterwagens Kkl der FO im Massstab 1:87 berichten.

Von Horst Berneth (Text und Bilder)

ie Furka-Oberalp-Bahn (FO) besass je
zehn gedeckte (K 401-410, spater

Gbv 4411-4420), Mittelbord- (L 501~
510, spiater Ek 4501, 4504, 4506, 4508)
und Niederbord-Gliterwagen (M 601-610,
spater Kk14601-4607), die ihre Vorgdnger-
gesellschaft, die Brig-Furka-Disentis-Bahn
(BFD), 1914 bei der franzosischen Firma
Chantiers de la Buire in Lyon bauen liess.
Sie alle waren neben der normalen Bremse
mit einem Bremszahnrad fiir das System
Abt ausgeriistet und besassen urspriinglich
eine durchgehende Dampfheizleitung, um
sie frei auch in Personenziigen einsetzen
zu konnen. Die gedeckten Wagen erhielten
spdter eine elektrische Heizleitung. Die
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zahlenmadssig gleichartige Beschaffung der
drei Wagentypen passte offenbar nicht zum
wirklichen Bedarf, sodass einige der L-
Wagen, aber auch M-Wagen schon bald
umgebaut wurden. 1959 waren bereits drei
Wagen als O-Wagen, spiter als Uhk, mit
den Betriebsnummern 4702 bis 4704 um-
gezeichnet. 1970 wurden zwei davon aus-
gemustert, und einer wurde zum Dienstwa-
gen X 4920 und 1991 schliesslich zum
Schneepflug X 4908. Die restlichen Wagen
bekamen die Nummern 4601 bis 4607, wo-
bei die letzten zwei Ziffern nicht mehr mit
denen der urspriinglichen Reihe 601 bis
610 iibereinstimmten. Ab 1969 hiessen sie
dann KKkl 4601 bis 4607. Bis auf den 4602,

der bereits 1973 ausgemustert worden war,
erhielten sie alle ab 1975 bis 1977 Alumi-
niumseitenwinde.

Modellumsetzung

Leider gibt es bis heute kein Modell der
ehemaligen BFD-Giiterwagen in Spur HOm,
obwohl sie doch aufgrund ihrer gleichen
Grundabmessungen, der langen Lebens-
dauer und der vielfdltigen Variationen im
Laufe ihres Lebens geradezu ideale Modell-
vorbilder sind. Folglich bleibt nur Eigen-
initiative iibrig. Neben dem kompletten
Selbstbau aller Teile kann man versuchen,
auf Bauteile aus dem Giiterwagenprogramm
von BEMO zuriickgreifen.
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Das Standardfahrgestell vieler RhB-Wa-
gen mit einer Rahmenldange von 79 mm hat
exakt den passenden Achsstand (40,5 mm,
Vorbild 3500 mm) und auch den richtigen
Uberhang (17,5 mm) auf der Seite ohne
Bremserbiihne. Insgesamt ist es aber 3 mm
zu lang. Bei den Aufbauten kann man beim
Gb auf den des gedeckten MOB-Giiterwa-
gens (z.B. Art.-Nr. 2273 300), beim Ek auf
den des MOB-Mittelbordwagens (z.B. Art.-
Nr. 2276 306) und beim Kkl auf den des
RhB-Niederbordwagens (z.B. Art.-Nr. 2257
100) zuriickgreifen. Diese Aufbauten stim-
men in den Grundformen sehr gut mit de-
nen der BFD-/FO-Wagen {iberein, sind je-
doch alle etwas zu lang.

Im Folgenden méchte ich den Bau ei-
nes Kkl der FO aus den zitierten BEMO-
Teilen beschreiben. Ich habe versucht, eine
weitgehend modellgetreue Ausfiihrung zu
bauen. Zum Teil beziehe ich mich auf meine
Beschreibung des analogen Baus eines Ek
der FO in der LOKI 3|2006.

Zwar gibt es den Wagentyp Kkl heute
noch, jedoch ausschliesslich mit Aufbau-
ten aus Metall. Fiir den von mir bevorzug-
ten Wagen mit holzernem Aufbau habe ich
leider kein Foto. Ein eigenes Vorbildfoto
stammt vom Kkl 4605 mit Aluminium-
seitenwinden, aufgenommen in Andermatt
im Dezember 2001. Weiter gibt es ein Foto
des Kkl 4606, ebenfalls mit Metallwanden,
auf Seite 126 des Buchs «Die Fahrzeuge
der Furka-Oberalp-Bahn» von Wolfgang
Finke und Hans Schweers (Schweers + Wall
1999). Vom Wagen mit Holzaufbau gibt es
zwei Fotos aus der Friihzeit im Einsatz als
Sportzug am Nétschen zusammen mit der
HG 3/4 (Bilder 2 und 110 in Beat Moser,
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Der modernisierte Kkl 4605 mit Muminiumaufb;u 2001 in Andermatt‘:

«Eisenbahn-Journal specialy 8/92). Auf
einem davon ist die Wagennummer M 601
zu erkennen. Ich hatte also nur die Uber-
sichtszeichnungen aus dem Buch von Wolf-
gang Finke und Hans Schweers sowie aus
Kurt Seidels «Grossem Buch der Furka-
Oberalp Bahn» (Dumjahn, 1982) und die
dort angegebenen Masse. Zusitzlich wurden
Fotos eines Kkl-Modells in Spurweite Om
von ABG Technology aus der LOKI 11997
benutzt, das tatsdachlich die alten Holzauf-
bauten tragt.

Die Beschreibung des Wagenbaus glie-
dert sich in die einzelnen Baugruppen. Im
Gegensatz zur damaligen Baubeschreibung
des Ek verzichte ich auf verschiedene Bau-
stufen, angepasst an die gewiinschte Vor-
bildtreue und Detaillierung.

Der gleiche Giiterwagen, allerdings von der Stirnseite her betrachtet.

Rolimaterial

Aufbau

Da der Aufbau zu lang ist, muss er in geeig-
neter Weise gekiirzt werden. Die richtige
Gesamtldnge ist 69,5 mm, gemessen ohne
die U-Profile an den Stirnseiten. In der
Skizze 1 sind alle Teile des Aufbaus mar-
kiert, die nicht gebraucht und deshalb im
Laufe des Umbaus entfernt werden.

Die beiden Zettelhalter unter dem Auf-
baurahmen werden entfernt. Als Erstes
werden die beiden Stirnwénde abgetrennt.
Dann erfolgen am Mittelteil jeweils hinter
den ersten Kastenstiitzen exakt auf Hohe
einer Bretterfuge im Boden die ndchsten
zwei Schnitte. Das jetzige Mittelteil wird an
beiden Enden um 0,5 mm abgeschliffen.
Die abgesdgten Kastenteile werden an den
Enden angeklebt. Die Stirnwédnde sowie die

Kasten (teilweise unmassstéblich)

* = entfernen
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Skizze 1: Einzelteile des Wagenkastens und des Basiswagenkastens des BEMO-Modells mit Angabe
der zu entfernenden Teile, der Schnittlinien und der neu anzufertigenden Teile.
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Die originalen BEMO-Teile auf dem Plan. Zum Vergleich die Speichenradsétze von BEMO und die

eingebauten Scheibenradsitze von Tillig.

jeweiligen Enden der Seitenwdnde werden
auf Gehrung gefeilt. Der Boden des Aufbaus
wird nun beidseitig um ca. 0,8 mm gekiirzt,
sodass die Stirnwédnde exakt zwischen die
Seitenwédnde passen, ohne Spalt zum Bo-
den. In dieser Position werden sie schliess-
lich eingeklebt. Die Verklebungen erfolgen
mit Zweikomponentenkleber (z.B. UHU
plus endfest 300), wobei darauf zu achten

‘
Séhﬁn, die Details des Bremserblihnengeliiﬁders,

allerdings noch ohne den Bohlenbelag.
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ist, dass es im Boden und an den Bordwén-
den keinen Hohenversatz hat.

Die pendelnde Achse sollte am Wagen-
ende mit Bremserbiihne vorgesehen wer-
den. Wegen der Kiirzung des Aufbaus pas-
sen nun die Aussparungen am Wagenboden
fiir die Achshalter nicht mehr. Sie miissen
um 2 mm Richtung Bremserbiihnenseite
durch Ausfrasen verldngert werden. Die

Die Anordnung der Elektronik: Kondensator im Sonderbehlter,
davor die Platine mit den drei Dioden und den Widersténden.

Zapfen fiir die Achslagerbriicken werden
entfernt. Bei der Pendelachse wird die keil-
formige Auflage der Achslagerbriicke ent-
fernt. Die Aufnahme fiir die Befestigungs-
schraube unter dem Boden wird weggefrast.

Nun werden gemadss Zeichnung alle mar-
kierten Teile des Aufbaus entfernt. Das sind
insbesondere die Kastenstiitzen an den
Stirnseiten und Seitenwinden, die an fal-
scher Stelle stehen, und die verschiedenen
kleinen Verstarkungsbleche an den Seiten-
wianden. Diese Stellen werden sauber abge-
schabt, bis keine Spuren der entfernten
Teile mehr zu sehen sind. Die Bretterfugen
werden mit einer Reissnadel nachgraviert.

Die Zahl und die Breite der Bretter am
Aufbau stimmen mit dem Vorbild gut
iiberein. Der Untergurt der Seitenwédnde
des BEMO-Modells, der unter die Boden-
platte reicht, ist aber zu breit. Er wird des-
halb vorsichtig abgeségt. Die Schnittkante
wird biindig zum Fahrzeugboden geschlif-
fen. Zwei 69,5 mm lange Polystyrolstreifen
von 1 mm Breite und 0,3 mm Stirke wer-
den unterklebt. Nun ist die Hohe der Seiten-
winde exakt richtig.

N 4 o
. @'@

Die fertigen und bereits detaillierten Wagenteile vor der Montage von oben.

B

Ansicht von unten mit den Details der Bremsanlage und den Isolierbuchsen.

[

Die Ansicht des Bremsbiihnengeldn-
ders aus der anderen Perspektive.
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An die Stirnwénde werden je vier Mes-
sing-U-Profile (1x0,5 mm, schwarz brii-
niert) angeklebt, die langen auf der Seite
ohne Bremserbiihne. Die Abstdnde zur Aus-
senwand sind, bezogen auf die Mitte der
Profile, 4,5 mm und 11 mm. Die seitlichen
Kastenstiitzen werden aus Polystyrolstrei-
fen (1x0,3 mm) komponiert. 5,5 mm und
1,5 mm lange Streifen werden T-férmig ver-
klebt und schliesslich mit dem langen Strei-
fen voran auf die Seitenwinde geklebt. Sie
werden mit 1,5 mm und 18 mm Abstand
zur Stirnwand, bezogen auf die Mitte der
Profile, platziert und natiirlich exakt in der
Mitte. Der unten liegende kurze Querstrei-
fen wird nun so befeilt, dass die Nachbil-
dung der Scharniere erkennbar ist. Die
kleinen Blechpldttchen aus 0,1-mm-Kupfer-
blech werden gemiss den Vorbildfotos auf
den Seitenwdnden verteilt und festgeklebt.

Die Anschriftentafeln werden aus dem
gleichen Material gefertigt, aber erst zum
Schluss nach ihrer Lackierung und Be-
schriftung auf den ebenfalls lackierten und
beschrifteten Wagenkasten geklebt. Hierfiir
eignet sich 16sungsmittelfreier Kontaktkle-
ber besonders gut, z.B. von Pattex.

Die Kastenstiitzen werden aus Messing-
streifen (1x0,2 mm) gemiss Abbildung
gebogen und schwarz briiniert. In den Bo-
den des Wagenkastens werden im Abstand
von 13,9 mm (untereinander und vom je-
weiligen Kastenende) und im Abstand von
3 mm zur Seitenwand kurze Rillen einge-
frist. In diese werden die Kastenstiitzen
mit dem kurzen Flansch eingeklebt.

Fahrgestell
Die Umbauarbeiten des Fahrgestells sind
exakt die gleichen wie beim Ek. Sie sollen
deshalb hier nur skizziert werden. Die in
der Skizze 2 markierten Teile miissen ent-
fernt werden, durch Abschneiden, Abségen
oder Abfréasen. Die entstandenen Locher im
Rahmen werden mit Zweikomponentenkle-
ber (z.B. UHU plus endfest 300) aufgefiillt.
Um seine Linge stimmig zu machen,
muss der Rahmen um 3 mm gekiirzt wer-
den (grauer Bereich in Skizze 2). Hierzu
wird er mit zwei Ségeschnitten auf der
Seite der Bremserbiihne getrennt. Der eine
Schnitt wird direkt am letzten Querprofil
ausgefiihrt, der andere 3 mm (Schnittbreite
beachten!) in Richtung Bremserbiihne.
Die Schnittflichen werden versaubert und
die beiden Teile exakt (gerader Verlauf im
Langstrdger ohne Hohen- oder Seitenver-
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Rolimaterial

Fahrgestell (unmassstblich)

* = entfernen

Skizze 2: Die Einzelteile des Fahrgestells des BEMO-Modells mit Angabe der zu entfernenden Teile,
der Schnittlinien und der neu anzufertigenden Teile.

Oben rechts die Skizze der Bremsanlage.
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Skizze 3:  Zeichnungen von Biihnengelénder, Laterne, Puffer, Kupplungsbiigel und Kupplungshaken.

satz, rechtwinklig) mit Zweikomponenten-
kleber (z.B. UHU plus endfest 300) zusam-
mengeklebt (eventuell vorher mit einem
Tropfen Sekundenkleber fixieren).

Der am Fahrgestell angespritzte Bretter-
belag der Bremserbiihne ist zu schmal. Er
wird abgeschliffen. Dabei ist darauf zu ach-
ten, dass der obere Steg des Langsprofils
stehen bleibt. Die Pufferbohle an der Brem-
serbiihne sowie das Biihnengeldnder wer-
den gemiss Skizze 3 komplett neu gebaut.
Die Pufferbohle besteht aus einem 0,5-mm-
Messingblech. Die verwendeten Blechstrei-
fen sind aus Messing mit 0,7 mm Breite
und 0,2 mm Stérke. Fiir die Driahte dient
ein 0,3-mm-Bronzedraht. Die Bauanleitung
ist identisch mit der des Ek. Die einzelnen

Teile werden zweckmassig auf einer auf ein
Brettchen geklebten Kopie der Skizze 3 mit-
einander verlotet. Schliesslich wird das fer-
tige Bauteil, nach dem Entfetten und Brii-
nieren, an den Rahmen geklebt, wobei die
beiden Drahtenden wie vorgesehen in die
Passlocher im Rahmen gesteckt werden.

Der Originalwagen hat, so weit es die
Fotos hergeben, keine holzernen Trittbret-
ter an den Auftritten an der Bremserbiihne.
Neue Trittbretter werden aus 0,2-mm-Mes-
singblech und 0,5-mm-Bronzedraht gemiss
Skizze 3 geldtet, in Form gebracht und
schliesslich in zwei 0,5-mm-Ldocher von un-
ten in den Langstrager eingeklebt.

Neue Schilder fiir die Bremsumstellung
werden aus 0,2-mm-Messingblech herge-
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Detaillierte Seitenansicht mit Blick auf die Anschriften und den Hilfslokfiihrer auf der Plattform.

stellt. Die Tafel selbst ist ein Rechteck von
2,5x4 mm? Zur Befestigung am Fahrge-
stell befinden sich an der einen Langsseite
zwei ca. 0,7 mm breite Blechstreifen. Diese
werden 1 mm und 3 mm vom Schild ent-
fernt rechtwinklig abgebogen. So konnen
sie auf Hohe des Bremszylinders unter den
Rahmen geklebt werden, sodass das Schild
1 mm ausserhalb des Rahmens liegt. Die
Bremsumstellhebel bestehen aus einem
doppelt abgewinkelten 0,5-mm-Messing-
drahtstiick. Die Schilder werden erst nach
ihrer Lackierung und Beschriftung an den
Rahmen des ebenfalls bereits lackierten
und beschrifteten Untergestells geklebt.
Zum Schluss werden die Bremsumstellhebel
eingepasst, lackiert und verklebt.
Natiirlich kann der Wagen mit einer
BEMO-Kupplung ausgeriistet werden, so-
fern das dem Anlagenstandard entspricht.
Auf der Zahnstange, insbesondere wenn sie
fiir den Einsatz von Ferro-Suisse-Triebfahr-
zeugen hohergelegt ist, ist eine solche Kupp-
lung aber nicht unproblematisch. Ich habe
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eine zu Ferro-Suisse-Fahrzeugen passende
Pufferkupplung eingebaut.

Auf die Nachbildung der charakteristi-
schen Hardy-Bremse sollte man nicht ver-
zichten. Herstellung und Einbau der Puffer-
kupplung, der Kupplungsimitationen und
der Teile der Hardy-Vakuumbremse erfol-

gen so, wie ich es in der LOKI 3|2006 am
Beispiel des Ek beschrieben habe, sodass
das hier nicht wiederholt werden muss.
Pufferkupplung, Bremszylinder und Son-
derbehdlter werden aus ineinander gescho-
benen und miteinander verléteten Mes-
singrohren hergestellt (Pufferkupplung:
2,5/2,1 mm + 2,0/1,0 mm; Bremszylinder
und Sonderbehilter: 6/4 mm + 4/3 mm +
3/2 mm + 2/1 mm). Den Durchmesser des
Bremszylinders von 6 mm habe ich der
Zeichnung im Buch von Wolfgang Finke
und Hans Schweers «Die Fahrzeuge der
Furka-Oberalp-Bahn» (Schweers + Wall 1999)
entnommen.

Mit Hilfslokfilhrer
Beim Sonderbehilter gibt es eine Abwei-
chung zum Ek, wie im Folgenden dargelegt
wird. Auf der ehemaligen Schollenen-Bahn
(SchB) war es iiblich, dass beim bergwirts
geschobenen Zug auf dem ersten Wagen -
auch bei Giiterwagen - ein Hilfslokfiihrer
mitfuhr. Bekannt ist das auch von den Ski-
zligen von Andermatt zum Nétschen aus
der Dampflokdra, wo der Hilfslokfiihrer
auf der Biihne eines fiir den Skitransport
umgeriisteten M-Wagens mitfuhr und eine
Laterne als Spitzenlicht in der Hand trug.
Da auf meiner Teilstrecke Oberisarau-
Schneealp das Triebfahrzeug grundsatzlich
auf der Talseite am Zug eingereiht ist, wollte
ich diese Situation ebenfalls nachbilden.
Hierfiir soll auf der Bremserbiihne bei Be-
darf ein Hilfslokfiihrer mitfahren, der das
Spitzenlicht hélt. Dazu brauche ich eine
gute Stromaufnahmebasis, fiir die alle R&-
der des Wagens herangezogen werden miis-
sen, und eine entsprechende Schaltung zur
Stromversorgung der LED.

Beim Ek konnte ich die Elektronik auf
der Ladeflache unter einer Plane verstecken.

von rechter Schiene

von linker Schiene

Skizze 4: Der Schaltplan fiir die Beleuchtung des Hilfslichts vom FO-Giiterwagen.
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Das geht hier nicht. Deshalb muss die Elek-
tronik unter dem Fahrgestell versteckt wer-
den. Winzige SMD-Teile machen es mog-
lich. Lediglich der Elektrolytkondensator
(100 pF, 16 V, Lange 11,4 mm, @ 5,2 mm)
lasst sich nicht beliebig verkleinern. Ich
habe ihn deshalb im Sonderbehilter ver-
steckt. Dabei habe ich ihn mit einer Lage
0,2-mm-Karton und einem 0,1-mm-Kupfer-
blech, in das mit einer Reissnadel neun
Sicken eingeprdgt wurden, ummantelt.
Der eine Anschluss (plus) wird moglichst
verdeckt zur Platine gefiihrt, der andere
fiihrt zum Verbindungsrohr der Bremsbe-
liftungsklappen, an das spdter auch die
Dréhte von den linken Achslagern angelotet
werden.

Ich musste einen Kondensator mit einer
zuldssigen Spannung von 16 V verwenden,
weil der analoge fiir 25 V schon zu gross
fiir den Sonderbehilter war. Aus diesem
Grund habe ich auch die Schaltung fiir
die Beleuchtung anpassen miissen (siehe
Skizze 4). Bei mir liegen fiir die Beleuch-
tung an den Schienen konstant 13 V an. Die
Motoren der Triebfahrzeuge werden iiber

T 4
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Der Giiterwagen Kkl 4606 zeigt sich in Oberisarau (F0). Im Hiniergrund befindet sich das Schalthaus fi

die linke Schiene und die linke Oberleitung
versorgt. Mit den drei in Reihe geschalteten
Dioden wird die Spannung so weit redu-
ziert, dass der Kondensator nicht iiberlastet
wird. Die beiden Widerstinde (100 und
1000 Q) dienen zur Reduzierung des Lade-
stroms des Kondensators bzw. zur Span-
nungsbegrenzung fiir die LED in der Lampe
des Hilfslokfiihrers. Der Widerstand von
3300 Q parallel zur LED erzeugt auch bei
fehlender Lokfiihrerfigur fiir einen gewis-
sen Stromfluss, damit sich auf dem Kon-
densator keine Spannungsspitzen auf-
bauen konnen.

Die kleine Platine wird neben dem Son-
derbehilter unter dem Fahrgestell verklebt.
Die Drédhte von den Achslagern verlaufen
im Rahmen bis an diese Stelle. Von dort
werden die Zuleitungen zu den Steckern
fiir die Fusskontakte der Figur im Bohlen-
belag der Bremserbiihne gefiihrt.

Die Figur des Hilfslokfiihrers mit Hand-
laterne ist die gleiche, die ich auch beim Ek
verwende. Thre Herstellung basiert auf ei-
ner passenden Preiser-Figur und einer gel-
ben SMD-LED LYQ 971 (1,6 x0,8 x 0,8 mm®)

Rolimaterial

und ist in der LOKI 3|2006 ebenfalls aus-
fithrlich beschrieben. In die Bremserbiihne
werden zwei 3 mm lange 1,0/0,5-mm-Mes-
singrohrchen, an die ein 0,1-mm-Kupfer-
draht angelGtet ist, von unten so eingebaut,
dass man die Figur mit den aus den Fiissen
ragenden Drahtenden hineinstecken kann,
der rechte Arm auf dem Biihnengeldnder
aufliegt und die Laterne vor dem Geldnder
gehalten wird. Zur Beschwerung des Wa-
gens werden die Zwischenrdaume der Fahr-
gestellprofile mit eingeklebten 1,5-mm-Blei-
platten ausgefiillt.

Nach kompletter Fertigstellung inklu-
sive Lackierung und Beschriftung wird
als neuer Belag fiir die Bremserbiihne ein
22 x5 mm? grosses Furnierbrett (moglichst
feine Maserung, Stiarke 0,5 mm) herge-
stellt. Es wird mit passenden 1-mm-Boh-
rungen versehen, damit die im Untergestell
eingebauten Kontaktrohrchen fiir die Strom-
versorgung der Handlampe durchpassen.
Das Brettchen wird dann mit Zweikompo-
nentenkleber aufgeklebt. Uberstehende
Reste des Brettchens werden vorsichtig
abgeschnitten und glatt geschliffen. Mit

r die Oberleitung, ein ModII von Ferro-Suisse.
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einer Reissnadel wird das Brettchen in
der Mitte eingeritzt (Imitation von zwei
Bohlen).

Die Bremsschlduche (BEMO Art.-Nr.
5123 000) werden beidseitig in die entspre-
chenden Locher der Pufferbohlen geklebt.

Achslager und Achsen/Réader

Beim Bau der Giiterwagen habe ich die
Achslagerbriicken von BEMO (Art.-Nr. 5651
200) verwendet. Massstdablich werden
Speichenréader mit einem Durchmesser von
7,3 mm benétigt (Original-Raddurchmes-
ser = 635 mm). Leider sind die BEMO-Rader
deutlich zu gross (8,6 mm). Einen gut pas-
senden Durchmesser von 7,5 mm findet
man bei den TT-Rédern von Tillig (Art-Nr.
08818). Diese gibt es jedoch nur als Schei-
benrdder, doch sieht man diesen Mangel
hinter den Achslagerblenden kaum. Die
Laufflache ist 0,3 mm breiter als bei den
BEMO-Réadern, und die Rader wirken so
etwas klobiger. Radsatzinnenmass und
Spurweite stimmen natiirlich {iberein. Die
Tillig-Radsdtze passen gut in die BEMO-
Achslagerbriicken. Mit den gleichen Ab-
messungen gibt es bei Miiller-Radsatz TT-
Scheibenrader, die aber, inshbesondere bei
der Lauffliche, etwas filigraner aussehen
als die Tillig-Réder. Diese Rader habe hier
verwendet.

Fiir eine Allradstromaufnahme zur Ver-
sorgung der Laterne des Hilfslokfiihrers
wurden die Achsen der Radsitze, wie im
Beitrag tiber den Ek ausfiihrlich beschrie-
ben, in der Mitte durchtrennt. Das iso-
lierte Rad wird mit seinem Achsstummel
mittels eines Drdhtchens und Leitsilber
elektrisch verbunden. Schliesslich werden
beide Achsteile mit einem 1,5-mm-Plexi-
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In Oberisarau (FO) erfolgt auch der Holzverlad auf die Bahn, so wartet die Holzladung rechts auf die Beladung des FO Kkl 4606 und déﬁ Abtransport.

glasrohrchen von 8 mm Ldnge, einem In-
nendurchmesser von 1,5 mm und einem
Aussendurchmesser von 2 bis 2,5 mm mit
Epoxikleber so verklebt, dass der Spurab-
stand passt (Radsatzinnenmass = 10,5 mm)
und die beiden Achsstummel sich nicht
beriihren. Die Leitsilberverbindung und
das Plexiglasstiick werden farblich der Um-
gebung angepasst.

Die Weitergabe des Stromes von den
Rédern an den Wagen erfolgt iiber die Achs-
lager. Auch hier habe ich wie beim Ek aus
0,1 mm Kupferdraht Kontaktringe mit ei-
nem Durchmesser von 1,5 mm in die Achs-
lager eingepasst. Die Ringe und Lagerkegel
werden mit Leitsilber diinn gestrichen und
so elektrisch miteinander verbunden.

Zusammenbau

Weil die Achslagerbriicken nicht fiir den
verwendeten kleineren Raddurchmesser
konstruiert sind, ist der Abstand zwischen
Fahrgestell und Schienenoberkante etwas
zu gering. Deshalb werden die Verbindungs-
stege im Fahrgestell im Bereich der Achsla-
geraussparung auf der Oberseite mit Feile
und Messer etwas abgetragen und in den
Achslagerbriicken wird an den beiden Stel-
len, wo sie auf diesen Verbindungsstegen
aufliegen, ebenfalls etwas Material abge-
feilt. Der Materialabtrag soll an beiden Stel-
len zusammen ca. 0,5 mm betragen. So las-
sen sich die Achslagerbriicken tiefer in den
Rahmen einbauen.

Die (von der Bremserbiihne aus gese-
hen) hintere Achslagerbriicke wird fest
eingeklebt. Die vordere wird pendelnd ge-
lagert. An dieser Stelle wird die keilformige
Auflage am Wagenkastenboden ersatzlos
entfernt. Die Achslagerbriicke wird nun

mittels einer Drahtbriicke im Fahrgestell
pendelnd gelagert. So ldsst sich die Ho-
henlage des Achslagers exakt justieren,
ohne dass der Aufbau auf dem Fahrgestell
montiert werden muss. In das Fahrgestell
wird von oben ldngs in der Mitte beidseitig
von der Offnung fiir die Achslagerbriicke
ein Schlitz eingefeilt oder eingefrist (ca.
0,7 mm tief). An den beiden Enden des
Schlitzes wird je ein 0,5-mm-Loch senk-
recht durch den Fahrgestellboden gebohrt.
Die Schlitzldnge bzw. der Lochabstand sol-
len ca. 23 mm sein. Ein Stiick 0,5-mm-Fe-
derbronzedraht wird an den beiden Enden
rechtwinklig abgebogen, sodass ein Biigel
entsteht, der sich von oben in den Schlitz
und die Locher einlegen lasst. Nun wird die
Achslagerbriicke mit Achse eingesetzt und
mit dem Biigel in der Hohe fixiert. Steht das
Fahrgestell absolut waagrecht auf dem
Gleis, ist alles in Ordnung. Falls nicht, muss
entweder der Schlitz vertieft werden oder
der Biigel darf nicht so tief in den Schlitz
eingedriickt werden. Das Achslager muss
einwandfrei pendeln kénnen. Schliesslich
wird der Biigel (am besten erst nach der
Lackierung) im Fahrgestell festgeklebt. Die
Bremsbacken (BEMO-Art.-Nr. 5123 000)
werden so in das Fahrgestell geklebt, dass
sie nahe, aber ohne Reibung an den Radsit-
zen anliegen.

Aufbau und Fahrgestell werden mitein-
ander verklebt, aber erst nach der im fol-
genden Kapitel beschriebenen Lackierung
und Beschriftung.

Lackierung/Beschriftung

Vor dem Verkleben von Wagenkasten und
Fahrgestell erfolgt die Lackierung. Nach
griindlichem Entfetten wird grundiert (du-
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pli-color) und schliesslich gespritzt, wobei
die Kontaktflachen in den Achslagern so-
wie der Holzbelag auf der Bremserbiihne
abgeklebt werden.

Die Wahl des richtigen Farbtons ist be-
sonders beim Aufbau etwas schwierig. Aus
den relativ wenigen publizierten Farbbil-
dern von Giiterwagen kann man entneh-
men, dass im Laufe der Zeit das Braun im-
mer heller und rotstichiger geworden ist.
Im «Eisenbahn-Journal special» 4/94, «Die
FO Teil 2», von Beat Moser findet sich ein
Farbbild (Bild 117) aus dem Jahre 1981, das
neben rotbraun gestrichenen G-Wagen auch
einen dunkelbraunen zeigt (Wagennummer
nicht erkennbar, aber Bauart Gbv 4433-
4444). Ich habe den Gb 4431 (ex SchB K
441) im Dezember 1996 in Hospental fo-
tografiert. Unter der abbldtternden aktuel-
len rotbraunen Farbe kann man eine we-
sentlich dunklere éltere Farbe erkennen.
Das BEMO-Modell des Gbv 4443 tragt eben-
falls einen dunkelbraunen Anstrich des
Aufbaus. Da ich diesen Wagen ebenfalls
einsetze, habe ich mich schliesslich an sei-
nem Farbton orientiert.

Das Dunkelbraun fiir den Wagenkasten
habe ich, wie beim Ek in LOKI 32006, aus
4 ml Revell Nr. 383 braun RAL 8015 seiden-
matt, 2 ml Humbrol Nr. 8 schwarz matt und
1,5 ml Revell Nr. 85 ocker matt gemischt
(alternativ konnte auch das dunkle Braun
Revell Nr. 84 matt alleine verwendet wer-
den). Die Bodenbohlen der Ladeflache habe

Rolimaterial
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Skizze 5: Vorlage fiir die Herstellung der Anreibefolie zur Beschriftung des FO Kki 4606.

ich mit Revell Nr. 314 sandbeige seidenmatt
gestrichen, nuanciert mit Revell Nr. 87 dun-
kelbraun matt. Fiir das Fahrgestell habe ich
eine Mischung aus 5 ml Revell Nr. 378 grau
RAL 7012 seidenmatt, 1,5 ml Humbrol Nr.
8 schwarz matt und 0,5 ml Revell Nr. 383
braun RAL 8015 seidenmatt verwendet.
Die Anschriftentafel wird schwarz (1 ml
Revell Nr. 302 schwarz seidenmatt und 1 ml
Humbrol Nr. 8 schwarz matt) gespritzt. Die
holzernen Bohlen auf der Bremserbiihne
konnen je nach verwendeter Holzart unbe-
handelt bleiben, oder sie werden holzfarben
gestrichen. Die Flansche an den Enden der
Bremsschlduche und die Beliiftungsklap-
pen an der Bremsanlage werden rot (Revell
Nr. 330 rot RAL 3000 seidenmatt), die

Bremsumstellhebel gelb (Revell Nr. 310 gelb)
gestrichen.

Die Beschriftung habe ich mir als Anrei-
beschrift herstellen lassen (siehe Skizze 5).
Die Vorlage wurde am Computer erstellt,
wobei Schriftgrosse und -typ sowie die Po-
sition der Schriftziige aus den erwdhnten
Fotos und Zeichnungen entnommen wur-
den. Bei Bedarf kann diese Beschriftung bei
mir bezogen werden.

Nach der Beschriftung wird mit farblo-
sem Lack (1 ml Revell Nr. 1 farblos gldn-
zend und 1 ml Revell Nr. 2 farblos matt)
zur Fixierung gespritzt. Je nach Wunsch
konnen vor allem im Fahrwerksbereich
mit Pulverfarben Beriebsspuren angebracht
werden. /]
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Zug mit Kkl 4606, Ek 4501 (LOKI 3| 20) und HGe 2/2 N 21 (Ferro-Suisse) auf der Eisbachbriicke zwischen Oberisarau und Bériswil bei 120%o Steigung.
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Szene | 10 Jahre Verein spur-N-schweiz — und viel mehr Jahre sNs-Moduler

Ein Teil der europaischen
Spur-N-Familie

Im Kleinen soll beginnen, was leuchten soll im Grossen! Von den zaghaften Versuchen,

Modelleisenbahnen zu bauen, bis zum Betrieb von Weltrekordanlagen. Anldsslich des 10-Jahr-Jubildums
des Vereins spur-N-schweiz (sNs) blickt Vereinsmitglied und LOKI-Autor Peter Holzner zuriick auf

Von Peter Holzner (Text und Fotos)

s war einmal eine kleine Gruppe Men-
E schen, die sich im Keller mit Modellen
von Schweizer Eisenbahngesellschaf-
ten in der Spur N befassten. Einige trafen
sich immer mal wieder, um sich im kleinen
Kreis iiber ihr Hobby auszutauschen. Nicht
nur iiber das noch spérlich vorhandene
Schweizer Rollmaterial wurde gesprochen,
nein, es begann auch ein reger Erfahrungs-
austausch iiber Bahnbetrieb, Technik und
Landschaftsgestaltung.
Ab Mitte der 1990er-Jahre traf sich in
Ziirich monatlich eine stattliche Zahl Méan-
ner. Ab und an verirrte sich sogar eine Frau
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die bewegte Geschichte.

dazu. An den Ziircher Treffen gab und gibt
es noch heute das Neuste aus der Geriichte-
kiiche und die neusten Infos aus Niirnberg,
ein Erfahrungsaustausch zwischen den Mo-
dellbauern findet statt, und die neusten
Errungenschaft drehen Prasentationsrun-
den auf Testkreisen. Auch Kurse zu Land-
schaftsgestaltung, Altern, Motorumbauten
an Loks und Digitalumbauten wurden or-
ganisiert. Und die Demonstration der ver-
schiedenen Kupplungsalternativen fand
hier ebenfalls statt. Anleitungen auf Papier
oder digital sind ja gut, aber was man live
gesehen oder gar selbst gemacht hat, bleibt

einem besser haften! Mittlerweile gibt es
auch in Luzern, Bern, Basel und der Ost-
schweiz regionale Treffen.

Die Moduler

Im stillen Kdmmerlein haben einige Kolle-
gen nach eigenen Massen Module gebaut
und damit kleine Anlagen betrieben. Die
Zusammenarbeit mit der Schreinerei einer
Behindertenwerkstatt und die Erstellung
der sNs-Modul-Norm fiihrten dazu, dass
diese Gruppe der Modulbauer langsam,
aber stetig wuchs. Sie trafen sich zu klei-
nen Treffen und bauten die ersten Anlagen
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auf. Zwischendurch wurden sogar die ers-
ten Ausstellungen in der Schweiz besucht.

Wiinsche nach nicht erhiltlichem Roll-
material zum Betrieb auf den Anlagen fiihr-
ten zu den Sondermodellen. Ab und an
machten die N-Freunde eigene Sondermo-
delle, welche kaum ein Kleinserienherstel-
ler auf den Markt bringt. So sind ein Giiter-
wagen, der Speisewagen des Typs EW Il in
den Farben der EW IV oder der SBB-Mess-
wagen basierend auf einem EW IV ent-
standen. Die SBB verkauften damals ihre
Re 4/4" an die Stidostbahn (SOB), welche
als grosses sNs-Highlight aus bestehenden
Grossserienmodellen ins SOB-Design um-
gewandelt wurden!

Neuer Treffpunkt: Forum

Im Herbst 2005 wurde im WWW das Fo-
rum von spur-N-schweiz eréffnet. Uber
diesen digitalen Kanal tauschen die Bahn-
freunde noch heute viel Wissen und Er-
fahrung aus. Auch fiir die Organisation der
verschiedenen regionalen Treffen dient das
Forum. Zudem werden hier Kurse organi-
siert, wie die letzten beiden Jahre der Sty-
rodur-Kurs in Basel.

Ebenso steht ein Teil dieses Forums den
Modulern offen. Hier werden die Normen
erweitert, Gestaltungsideen diskutiert und
vor allem die Treffen und Ausstellungen
organisiert. Die Moduler leben und arbei-
ten iiber die ganze Deutschschweiz verteilt
und kennen keinen gemeinsamen Klub-
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raum, wie ihn die meisten Modellvereine
haben. Die Module werden zu Hause ge-
baut, gestaltet und auch gelagert. Nur zu
den Treffen und Ausstellungen werden sie
zusammengesammelt und gemeinsam in
Transportern ans Ziel gefahren.

Immer bekannter

Immer und immer wieder stellten sNsler
fest, dass ihnen noch einiges in Sachen Roll-
material fehlte bzw. die Hersteller und der
Handel ihnen das Gewiinschte nicht anbo-
ten. Immer Ende Januar, Anfang Februar
trifft sich die Branche in den heiligen Hallen
der Messe Niirnberg. Da wollte man hin,
sich vor Ort iiber die Neuheiten informieren
und wenn méglich auch mit den Herstellern
ins Gesprach kommen. Mit dem Besucher-

Report

«Kupplungsabend>> an einem
Ziircher Treffen.

ausweis am Hals schlich man sich 2004 das
erste Mal von Stand zu Stand und von Vit-
rine zu Vitrine und erbat sich die Erlaub-
nis, die Teile der Sehnsucht fiir die Daheim-
gebliebenen zu fotografieren. Ganz zuféllig
wurden immer mal wieder fachspezifische
Fragen in die Kommunikation eingestreut.
So haben die Vertreter des sNs iiber die
Jahre ein enges Netzwerk zu den Herstel-
lern und Importeuren aufgebaut. Sie sitzen
wihrend dreier Tage mit den Partnern am
runden Tisch und machen ganz einfach
Lobbying! Mittlerweile sieht man sich ver-
mehrt auch an europdischen Ausstellungen
oder gar bei Priasentationen von Neuheiten.

Wie weit die Gespréche zu direktem Er-
folg gefiihrt haben, ist nicht nachvollzieh-
bar, aber ganz umsonst waren sie sicher
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nicht, denn in den letzten Jahren hat der
eine oder andere grosse wie auch kleine
Hersteller die Wiinsche der sNsler erhort
und deren Portemonnaies um viele Fran-
ken erleichtert.

Weiter schreiben verschiedene Expo-
nenten jeweils Artikel iiber die Spielwaren-
messe, andere Messen, Treffen und Neuhei-
ten auf dem Schweizer Spur-N-Markt. Somit
wurde der sNs immer bekannter, und das
eine oder andere Neumitglied fand dadurch
den Weg zur wachsenden Gemeinschaft.

Der Sprung nach Europa

Wie immer trafen sich die sNs-Moduler
auch im April 2007 zum internen Friih-
lingstreffen. In der Wagenunterhaltshalle
im Rangierbahnhof Limmattal wurde eine

Als 2007 in der Wartungshalle des Rangierbahnhofs Limmattal «gebahnelt

Anlage aufgebaut und zwei Tage darauf ge-
fahren. Wahrend der Diskussionen an den
Modulen standen plétzlich einige Herren
zwischen den sNs-Modulern und sprachen
auf Schwibisch von einer deutschen Modu-
lergruppe, einer grossen Ausstellung und
einem Weltrekord 500+. Wie sich heraus-
stellte, waren diese «Jungs» vom N-Club
international (NCI). Dieser organisierte
schon seit Jahren eine internationale Mo-
dulausstellung im Massstab 1:160, die
European N-Scale Convention (ENSC). Fir
2007 hatten sie sich vorgenommen, einen
neuen Weltrekord aufzustellen, ndamlich
iiber 500 Laufmeter Module aus moglichst
vielen europdischen Landern so zusam-
menzuschrauben, dass ein Zug iiber die
ganze Strecke seine Runde drehen kann.

Am Friihlingstreffen 2007 im RBL waren auch Frauen mit von der Partie.
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Beim Aufbau der Modulanlage bendtigt e jeweils klare Absprachen.

wurde, ahnte noch niemand, was bald folgen wiirde.

Die Moduler des sNs waren noch nie im
Ausland an einer Ausstellung, die Module
waren landschaftlich auch noch nicht in
einer ausstellungstauglichen Optik - und
das Problem der 10 cm Héhendifferenz zwi-
schen der Schweizer Anlage und den Anla-
gen der europdischen Kollegen noch unge-
16st. Aber sie nahmen die Einladung an und
hatten bis November 2007 ganz viel zu tun!

Mit viel Elan wurden zahlreiche Module
gestaltet, ein Hohenausgleichsmodul ge-
plant und gebaut, die Anlage geplant und im
Forum so lange ausdiskutiert, bis sie den
Vorstellungen in den eigenen Rédngen und
der NCI-Kollegen entsprach. Man plante
Transport- und Fahrgemeinschaften und
sprach das Rollmaterial ab, das man mit-
nehmen und prasentieren wollte. Und einer
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der Kollegen befasste sich mit den miih-
seligen Zollformalitdten. Ganz viele neue
Punkte mussten dabei beachtet und geplant
werden. Ach ja, ein optisch einheitlicher
Auftritt mit den grauen Kurzarmshirts
wurde auch noch in aller Schnelle kreiert.

Die sNsler machten die ersten Erfahrun-
gen mit den 3-D-Puzzles in den Transpor-
tern sowie mit falsch gebauten Transport-
hilfen. Trotz all den Hiirden fuhren sie
Mitte November piinktlich in Richtung Nor-
den. Sie machten die ersten Biirokratie-
erfahrungen mit dem Warenzoll an der
EU-Aussengrenze und dem komplizierten
Parkplatz- und Hallenzufahrtshandling von
Apcoa. Sie fuhren dennoch nur ganz leicht
verspitet in die Halle 1 der Neuen Messe
Stuttgart ein. «Dank» offenen Toren bauten
die Teilnehmer ihre Anlage in der Halle
frierend im Schneetreiben auf. Schiichtern
und schier unerfahren dockten sie ihr Mo-
dularrangement am schon vorhandenen
Backbone an. Nach Aufbau und Tests sowie
einigen Anfangsschwierigkeiten wurde vier
Tage gefahren, was die Loks hergaben.

Klar haben sie gemeinsam den Weltre-
kord mit 562,3 Laufmetern geknackt. Der
Schweizer Anteil von 60 Laufmetern war
dabei nicht unerheblich. Aber was viel
wichtiger war: In diesen Tagen entstanden
viele Freundschaften iiber alle Lander- und
Sprachgrenzen hinweg. Es entstand die eu-
ropdische N-Familie!

Griindung Verein sNs

Die ENSC wird vom NCI unter der Schirm-
herrschaft vom I-N-G-A.net organisiert. Bei
der ersten Teilnahme 2007 waren die sNs-
ler als sogenannte Friends mit dabei. Fiir
jedes Land sucht das I-N-G-A.net (Interna-
tional N-Gauge Association Network) einen
Verein, der als Member die Interessen der
N-Bahner des eigenen Landes vertritt. Aus
diesem und einigen anderen wichtigen
Griinden wurde am 1. November 2008 in
Brugg (AG) der Verein spur-N-schweiz ge-
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An der Spielwarenmesse konnte der sNs wichtige Kontakte kniipfen.

Report

Premierenaufbau in Stuttgart anno 2007. An der Materialschlacht hat sich bis heute nicht viel gedndert.

griindet. Nun werden alle bis hier beschrie-
benen Aktivitaten unter dessen Dach koor-
diniert. An der ENSC 2009 wurde er als
Member im I-N-G-A.net aufgenommen.

Kleines ganz gross

Seit 2007 waren die sNs-Moduler jedes Jahr
entweder mit einer Einzelanlage oder ange-
schlossen an der grossen Anlage mit dabei,
auch 2015 beim letzten Weltrekord mit
iiber 630 Laufmetern verbundenen Modu-
len. Damals waren erstmals auch Module
mit Schmalspurstrecken in der Spur Nm
dabei. Dieses Jahr fuhren sie zum zwdlften
Mal nach Stuttgart zum grossen Treffen
der Spur-N-Familie, zum zehnten Mal un-
ter der Schirmherrschaft des Vereins spur-
N-schweiz. Auf mehreren Kilometern Gleis

5

gewdhrten sie ihren Ziigen vier Tage lang
Auslauf. Und wenn die grossen Kinder der
europdischen N-Familie sich treffen, kann
es schon mal vorkommen, dass ein iiber
17 Meter langer Zug, gezogen von zwei Loks,
die vielen Fahrdienstleiter an der Strecke
zum Schwitzen bringt!

Runder Geburtstag

Bei Kindern wird jeder Geburtstag gefeiert,
bei der spur-N-schweiz bis anhin noch kei-
ner. Eigentlich schade, oder? Dies wurde
aber gedndert! Am 18./19. Mai 2019 feierte
sie ihr kleines Jubildum in Steinach, mit-
ten in der Vierldnderregion am Bodensee.
Auf der nachfolgenden Doppelseite gewih-
ren wir Ihnen einen kleinen Einblick in
diese Jubildumsveranstaltung. ]

Foto: Peter Hirzeler



Ein Allegra der RhB in Spur Nm iiberquert die Rheinbriicke.
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Ein Fest
unter Freunden
am Bodensee

Am Wochenende des 18. und 19. Mai 2019 fand in Steinach, unweit
des Geburtsorts der LOKI, die grosse Jubildumsfeier 10 Jahre spur-N-
schweiz statt. Das am Bodensee und am Dreilindereck Schweiz-
Deutschland-Osterreich gelegene Steinach eignete sich dafiir perfekt
und ist per Bahn auch sehr gut erreichbar. Im Steinacher Gemeinde-
saal bauten die Mitglieder der spur-N-schweiz eine Anlage von insge-
samt 380 m? auf, welche das Herzstiick der Veranstaltung war. Die
teilweise systemiibergreifend untereinander verbundene Anlage war
sowohl analog als auch digital betrieben und hatte sogar einen Ab-
schnitt in der aufkommenden Spur Nm.

Kein Fest ohne Gaste! Nebst den Mitgliedern des aus Deutschland
angereisten N-Clubs international (NCI) besuchten auch Spur-N-Her-
steller die Ausstellung. So gab es bereits nach dem Begleichen des
Eintrittsgelds die Moglichkeit, sich mit Herstellern wie Fleischmann
oder Minitrix sowie dem bekannten Handler Wolfgang Lemke GmbH
und dem Neuling Fa-MoBa auszutauschen. Fiir Anhédnger des Vorbilds
war ein Stand der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) zugegen.

Dass es beim sNs keine Beriihrungsangste gibt, ist langst bekannt.
So diirfen interessierte Besucher und Besucherinnen jeder Altersstufe
auch gerne mal selbst Hand anlegen und die bunt gemischten Ziige
iiber die weite N-Landschaft schicken. Gerade fiir Kinder ein unver-
gessliches Erlebnis waren sicherlich die Module des NCI. Per Knopf-
druck konnten die jiingsten oder jung gebliebenen Modellbahnanhdn-
ger auf den Modulen Action auslésen. Das fing bei den Gerduschen
vom Bauernhof an und ging iiber den ohrenbetaubenden Start eines
Rettungshelikopters bis hin zur Siisswarenfabrik, wo nach Knopf-
druck Siissigkeiten zum Mitnehmen ausgeworfen wurden. En Guete!

Ein weiterer Beitrag zur familidren Atmosphére war sicher die Fest-
wirtschaft, welche von der Pfadiabteilung Arbor Felix aus Arbon be-
wirtet wurde. Fiir die Kleinsten gab es in der Festwirtschaft eine be-
treute Spielecke, und wer sich nicht zu alt fiihlte, konnte sich zudem
beim Kinderschminken aufhiibschen.

Wer nun endgiiltig zur N-Familie gehoren wollte, der hatte auch die
Gelegenheit, das «Fashion-Progammy des sNs in Anspruch zu nehmen
und eines der aufféllig grauen sNs-Kleidungsstiicke zu ergattern. Moge
die spur-N-schweiz weiterhin solche Erfolge feiern und weiter «grosse»
Brocken in der «kleinen» Spur N bewegen konnen. HRo

-

Ein selbst gebauter sNs-Container dreht wacker seine Runden auf der Anlage.
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Vorbild & Modell | 2- und 3-achsige Salonwagen der Schweizer Bahngesellschaften (Teil 2)

alonwagen auf normaler
und schmaler Spur

Im zweiten Teil der Artikelserie iiber die 2- und 3-achsigen Salonwagen von Schweizer Bahngesell-
schaften hat Heinz Rihs wieder die Zeit durchstreift und so manche interessante Fahrzeuge entdeckt.
Er lasst uns auch an deren Geschichten und Modellumsetzungen teilhaben.

Von Heinz Rihs (Text und Fotos)

enn sie an Salonwagen denken, dann
Wdenken viele sofort an die Luxus-

zlige der CIWL bzw. auch der Mit-
ropa, welche in ganz Europa bekannt wa-
ren. Auch sonst werden Salonwagen eher
mit ranghohen Politikern, Monarchien und
Gutbetuchten in Verbindung gebracht. Dass
in der Schweiz Salonwagen zur Beforde-
rung von Lokalpolitikern verwendet wur-
den oder einzelne Fahrzeuge noch heute
museal erhalten sind, macht die Geschichte
umso spannender. Beginnen wollen wir «un-
sere Reise» mit der legenddrsten Bahnge-
sellschaft, der Gotthardbahn (GB).

Die Gotthardbahn (GB) — As 50

Die Stellung der Gotthardbahn (GB) als Teil
der grossen Fernverkehrsader Nord-Siid
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gab Anlass, bereits zu Beginn ihres Betrie-
bes Salonwagen anzuschaffen. Als erster
wurde ein als As 50 bezeichneter angepass-
ter Erstklasswagen mit einem Achsstand
von 5 m und einer Linge von 10,9 m aus
der Maschinenfabrik Esslingen bei Stutt-
gart im Rahmen einer grosseren Liefe-
rung von Erstklasswagen beschafft. Alle
waren mit offener Teilgalerie ausgestattet.
Die beiden Abteile, die von der Galerie aus
erschlossen werden konnten, waren zusitz-
lich als Schlafcoupés eingerichtet worden.
Die A-Wagen dieser Lieferung wurden in
Griin mit schwarzen Zierlinien geliefert.
Die Nr. 50 diirfte aussen gleich behandelt
worden sein. Der Raster auf dem offiziellen
Bild ist der damaligen Drucktechnik zuzu-
schreiben. Der As 50 wurde auch als Aus-

sichtswagen bezeichnet. Die MF Esslingen
diirfte aufgrund einer Werbung in einer
stiddeutschen Zeitung mit diesem Wagen
an einer Stuttgarter Gewerbeausstellung
geworben haben. Man kann davon ausge-
hen, dass er im Eroffnungszug der GB von
1882 nicht eingereiht wurde.

Der Wagen hatte eine Spindelbremse und
wurde noch wihrend der Herstellung mit
der Hardybremse eingerichtet. 1889 baute
man die doppelte Westinghouse-Bremse ein,
gleichzeitig erhielt er eine Dampfheizung.
Er wies 21 Pldtze auf, hatte zwei Coupés
mit je sechs Plitzen und einen Salon mit
neun Pldtzen. Ein Abort mit Toilette wurde
von Anfang an eingerichtet. Im Gegensatz
zu den A-Wagen gestaltete man die Toilette
grosser, was in der Aussenansicht zu gleich
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Der GB As 50 in damaliger Drucktechnik. In der Kowespondeﬁz wurde e; al;_SchIafwagen bezeichnet. Er hat gleich breite Galeriedffnungen wie der A-Wagen.

breiten Galeriedffnungen fiihrte. Ansons-
ten war der Wagen in der Grundrissanord-
nung gleich wie die A-Wagen. Die GB do-
kumentierte ihn zusammen mit anderen
Wagen an der ersten schweizerischen Lan-
desausstellung in Ziirich 1883 mit Plédnen.
Der Innenausbau wurde luxurioser gestal-
tet mit zwei Schlafabteilen.

Mit der Lieferung der Salonwagen Nr. 51
und 52 kam die Nr. 50 als Salonwagen nur
noch beschrinkt in Umlauf. Sie wurde als
reiner Erstklasswagen verwendet. 1889 er-
folgte die Umzeichnung in einen normalen
A-Wagen mit der Nr. 44. 1895 verldngerte
man den Achstand auf 6,5 m. Mit dem Uber-
gang der GB an die SBB 1909 erhielt der
Wagen neu die Nummer A 370. Bereits 1910
stufte man ihn zum B 3186 zuriick. 1917
kam er ausser Betrieb, und das Untergestell
verwendete man fiir den Giiterflachwagen
L 48879.

Technische Daten

Achsstand: 5 m

Lénge: 10,9 m

Gewicht Tara: 13 t

Sitzplatze: 21

2 Coupés, auch zum Schlafen einrichtbar
Hardybremse

Luftheizung

Gasbeleuchtung System Pintsch
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Typenskizze des A 24, ex A 44, bereits mit verlédngertem Achsstand 1909 als SBB A 370.

Normer A 10-18 und 19-43 der gleichen Bauserie mit unterschiedlich breiten Galeriedffnungen.

37

Skizze: VHS

Foto: VHS

Foto: VHS



Report

Gotthardbahn (GB) — As 51-52

Der Vertrag zwischen der GB und der SIG
wurde mit Datum vom 20. Februar 1883
unterzeichnet. Fiir die GB war Hermann
Dietler zustdndig. Zu dieser Zeit hatte er bei
der GB bereits die Beschaffung von Loko-
motiven und Wagen unter sich. Die Abliefe-
rung hatte bis 15. August 1883 zu erfolgen,
bei einem Preis von 19000 Franken pro
Wagen.

Grundlage fiir die Ausfiihrung war das
Programm fiir die «Ausfiihrung von Perso-
nenwagen» der GB von 1882. Aus dem zu-
sdtzlichen «Programm fiir die Lieferung
von Salonwagen» der GB vom Januar 1883,
das speziell fiir diese Wagen aufgestellt und
ein integrierender Bestandteil des Vertrags
war, entnimmt man in der damaligen

deutschen Schrift, welche Anforderungen
die Bahn an den Lieferanten stellte. Das
Ubernehmen der Sitze weitgehend im Ori-
ginal soll dem aufmerksamen Leser auch
die zeitgendossische Sprachkultur und Auf-
tragsweise zu Gemiite fiihren. Es war auch
noch eine Zeit, da die Hersteller Freiheiten
in der Auslegung der Bestimmungen hat-
ten, wie wir sie uns in der Gegenwart kaum
mehr vorstellen konnen. Es wurde von den
Firmen Kreativitdt und Neuerungen er-
wartet. Es war immer noch Pionierzeit im
Eisenbahnwesen.

1887 kam der Einbau einer kombinier-
ten Luft/Dampfheizung. Die Achsstandver-
langerung erfolgte im Jahre 1894 auf 7,5 m,
dies zugunsten eines besseren Laufs der
Wagen. Im Zuge des Umbaus erhielten die

’

Réder auch eine Achtklotzbremse. Die Hei-
zung erfolgte nun vollstandig mit Dampf.
1889 wurde die doppelte Westinghouse-
Bremse eingebaut, allerdings blieben die
Leitungen fiir die Hardybremse fiir Aus-
landeinsdtze mindestens bis 1909 beste-
hen. Das Gewicht des Wagens bei den SBB
1909 war 14 Tonnen.

Die Eckpunkte zum spdteren Verlauf der
Geschichte dieser Wagen fassen wir wie
folgt zusammen:

1909 gingen die Wagen zusammen mit
dem Ubergang der Gotthardbahn
an die SBB unter den Bezeichnun-
gen As 35 und As 36.

1911 wurde die Nr. 36 ausrangiert und
1912 die Nr. 35 remisiert.

Foto: Slg. VHS

‘Eine e_<be;hutete» Gesellshaft vor dem'éhemalige-n
GB-Wagen beim Ausflug ins Seetal nach 1913.
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Auszug aus dem «Programm fiir die Lieferung von Salonwagen» der Gotthardbahn

Der Wagen erhiilt folgende Abteilungen:

1. Veranda mit grossen, festen Fenstern an der Stirnfront und
ausbalancierten Fenstern auf beiden Lingsseiten. Die
Veranda ist mit feinen Wienermdbeln zu méoblieren.

2. Salon mit Abluft. Er enthdlt zwei zweisitzige Polsterstiihle,
zwei Klapptische, einen festen Tisch und ein zweisitziges
Sofa und zwei bequeme Fauteuil.

. Abort mit Wasserspiihlung und Pissoir, dazu eine Toilette.

. Ein abgeschlossenes 1.Cl. Coupé mit 6 Plitzen.

5. Einen offenen Seitengang als Galerie neben dem
1.CL. Coupé, welcher zusammen mit der offenen Stirn-
plattform eine Veranda bildet.

Total 18 Sitzplatze

£ W

Im Preis soll zusitzlich zu den Bestimmungen fiir Personen-
wagen 1. Klasse von 1882 folgendes eingeschlossen sein:

Fahrgestell

- Lenkachsen mit Achsstand von neu 5,50 m an Stelle
von 5,0 m des normalen A Wagens.

- Beschreibung des Untergestells:

- Das Untergestell in Holzkonstruktion entspricht ebenfalls
den Bestimmungen der Gotthardbahn fiir Personenwagen
1. Klasse von 1882.

- Federung: verwendet wurden extrem lange Blattfedern
von 2000 mm, dies im Gegensatz zum normalen A Wagen
mit 1600 mm.

- Es sind Vollrdder zu verwenden (zum ersten Mal bei
Salonwagen in der Schweiz)

- Bremsen: Der Wagen erhilt eine Spindelbremse.
Eingebaut wird die Rohrleitung fiir eine selbsttatig wir-
kende Saugluft- oder Vakuumbremse, auch automatische
Vakuumbremse (aV) genannt, System Hardy.

- Die Bremsen wirken einseitig auf die Rader, das heisst
mit je einem Bremsklotz auf alle 4 Réader.

- Gewicht des Wagens Tara 13.2 to.

- Léange ii.P. 11,90 m

Wagenkastenausbau

Beleuchtung/Ventilation

Die Beleuchtung hat mit Gas nach System Julius C.F. Pintsch
Berlin zu erfolgen. Die 6 Leuchten sind wie folgt verteilt. 1 Stiick
in der Veranda, 2 Stiick im Salon, 1 Stiick in der Toilette, 1 Stiick
im 1.CL Coupé, 1 Stiick fiir die Plattform/Seitengang. Die Leuch-
ten sollen konstruktiv vom Innenraum her anzuziinden sein,
nicht vom Dach her aussen.

Die 3 geschlossenen Raume werden mit 3 Ventilatoren nach Wol-
perts-System versehen.

Die Wagen erhalten eine Luftheizung nach System Mary-Pape.

Einrichtung und Ausstattung der Abteile

Im Vorspann wurde bestimmt, dass der Erbauer der Direktion
ausfiihrliche und complette Zeichnungen zu unterbreiten hatte.
Das heisst Wand- und Deckenaufrisse mit den vorgesehenen
Platten und Friesbildern, nach denen die innere Einrichtung
und die Ausstattung endgiiltig vereinbart und festgelegt werden
sollten.
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Der Salon erhilt ein aufgesetztes Dachoberlicht und soll die Un-
tersicht in eleganter, geschmackvoller Holzarbeit ausgefiihrt
werden.

Auf die bereits beschriebenen Mobel ist die grosste Sorgfalt zu
verwenden und sollen die dazu verarbeiteten Stoffe den grossten
Anforderungen entsprechen. Als Bodenbelag ist ein der Innen-
ausstattung entsprechender eleganter Pliischteppich vorzusehen.
In diesem Wagen sollte sich ja auch die damalige «Teppichetage»
tummeln (Anmerkung der Redaktion!).

Abort und Toilette sind in hellem poliertem Naturholz zu verklei-
den. Die Ausriistung soll allen Anforderungen und einer zweck-
massig, gediegenen Ausfiihrung entsprechen.

Das 1.Cl. Coupé erhilt eine gleichwertige Ausstattung wie der
Salon mit 2 Schlafpldtzen.

Die innere Ausstattung der Abteile

Die geschlossene Veranda (Rauchersalon) erhdlt einen Bodenbe-
lag aus Linoleum.

Die Winde sind so herzustellen, dass dieselben von eindringen-
der Feuchtigkeit nicht Schaden leiden konnen. Die Holz-Friese
sind deshalb in Eschenholz und die Fiillungen in weissem, tadel-
losem Ahornholz auszufiihren. Letztere sind durch schén profi-
lierte Stabchen auszufiihren, die mit kleinen verzierten Messing-
schrauben befestigt werden. Der Plafond ist in derselben Art zu
erstellen. Das Ganze soll, nachdem es hell poliert noch 2-3 Mal
mit ganz hellem Lack iiberzogen werden.

Die Wienermobel sollen mit tadellosem Rohrgeflecht versehen
sein. In der Tiire, die auf die Plattform geht, ist die obere Holz-
fiillung durch eine starke ganz saubere Glasscheibe zu ersetzen.
Der Salon soll mit Oberlicht in eleganter geschmackvoller Holz-
arbeit ausgefiihrt werden. Bei den angefiihrten Mébeln ist die
grosste Sorgfalt zu verwenden und sollen die dazu verarbeiteten
Stoffe den hochsten Anforderungen geniigen. Als Bodenbelag
dient ein der inneren Ausstattung entsprechender eleganter
Pliischteppich.

Der Salon erhielt eine Lange von 3,60 m, eine Breite von 2,98 m.
Das geschlossene Coupé soll eine gleichartige Ausstattung wie
der Salon und Einrichtung fiir 2 Schlafplétze erhalten, der Pla-
fond wird in poliertem Holz ausgefiihrt.

Anstrich aussen

Verlangt ist ein eleganter Anstrich in «Brun Victoria» (rot-braun)
mit ganz feinen abzusetzenden Goldfilets, die Buchstaben GB
sind als elegantes Monogramm zu beiden Seiten des Wagens
anzubringen. Endgiiltig dann auf jeder Seite 3-fach.

Viele der sogenannten Bedingungen in diesem Dokument sind
fiir heutige Begriffe doch sehr schwammig und wiren im Kon-
fliktfall gefundenes Fressen fiir Anwilte gewesen. Man kann
aber davon ausgehen, dass vieles noch bemustert werden
musste. Die Wagen diirfen als technisch héchst fortschrittlich
und in ihrem Ausseren mit den grossziigigen Fensterpartien als
fiir die damalige Zeit sehr moderne Fahrzeuge bezeichnet wer-
den. Im Wagenpark des Eréffnungszuges der Gotthardbahn 1882
waren sie natiirlich noch nicht zu finden. Damals waren sie noch
nicht einmal in Produktion. Sie wurden erst in der zweiten Hilfte
des Jahres 1883 abgeliefert. Einer der beiden Wagen war im Nor-
den des Gotthards stationiert, der andere im Siiden. Es existiert
ein Bild vom alten Bahnhofgeldnde Luzern, auf dem einer der
Wagen zu knapp einem Drittel noch sichtbar ist.
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Blick in den grossen Salon, rechts mit Ausblick auf die offene Galerie. Aufnahme der Inneneinrichtung des Salonwagens bei der Seetalbahn als B 1.
2
= p— 1913 erfolgte der Verkauf der Nr. 35
[ ‘ SERIE AY Gy (friiher Nr. 51) an die Seetalbahn
= lonwagen No §1-52. e S als B 1.

1922 ging der Wagen infolge der

N |H" n = it_ Ubernahme der Seetalbahn durch
LG0T | D die SBB wieder zuriick an die SBB

i als B 3300.

| T\ 1924 wurde er bei den SBB zum Beobach-
tungswagen des Fahrleitungsdiens-
tes Xd 99878 umgebaut.

1944 ging er an die Brown, Boveri & Cie.,
Baden, als P 566201 I1.

1945 erfolgte seine Ausrangierung.

Bemerkenswert ist, dass ein Wagen 1913
an die Seetalbahn verkauft wurde. Er er-
fiillte hier in gewisser Weise ebenfalls den
Dienst als Salonwagen, wenn auch im klei-

5 M e Byl (it ottt neren ortlichen Rahmen dieses Tales, das
Bty Byl ey, bt M St heisst fiir Ausfliige von Vereinen und Fir-
Typenskizze der As 51-52 in ihrer urspriinglichen Gestaltung im Jahre 1883. men, fiir Hochzeiten und fiir Geburtstage.
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Fotos: SIg. Daniel Ammann

Zwei «lebendige» Aufnahmen 'des7Wagens uf der elektriierten STB...

Modell der As 51 und 52 in Spur HO

Fast zwangsldufig gab der Wagen Anlass

zum Nachbau im Massstab 1:87 in Kleinse-

rie bei Christian Gohl (GB-Modell). Er legte
ihn in den folgenden drei Varianten auf:

- Gotthardbahn As Nr. 51, Ursprungs-
ausfiihrung mit 5,5 m Achsstand,
braun-rot, 1883-1895

- Gotthardbahn As Nr. 52, Umbau
ca. 1895 mit 7,5 m Achsstand,
braun-rot, 1895-1909

- Seetalbahn B Nr. 1, mit 25 Plétzen,
griin, 1912-1922

Als Hersteller vieler HO-Modelle mit Vorbil-
dern aus der Friihzeit der ehemaligen Gott-
hardbahn durften diese Wagen im Sorti-
ment nicht fehlen. Wenn auch vom Vorbild
ausserhalb des Werkbildes der SIG leider
keine Bilder zur GB-Zeit auffindbar sind,
half Christian Gohl beim Konstruieren des
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Modells eine tolle Typenzeichnung mit al-
len notwendigen Angaben, eingeschlossen
der Moblierung. Einige Bilder des Wagens
aus der Zeit bei der Seetalbahn zeigen auch
die beiden anderen Ansichten. Als erster
Entwicklungsschritt diente ein am CAD
aufgezeichnetes massstabgerechtes Karton-
modell. Augenfillig sind die schon heraus-
gearbeitete Partie der einseitigen Aussichts-
plattform und das kurze Oberlicht iber dem
Salonbereich. Die Inneneinrichtung ist der
Typenzeichnung und dem Fotoausschnitt
des Herstellers nachempfunden. Die Fotos
der detaillierten Modelle zeigen einmal
mehr die unzdhligen Atz-und Gussteile, die
vorher gezeichnet und nachher bearbeitet
und zusammengeltet werden miissen.
Auch bei diesem Modell stellte sich die
Frage des dusseren Anstrichs. In einer Bro-
schiire der SIG konnte aus einem Abschnitt,
in dem diese Salonwagen erwahnt werden,

...mit einer Herrengesellschaft. Vorgespannt ist ein BCe 4/4-Triebwagen.

folgender Satz herausgefiltert werden: «Das
Auftauchen der eleganten braun-roten Wa-
gen erregte immer und iiberall grosses
Aufsehen.» Er bestitigt jedenfalls den Pas-
sus im «Programm fiir die Lieferung von
Salonwagen», in dem von einem «Brun
Victoria (rot-braun)» die Rede ist. Es war
jetzt eine Frage der Umsetzung des Begriffs
«braun-rot». Nach intensivem Suchen und
Abwégen hat Christian Gohl die Farbe in
iiberzeugender Weise gemischt und auf das
Modell aufgebracht. Die GB-Embleme auf
den Seitenwdnden konnten dem Werkbild
entnommen werden. Leider sind beim Her-
steller alle Modelle ausverkauft.

Modell des B 1in Spur H0

Als profunder Kenner der Geschichte der
Seetalbahn (STB) und als Erbauer von An-
lagen und Modellen von Vorbildern dieser
Bahn hat Daniel Ammann auch den Salon-
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Foto: Christian Gohl

Foto: Daniel Ammann

Das Modell in HO von Daniel Ammann als Kenner der Seetalbahngeschichte ...
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...und Erbauer von diversen Modellen der einstigen Seetalbahn.
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Foto: SIg. Heinz Rihs

wagen als HO-Modell gebaut. Die eine Innen-
aufnahme vom Modell zeigt auch auf, dass
an der Inneneinrichtung bei der STB wohl
kaum Wesentliches verdandert worden sein
diirfte. Es wurden bloss einige zusétzliche
Sitze eingerichtet.

Die Schweizerische Centralbahn
(SCB)-A2

Im gleichen Jahr wie bei der GB, also 1883,
wurde auch bei der Schweizerischen Cen-
tralbahn (SCB) ein Salonwagen in Betrieb
genommen. Leider liess sich kein Bild die-
ses Wagens in seiner originalen Fassung
finden. Spéter wurde er in einen Dienstwa-
gen fiir den Leitungsunterhalt umgebaut.
Eine Aufnahme dieser umgebauten Version
veranlasste mich, mithilfe eines einfachen
Zeichnungsprogramms am PC einen «Riick-
bau» des Fahrzeugs darzustellen, bis anné-
hernd zum Zustand, in dem es sich als Sa-
lonwagen As 39 présentiert hatte.

Man kann davon ausgehen, dass der In-
nenausbau des A 2 dem der GB-Salonwagen
kaum nachstand. Der Wagen stellte der
Werkstatt Olten ein sehr gutes Zeugnis ihrer
Leistungsfahigkeit aus. Seiner Reputation
entsprechend baute man ein Oberlicht iiber
dem Salonbereich und der Toilettenanlage
ein. Die Grundrissaufteilung sah an einem
Ende einen offenen, jedoch bei Bedarf zu
schliessenden Pavillon vor. Im Zentrum be-
fand sich der grosse, locker moblierte Salon.
Anschliessend folgten Abort sowie Toilette
und am Ende des Wagens ein dreipldtziges
Erstklasscoupé, zugéinglich durch einen
kurzen Seitengang, der zur Ubergangs-
plattform fiihrte. Offiziell waren zwanzig
Sitzplédtze vorhanden, davon sechs im of-

Zum SBB-Dienstwage!
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n Xd 99878 umgebauter Salonwagen der SCB.

—— Zweischsiger Jalonwagen. —

Report

Wekgtilie Otten

— |egence. —
Rnal dee Shapliten 1 Miasse 2

Nesss

Salonwagen

scs

As 39

fenen Pavillon und drei im Coupé am an-
deren Ende des Wagens. Die Hauptmasse
des Salonwagens waren: Achsstand 5 m,
Léange .P. 10,96 m.

Zeichnerische Riickfiihrung des Dienstwagens annéhernd in den Ursprungszustand des SCB As 39.

Der Dit;nstwagen hinter der Ae 3/6" am 14. Mai 1928 in Frauenfeld.

\

Der Wagen erhielt Luftheizung mit ei-
nem von aussen beschickten Heizapparat
und eine Petrolbeleuchtung. Die beim GB-
Wagen offene Eingangsgalerie wurde hier

Skizze: SCB-Werkstéatte Olten

Retouche: Heinz Rihs

Foto: VHS



Skizze: SBB Nachrichtenblatt

Foto: SBB Nachrichtenblatt

X499860 wsatey
o A U] g
a5

., SBB
CFF

als geschlossener Zugang ausgebildet. An
den beiden Wagenenden befindet sich das
iibliche offene Zu- und Ubergangspodest.
Eine Spezialitiat dieses Wagens war jedoch
der Pavillon an seinem Kopfende. Dieser
konnte jahreszeitenabhdngig offen oder
nach Einbau von flexiblen Wénden geschlos-
sen verwendet werden. Auf dem Bild des
Leitungsunterhaltswagens sieht man ihn in
geschlossener Form.

Erst 1890 bezeichnete man den Wagen
als Salonwagen As 39. In diesem Jahr er-
hielt er die doppelte Westinghouse-Bremse
und zusitzlich Gasbeleuchtung und Dampf-
heizung. Beim Umbau 1897/98 vergros-
serte man den Achsstand auf 6,5 m. Nach
dem Ubergang zu den SBB im Jahre 1902
erhielt er die Bezeichnung As 34. Die SCB
fiihrte viele Fiirstlichkeiten mit diesem Wa-
gen iiber den Hauenstein nach Luzern oder
Bern. 1924 kam es zum Umbau in den Wa-
gen fiir den Leitungsunterhalt der Werk-
stitte Olten mit der Bezeichnung Xd 99860.
Man kann annehmen, dass der Pavillon im
Gebrauch als Dienstwagen dauernd in ge-
schlossenem Zustand verwendet wurde.
Ausrangiert wurde der Wagen erst 1949.

Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn

(BLS ) -A 51

Ein spdter Nachziigler der zweiachsigen
Salonwagen befand sich im Fuhrpark der
Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn (BLS). Etli-
che Jahrzehnte nach dem Bau der letzten
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99878

Der Fahrleitungsdienstwagen SBB Xd 99878 (Ex Salon GB Nr. 51) zeigt sich dem SBB;Fotografen.

zweiachsigen Salonwagen bei der GB und
der SCB liess die Direktion der BLS zwei-
achsige Erstklasswagen der ehemaligen
Thunerseebahn (TSB), welche im Jahre 1912
von der SIG gebaut worden waren, in Dritt-
klasswagen umbauen. Auf Antrag eines
Verwaltungsrates und spéteren Direktors
der BLS entschied man, dass der Wagen
Nr. 51 in einen Salonwagen umgebaut wer-
den sollte. Der Auftrag ging damals an die

SWS in Schlieren. Der Wagen wurde zwar
mit einer geschmackvollen Innenausstat-
tung, so mit Wanden aus Ulmenholz verse-
hen, allerdings erscheint uns heute die in-
nere Erscheinung fiir einen Salonwagen
doch sehr spartanisch. Die lockere Méblie-
rung bestand aus sechs Tischen mit drei
Sesseln und zwei Tischen mit zwei Sesseln
und einer Doppelsitzbank. Total also 26
Pldtze. Als Variante konnte man ihn mit
einer Konferenzbestuhlung mit 22 Sitzen
moblieren. Der Gebrauch des Wagens war
also in erster Linie fiir Sitzungen und Kon-
ferenzen unterwegs gedacht, auch mit der
Moglichkeit, den Wagen an Dritte zu ver-
mieten.

Der Wagen wies einen grossen Salon
bzw. Konferenzraum, eine Toilettenanlage
und ein kleines Getrdanke- und Speisebuffet
auf. Seine Hauptverhiltnisse waren: Lange
ii.P. 13,2 m, Achsstand 8,3 m. Gewicht 15 t.
Zugelassen war er fiir eine V/max von
90 km/h. Der Wagen erhielt eine dem neuen
Verwendungszweck dienende grossziigi-
gere Fensterteilung, einen kraftigen Gurt
auf Briistungshéhe und einen tannengrii-
nen Anstrich, den er bis zu seiner Ausran-
gierung getragen haben soll. 1943 kam er
in Betrieb und wurde dem Kommandozug
von General Guisan zugeteilt.

Das urspriingliche Laufwerk wurde lei-
der nicht verbessert, ebenso wenig die
Lirmemissionen. Das hatte zur Folge,
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Die eher spartanische Innenausstattung deé A 51

dass er schon nach wenigen Jahren aufs
Abstellgleis kam und bereits 1950 zu ei-
nem A-Wagen deklassiert wurde. Versuche
in den Jahren 1951-1952, die Méngel zu
verbessern, blieben nur halbwegs befriedi-
gend. Der Wagen kam zwischen Interlaken
Ost und Zweisimmen in Betrieb. Schon An-
fang 1953 stellte man ihn wieder ausser
Dienst. Weitere Massnahmen folgten prak-
tisch bis fast zu seinem betrieblichen Ende.

Die endgiiltige Ausrangierung erfolgte
1964. Nach langem Herumstehen auf dem
Areal der Werkstétte Bonigen kam der Wa-
gen daselbst ab 1978 schliesslich noch in
Verwendung als ortsfestes Besprechungs-
zimmer mit einer eigenen Dienstwagen-

1'4.\.' -

Report
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Typensklzze des BLS-Salonwagens. Unten rechts die Tischanordnung fiir Sitzungszwecke.

nummer. Mit einer Neuverblechung ver-
passte man ihm 1985 noch fiir einige Zeit
einen blau-creme Anstrich. 2005 wurde er
dann endgiiltig ausrangiert, und 2017 ge-
langte er zum Verein EXTRAZUG.CH nach
Langnau.

Lausanne-Echallens-Bahn (L-E) - A 2

Eine spezielle Erscheinung auf dem Schie-
nenstrang war ein Erstklasswagen der
Chemin de fer Lausanne-Echallens (L-E)
(spater -Bercher [LEB]), eigentlich ein
Unikum. Die damals als Strassenbahn ent-
lang der Hauptstrasse Lausanne-Yverdon
gefiihrte Bahnlinie entstand als erste
Schmalspurbahn der Schweiz. Erst das Ei-

senbahngesetz von 1872 gestattete die Be-
willigung von «Localbahnen» und Bahnen
im Hochgebirge mit Abweichungen von der
gewdhnlichen Spurweite von 1435 mm. Die
L-E begann ihren Betrieb mit Fahrzeugen
aus zweiter Hand von der provisorischen
Mont-Cenis-Bahn iiber den Pass. Die 1868
eroffnete, 77 km lange 1100-mm-Schmal-
spurbahn wurde ca. dreieinhalb Jahre vor
der Eréffnung der eigentlichen Mont-Cenis-
Bahn erstellt und mit der Reibungsschiene
nach System Fell betrieben, da die max.
Neigung 88 Promille aufwies. Mit der Eroff-
nung der normalspurigen Mont-Cenis-Bahn
mit dem Scheiteltunnel wurden die Wagen
und Lokomotiven verdussert.
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Lausanne-Echallens-Bahn (L-E): Wagen A 2, 1 classe, umgebaut auf Meterspur mit offenem Zustleg, ex Mont-Cenis-Bahn, 1874 in Lausanne-Chauderon.
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Die provisorische Mont Cenis-Bahn, Dreischienenzug: Der erste Wagen links ist vermutlich ein Salon- oder @hnlicher A- Wagen mit geschlossener Plattform.

Die L-E kaufte zwei Dampflokomotiven
und einiges aus dem Personen- und Giiter-
wagenpark. Die Fahrzeuge mussten auf
1000 mm Spurweite umgespurt und teil-
weise auch im Oberteil umgebaut werden.
Darunter befand sich ein interessanter Wa-
gen mit der Bezeichnung «A 2 1™ classen.
Er hatte vorher als «voiture impérialey,
der Salonwagen fiir Kaiserin Eugénie von
Frankreich, der angetrauten Gattin Kaiser
Napoleons III, gedient. Die Kaiserin fuhr
darin iiber den Mont Cenis. Auch dieser Sa-
lonwagen mit Baujahr 1865 wurde zum
Verkauf frei. Das Kaiserreich existierte seit
1870 nicht mehr. Bei der L-E diente er seit
1873 natiirlich nur noch als gewéhnlicher
Erstklasswagen.

Der A 2 wies eine Lange von 5,3 m ohne
Puffer auf und bot 14 Personen Platz. Da-
mals hatte er Petrolbeleuchtung und noch
keine Heizung. Im Winter musste mit
Wirmeflaschen unter den Sitzen geheizt
werden, die unterwegs auf den Stationen

Das Modell des Ass 5 in Spur HOm von Motreno.

46

gegen heisse Exemplare ausgetauscht wer-
den konnten. Er wies als Zustieg eine ge-
schlossene Plattform mit Tiire auf. Die L-E
offnete diese Plattform anldsslich des Um-
baus. Spéter baute man ihn zum Drittklass-
wagen mit der Bezeichnung C2 um.

Rhiitische Bahn (RhB)

Auch die Rhitische Bahn (RhB) mit ihrem
umfangreichen Streckennetz in Meterspur
und dem stillen Anspruch, als alpenque-
rende Durchfahrtslinie nach Italien zu gel-
ten, stellte fiir ihre noblen Passagiere und
Feriengédste immer wieder luxuriose Wagen
in Betrieb. In der Zeit kurz vor und nach der
Jahrhundertwende kamen innerhalb von
weniger als zehn Jahren die nachfolgenden
vier zweiachsigen Wagen in Betrieb:

Ass Nr. 5 (erbaut 1895 durch die Werkstétte
Davos der Bahn Landquart—Davos)

Auf Wunsch der Arztegesellschaft des Kur-
orts Davos baute die dortige Werkstatte ei-

nen Schlafwagen mit Salon und Toilette.
Der Wagen prisentierte sich in seiner Art
einmalig fiir die RhB, in seiner Gestaltung
wurde er aber doch beeinflusst durch die
Salonwagen der VSB oder der GB. Er teilte
sich in vier Abteile auf: den Salon mit
sechs gepolsterten Fauteuils; eine kurze
offene Veranda als Galerie, die zu einem
Schlafabteil fiihrte; das Schlafabteil und
das «Cabinetr. Das Schlafabteil war be-
stiickt mit einem quer zur Fahrtrichtung
liegenden Bett, zwei Klappstiihlen und ei-
nem Tischchen. Von der Galerie aus konnte
man das «Cabinet» mit Klosett und Toilette
besuchen. In dem Wagen sollten auf der
Linie Landquart-Davos zahlungskriftige
Besucher, aber auch Patienten auf Bestel-
lung in moglichst angenehmer Art reisen.
Um Patienten auf Bahren in den Wagen
verfrachten zu konnen, wurde das Galerie-
geldnder verschiebbar gebaut.

Nach der Aufnahme des Betriebs der
Linie Landquart-Chur-Thusis verkehrte

Der Salonwagen Ass 5 der Landquart- Davos-Bahn mlt Baujahr 1895.
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der Wagen dann auch auf dieser Linie. Dort
wurde er abgeldost durch die komfortablen
As 1-3. Nach dem Ersten Weltkrieg bestand
kein Bedarf mehr an diesem Wagen, wes-
halb er 1924 ausrangiert wurde.

As 1 (erbaut 1896 durch die SIG)
Bemerkenswert an diesem Wagen waren
die fiir eine Schmalspurbahn ausnehmend
grossen wie auch hohen Fenster und die
konstruktiv sehr schlanken Zwischenpfei-
ler. Er war ein wirklicher Aussichtswagen
fiir die Fahrt durch das grossartige Na-
turpanorama der Biindner Alpenwelt. Zu
dieser Zeit war neben Landquart-Davos die
Linie Landquart-Chur bis Thusis in Be-
trieb. Der As 1 erfreute sich grosser Beliebt-
heit. Seine Ausrangierung erfolgte 1924, da
sich die Kundschaft nach dem Ersten Welt-
krieg in ihren Bediirfnissen stark gewan-
delt hatte und er seit lingerer Zeit nutzlos
herumstand.

As 2 und 3 (erbaut 1903 durch die SIG)

Mit der Eréffnung der Albulabahn kam das
Bediirfnis, zwei weitere Salonwagen in
Dienst zu stellen. Gegeniiber der Nr. 1 ver-
langerte man den Achsstand und die Wa-
genldnge. Es kam zu einer zusitzlichen
Fensterachse. Die Dachrundung gegentiiber
dem As 1 ist sichtbar stdarker tiberhéht.

Die As 1-3 wurden auf der Albulalinie
in bestimmten Ziigen regelméssig einge-
reiht. Thre Benutzung war nur Reisenden
mit einem Erstklassbillett mit einem Zu-
schlag fiir Salonwagen gestattet. Mit dem
Ersten Weltkrieg kam eine Zasur im Eisen-
bahnwesen, und die Wagen fanden in ih-
rem urspriinglichen Verwendungszweck
wenig Nachfrage mehr und wurden spéter
fiir viele Jahre abgestellt.

1948 kam der Umbau der As 2 und 3 zu
den B? 2191 und 2192 als Drehstuhl-Aus-
sichtswagen durch die SIG. Die Mittelwand
wurde entfernt, und in vier Reihen wurden
total 44 Drehstiihle eingebaut. Bis 1952
hatten die Wagen einen griinen Aussenan-
strich, danach wurden sie zweifarbig, oben
creme und unter dem Fenstergurt griin.

Erst 1969 rangierte die RhB die bei-
den Wagen aus. Der B 2192, der friihere
As 3, wurde 1972 zum Mannschaftswagen
X 9083 der Gleisbaufirma Parachini. Mit
einem Alter von 80 Jahren erfolgte 1983
sein Abbruch. 1972 kam der Verkauf des
B 2191, des friitheren As 2, an die Muse-
umsbahn Blonay-Chamby. Vorerst verwen-
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SCHWEIZERISCHE INDUSTRIE-GESELLSCHAFT

NEUHAUSEN

(RHEINFALL)

Report

SALON = WAGEN  As.1 |

Bei der Auslieferung konnte der Werkfotogrﬁf der sis den RhB As1 lm Werkareal ablichten.

SOCIETE INDUSTRIELLE SUISSE
NEUHAUSEN

(CHUTE DU RHIN)

Rhitische Bahn

Zweiachsiger Salonwagen
Serie A*

Lieferung 1903

Spur . . . 1000 mm
Linge Gber Puffer . 10440 mm
Radstand . . 5000 mm
Sitzplatze . . . . 24
Tara . 97 T.

Chemin de fer Rhétique

Voiture salon & 2 essieux

série A%
Livraison 1903
Voie 1000 mm
Longuesr, tampons ‘comprs . 10040 wen
Empattement 5000 mm
Places assises . . . 24
Tare .« - 97t

Ein Katalogblatt der Schweizerischen Industriegesellschaft Neuhausen zeigt den RhB As 2.

Viellt;i;:ht handelt es sich bei diesem Werkbild vom RhB As 2 um das Originalfoto des Katalogblattes..
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Skizze: Archiv RhB
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Eine Innenaufnahme der beiden RhB-
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Der umgebaute Drehstuhl-Aussichtswagen.

dete man ihn als Verkaufslokal. Seit 1999
ist er restauriert und betriebsfdhig. Das
heutige Outfit in Gelb und mit der Auf-
schrift «Berninay ist jedoch nicht historisch
korrekt. Diese Wagen verkehrten zwar ab
1948 als Drehstuhl-Aussichtswagen auch
auf der Berninalinie, aber ohne die Farbe
auf Gelb zu wechseln. Trotzdem: Der Salon-
wagen ist in seinem heutigen Dessin und
mit seiner Beschriftung fiir den Betrieb auf

48

onwagen As 2un:i 3.
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der Museumsbahn gut gelungen und pub-
likumswirksam. Der ringsum verglaste Wa-
gen ist noch 120 Jahre nach seinem Bau mit
seiner erstaunlich grossartigen Rundsicht
ein auffélliges Fahrzeug.

Chemin de fer Yverdon-Ste-Croix
(YSteC) — As 11

Es handelt sich hier um den As 11, ur-
spriinglich erbaut als C 21 durch die SIG im

Modellumsetzung des As 2in Sbur HOm mit der Station Wiesen von Thomas Kestenholz.

Jahre 1893. 1897 wurde er zum Salonwa-
gen umgebaut durch die Werkstétte der
YSteC in Yverdon, dies in Hinsicht auf die
hochgestellte Kundschaft des Grand-Hotel
in Les Rasses.

Die Aufnahmen zeigen fiir diese Zeit ein
sehr schones Fahrzeug mit auffallend gross-
zligigen Fensterflachen. Der Innenraum
teilte sich auf in zwei dussere, stirnseitig
teilweise offene Galerien mit Vorhdangen an
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) Technische Daten
§ | [ Technische Daten
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Lénge iiber Puffer: 9500 mm
- Achsstand: 4300 mm

o o Gewicht: 6,1 t

= Kein WG

Keine Heizung

28 Sitzplitze

Bremsen System Hardy

Skizze: Slg. Alfred Wild

beiden Enden und einem geschlossenen Ab-
Die Typenskizze des Salonwagens As 11 der Yverdon-Ste-Croix-Bahn. teil in der Mitte. Bemerkenswert ist die aus-
sen montierte, horizontale Schutzstange auf
Briistungshohe iiber alle Fenster hinweg.
1928 wurde der Kasten abgebrochen
und das Untergestell mit einem neuen,
von der SIG gebauten Kasten mit grossen
Fenstern ausgestattet. Er erhielt neu die
Nummer 28 mit 40 Sitzpldtzen und wurde
1967 abgebrochen. Die Farbgebung ist lei-
der nicht bekannt. Die Zierlinien gaben dem
feinen Wagen zusatzlich ein sehr gefilliges
Aussehen.

Schweizerische Gesellschaft fiir
Localbahnen (SLB) - As 1

Die Schweizerische Gesellschaft fiir Local-
bahnen (SLB) beschaffte 1874 einen Salon-
wagen erster Kasse mit 20 Pldtzen bei der
Maschinenfabrik Kirchheim unter der Teck
in Wiirttemberg. Er wurde auf der Linie

3 %ng . - Winkeln-Appenzell eingesetzt. Der zwei-
g Rl s © i 7 p SRR« o . achsige Wagen hatte einen Radstand von
Die Ansicht des Salonwagens der YStC mit Sicht in die offene Galerie und die Zugangspartie. 2,5 m und eine Linge ii.P. von 6,84 m. Er

- NS, =LA -

e st - tth il e ’ -
Ein nobler Wagen mit grossen Fenstern und eleganter Gestaltung mit Zierlinien. Seltenheitswert haben die Schutzstangen aussen entlang aller Fenster.
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wies zudem zwei Abteile auf, das grossere
mit Langsbdnken entlang den Fenstern. ="
Das kleinere mit einer Querbestuhlung 2+1.
Der Wagen hatte nur an einem Ende eine §
Zugangsplattform, auf der eine Spindel- s j N
bremse angebracht war. Der Unterbau be- ABTEIL 5 SALON //I
stand aus Holz. Historisch soll dieser Wa- = \'_3—
gen unter anderem jeweils dazu verwendet / \
worden sein, die Appenzeller Regierung am -
Landsgemeinde-Sonntag nach Winkeln zu
befordern, wenn sie in Trogen tagte. |
1886 erfolgte eine Revision durch die e
SIG mit einer Achsstandverlangerung auf 5340
3 m, neuem Wagenkasten mit Querbdanken
sowie Sitzen aus Korbgeflecht und mit Kis-
sen. Neu erhielt der Wagen anstelle von  Grundrissskizze des As 1der SLB fiir die Linie Winkeln—Appenzell.
Holzbremsklétzen solche aus Eisen. Zudem
erfolgte der Abbruch der Ofenheizung,
womit er ohne Heizung blieb. Neu wies er
eine Petrol- statt eine Olbeleuchtung auf.
Er wurde zuriickgestuft zum B 1. 1898 er-
folgte der Einbau der Westinghouse-Bremse,
ab 1903 die elektrische Beleuchtung. 1930
erfolgte die Umzeichnung zum C 1, 1933
diejenige zum C 8. 1939 wurde der Wagen
remisiert, wies er jetzt doch unzumutbare
Fahreigenschaften auf. 2

Skizzen: Schweizerische Bauzeitung

Herzlichen Dank fiir die
Unterstiitzung an

Daniel Ammann, Roland Born, Gian Briingger,
Christian Gohl, Werner Hardmeier,

Sebastian Jarne, Hans Roth, Reinhard
Scholz, Alfred Wild, Archiv VHS, SBB Historic

Zeichnung der Langsansicht mit nur einseitigem Wagenzugang.
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60 Jahre Swissminiatur in Melide und ein neuer Zug

Der «Voralpen-Express» bei Swissminiatur

” p

Ob Bundeshaus, Matterhorn oder Schloss
Rapperswil: 128 Modelle in erstaunlicher
Detailtreue prasentieren sich im 14 000 Qua-
dratmeter grossen Park in Melide. Und
nun auch der neue Voralpen-Express der
SOB, der seit dem 6. Juni 2019 auf dem
3560 Meter langen Schienennetz der Mo-
delleisenbahnanlage verkehrt. Der kupfer-
farbene Niederflurtriebzug «Traverso» misst
im Massstab 1:25 immer noch stattliche
6,10 Meter und ist somit das langste Zug-
modell bei Swissminiatur.

Fiir Joél Vuigner, der mit der Jubilaums-
feier offiziell die Fiihrung von seinem Vater
Dominique iibernimmt und Swissminia-
tur mit den 26 Mitarbeitenden in dritter
Generation leitet, ist dieses Modell etwas
ganz Besonderes. «Der beliebte Ausflugs-
zug Voralpen-Express hat fiir uns eine spe-
zielle Bedeutung, weil er den Anschluss der
Ostschweiz ins Tessin sicherstellt. Dass der
gleiche Zugtyp sogar einmal {iber die Gott-
hardbergstrecke ins Tessin fahren wiirde,
davon wagte ich nicht zu trdumen, als die
Idee des Voralpen-Express-Modells im Som-
mer 2017 konkreter wurde.»
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Der kupferfarbene Niederflurtriebzug vom Typ Traverso ist

Rund 1500 Arbeitsstunden investierten
die Mitarbeitenden von Swissminiatur in
den Bau des Modells. Mit viel Geschick ha-
ben sie die meisten Teile selbst gefertigt,
nur wenige sind zugekauft. Die 359 Sitze
und Tische sowie die beiden Zugfronten
stammen aus dem 3-D-Drucker. Ganze
13 Stunden dauerte der Druckprozess al-

Uber Swissminiatur

das langste Zugsmodell bei Swissminiatur, hier wéhrend des Rollouts am 6. Juni 2019.

Szene

lein fiir eine Zugfront. Wie auch beim Origi-
nal war das Lackieren des Zugs eine Her-
ausforderung. Stadler stellte Swissminiatur
deshalb neben den fiir den Bau des Modells
notwendigen Plianen auch samtliche Ori-
ginalfarben zur Verfiigung. Ein Jahr nach
dem Rollout des Vorbilds fahrt jetzt also
auch ein Abbild bei Swissminiatur. SM

Am 6. Juni 1959 offnete Swissminiatur, der erste Themenpark der Schweiz, seine Tiiren. Damals
gab es zwlf Modelle, und der Erfolg war durchschlagend. Das Schloss Chillon, das Schloss Franz
Karl Weber und das Heiligtum der Madonna del Sasso sind alle noch vorhanden, nur wenige

Schritte voneinander entfernt.

Das Unternehmen hat es geschafft, im Laufe der Jahre stéindig zu wachsen. Die Ubergabe an die
dritte Generation erfolgt zur rechten Zeit: Jogl Vuigner iibernimmt anlésslich der Feierlichkeiten
am 6. Juni 2019 offiziell den Betrieb seines Vaters Dominique.

Obwohl die Schweiz und das Tessin immer im Mittelpunkt stehen, ist Swissminiatur seit iiber zehn
Jahren auch in vielen Schwellenldndern présent, von Korea bis China, vom arabischen Markt iiber
Indien, Siidostasien und die Ukraine bis Brasilien und seit diesem Jahr auch in Vietnam.

www.swissminiatur.ch
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Szene

Der Juli-Zug auf dem Kaeserberg

Eine Reservekomposition der BLS von 1999

e PESRE - S

5 = .= - 2
Ae 4/4, 2,94 MW, 80 t, Last: 20 Achsen, 334 Pliitze, 181t, V/max 125 km/h.

Griindung des Vereins Pro Salonwagen WSB — 23. Mai 2019

Der Salonwagen WSB soll wieder rollen

Der im Wynen- und Suhrental bekannte «Sa-
lonwagen» - zurzeit im Recycling-Paradies
in Reinach - soll wieder fahren. Fiir dieses
Vorhaben versammelten sich am 23. Mai
2019 iiber 40 Interessierte im Restaurant
Lowen in Gontenschwil und griindeten den
Tragerverein Pro Salonwagen WSB. Sie
folgten der Einladung der beiden Initianten
René Fasel und Andreas Peer mit der Ab-
sicht, den Verein aktiv zu unterstiitzen.

Seit 1901 verkehrte der heutige WSB-
Salonwagen zwischen Schoftland und Aarau.
Von 1950 bis 1952 erfolgte ein Totalumbau,
und 1982 folgte das eigentliche «Rentner-
daseiny. Es gab nun gemiitliche Einsitze
als allseits bekannter Salonzug, die ver-
schiedenste Gesellschaften in guter Erinne-
rung haben. Das Jahr 2012 bedeutete fiir
den Salonzug das eigentliche Ende, denn
fiir die Wynental- und Suhrentalbahn (heute
Aargau Verkehr) waren die Unterhaltskos-
ten betriebswirtschaftlich nicht mehr ver-
antwortbar. Dank der Firma Bertschi Mul-
den + Container Transport AG in Reinach
wurde dieses historische Fahrzeug jedoch
vor der Verschrottung bewahrt.

Die Idee der Initianten René Fasel und
Andreas Peer, dieses Fahrzeug wieder auf
den Schienen rollen zu lassen, wurde von
vielen Interessenten bestdrkt. Fiir dieses
Unterfangen wurde nun der Triagerverein
Pro Salonwagen WSB gegriindet, dessen
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Aufgabe es vorerst ist, die notigen finanzi-
ellen Mittel zu akquirieren. Die Anwesen-
den der Versammlung verabschiedeten so-
wohl die Vereinsgriindung wie auch die
Vereinsstatuten einstimmig. Die Vorstands-
mitglieder René Fasel, Roland Hufschmid,
Urs Hunziker, Andreas Peer, Sandra Peer
und Bernhard Wyssen wurden einstimmig
gewahlt. Der neue Prasident Andreas Peer

~“
oll di

Um 1950 beschaffte die BLS fiir den Regio-
nalverkehr sogenannte Leichtstahlwagen
mit offenen Einstiegsplattformen und Holz-
béanken. Als Hochstgeschwindigkeit waren
sie fiir 110 km/h zugelassen, und sobald
die Wagen mit Reisenden besetzt waren,
galt Tempo 100. Eine umfangreiche Revi-
sion beim Hersteller in Schlieren brachte
1971/72 dank Polstern mehr Komfort
und durch geschlossene Plattformen mit
Gummiwulsten zusitzlich eine neue Hochst-
geschwindigkeit von generell 125 km/h.
Diese Umbauwagen riickten trotzdem rasch
in die Reserve. Am Kaeserberg ergdnzen
neuere Wagen eine Komposition fiir den
Spitzenverkehr. Die Umbauwagen fuhren
1999 und 2000 ins Altmetall. Die heute
75-jahrige Ae 4/4 251 gehorte schon da-
mals zur Reserve. CFK

ist erfreut: «Der Startschuss ist gelungen.
Nun beginnen die vorerst wichtigsten Auf-
gaben: das Suchen von weiteren Mitglie-
dern, Passivmitgliedern und Génnern so-
wie die Sicherstellung von zusédtzlichen
finanziellen Mitteln.» VPSW

- http://pro-salonwagen-wsb.ch
- www.facebook.com/Salonwagen
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Vom Zugangsschacht an der Laupenstrasse aus werden die Kavernen fiir den
neuen unterirdischen RBS-Bahnhof unter den Gleisen der SBB ausgebrochen.

e |

Auf der Grossn Schanze beeindruckte der 30 Meter tiefe Schacht fiir den ‘
Bahnhofszugang von der Lénggasse aus zur kiinftigen Unterfiihrung Mitte.

Tag der offenen Baustelle:
Zukunft Bahnhof Bern — 25. Mai 2019

Komplexes Bauen
unter Vollbetrieb

Wihrend des kommenden Jahrzehnts werden der Bahn-
hof Bern und seine Zufahrtsstrecken ausgebaut, um das
Angebot im offentlichen Verkehr erweitern und die zu-
nehmenden Reisendenstrome aufnehmen zu konnen.
Die Arbeiten unter laufendem Betrieb haben bereits vor
rund drei Jahren mit dem Umbau des Bahnhofs Bern
Wankdorf begonnen. Ende Mai luden SBB, RBS und
Stadt Bern gemeinsam zu einem Tag der offenen Bau-
stelle ein. Rund 8000 Besucherinnen und Besucher nutz-
ten die Gelegenheit, einen Blick hinter die Bauabschran-
kungen zu werfen, an denen sie téglich vorbeikommen.
Auf der Grossen Schanze bauen die SBB den Bahnhofs-
zugang Lianggasse zur neuen Personenunterfithrung
Mitte. Hier beeindruckte der 30 Meter tiefe Schacht, von
dessen Sohle aus die Personenunterfiihrung erstellt wird
und der die kiinftigen Treppen und Lifte fiir den Zugang
Langgasse aufnimmt. Grossen Anklang fand auch der
alte Posttunnel unter dem PostParc. Von dort fiihrten
einst Postlifte auf die Perrons. Beim Bau des neuen Post-
Parc-Gebédudes sind die Liftschichte mit Beton verfiillt
worden und dienen nun als Stiitzen. Bevor der neue RBS-
Bahnhof unter dem PostParc hindurch gebaut werden
kann, muss der Bereich mittels Mikropfahlen verstérkt
werden. Dies erfolgt vom alten Posttunnel aus, in wel-
chem die derzeit freigelegten Betonsédulen die ehemali-
gen Liftschiachte erkennen lassen. Von der Plattform
Laupenstrasse werden iiber einen Zugangsschacht die
Kavernen fiir den neuen RBS-Bahnhof unter den Gleisen
der SBB vorangetrieben. Nordostlich des Bahnhofs Bern,
wo sich einst der Hirschenpark befand, klafft eine grosse
Baugrube, die nach Abschluss der Arbeiten wieder auf-
gefiillt und begriint wird. Von hier aus erfolgt der Vor-
trieb des Zufahrtstunnels zum neuen RBS-Bahnhof. Im
Zuge der Baumassnahmen im Bahnhof Bern miissen
jeweils einzelne Gleise der SBB gesperrt werden. Um den
regen Bahnverkehr dennoch abwickeln zu konnen, wird
als Ersatz das Perron zwischen den Gleisen 9 und 10 um
385 Meter verlidngert. Damit wird es eines der ldngsten
der Schweiz. Eine Passerelle auf einem Teilstiick iiber
dem verldngerten Perron soll die zusitzlichen Reisen-
denstrome aufnehmen und das Perron entlasten. Auch
im Wylerfeld in der Ostzufahrt des Bahnhof Bern sind
die Arbeiten voll im Gange. In den letzten drei Jahren
wurden die Abstellgleise aufgehoben, die Durchfahrts-
gleise nach Siiden verschoben und der Bahnhof Bern
Wankdorf entsprechend angepasst. Auf der Nordseite
wird nun ein Tunnel mit Rampen erstellt. Dank dieser
Entflechtung konnen sich Ziige kiinftig auf unterschied-
lichen Ebenen kreuzen, wodurch die Kapazitat der Zu-
fahrt steigt und ein weiterer Angebotsausbau im Fern-
und Regionalverkehr moglich wird. R

Dank der Entflechtung Wylerfeld konnen sich Ziige kiinftig auf
unterschiedlichen Ebenen kreuzen, womit sich die Kapazitat erhoht.
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Foto: Daniel Wietlisbach

Der August-Zug auf dem Kaeserberg

Ein SBB-Interregio mit Werbungen

Die amerikanische Fast-Food-Kette McDo-
nald’s erdffnete im Mai 1992 erste Restau-
rants auf Schweizer Schienen. Die Weltpre-
miere waren zwei Speisewagen vom Typ
EW 1V, welche zwischen Basel SBB und
Genéve-Aéroport sowie Brig verkehrten. Ab
Mai 1997 sah man die zwei Wagen auch in
Ziirich HB. An Bord servierte McDonald’s
erstmals Wein und Bier! Der Versuch en-
dete erniichternd schon 1998. Die beiden
Wagen wurden zu RailShops von Coop. Der
am Kaeserberg eingesetzte Interregio-Zug
entspricht, leicht verkiirzt, dem Umlauf
von 1997. Innovativ war auch die Re 460
015-1. Als erste SBB-Lokomotive trug sie
ein Werbekleid, enthiillt im April 1994
fiir Agfa. Im August 1997 zog sie sich fiir
das Fernsehen TSR um. In der Agfa-Zeit
trug sie - mit Riicksicht auf die Re 6/6
11618 «Diibendorf» - den Namen «Diiben-
dorf IIy. CFK

\

b

12. Remisenfest Hochdorf und 5. Modellausstellung — 7. und 8. September 2019

Der Seetaler Hotspot der (Modell-)Eisenbahn

Bereits zum fiinften Mal findet am 7. und
8. September 2019 parallel zum Remisen-
fest die internationale Modelleisenbahn-
ausstellung in Hochdorf statt. Nationale
und internationale Modellbauer zeigen ihre
Kunstwerke ganz nach dem Motto «Modell
trifft Original». Es werden nur Anlagen von
ausgesuchten Modellbauern gezeigt, wel-
che sich intensiv mit dem Hobby beschifti-
gen. Die Abwechslung, die Themenvielfalt

LOKI-Lesern nicht unbekannt ist die Modulanlage
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mit der;l Nom)leger Vorbild.

und die Qualitdt der gezeigten Schaustiicke
stehen ganz klar im Vordergrund. Daneben
laden ein attraktives Eisenbahnprogramm
mit engem Bezug zur Seetalbahn, Nostal-
giebusfahrten, ein Spielfest fiir Kinder, ein
Flohmarktstand (u.a. mit vielen Modell-
eisenbahnartikeln) zugunsten des Vereins
Historische Seethalbahn und eine grosse
Festwirtschaft an die Siedereistrasse nach
Hochdorf ein. Am diesjdhrigen Remisenfest

_—

Das Remisefest in Hochdo ist mittlerweile ein internationales Treffen.

sind neben der STB E 3/3 Nr. 3 «Beinwyly,
der NOB E 3/3 456 und dem «Seetalkroko-
dil» SBB De 6/6 15301 auch Gastfahrzeuge
wie die Ae 3/6" 10439 (Sa), der RBe 2/4
202 «Roter Pfeil» (So) und der RBe 4/4 1405
des DSF (So) zu bewundern und im Einsatz.

HSTB

Weitere Infos unter:
www.historische-seethalbahn.ch

=
o =
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Ausstellungsvernissage Kapitédn Spelterini am Kaeserberg — 23. Mai 2019

Wenn die Welt zur Modelleisenbahn wird

Weit unten sind Gleise und Ziige zu sehen.
Eine Menschenmenge starrt gebannt nach
oben. Auf der Wiese hat der Zirkus seine Zelte
aufgeschlagen. Wir befinden uns im Gasballon
von Eduard Spelterini und schauen hinab auf
eine Miniaturwelt. Zumindest vermitteln die
Fotografien des Schweizer Luftfahrtpioniers
diesen Eindruck. Mit seinen Bildern erregte er
vor rund 100 Jahren grosses Aufsehen, fiillte
Kino- und Vortragssdle und erhielt mehrere
Auszeichnungen. Damals konnte man zum ers-
ten Mal die Welt aus einem neuen Blickwinkel
betrachten. Ende Mai eréffneten Marc Antiglio,
Griinder der Kaeserbergbahn, und Martin
Biitikofer, Direktor des Verkehrshauses der
Schweiz, die fiinfte thematische Ausstellung
am Kaeserberg: «Kapitdn Spelterini - Schwei-
zer Pionier der Liiften. Mit der gemeinsamen
Ausstellung eroffnet das Verkehrshaus der
Schweiz ein Schaufenster in der Westschweiz.
Den Anstoss dazu gab das Motto der diesjahri-
gen Nacht der Museen Fribourg: «Mythen und
Sageny. Zudem steigt seit 2018 der Ballon von
Eduard Spelterini im Modell auf Knopfdruck in
den Kaeserberghimmel. Henry Wydler, Son-
derbeauftragter und friiherer Vizedirektor des
Verkehrshauses der Schweiz, hat die Ausstel-
lung mit zahlreichen Exponaten aus den Be-
stinden des Verkehrshauses gestaltet. Neben
Fotos sind Originalstiicke wie ein Ballonkorb
oder ein Ballonanker zu sehen. Auf einem
Rundgang erlduterte Henry Wydler die schwie-
rigen Umstédnde, unter denen die faszinieren-
den Bilder entstanden. Spelterini fiihrte bis
zu sechs Fotoapparate mit einem Gewicht von
rund 60 Kilogramm mit sich. Die Fotografien
wurden mittels Belichtung beschichteter Glas-
platten erstellt, anschliessend von Hand ko-
loriert und mit Klarlack beschichtet. Die auf-
kommende Verkehrsindustrie ermdéglichte
erst die Entstehung der Ballonluftfahrt. Die
Erschliessung der Welt mit der Bahn war eine
wichtige Voraussetzung. Galt es doch fiir Bal-
lonfahrten riesige Materialschlachten von
mehreren Tonnen Gewicht an die Startpldtze
zu transportieren. Diese lagen oftmals in der
Nihe von Gaswerken oder an Orten mit Bahn-
anschluss wie Rigi First, Kandersteg oder
Miirren. Neben Landschaften fotografierte Spel-
terini auch zahlreiche Bahnareale und Bahn-
hofe wie den Hauptbahnhof Ziirich aus der
Vogelperspektive. Die Kaeserbergbahn nahm
dies zum Anlass, in der Ausstellung drei aus-
gewahlte Aufnahmen von Spelterini entspre-
chenden Bildern der Kaeserberganlage gegen-
tiberzustellen. Die Ausstellung im Foyer ist
noch bis Ende September wihrend der Off-
nungszeiten der Kaeserbergbahn zu sehen.
Der Eintritt in die Ausstellung ist frei. F

LOKI 7-8|2019

Henry Wydler fiihrte an der Vernissage

b H

durch die von ihm gestaltete Ausstellung.

Szene
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Erdffnungsfeier Remise
Waldeburgerli Talhaus -
24.-26. Mai 2019

Grosses Fest
fiir eine
kleine Bahn

Der Verein Dampfzug Waldenburgerbahn
(VDWB) wurde im Jahr 2012 gegriindet, um
den langfristigen Betrieb mit dem histori-
schen «Waldeburgerli» zu sichern. Wegen
der inzwischen beschlossenen Umspurung
der Waldenburgerbahn (WB) von 750 auf
1000 mm Spurweite musste dieses Vorha-
ben aufgegeben werden. Nun galt es, fiir die
Lok Nr. 5 «Gedeon Thommen» eine wiirdige
Bleibe zu finden. Gliicklicherweise konnte
beim Gasthof Talhaus eine Ausstellungs-
remise errichtet werden, welche nun die
G 3/3 5, den Personenwagen B 48 und den
Giiterwagen G 208 beherbergt.

Vom 24. bis 26. Mai 2019 fand die Eroff-
nung statt. Vereinsmitglieder des VDWB
wurden am Freitagabend zu einem exklusi-
ven Anlass geladen und im Personenwagen
mit Raclette verkostigt. Am Wochenende
konnte die Bevolkerung aus nah und fern
die Tage der offenen Tiir nutzen, um die
Remise zu besichtigen. Der VDWB bot eini-
ges: Es durften alle Fahrzeuge betreten wer-
den. So wurde im Fiihrerstand der Lok de-
ren Funktionsweise fachkundig erklart
und im Giiterwagen «das kleinste Kino der
Welt» mit Filmen iiber die WB in Betrieb
genommen. In Vitrinen sind Gegenstande
aus vergangenen WB-Tagen zu bestaunen.
An der Riickwand der Remise hédngt eine
grosse Karte des urspriinglichen Strecken-
verlaufs, Schaufensterpuppen tragen ehe-
malige Uniformen. Im hinteren Teil der Re-
mise werden drei Dioramen der WB in Spur
HoOe gezeigt - diese sowie die Geschichte
der WB werden in der LOKI 92019 aus-
fiihrlich vorgestellt. Weiter befindet sich in
der Remise ein massstablicher Nachdruck
der Blaupause der Dampflok. Dazu hatte
sich der VDWB etwas ganz Besonderes aus-
gedacht: Kinder durften von ihren eigenen
Zeichnungen eine Blaupause erstellen.

Der VDWB sorgte auch fiir Speis und
Trank und betrieb einen Shop mit Souve-
nirs und Literatur. Zudem offnete der im
oberen Stock des Restaurants Talhaus an-
sdssige Modellbahnverein seine Tiiren und
prasentierte seine Anlage, welche u.a. ein
Modell des Bahnhofs Liestal zeigt. DB

Infos unter: www.waldeburgerli.ch
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Die Module der WB im Massstab 1: 87 begeistern auch die Kleinsten unter den Besuchern.

So présentiert sich die neue Remise in Talhaus von aussen: ein moderner Bau mit grossen Fenstern.

Fotos: Dominic Buttliger
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In der neuen Remise konnten die Originalfahrzeuge hautnah erlebt wertien.
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Saisonstart im Sernftalbahn-Museum in Engi Vorderdorf — 18./19. Mai 2019

Neue Schienen im Sernftal

Das Museum ist an jedem dritten Wochen-
ende bis Oktober gedffnet, jeweils von
10.00-16.00 Uhr. Der Eintritt ist kostenlos.

Néchste Offnungstage:
20./21.1.2019, 17./18.8.2019,
21./22.9.2019, 19./20.10.2019

www.sernftalbahn.ch

Die diesjdhrige Saison des Sernftalbahn-
Museums in Engi Vorderdorf startete am
18. Mai 2019. Frisch herausgeputzt prasen-
tierte sich die Ausstellung zur Geschichte
der Sernftalbahn im ehemaligen Giiter-
schuppen bei der Station Engi Vorderdorf.
Die Attraktion vor dem Museum, die Gar-
tenbahn, fuhr ihre Runden mit dem {iber
die Wintermonate revidierten Rollmaterial.
Am Landsgemeinde-Markt am 5. Mai 2019
in Glarus informierte der Verein an seinem
Infostand {iber die aktuellen Projekte. Die
Planung des Gleisbaus beim kiinftigen Mu-
seumsstandort ist so weit fortgeschritten,

dass noch 2019 mit dem Bau der Gleisan-
lage begonnen werden kann. Der grosse
Teil des Schienenmaterials wurde in den
letzten Monaten in EIm angeliefert.

Bis zum geplanten Umzug ist das Mu-
seum weiterhin in Engi Vorderdorf an je-

Birse in Oberembrach — 31. August / 1. September 2019

Borse von Simatrain an neuem Standort

Am 31. August und 1. September 2019 fin-
det in Oberembrach, inmitten des Natur-
schutzgebietes Eigental, die kiinftige Borse
von Simatrain statt. Als Organisator der
Winterthurer Borse habe sie sich fiir einen
Standortwechsel entschieden. Neu findet
die Borse in der Reithalle-Hueb in Oberem-

Vereine

brach statt. Nebst der Borse gibt es einen
Flohmarkt im Aussenbereich. Damit die
ganze Familie sie besuchen kann, finden
auch ein Ponyreiten sowie andere Attrak-
tionen statt. In Susans Beizli kann man sich
eine Auszeit génnen. Dort gibt es am Abend
hausgemachte Wildsaubratwurst und wei-

Fiir den neuen Museumsstandort bei der Station Elm rden am 18. Augﬁst 2018 Weichen abgeladen.

h‘

dem dritten Wochenende in den Monaten
Mai bis Oktober gedffnet. Die SeTB-Modul-
anlage (Spur Om) wurde zudem mit weite-
ren Motiven ergdnzt. Ein Besuch am einsti-
gen Betriebsmittelpunkt der Sernftalbahn
lohnt sich fiir alle! DE

tere feine Fleischgerichte mit verschiede-
nen Beilagen sowie Livemusik. Fiir Inter-
essierte ist eine Ubernachtung auf dem
Bauernhof genauso moglich wie im Park
fiir Wohnmobile oder Wohnwagen. ST

Infos unter: https:/simatrain.ch

Modelleisenbahnclub Basel (MCB) 4056 Basel, Eisiisserstrasse 24 | info@meb-bs.ch | www.mcb-bs.ch

14. Juli, ab 10.00 Uhr | Fahrapéro

23. Juli | Grillabend mit Anmeldung (bitte Fleisch mitbringen)

31. Juli, ab 18.00 Uhr | Bundesfeier am Rhein, der MCB betreibt bei schonem Wetter ein Beizli

11. August, ab 10.00 Uhr | Fahrapéro
31. August | Putztag

LOKI7-8/2019
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MODELLEISENBAHN CLUB BASEL
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Veranstaltungen

Modellbahn in Betrieb abula-Bahn-Ciub | 19. Juni bis 19. Oktober | 7482 Bergiin

Modellbahn Preda-Bergiin im Ortsmuseum in Betrieb jeweils am Mittwoch, Donnerstag und Samstag. Infos unter: www.albula-bahn-club.ch

Hochwertige Modelle stiftung Eisenbahnsammlung Uster | 6. Juli/ 3. August, 14.00~17.00 Unr | 9610 Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten 2m, 1, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

Offentlicher Fahrtag wodeleisenban-Ciub Einsiedeln | 7. Jul, 10.00-16.00 Unr | 8840 Einsiedeln, Bltten
Fahrtag auf der Gartenbahnanlage Blatten. Bei trockener Witterung fihrt die Modellbahn mit Personenbeférderung. www.mece.ch

Sonntags-Apéro Modelleisenbahn-Club Olten (MECO) | 7. Juli, 10.00-12.00 Uhr | 4600 Olten, Industriestrasse 41
Sonntags-Apéro und Fahrbetrieb gemass Spezialprogramm. www.meco-olten.ch

Dampf in Minusio associazione Ticinese Amici della Ferrovia (ATAF) | 7./11./14./18./21./25./28. Juli, 20.00-21.30 Uhr | 6648 Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. www.ataf.ch

Ouverture publique ciub Romand de modélisme ferroviaire | 10 juillet, 16100 2 19h 00 | 1037 Etagniéres, 5 chemin de 'Etang

Tout le monde a donc la possibilité de nous rendre visite et de découvrir ou redécouvrir nos réseaux en activité. www.cr2m.ch

Dampf im Aaretal Dampibahn Aaretal (DBA) | 10./13./14./17./24./21./28./31. Juli, 13.30-17.30 Uhr | 3110 Miinsingen, Psychiatriezentrum
Offentliche Fahrten im Parkareal des Psychiatriezentrums Miinsingen. Wagen fiir Rollstuhlfahrer vorhanden. www.dampfbahn-aaretal.ch

Sommerfest mit Modellbahn spur Modelbahn Wilchingen | 12.~14. Juli | 8217 Wilchingen, Hauptstrasse 91

Sommerfest mit Spur-1-Anlage, Festwirtschaft, Bilderausstellung, Verkauf Hoferzeugnisse und Wettbewerb. http://spurlwilchingen.ch

Nostalgie und Erlebnis cenossenschaft Museumsbahn Emmental | 14. Juli, ab 10.20 Uhr | Sumiswald-Grinen—Huttwil-Sumiswald-Griinen
Museumsbahnfahrten auf der Emmentalbahn mit historischen Dampflokomotiven. www.emmentalbahn.ch

Fahrtage cartenbahn Staufen | 14./28. Jui, 13.00-16.00 Uhr | 5603 Staufen
Auf dem 9426 m2 grossen Areal kann man ca. 10 Minuten lang eine Fahrt geniessen. www.gartenbahn-staufen.ch

60 Jahre RBe 4/4 verein Depot und Schienenfahrzeuge Koblenz (DSF) | 21. Juli, ab 712 Uhr | Ziirich-Genf-Ziirich
Der SBB-Triebwagen der Serie RBe 4/4 ist 60 Jahre alt. Aus diesem Grund fahrt ein Extrazug von Ziirich nach Genf. www.dsf-koblenz.ch

25. internationales Dampftreffen Ysebahnli am Rhy | 26.—28. Juli, jeweils ab 10.00 Uhr | 4133 Pratteln, Rheinstrasse 28
Am Dampftreffen ist das Mitfahren gratis. www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Markus’ Eisenbahn-Welt wodelleisenbannsammiung | 28. Juli/31. August, 13.45-16.00 Uhr | 9107 Urndsch, Ziirchersmiihle 1007
In acht Vitrinen sind iiber 1500 Eisenbahnmodelle ausgestellt. Weitere Infos unter: www.markus-eisenbahnwelt.ch

Dampf im Aaretal oampfbann Aaretal (DBA) | 1./7./10./11./24./25. August, 13.30-17.30 Uhr | 3110 Minsingen, Psychiatriezentrum
Offentliche Fahrten im Parkareal des PZM Miinsingen. Am 1. August Sonderfahrtag «Nationalfeiertagy. www.dampfbahn-aaretal.ch

Sommerfest  modelleisenbahn-Club Einsiedeln | 2./3./8. August | 8840 Einsiedeln, Blatten
Sommerfest des MECE mit Lok-Gésten aus der Schweiz und dem Ausland. Nachtfahren am Freitag und Samstag. www.mece.ch

Dampf in Minusio associazione Ticinese Amici della Ferrovia (ATAF) | 4./8./11./15. August, 20.00-21.30 Uhr | 6648 Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. www.ataf.ch

Tag der offenen Tiir vitznaver Eisenbahn Club | 18. August, 9.30-19.00 Uhr | 6354 Vitznau, Schulhausplatz
Fahrbetrieb auf HO(m)-Rohbauanlage, Festwirtschaft, Fiihrungen zu zwei privaten Modellbahnanlagen. facebook.com/vitznauereisenbahnclub

Besuch beim DVZ0 Eurovapor | 18. August | Rundfahrt ab Romanshorn / St. Gallen
Rundfahrt {iber Nebenstrecken mit dem Triebwagen «Apfelsaft-Express» durchs Toggenburg nach Bauma und zuriick. www.eurovapor.ch
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Nostalgie und Erlebnis cenossenschaft Museumsbahn Emmental | 18. August, ab 10.20 Uhr | Sumiswald-Griinen—Huttwil-Sumiswald—Griinen
Museumsbahnfahrten auf der Emmentalbahn mit historischen Dampflokomotiven. www.emmentalbahn.ch

Besichtigung Bunkerstore | 24. August, 10.00-16.00 Uhr | 6021 Emmenbriicke, Fadenstrasse 20, Bau 724
Eine Mirklin-Modelleisenbahnanlage in Spur HO ist zu besichtigen. www.bunkerstore.ch

Langstes Kino der Welt vercin Tunnelkino | 24. August, ab 1111 Uhr | 4515 Oberdorf S0, Bahnhot

20 Jahre Tunnelkino - auf einem offenen Giiterwagen durch den Weissensteintunnel im wohl lingsten Kino der Welt. www.tunnelkino.ch

Betriebstag der Museumslinie 21 tram-Museum Zirich | 25. August, ab 12.35 Uhr | 8008 Ziirich, Tram-Museum Burgwies

Busfahrten auf der Museumslinie 51 (Rundkurs) Burgwies (TMZ)-Bellevue-Bhf. Tiefenbrunnen. www.tram-museum.ch

Dampf in Minusio Associazione Ticinese Amici della Ferrovia (ATAF) | 25. August, 14.30—17.30 Uhr | 6648 Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. www.ataf.ch

Tinfields spur-0-Anlage im Herzen der Schweiz | Ganzjahrig, nur auf Voranmeldung | 6060 Sarnen

Analoge Modellbahn mit langen Fahrstrecken und viel Betrieb mit 36 fahrbereiten Kompositionen. www.tinfields.ch

Modellbahn fiir Kinder wodeibahn-Trefr | Ganzjahrig, Mi. und Sa., 13.30-18.00 Uhr | 8344 Baretswil, Zelglistrasse 26
Fiir 8- bis 14-Jihrige aus der Region Ziirich Oberland, Spur N, Anmeldung erforderlich. www.modellbahn-treff.ch

Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

LOKI7-8/2019

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewéhr.

Spur N Arnold: Drehgestell fir RBe 4/4.
Bérlocher Paul, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil,
Tel. 071 393 47 40 ab 18.00, paul.baerlocher@gmx.ch

Markt

LOKI DEPOT HORW

Bei uns steht die grosste Echtzeitanlage der
2L

Verkaufen

Spur N Verkaufe KATO DoKrWeichen, neu.
Hiigi Franz, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,
Tel. 031 352 96 37, franzhuegi@bluewin.ch

Eintrag
aufgeben [=] E:I,

www.loki.ch ;
=]

— Service
— Birse

it eines Zuges iiber 3 Stunden!
Im Laden iiber 500 Loks zur Auswahl!

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.loki-depot-horw.ch/ verkauf@loki-depot-horw.ch

Insertionsschluss

fiir Borseninserate
in der LOKI 92019:
Freitag, 2. August 2019
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Leserseite

Leserbrief von Mirco Dalos zum Artikel «Gartenbahn aus Legosteinen> in der LOKI 5|2019

Das habe ich als sehr befreiend empfunden

Sehr geehrter Herr Roth

Mein Schreiben ist wahrscheinlich ein we-
nig mehr als nur ein Leserbrief. Erst seit
zweieinhalb Jahren bin ich LOKI-Abonne-
ment und erst seit fiinf Jahren Modellbah-
ner. Ich wollte eigentlich einen Ausgleich
zu meiner freiberuflichen Tatigkeit in der
Medienproduktion und -pddagogik und
suchte ein Handwerk. Aus der Arbeit mit
Holz wurde dann Modellbahnbau.

Ich erlebte meine Kindheit in der Roman-
die und habe somit ein Herz in der Schweiz,
und da war klar, ich wiirde mich bei den
Fahrzeugen an den SBB und fiir HOm an
der MOB orientieren.

Ich begreife mich liebevoll als kompeten-
ten Dilettanten. Ich orientiere mich an mei-
ner Fantasie, nur bei der Bahntechnik und
der Signaltechnik orientiere ich mich stark
am Original (beispielsweise Linksverkehr).

Dann wurde ich LOKI-Abonnement und
sah all die vorgestellten Modellbahnen. Bald

Leserbrief von Alfred
Eschbach zu den
verlosten Gratistickets
von Smilestones

Ich bedanke
mich bei dieser
Gelegenheit

Sehr geehrte Frau Krdhenbiihl

Ich, ein Abonnent der ersten Stunde, war
gestern mit zwei Kameraden in Neuhausen.
Wir haben den Besuch im Smilestones sehr
genossen, und ich bedanke mich bei dieser
Gelegenheit ganz herzlich fiir die Gratis-
tageskarte.
Freundliche Griisse und
einen schénen Tag, Alfred Eschbach
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fiihlte ich mich ein wenig eingeschiichtert
und sah meine Unvollkommenheit. Mir war
klar: Auch wenn meine Anlage, die sich in
einem ehemaligen Schweinestall unseres
Hofes befindet und sich bis unter die Decke,
also quasi bis «in die Berge» erstreckt, von
meinen Freundinnen und Freunden geliebt
wird - nie wiirde ich sie in der LOKI sehen
wollen. Da war eine echte Angst vor mogli-
chem Gespott.

Dann kam die LOKI 52019 und Ihr
schones Vorwort mit der Frage «Darf man
das machen?» - Sie bezogen sich auf die
Prdsentation der Legoanlage. In der von
Ihnen gestellten Frage sah ich meine Wahr-
nehmung reflektiert, dass ich so manche
Modellbauer leider als Realismusdogmati-
ker kennengelernt habe.

Wenn ich in Fachgeschiften stehe, hore
ich dort immer wieder einmal von «gestan-
denen Herreny, wie denn Modellbahnanla-
gen bitteschon zu sein haben. Und dann
kam die LOKI 5/2019 - und diese Prédsen-

tation der Legogartenbahn. Durften Sie das
machen? Aber in jedem Fall! Sie sollten
so etwas immer wieder prasentieren. Ich
stimme dem Leserbriefschreiber Eugen
Schnetzer zu, der die Anlage mit siiffisant-
ironischen Worten so sehr lobte: «Nicht eine
Nietenzdhler-Anlage [...].» Wunderbar!

Das habe ich als sehr befreiend empfun-
den und weiss nun, dass ich noch einige
Zeit Abonnement der LOKI bleibe und mich
darauf freue, wenn Sie und das LOKI-Team
weiterhin vermeintliche Grenziiberschrei-
tungen wagen (die ja in Wahrheit keine
sind). Ein wenig gewachsenes Selbstbe-
wusstsein in Sachen Modellbahn schreibe
ich mir inzwischen zu. Fiir eine Prdsenta-
tion meiner Anlage in der LOKI reicht es
nicht, aber nun lasse ich mich leichter von
den meisterhaften Anlagen inspirieren.
Und kann die Kunst und das Handwerk ih-
res Erschaffens wertschitzend geniessen.

Herzliche Griisse, Ihr Mirco Dalos

LOKI 7-8/2019



Fotobeitrag von Christian Hardmeier auf den Facebook-Post vom 28. Mai 2019.

Leserbrief von Andreas Wieseler zum Artikel
«Gartenbahn aus Legosteinen>, LOKI 52019

Ein Leitartikel, der mir
aus dem Herzen spricht!

Sehr geehrter Herr Roth

Die Konstrukteurin, Erbauerin und Gestalterin der wunderbaren Lego-
gartenbahn ist eine ganz Grosse unter den Modellbahnern! Eine ab-
solut gelungene Transformation von Fahrzeugen der Rhitischen
Bahn. Die grosse Sachkenntnis und das konstruktive Verstindnis der
Umsetzung in ein Modell aus Legosteinen verdienen meinen hichsten
Respekt. Chapeau, Frau Furrer!

Hier wird die breite Palette des Hobbys Modelleisenbahn wieder
einmal sichtbar. Genau so etwas macht doch die Vielfalt der Umset-
zung eines grossen Vorbildes erst deutlich. Es ist doch am Ende die
Fantasie des Einzelnen, die die Realitdt so umwandelt, dass diese auf
das existierende Spielzeug iibertragen wird. Und so bleibt mir nur als
Schlusssatz zu diesem wunderbaren Bildbericht: Und ob man das darf!

Im Allgemeinen: Sie gewdhren mir jeden Monat den Einblick in die
Vielfalt der Modellbahnszene und des grossen Vorbildes - hier bezo-
gen auf [hr Heimatland. Thnen gelingt der Spagat zwischen Modellen
aus edelsten Metallen und Tinplate-Modellen der ersten Stunde. Sie
zeigen uns «normalsterblichen» Modellbahnern auf, dass man nicht
zu den ganz Grossen der Modellbahnszene gehoren muss, um Freude
und Entspannung in seiner ganz personlichen Umsetzung des Hobbys
Modellbahn zu finden! Ich bin ein grosser Fan Ihrer Zeitschrift! Vielen
Dank fiir Thre Arbeit.

Mit besten Griissen, Andreas Wieseler

LOKI 7-8|2019

Szene

Leserbrief von Daniel Hauenstein
zum Editorial in der LOKI 5|2019

Seinen Worten
kann ich voll und
ganz zustimmen

Liebe LOKI

Auch in der neusten Ausgabe 6|2019 habe ich die Le-
serseite mit grossem Interesse gelesen. Beim Leser-
brief von Herrn Erich Imfeld bin ich hdngen geblieben.
«Das kanns aber nun echt nicht sein!» ist seine Uber-
schrift. Seinen Worten kann ich voll und ganz zustim-
men. Es kann doch nicht sein, dass man sich derart
iiber einen gelungenen Scherz aufregen kann. Bei
Herrn Imfeld scheint es sich wohl um einen Neuabon-
nenten zu handeln, da er sich nicht an die Ausgabe
6]2017 erinnert.

Mir personlich hat der Kaffeetassenabdruck erneut
sehr gut gefallen. Er tibermittelt mir, dass Herr Hans
Roth ein leidenschaftlicher Kaffeetrinker ist. Genau wie
meine Nachbarin. Konnte ich sie doch schon zum zwei-
ten Mal reinlegen, sie hitte mir meine Fachzeitschrift
mit ihrer Kaffeetasse bekleckert.

Ich freue mich schon auf die Ausgabe 6|2021 (oder
vielleicht ein Jahr spéter, dass Herr Imfeld nicht schon
wieder schreiben muss). Ob ich ein drittes Mal meine
Nachbarin reinlegen kann?

Einen grossen Dank ans LOKI-Team fiir Ihre gelun-
gene Arbeit, die ich monatlich zugestellt bekomme.

Ihr Langzeitabonnent, Daniel Hauenstein

Schreiben Sie uns!

(@  zottantamssy@ioki.ch / hans.roth@loki.ch

@ @Ioki_magazin

K] eokinagazin

@ LOKI Magazin, c/o Hans Roth
Mooshausstrasse 19, 3510 Konolfingen
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In es Brenets wurden die beiden Triebwagen nebeneinander aufgestellt.

Am 26. Mai 2019 fand unter der Leitung
des Bahnforums Schweiz eine Fotofahrt in
der Westschweiz statt, genauer auf der
meterspurigen Linie Le Locle-Les Bre-
nets des Bahnbetreibers TransN. Seit 1890
existiert die nur gut vier Kilometer lange
Schmalspurstrecke von Le Locle nach Les
Brenets. Gebaut wurde sie damals als An-
bindung an die Strecke Richtung Neuen-
burg, deren Fortsetzung Richtung Frank-

reich den kleinen Ort oberhalb des Doubs
aussen vor liess. Das heute auf der nur
wenig frequentierten Linie eingesetzte
Rollmaterial, aktuell bestehend aus den bei-
den Triebwagen BDe 4/4 3 und 5 (Reggiane,
BBC, SAAS; Bj. 1950), wurde beschafft, als
die Strecke elektrifiziert wurde.

Die schwache Auslastung und der Be-
darf an neuem, niederflurigem Rollmaterial
bewirken, dass die Strecke einer ungewis-

S millﬂ

A-.

Szene

Bei Les Frétes hat man das Gefiihl, die Zeit sei stehen geblieben.

sen Zukunft entgegensieht und ein Ersatz
mit einer Buslinie ein durchaus denkbares
Szenario darstellt. Bevor es so weit ist, ha-
ben einige Bahnfreunde die Zeit genutzt
und diese einmalige Fotofahrt organisiert.
Insgesamt wurden sechs Hin- und Riick-
fahrten durchgefiihrt und an zahlreichen
Stellen ein Fotohalt eingelegt. Dabei wurde
der Triebwagen Nr. 3 solo wie auch zusam-
men mit dem BDe 4/4 5 eingesetzt.  HRo

HRusserst selten sind Einsétze in reiner Doppeltraktion der beiden Triebwagen BDe 4/4 3 und 5, welche aus dem Jahre 1950 stammen.

LOKI 7-8|2019
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Bauzug im Bahnhof Busswil entgleist

Die SBB erneuerten auf der Bahnlinie Buss-
wil-Biiren an der Aare vom 6. Mai bis
21.]Juni 2019 das Gleis. Sie verbaute in die-
ser Zeit rund 12000 Tonnen Schotter, wech-
selte knapp 7500 Schwellen aus und ver-
legte iiber elf Kilometer neue Schienen. Die
Totalsperre fiihrte zu Zugsausfillen des
Regio Lyss-Busswil-Biiren an der Aare.
Stattdessen verkehrten Bahnersatzbusse,
allerdings nach einem Spezialfahrplan und

ab geédnderten Halteorten. Unriihmliche Be-
kanntheit erlangte die Baustelle durch einen
Zwischenfall am Samstag, 25. Mai 2019: Bei
einer Fahrt des Bauzuges, gezogen von der
Scheuchzer Am 840 001-2, in Richtung
Lyss entgleiste der Puscal-S mit der Num-
mer 99 85 93 10 025-3 und verursachte
grossen Sachschaden. Durch die Entglei-
sung wurde auch die Fahrleitungsanlage
im Bahnhof Busswil in Mitleidenschaft ge-

zogen, worauf auch die Strecke Bern-Biel
unterbrochen werden musste. Am darauf-
folgenden Montag konnte der Bahnbetrieb
auf der Strecke Bern-Biel wieder aufgenom-
men werden. HRo

Hinweis der Redaktion: Alle Fotos wurden
ausserhalb der Polizeiabsperrungen ge-
macht.

Pensionierte mit Ae 4/7 unterwegs

A g LK

: A ey T
P i v WU IR

Eine Pensioniertenfahrt fiihrte am 17. Mai 2019 von Lausanne via Yverdon,
Neuenburg und Kerzers nach Murten und zuriick via Broyelinie iiber Payerne,
Moudon und Palézieux nach Lausanne. Zum Einsatz kam eine Komposition mit der
Ae 4/7 10976 und den A 2251, B 5560 sowie dem EW | B 55 85 20-35 746-5,

hier kurz nach Faoug.

LOKI 7-8/2019
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Szene

Neuer
Erlebniszug
unterwegs

Foto: Tibert Keller

Am 2. Juni 2019 verkehrte erstmals
der Erlebniszug Rheinschlucht, welcher
A in der Sommersaison (vom 2. Juni bis

\ 21. Oktober 2019) immer sonntags mit
N offenen Aussichtswagen ab Landquart
nach llanz verkehrt, hier bei Trin.

Bombardier-
Neuling auf
Testfahrt

Foto: Markus Seeger

. Die Re 620 003-4 von Railadventure
iiberfiihrte am 21. Mai 2019 die neue
TRAXX-MS3-Lok BR 188 006-1 fiir
Testfahrten nach Spiez. Am 7. Juni 2019
erfolgten Testfahrten zwischen Spiez
und Kandersteg, hier vor Kandersteg

% zusammen mit der Re 425 175.

Westbahn
bei Salez-
Sennwald

Foto: Tibert Keller

Fertiggestellte KISS-Triebziige fiir die
dsterreichische Westbahn werden teil-
"0 weise in der Schweiz zwischengelagert.

" Am 8. Mai 2019 verkehrte eine Einheit von
Altenrhein ins Tanklager Sennwald und
passierte dabei bei Salez-Sennwald eine
landliche Gegend.
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Im Zweitklassabteil fallen die aufgedruckten Bergmotive an den Wanden auf.




Szene

Neuer Wagen
gegen das
Unkraut

Foto: Johannes Weibel

Die SBB testen einen neuen Unkraut-
vernichtungszug auf Heisswasserbasis,
mit dem das Unkraut ohne giftige Stoffe
entfernt werden soll. Hier ist der
Versuchszug, gezogen von der Re 421 376,
. am 22. Mai 2019 zwischen Ramsei und
Griinenmatt.

Twindexx
in Chur
gestrandet

Foto: Tibert Keller

2 Am 27. Mai 2019 um etwa 10 Uhr erlag
| der RABDe 502 011 in Chur einem Defekt,
wonach er nicht mehr aus eigener Kraft
verkehren konnte. Ab 16 Uhr wurde
der gestrandete Triebzug durch den
eigens nach Chur gefahrenen Losch- und
Rettungszug aus dem Bahnhof geschleppt.

Die blauen
Hupac-Loks
neu beim WRS

Foto: Andreas Lindner

Der Vectron 193 492 «Rhein> (Nightpier-

cer) der Hupac hat seine kunstvolle

Bedruckung verloren. Wegen Unstimmig-

keiten wurde der Vertrag aufgeldst, und

die Lok ist zuriick an Hupac. Sie ist

| mittlerweile fiir WRS unterwegs, wie die

] . B a X = e . R - J 193 491 und 493 auch. Hier ist die 193 492
SO o T — R0 S am 1. Juni 2019 in Muttenz abgestellt.
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Foto: Peter Hirzeler

Foto: Tibert Keller

Die einst Neuen sind bald die Alten

Bei ihrer Ablieferung 1981 katapultierten
sie die Linie 5 von Neuchatel Place Pury
nach Boudry der Tram Neuchatel in ein
neues Zeitalter, jetzt gehdren sie schon bald
zum alten Eisen: Die Be 4/4 501-504 und
Bt 551-554 wurden 1981 durch die Schwei-

zerische Waggonsfabrik Schlieren (SWS)
gebaut. Sie ersetzten unter anderem die
wihrend knapp 80 Jahren hier eingesetz-
ten Fahrzeuge aus dem Elektrifikationsjahr
1902. 1988 wurden zwei weitere Be 4/4
505-506 als Ergdnzung abgeliefert, womit

die Fahrzeuge den Gesamtverkehr auf der
Linie ibernahmen. Die Ablosung in Form
der von der Trogenerbahn (TB) tibernom-
menen Be 4/8 steht nun aber unmittelbar
bevor (siehe auch LOKI 62019, S. 54).

PH

il

IGE4 auf
| Schweizer
Kurzbesuch

Anlésslich einer zweitégigen Fahrt fiir das
Bundesamt fiir Verkehr (BAV) verkehrte
am 4. und 5. Juni 2019 eine ICE4-Garnitur
von Basel nach Maroggia und zuriick,

hier bei Schwyz bei der Riickfahrt.
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Foto: Tibert Keller

Szene

Pilgerzug durch Frilhlingsfahrt
die Schweiz in Korbligen

Am 24. Mai 2019 durchquerte ein Pilgerzug von Kosice nach Lourdes die Die Zlegelel Schumacher AG betrelbt‘dle letzte noch taglich benutzte

Schweiz iiber Buchs—Hauenstein—Basel. Die 14 Wagen der Wagon Service Feldbahn in der Schweiz. Der Verein der Feld- und Werkbahn-Freunde darf
Travel wurden in der Schweiz von der Re 4/4" 11122 gezogen, hier bei Buchs. die Anlage fiir die Friihlingsfahrt jeweils benutzen, wie hier am 19. Mai 2019.

Das besondere Bild zum Schluss

Eme zufalllge Szene im Bahnpark Brugg (AG) wahrend der Tage der offenen Tir 2019: Der RAe 4/8 1021 «churchlll Pfeil» uberquert die Briicke von Brugg
iiber das Gelénde des Bahnparks, wo die Dampflokomotiven B 3/4 1367, Eb 2/4 35 und Ed 2x2/2 196 der SBB Historic stehen und alle pfeifen!

LOKI 7-8/2019 69

Foto: Daniele Gilardi

Foto: Georg Triib



b
bR

S
I

Riickblick | Die wechselvolle Geschichte der Firmen Schnabel und Henning und Signum AG

Zwei Stellwerkfabriken
konnten jubilieren

Am 11. Dezember 2019 wiirde die Firma Signum AG, Wallisellen, 100 Jahre alt. lhr Entstehen geht
zuriick auf die Griindung der Firma Schnabel und Henning in Bruchsal. Und dieses Unternehmen kdnnte
am 1. Juni 2019 sogar den 150. Geburtstag feiern.

Von Hans G. Wagli

ein Unternehmen, das einmal bis zu

750 Mitarbeitende beschiftigt hat: die
Schnabel-Henning-Strasse. Sie ist ein letz-
tes Uberbleibsel der Maschinenfabrik, die
am 1. Juni 1869, also vor genau 150 Jahren,
von Ingenieur Theodor Henning (1841-
1919) und seinem Studienfreund, dem Kauf-
mann Adolf Schnabel (1842-1917), ge-
griindet worden ist. Mit 13 Arbeitern und
einem Zeichner begann damals der Betrieb.
Obwohl sich die Inhaber auf das Herstellen
von Eisenbahnartikeln wie Drehscheiben,
Schiebebiihnen, Weichen und Stellwerken
sowie von Kreuzungen, Signalen und Was-
serstationen spezialisieren wollten, fiihrten
sie - mangels Nachfrage - anfanglich die

In Bruchsal erinnert ein Strassenzug an

70

Aktivitdten der Firma Brummer und Gaet-
schenberger weiter, deren Anwesen sie
iibernommen hatten.

Der Ersteintrag im Kommissionsbuch
nennt eine Reparatur fiir 4 Gulden, und als
zweites Geschift figuriert die Lieferung ei-
ner Hopfenpresse fiir 40 Gulden. Erst im
Oktober 1869 bestellte eine Bahn eine Pro-
bekreuzung, und zwar fiir 3 Gulden.

Im Juli 1870 erschiitterte die Mobilma-
chung gegen Frankreich das junge Unter-
nehmen. Viele Mitarbeiter der nun schon
40-kopfigen Belegschaft wurden eingezo-
gen. Nach dem fast arbeitslosen Kriegsjahr
nahmen die Auftrage wieder zu; das Werk
brauchte neue Maschinen, gréssere Mon-
tageraume... und neues Kapital. Als Kom-

manditgesellschaft gedieh die Firma ab
13. Januar 1874 weiter. Als im Folgejahr erste
Stellwerke fiir Halle an der Saale geliefert
wurden, war man «im Geschafty.

Mit grossem Eifer entwickelte und ver-
besserte man die Erzeugnisse, die Abneh-
mer in vielen Landern bestellten. Auch aus
der Schweiz kamen Auftrage, wo das Han-
delsunternehmen von Fritz Marti in Win-
terthur die Bruchsaler Firma vertrat. Eine
erste Stellwerkanlage nahm 1880 in Bern
den Betrieb auf.

Die beiden Firmengriinder zogen sich
1894 aus dem Geschift zuriick, das ab
1896 als Maschinenfabrik Bruchsal AG,
vormals Schnabel und Henning, zeichnete.
Firmenzukéufe stirkten den Betrieb wei-
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Schnabel-Henning-strafie

Kaufmann Adolf Schnabel (1842-1917).

ter, doch unter den Einfliissen des Ersten
Weltkrieges schrumpften die Eisenbahn-
auftrdage stark. Bedeutende Lieferungen fiir
die Heeresverwaltung iiberbriickten diese
schwierige Zeit: Hufeisen, Schraubstollen,
Einsatzzylinder fiir Rauchminen, Mund-
lochringe fiir Granaten, Stahl- und Grau-
gussgranaten...

Rohstoffe wurden knapp oder fehlten.
Mangels Luftschlduchen wurden Vollgum-
mireifen verwendet. Um im unwegsamen
Geldnde ein ertragliches Fahren zu ermog-
lichen, entwickelte die Firma ein federndes
Metallrad!

Von der 750-kopfigen Belegschaft blie-
ben 68 Mitarbeiter auf dem Felde zuriick.

Ingenieur Theodor Henning (1841-1919).

Deutschland verlor Elsass-Lothringen und
das Werk Bruchsal ein wichtiges Absatzge-
biet. Das Geschiftsjahr nach Kriegsende
schloss mit Verlust. Dank Giiterwagenrepa-
raturen und einem Reservefonds kam die
Firma iiber die Runden. Fiir Rohmaterial-
kéufe opferte man Beteiligungen. Nur Kurz-
arbeit und eine neuntégige Betriebsruhe
ersparten weitere Entlassungen. Mit Mut
zu Neuem begann Mitte 1924 der Bau des
selbst entwickelten Kleinautos Diabolo. Das
Schlimmste war abgewendet. Trotzdem ver-
lor das Bruchsaler Unternehmen am 9. Ap-
ril 1926 seine Selbststandigkeit: Zusammen
mit der Eisenbahnsignal-Bauanstalt Max
Jiidel & Co. AG verschmolz es per 1. Mai

Report

1926 zur Eisenbahnsignal-Bauanstalten
Max Jiidel, Stahmer, Bruchsal AG mit Sitz
in Braunschweig. Das stolze Werk Bruchsal
war nur mehr Filiale. Ende 1928 fiel der
Diabolo aus dem Programm. Im gleichen
Jahr entstanden die Vereinigten Eisenbahn-
Signalwerke GmbH (VES) als Zusammen-
schluss der Eisenbahnsignal-Bauanstal-
ten und des Bahnbereichs von Siemens &
Halske AG, Berlin, der 51% des Kapitals
trug. In Bruchsal wurde nur mehr fiir Stid-
deutschland und fiir das Ausland produ-
ziert. Der Zusammenschluss der Stellwerk-
fabriken war auch Folge der Normierung
zum Einheitsstellwerk. Dazu lieferte Bruch-
sal nur mehr bestimmte Teile. Im Krieg,
1941, iibernahm Siemens & Halske die
VES ganz. Das letzte mechanische Stell-
werk Bauart Bruchsal lieferte das Werk am
30. Juni 1943 in die Tiirkei. In 71 Betriebs-
jahren 1873-1943 summierten sich die
Stellwerklieferungen der Bruchsaler Sig-
nalindustrie auf 8028 Apparate mit insge-
samt 111629 Hebeln.

Kunden waren Bahnen in Deutschland
(Baden, Wiirttemberg, Bayern, Sachsen,
Pfalz, Preussen und Elsass-Lothringen) und
im Ausland (Schweiz, Ddnemark, Spanien,
Ruménien, Argentinien und Tiirkei). In der
gleichen Zeit wuchs das Werkareal Bruch-
sal auf das Siebenfache, auf 71565 m2. Da-
von waren 1943 28 804 m? iiberbaut, das
entspricht rund drei Fussballfeldern.

Der sinnlose, schwere Luftangriff auf
Bruchsal vom 1. Médrz 1945 verletzte die
Maschinenfabrik heftig. Ein Volltreffer auf
das Verwaltungsgebédude titete allein 106
Menschen. Die Montagehalle war ganz am
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Geschaftiges Treiben in der Montagehalle in Bruchsal.

Boden. Sofort begann der Wiederaufbau.
Ab 1947 fabrizierte Bruchsal siemenssche
Fernmeldegerite. Der Stellwerkbau lief
1952 mit letzten Apparaten der Ausland-
bauart fiir Thailand aus. Die erfolgreiche
Bruchsaler Eisenbahnsicherungsindustrie,
einst eines der fiihrenden Unternehmen
der Branche in Deutschland, endete nach
84 Jahren Tradition am 30. September 1953.
Die sehr bewegte Fortsetzung im Hause Sie-
mens fiihrte 2010 zur Firma Nokia Siemens
Networks. Ende 2013 gab der Siemenskon-
zern den Standort Bruchsal auf.

Die Schweizer Vertretung der Maschi-
nenfabrik Bruchsal, die Firma von Fritz
Marti (1844-1902) in Winterthur, {iber-
liess 1905 ihre zwdlf Jahre zuvor aufgebau-
ten Lager und Auslieferungshallen in Wal-
lisellen pachtweise der neu gegriindeten
Bruchsaler Tochter, der Schweizerischen
Stellwerkfabrik Wallisellen, welche das
Areal 1910 kaufte. Als sich Direktor Inge-
nieur Albert Kressmann-Bischoff (*1873)
am 8. Dezember 1916 - mitten im Ersten
Weltkrieg - in Ziirich abmeldete, um als
Offizier eiligst ins deutsche Heer einzurii-
cken, wurden sich die Behorden der strate-
gischen Risiken bewusst, die in der Abgabe
von Bahnhofspldnen an auslandische Fir-
men schlummern. Bundesrat Ludwig For-
rer (1845-1921) nutzte die Vakanz als
Chance, um die Stellwerkindustrie in Wal-
lisellen zu helvetisieren. Als Vorsteher des
Eidgenossischen Post- und Eisenbahnde-
partements bestimmte er den Kontrollinge-
nieur Adolf Gutzwiller (1882-1955) dazu,
sich in Wallisellen zu engagieren. Der junge
Generalstabsoffizier und Dr. Ing. Gutzwiller
trat Anfang 1917 als Betriebsleiter die Nach-
folge Kressmanns an: Vom 20. Mérz 1917
an zeichnete er als Direktor des Bruchsa-
ler Zweigwerks, und Ende 1918 nahm er
Wohnsitz in Wallisellen. Ein Jahr spiter
gelang Gutzwiller ein erster Schritt: Er

72

griindete am 11. Dezember 1919 - also vor
bald einmal 100 Jahren - die Signum AG.
Wihrend die Deutsche Eisenbahnsignal-
werke AG, Bruchsal, als Alleinaktionérin
der Schweizerischen Stellwerkfabrik AG -
trotz eigenen Schwierigkeiten - das Werk
Wallisellen in die neue Firma einbrachte
und sich damit die Majoritdt sicherte,
steuerten Freunde Gutzwillers das notige
Betriebskapital als schweizerische Betei-
ligung bei. Die in deutschem Besitz ver-
wahrten Titel gingen 1928 an die VES und
1941 an Siemens & Halske iiber, bis eine
von Gutzwiller aufgebaute Organisation

1955 alle fremden Beteiligungen ablosen
konnte. Das Ziel Forrers, eine unabhédngige
schweizerische Spezialindustrie fiir Eisen-
bahnsicherungstechnik aufzubauen, war
erreicht.

Wie ihre Vorgédngerin vertrat die Sig-
num AG die Maschinenfabrik Bruchsal in
der Schweiz, bis die Zusammenschliisse
der deutschen Stellwerkindustrie die Lage
verdanderten. Die bisherige Vertretung des
Marktbegleiters Max Jiidel & Cie. AG in
Braunschweig bei der Firma Giroud in Ol-
ten verlor dadurch ihren Sinn. Darum gab
Giroud diesen Geschiftszweig auf, und das
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Fachpersonal zog grosstenteils von Olten
nach Wallisellen um. Bei Neubeschaffun-
gen verdrangten die Bruchsaler Apparate
jene nach braunschweigischem Muster.
Umgekehrt gewann der Gelenkspitzenver-
schluss Jiidel den Vorrang gegeniiber je-
nem aus Bruchsal.

Nach Griindung der Integra AG im Jahr
1946 kiindigte die technische Signum-Be-
legschaft zum Ubertritt in die neue Firma.
Signum schrumpfte zum reinen Fabrika-
tions- und Montagebetrieb. Per Januar 1983
fusionierten die Unternehmen zur Integra
Signum AG, Wallisellen, nachdem schon im
Vorjahr eine gemeinsame Direktion die
Geschifte gestrafft hatte. In Wallisellen be-
gann 1940 der Bau elektromechanischer
Stellwerke. Ab 1955 dominierten drucktas-
tengesteuerte Gleisbildstellwerke mit Re-
lais die Produktion. Weniger gliicklich ver-
lief der Schritt zur Rechnertechnik. Das
Projekt fiir ein elektronisches Stellwerk in
Gossau (SG) scheiterte im Oktober 1987.
Ein Relaisstellwerk und ein grosser Ab-
schreiber beenden das Abenteuer.

Als die Integra Holding die Integra Sig-
num AG per 1. Januar 1991 zu 51% an

. =
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Das Werkareal der Schwei;érischen Stellwerkfabrik in Wallisellen um 1917,

Siemens-Albis, Ziirich, verkaufte, begann
das Ende der iiber 111-jdhrigen Indus-
trietradition helvetischer Eisenbahnsiche-
rungstechnik. Zwei Jahre spater tibernahm
Siemens zu 100%. Die neue Siemens
Integra Verkehrstechnik AG fusionierte
am 25. November 1996 mit der Siemens

Der Kleinwagen Diabolo wurde im Zeitraum 1924-1928 produziert.

Report

Schweiz AG, Ziirich, und ging in dieser auf.
Am 28. April 1998 wurde der Eintrag im
Handelsregister geloscht. Das von Bundes-
rat Forrer und Adolf Gutzwiller angestrebte
und 1955 erreichte Ziel nationaler Selbst-
standigkeit wurde mit diesem Akt zur his-
torischen Reminiszenz. ]

Adolf Gutzwiller (1882-1955).

Literaturtipps

Eine gute geschichtliche Ubersicht iiber die
Sicherungsanlagen der Schweiz, die auch
als Festschrift gelten konnte, hat Werner
Nef 2019 im LOKI-Spezial Nr. 45 publiziert:
www.loki.ch/custom/shop/.

Mehr Details iiber die Geschichte und iiber
die Funktionen der mechanischen Eisen-
bahnsicherungstechnik sowie iiber deren
Pioniere enthilt das 2018 erschienene Buch
von Hans G. Wagli, «Hebel, Riegel und
Signale»: www.diplory.ch.
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Bau | Dioramenbau in Spur HOm

Der Barentritt
in der Ziigenschlucht

Er ist nur rund zehn Meter lang, der Viadukt des Barentritts. Trotzdem oder gerade deswegen ist er
rundherum bekannt. Karl-Ernst Kiee hat dieses Spektakel zur Erinnerung an seine Schweizferien
zu Hause mit einem Diorama im Massstab 1:87 nachgebildet.

TR VYN
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98 Diorama «Barentitt> (ScliWeiz): .~ & ¢

o - & ’
g brosse: 51 41 cm, Hohe ohneBalie:d9igm
(qassstab 1:87). 40 S



Von Karl-Ernst Klee (Text und Bilder)

uf der Strecke Filisur-Davos der Rha-
Atischen Bahn (RhB) zwischen dem

Tunnel Wiesen I und dem Bérentritt-
tunnel gibt es im Abstand von lediglich zehn
Metern zwei Tunnelportale und eine Stein-
briicke. Unter dieser Briicke fliesst der so-
genannte Sdgentobel-Wasserfall hindurch.
Die Wassermassen stiirzen anschliessend
50 Meter in die wildromantische Ziigen-
schlucht. An der alten Ziigenschluchtstrasse
gibt es zudem einen Aussichtspunkt, von
dem aus man einen atemberaubenden Blick
auf den sehr kurzen Bahnstreckenabschnitt
und auch auf den Wasserfall hat.

Der Tunnel Wiesen I ist iibrigens 450
Meter und der darauffolgende Barentritt-
tunnel 969 Meter lang. Die Bahnstrecke
Filisur-Davos wurde 1909 erbaut und zehn
Jahre spater, 1919, elektrifiziert.

S N7 o 8
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Das Tunnelportal Wiesen | s dér Vogelperspektive.

Das Diorama

Zunéchst recherchierte ich die Abmessun-
gen der beiden Tunnelportale und der da-
zwischenliegenden Steinbogenbriicke. Im
Internet finden sich iibrigens auch etliche
Fotos vom Bérentritt. Da ich selbst noch nie
an der Stelle war, war ich auf die Fotos der
RhB-Strecke im Internet und von Google-
Streetview angewiesen. Mit Google-Street-
view kann der Interessierte iibrigens die
komplette Strecke virtuell abfahren. In-
frage kommende Gipsmodelle der Tunnel-
portale und der Briicke gibt es bei Kleinse-
rienherstellern zu kaufen. Diese waren mir
jedoch zu teuer und zu einfach. Ich stellte
die Einzelteile aus selbst gemachten Gips-
formen her und ritzte danach sédmtliche
Steinfugen in den noch feuchten Gipsab-
druck ein. Nach dem Trocknen klebte ich

Ein Personenzug auf der kurzen Briicke unterwegs Richtung Wiesen.

Anlage

die Teile mit Weissleim zusammen und
farbte sie mit wasseriger Farbe in den To-
nen Grau, Braun und Ocker ein.

Im Anschluss begann ich, die Abdeck-
platten aus Kunststoff anzupassen und
festzukleben. Die Fugen wurden mit einem
Nagel in den weichen Kunststoff gedriickt.
Danach erfolgte wieder die farbliche Anpas-
sung der Platten.

Jetzt konnte ich bereits ein Stiick Gleis
verlegen und einschottern. Danach mon-
tierte ich das fein ausgefiihrte Geldnder ei-
nes Schweizer Kleinserienherstellers und
malte es grau an. Dann brachte ich mit der
Airbrushpistole auf das Gleisbett und das
Geldnder ein wenig Rostspuren auf. Zum
Schluss verteilte ich mit dem Elektrostaten

ein wenig kurzes Gras zwischen den Glei-
sen und vor den Tunnelportalen.
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Die Kragplatten oberhalb der Mauerverbauungen werden sorgfiltig Erst am Schluss werden die beiden Seitengeldnder auf dem Bauteil montiert
aufgeklebt und im Anschluss ebenso sorgféltig farblich behandelt. und entsprechend gealtert. Jetzt folgt der Einbau des fertigen Bauteils.

R
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Das gesamte Bauteil wird ins Diorama eingefligt. Die Felsen werden mit Heki-Granitfarbe bemalt. Eine Lasur sorgt fiir eine optische Felstiefe.
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Nachdem ich die Bodenplatte des Dioramas
zugeschnitten hatte, schichtete ich Styrodur-
platten aufeinander und verklebte diese mit
Baukleber. Da der Wasserfall auf ca. 50 Me-
tern Hohe in die Schlucht féllt und dies im
Massstab 1:87 zu hoch wire, habe ich das
Ganze etwas verkiirzt realisiert.

Erst jetzt befestigte ich die komplette
Einheit aus Briicke und Portalen auf der

Die Silikonform zur Herstellung der Felsen ist bereit fiir den Einsatz.

LOKI 7-8|2019

Platte und gestaltete danach mit Styrodur
die groben Umrisse des Dioramas.

Jetzt wird es felsig

Um die Felsen méglichst naturnah darzu-
stellen, machte ich mir von einem dafiir
geeigneten Stein aus dem Garten einen
Abdruck aus Silikon vom Baumarkt. Man
nimmt dafiir eine Kartusche mit gutem, am

Die Steinbriicke zwischen den Tunnelportalen Wiesen | und Barentritt.

Anlage

besten grauem Silikon und driickt es in
ein Gefdss mit Wasser und viel Spiilmittel.
Danach formt man einen Klumpen (Gummi-
handschuhe anziehen!). Diesen driickt man
auf die vorgesehene Stelle auf dem Stein
und ldsst die Masse 24 Stunden austrock-
nen. Anschliessend zieht man die Silikon-

form ab und kann sie, sooft man will, mit
fliissigem Gips fiillen. Die einzelnen Fels-

5

Die Masse sollte kurz aushérten, danach wird das Teil aus der Form geldst.

7



stiicke befestigte ich nach dem Austrock-
nen mit Baukleber an den Styrodurplatten.

Nun folgte die Einrahmung des Diora-
mas. Dazu verwendete ich 4 mm dickes
Sperrholz. Nach der Einrahmung wagte ich
mich an die farbliche Gestaltung der Fels-

78
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partien. Ich habe die ganzen Felspartien mit
der Heki-Farbe Granit eingefarbt. Nach dem
Trocknen habe ich sie mit einer Lasur ein-
gestrichen und danach sofort mit einem
Schwamm wieder abgewischt. Dabei bleibt
in den Vertiefungen mehr Lasur als auf den

Die Ge 6/6' 414 umsaumt von einer wunderschﬁr;enGebirgslandschaft.

he Y )

Felsen wie auf den erhabenen Stellen. Noch
«nass in nass» habe ich die Felsen braun,
schwarz und ockerfarbig angemalt.

Die Gestaltung des Wasserfalles begann
ich mit dem Bemalen des Untergrundes in
milchig griinem Farbton. Danach folgte in
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Anlage
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Ein fertiggegossenes Felsstiick vor dem EiniJéu. illan beachte die Gestaltung des Bewuchses. Die Ge 4/4" fahrt iiber den Ségetobel-Wasserfall.

mehreren Durchgidngen das Auftragen des  portalen. Es ist durch den vielen Gips auch 49 c¢m. Nichtsdestotrotz ist das Diorama
dickfliissigen Wassereffekts von Woodland  relativ schwer geworden. Die Grosse be- eine schone Erinnerung an die Schweiz-
(Art-Nr. C1212). tragt 51x41 cm, die Hohe ohne Bdume ferien in dreidimensionaler Form. /]

Fiir die Bruchsteinmauern des Aus-
sichtspunktes verwendete ich ein Fertig-
produkt von Preiser (Art.-Nr. 18215), das
sich sehr schon in die Landschaft einfiigen
ldsst.

Erst jetzt erfolgte die farbliche Gestal-
tung der Diorama-Umrandung. Mittels ei-
ner kleinen Schaumstoffwalze wurde auf
die Aussenfldachen lichtgraue Acrylfarbe
aufgetragen.

Anschliessend begraste ich die Ober-
flichen der beiden Erhebungen iiber dem
Tunnel mittels Elektrostaten mit verschie-
denen Griin- und Brauntdnen. Zwischen
den Felsspalten brachte ich Biische aus
Heki-Flor an. Auf beide Tunnels setzte ich
Nadelbiume und klebte diirre Astchen und
Wurzeln von kleinen Pflanzen aus dem
Garten in das Gras.

Nach dieser Arbeit befestigte ich in den
beiden Tunnels die Oberleitung aus Mes-
singdrédhten. Das war eine ausgesprochen
heikle und schwierige Angelegenheit! Zum
Abschluss der Arbeiten befestigte ich noch
die Wanderer von Preiser auf dem Aus-
sichtspunkt. Diese hauchen dem Diorama
Leben ein.

Fazit

Dieses Diorama mit der Herstellung der vie-
len Gipsabgiisse war sehr arbeitsintensiv
und ebenso aufwendig, insbesondere we-
gen der Enge zwischen den beiden Tunnel-
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Bau | Fast schon Kunst: Modellbau auf hachstem Niveau (4. Teil)

Betonboden aus
Schaumstoff

In der LOKI 6]2019 hat Modellbauer Emmanuel Nouaillier ein interessantes Material vorgestellt:
die Schaumstoffplatte (aus Polyurethan). Mit eindriicklichen Bildern hat der Meister die
Einsatzmiglichkeiten dieses Materials aufgezeigt. Nun wird er konkreter. Nouaillier fiihrt uns vor,
wie mittels Schaumstoffplatten gekonnt verwitterte Betonbdden nachgeahmt werden kdnnen.

Von Emmanuel Nouaillier (Text und Bilder) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

un beschéftigen wir uns mit einer
Methode zur Herstellung von Modell-
béden aus Polyurethanschaum. Ich

werde mich der Reproduktion von altem
Beton und Zement zuwenden und mich

vor allem darauf konzentrieren, wie man
Erosion, Schlaglicher, Risse usw. simulie-

ren kann, um einen stark verwitterten Bo-
den zu erhalten. Ich nehme zunichst eine
kleine Betonfldche als Vorbild, um einen
Teil eines Innenhofes nachzubilden, der
spiter in einer kleinen Szenerie einen Platz
erhalten wird. Hier geht es allerdings nicht
darum, konkrete Lokalitdten oder Gebaude

zu reproduzieren, sondern darum, detail-
lierte Techniken zu vermitteln. Diese sollen
Ihnen ermdglichen, Boden geméss Ihren
Wiinschen besser zu gestalten. Gleichzeitig
sollen diese Techniken auch fiir die Gestal-
tung vieler weiterer Szenerien anwendbar
sein... ]




Bild 1: In der Realitit ist es nicht schwer,
sehr gut geeignete wie auch unterschied-
liche Beispiele fiir stark verwitterte Zement-
boden zu finden. Gerade aus diesem Winkel
betrachtet ist diese Oberflaiche mit ihren
Rissen, Verfor mungen usw. sehr interes-
sant, um sie im Kleinen zu reproduzieren...

Bild 2: Auslegeordnung der fiir die ersten
Arbeiten notwendigen Werkzeuge und Ma-
terialien. Die Dicke der Schaumstoffplatte
hdngt natiirlich vom Massstab ab, in dem
wir arbeiten. Fiir 1:87 wéhlen wir besser
(diinne) 3 mm, denn wenn die Oberfliche
erst einmal auf die Anlage geklebt ist, wird

sie so nicht auf den ersten Blick sichtbar
sein.

Bild 3: Von einer Platte aus Polyurethan-
schaumstoff schneide ich zundchst ein ge-
eignetes Stiick ab, auf dem die gewiinschte
Szene dargestellt wird. Fiir diese konkrete
Ubung habe ich vorgiingig einen kleinen
Plan gezeichnet. Die Stellen, wo auf die Ge-
béaude (Garagen oder anderes) hingewiesen
werden soll, habe ich mit einem Bleistift
eingezeichnet.

Bild 4: Diejenigen Stellen der Platte, auf
denen Beton nachgeahmt werden soll, wer-
den von ihrer Kartonschicht befreit. Es muss
darauf geachtet werden, dass die Klinge
(oder auch die Fingerndgel) den Schaum
nicht beschadigt! Ich beginne immer damit,
den Karton von den vier Ecken her abzu-
schilen. Denken Sie daran, dass es wichtig
ist, das Ganze mit einem breiten metalli-
schen Lineal abzustiitzen ...

Bild 5: Maogliche Papierreste werden mit
einem Wetzmesser oder einem Meissel vor-
sichtig entfernt. Durch zu emsige Schal-
arbeiten konnen leichte Einkerbungen oder
sogar «Wunden» an der Oberfliche der
Platte entstehen ...
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Anlage

Bild 6: ...aber keine Panik! Ein leichtes
Schleifen (durch kreisformige Bewegun-
gen) mit einem sehr feinen Schleifmittel
gleicht die Oberfldche aus. Hier arbeite ich
systematisch, mit geeigneten Handschuhen
und einer Schutzmaske, bevor ich den Fein-
staub aus dem Schaum entferne.

Bild7: Wenn die Schaumstoffplatte so weit
ist, zeichne ich Fugen und Risse ein - ganz

nach meinen Wiinschen beziehungsweise
so, dass der gewiinschte Zustand des Ver-
falls, der im Kleinformat simuliert werden
soll, erreicht werden kann. Dazu benutze
ich einen Bleistift mit weicher Mine. Mit
dieser Wahl versuche ich, zu verhindern,
dass die Bleistiftspitze im Schaum versinkt.
Danach kénnen wir die entsprechenden Er-
gebnisse vor der endgiiltigen Gravur be-
trachten.

Bild8: Die mit dem Bleistift vorgezeichne-
ten grossen Fugen werden spater mit einer
Gravurspitze definitiv geritzt, ohne zu stark
zu betonen.

Bild 9: Dann werden die kleinen Risse
mithilfe einer gescharften Nadelspitze ge-
ritzt. Beachten Sie das kleine handgefer-
tigte Werkzeug. Es wurde aus einer alten
Manet-Biirste «Galaxy» hergestellt. Mit
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LOKI 7-8/2019



diesem Werkzeug geht das Ritzen viel be-
quemer von der Hand, besonders bei lange-
ren Gravurarbeiten. Vermeiden Sie es, zu
stark zu betonen: Die Risse sollen nicht wie
Spalten aussehen!

Bild 10: Dann kann der Alterungsprozess
beginnen. Zuerst werden einige erodierte,
wetterbedingt beschédigte Stellen mit einer
feinen harten Metallbiirste erzeugt. Sie ha-
ben die Wahl, wie viel Erosion Sie auf der
Oberflache haben wollen. Halten Sie fiir Th-
ren ersten Versuch die Hand locker, und
gehen Sie in Etappen vor.

Bild 11: Danach imitiere ich einige Vertie-
fungen und Niveauunterschiede zwischen
den Platten, indem ich das Ende eines Me-
talllineals benutze, um diesen Aspekt mit
ein wenig Druck im Schaum zu erzeugen.
Fiir Kleinteile verwende ich einen Meissel,
um das gleiche Ergebnis zu erzielen.

Bilder 12und 13: In der Realitt finden wir
verschiedene in den Boden eingebettete ze-
mentierte oder metallische Platten (Gully-
deckel, Kanalluken usw.) vor. Diese verfii-
gen iiber sehr viele kleine Details, die einen
realistischen Touch vermitteln.

Bild 14: Die aus Beton gefertigten Platten
konnen leicht erzeugt werden: einfach mit
einer Nadelspitze direkt in den Schaum rit-
zen. Anschliessend konnen die Griffe mit-
hilfe eines Kupferfadens (sehr gut formbar)
nachgeahmt werden.

Bilder 15 und 16:  Fiir Gullydeckel und Ka-
nalluken verwende ich jeweils dieselben
Fotodtzteile. Diese Elemente finden durch
einfachen Druck im Schaumstoff ihren end-
giiltigen Platz. So kénnen sie realistisch plat-
ziert werden.
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Bild 172 Der Innenhof ist fertig. Ich wische
ihn noch einmal ab und trage mit einer
Biirste eine erste Schicht Emailfarbe (Hum-
brol 28) auf. Ich warte, bis die Farbe voll-
standig ausgetrocknet ist. Dann folgt eine
zweite Schicht (ein Drittel Humbrol 147,
zwei Drittel Humbrol 28), um den Grund-
ton zu erhalten, bevor ich mit den letzten
Malarbeiten und dem Altern beginne.

Bild 18: Auch hier zeige ich alle fiir die

ndchsten Schritte notwendigen Materialien.
Ich werde hauptséchlich Vallejo-Acrylfarbe

84

und Produkte von AK Interactive fiir die
Verwitterung verwenden.

Bild 19: In einem ersten Schritt ist es un-
erlasslich, einen Basisfilter aufzubringen,
der bereits den Aspekt des Betons unter-
streicht: Mit mattschwarzer Acrylfarbe wird
die gesamte Oberfldche gewaschen, dadurch
wird die mit viel Geduld erstellte Gravur-
arbeit hervorgehoben.

Bild 20: Unmittelbar nach einem zweiten
Washing (weniger verdiinnt) werden die Fu-

gen und Risse mit einem feinen Pinsel be-
malt, um sie zu betonen. Keine Sorge, wenn
die Farbe iiberlauft: Der Uberschuss wird
in der néachsten Stufe abgetragen.

Bild 21: Sobald das Washing vollstindig
ausgetrocknet ist, schleife ich die Oberfla-
che sanft mit 600er-Schleifpapier, um den
Uberschuss des Washings zu beseitigen.
Nur die Pigmente in den Poren des Schaums
bleiben erhalten. Dadurch wird iibrigens
auch die Basisschicht sichtbar. Um ein ein-
heitliches Finish zu erhalten, arbeite ich
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Anlage

manuell und mit kleinen Kreisbewegun-
gen, wie ein Werkzeug mit Antrieb.

Bild 22: Dieses Foto zeigt deutlich, wel-
ches Ergebnis erzielt werden soll. Noch ein-
mal wird der Staub mit einer breiten Biirste
vorsichtig abgewischt.

Bild23: Die Konturen der Fugen und Risse
werden mit einer dunkelgrauen Acrylfarbe
abgedunkelt, die mithilfe eines kleinen
Schwammes auf die Oberflache aufgetra-
gen wird. Bei dieser Arbeit kann erstmals
variiert werden ...

Bild 24: Mit verschiedenen Farbténen von
Beige, Elfenbein und Hellgrau kann weiter
variiert werden. Ich habe ein Gewirr von
Tonalitdten geschaffen, indem ich zunéchst
das Zentrum der Platten bearbeitet habe,
um spéter zu ihrem Rand zu gelangen.

Bild25: Um die bisher geleistete Arbeit zu
verbessern und die bereits sichtbaren As-
pekte zu bereichern, wird eine gezielte Mi-
krobemalung durchgefiihrt. Ich verwende
die gleichen Beige-, Grau- und Elfenbein-
tone, um dem Boden eine weitere Verwitte-
rungsschicht zu verpassen.

Bild 26: Optional kann Moos in bestimm-
ten Fugen oder Lochern nachgeahmt wer-
den, indem mit einem feinen Pinsel mit
«Slimy Grime Dark» (Nummer 026) von AK
Interactive ein weiteres Washing aufgetra-
gen wird. Ich gehe wenig zielgerichtet vor
und wende diesen Effekt nicht allzu stark
an...
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Bild 27: Um die Kanten der Risse zu be-
tonen, wird eine weitere Mikrobemalung
durchgefiihrt. In diesem Fall trage ich eine
Acrylmischung aus Mattweiss und Elfen-
bein auf, um ein Chipping an den Kanten
zu erzeugen. Kurz zuvor wurden die me-
tallischen Gegenstdande mit der Acrylbe-
schichtung «Old Rust» (709) von AK Inter-
active lackiert.

Bild28: Nachdem aus diinnem Papier eine
kleine Schablone gefertigt wurde, werden
die Metallplatten zundchst trocken mit
«Track Rusty- und «Medium Rust»-Pigmen-
ten von AK Interactive betupft, dann zur
Fixierung mit einer leichten Schicht Matt-
lack {iberzogen.

Bild 29: Die Pigmente «Dark Steel» sind
perfekt geeignet, um ein metallisches Fi-
nish nachzuahmen. In diesem Fall werde
ich die Pigmente - anstelle eines Filzstump-
fes - mit der Kuppe meines kleinen Fingers
auftragen...

Bild30: ... dies geschieht durch Reiben mit
kreisformigen Bewegungen, bis ich einen
Effekt aus poliertem Metall erhalte, der ty-
pisch fiir solche Gegenstinde ist.

Bilder 31 und 32: Die Oberfliche ist end-
lich fertig. Sie kénnen auch Oflecken von
Fahrzeugen, Fassern usw. hinzufiigen...
Aber das ist eine andere Geschichte. Lassen
Sie uns beim nédchsten Mal eine weitere
Methode des Modellbaus mit Plolyurethan-
schaum erleben. Bis bald!
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Anlage

Der eleganite Glacier-Express mij:der
Ge 4/4" 622 umrundet die KirChe,Von Sgrtig:

Von René Stamm (Text und Fotos)

ie Faszination, eine Eisenbahnanlage
in Spur G vor allem draussen zu be-

treiben, ist gross. Allerdings legt ein
Interessent meistens auch gleich die «Bedin-
gungen), die seine Anlage erfiillen miisste,
fest: Fiir eine Realisation muss eine Fld-
che vorhanden sein, schon flach und gross.
Stimmt das? Wir wollen einmal schauen,
was wir in der Szene an Moglichkeiten ent-
decken, um so LGB-Freunde zu bestérken,
auch etwas zu bauen. Auch dann, wenn es
nicht ganz den geheimen Wiinschen ent-
spricht.
Thomas Hess wohnt in Toffen im Giirbe-
tal. Um den Ort wachsen alle Jahre reich-
lich Kohlképfe, denn das Tal ist bekannt

90

fiir die Sauerkrautherstellung. Die grosse
Eisenbahn ist auch nicht fern: Durch das
idyllische Tal fiihrt die BLS-Strecke Bern-
Belp-Thun. Vor etwa zehn Jahren hat sich
Thomas hier sein neues Heim gebaut. Fiir
ihn, damals noch Lokfiihrer bei ebendieser
BLS und auch Modelleisenbahner, war Klar,
dass eine LGB-Anlage entstehen sollte. Auf-
grund der Hanglage bedingte die Erfiillung
des Wunsches nach Garten eine Aufschiit-
tung. Und die Eisenbahn? Nun, um nicht
gleich die schone Fliche dem Schienen-
verkehr zu opfern, musste eine gute Lo-
sung her. Der Hang, der das ganze Grund-
stiick durchzieht, musste unbedingt in die
Planung einbezogen werden. Dazu waren

Zahlen und Fakten
Gleismaterial: ~ normales Mérklin/
LGB-Gleis* erganzt mit
LEBU-Produkten®
Minimalradius: ~ Mérklin/LGB R3, 1195 mm
Steigung/Geflle: hdchstens 25%o
Steuerung: Zentrale von Digikeijs";
Booster von Tams*
System: DCC
Fahrleitung: System AZB, Stiftung AZB*
Rolimaterial: ~ Mérklin/LGB*

*im Fachhandel erhéltlich (so auch bei Hess Modellbahnen, Belp)
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auch noch ein Anschluss und eine Verbin-
dung zum Keller gewiinscht, denn hier soll-
ten die Ziige ihre Einstellpldtze haben.

Die Bauform

Die Abkldarungen zeigten, dass die be-
kannte Knochenform die Losungen bringen
konnte: die auf zwei Ebenen gelegenen
Strecken mit der Bahnhofanlage Worb auf
der Stufe 1 und die Streckengleise mit dem
Bahnhof Gasel auf der Stufe 2. Links und
rechts wird in den dicken Enden des «Kno-
chensy die Fahrtrichtung geédndert, aber
zum Teil auch an Hohe gewonnen. Im Bahn-
hof Worb wird auf einem Seitengleis die
Zufahrt zum Keller angefahren. Durch die

LOKI 7-8|2019
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Das einfache Materiallager des Bahnmeisters bei der Einfahrt von Gasel.

Wendel mit drei Stufen nach der Ausfahrt
aus dem Bahnhof Worb erreichen die Ziige
einerseits die Ausfahrt Richtung Strecke
und andererseits das Depot im Keller. Der
Hohenunterschied von Worb zur oberen
Strecke liegt bei plus 60 cm und zum Ab-
stellbahnhof im Keller bei minus 90 cm.
Diese unterschiedlichen Hohen verlangen
zwar eine anspruchsvolle Bauform, erge-
ben aber auch viele Gestaltungsmoglich-
keiten, die den Hobbygartner oft fliessen-
des Wasser einsetzen lassen. Durch die
Konzentration der grossen Kurven an drei
Hauptstellen ergeben sich wichtige Einspa-
rungen beim Platzbedarf. Dank der langen
und schmalen Anlagenform konnen alle

Auf der einen Se des Bahnh-ofs wartet ein mit Stﬁni&len beladener Sp-w.

Bereitschaft fiir den Glacier-Express und
Reserveruhe fiir die Ge 6/6 | vor der Lokremisg.'

Gleise, die mit Fahrdraht iiberspannt sind,
ohne grosse Umstdnde fiir eine Schadenbe-
hebung erreicht werden.

Sicher Bauen

Die Erstellung einer Anlage bedingt natiir-
lich einen Aufwand an Handarbeit, der je
nach Grosse der Baustelle beachtlicher aus-
féllt. Die Einsdtze sind ohne Zweifel auch
korperlich fordernd und bringen viele Ma-
teriallieferungen mit sich, vor allem von
Kies, Splitt oder Schiittmaterial.

Es ist sehr wichtig, das Gleis gut und
sicher zu verlegen, denn davon hédngt weit-
gehend die Betriebssicherheit ab, sei es
die der Stromleitung oder die der Fahr- >

Lesen Sie weiter auf Seite 94
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Bahnhofs Gasel: Deutlich sieht man

die Hangbildung und die ndtigen
Kunstbauten zur Uberwindung der

verschiedenen Ebenen.

®
£
£
N
®
=
2

b{..\»\?..»v,, A\

A




Anlage

zeuge. Hier hat Thomas keinen Aufwand
gescheut. Die Gleise sind auf der Strecken-
fiihrung angepassten 4-mm-PVC-Platten
aufgeschraubt, die auf ein 10 cm tiefes
Splittbett aufgelegt sind. Die aufgeschraub-
ten Gleise wurden noch eingeschottert und
das Material mit Schotterkleber festgeklebt.

Der ganze Bahnhof in der beachtlichen
Grosse 7x1,5 mist auf Eternitplatten mon-
tiert. Diese wiederum liegen auf Aluprofi-
len, die ihrerseits auf einbetonierten Ge-
windestangen liegen. Mit den Muttern kann
das Niveau genau eingestellt werden, und
die Gleise liegen immer flach. Notfalls kann
mit einigen Drehungen zu einem spéteren
Zeitpunkt die flache Lage wieder eingestellt

Der Blick aus der Luft zeigt die grosse
Bahnhoffléche mit den sechs Gleisen.

werden. Ein grosses Projekt war der Bau
des Anschlusses des Kellers. Hier musste
sich der Bauherr etliche Fragen stellen und
Losungen suchen, die er schliesslich auch
vor Ort finden konnte: 90 cm Hohendiffe-
renz tiberwinden mit einem Kurvendurch-
messer von 2476 mm!

Ausstattung

Jede Anlage lebt von der Ausstattung. Hau-
ser, Briicken, Fahrleitung und Tunnels. Alle
diese Objekte fehlen in Toffen nicht. Neben
den eigentlichen Tiefbauarbeiten miissen
auch noch diese Garnituren geschaffen wer-
den. Klar kann man auch Gebdude im Fach-
handel kaufen, aber man mochte doch eine

personliche Note einbringen. So wurde
Thomas eben auch noch zum Architekten.
Nach Originalpldnen entstand der Bahnhof
Gasel, gelegen an der Bahnstrecke Bern-
Schwarzenburg. Aber auch Fotos oder Bau-
vorschldge in Fachzeitschriften konnen als
Vorlage dienen. Fiir den Bau wurden PVC-,
Hartschaumplatten oder auch andere ge-
eignete Produkte verwendet. In Baumark-
ten oder in Spezialgeschiften sind viele in-
teressante Produkte zu finden.

Grossartig ist in Toffen die Fahrleitung.
Wie es sich fiir eine RhB-Anlage gehort. Die
Leitung ist allerdings nicht unter Strom, da
dies bei einer digital gesteuerten Anlage
unzuldssig ist. Trotzdem: Mit den angeho-
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benen Pantografen ist der Gesamteindruck
vorbildlich. Es ist hier ganz besonders wich-
tig, dass die Masten in Kurven in der rich-
tigen Distanz zum Gleis gestellt werden und
auch die Fahrdrahthohe stimmt.

Elektrik/Steuerung

Die Anlage wird heute digital gesteuert,
und zwar mit einer Digitalzentrale liber
Draht. Dass der Digitalbetrieb nicht immer
einfach ist, vor allem wenn man viele der
gebotenen Moglichkeiten nutzen will, ist
auch Thomas Hess bestens bekannt. Er hat
in dieser Sache viele Erfahrungen gesam-
melt, sodass er heute auch seine Kunden -
er betreibt seit einigen Jahren ein Modell-
bahnfachgeschift in Belp - beraten, ihnen
weiterhelfen und die passenden Produkte
fiir sie beschaffen kann.

Auf der Strecke

Wie es sich gehort, ist auf der Anlage Roll-
material der RhB unterwegs. Am Aufnah-
metag war die Ge 4/4™ mit einem Giiterzug
unterwegs, die Ge 4/4" 622 hatte den Gla-
cier-Express am Haken, eine Ge 2/4 (aus
dem Jahre 1985!) war mit einem Zement-
zug auf der Strecke, eine andere Maschine
wartete mit einem historischen Zug auf
Ausfliigler, eine Ge 6/6' stand mit Leicht-
stahlwagen fiir den néchsten Regionalzug
bereit, und die Ge 6/6' 404, als Reserve
vorgesehen, stand an der Sonne vor dem
Depot. Auch der Bestand der Wagen, ob fiir

Die hintere Wendekurve mit dem’
baulich gut gelungenen Bogenviadukt 354
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Anlage

Der Tunnel

Am Tag unserer Aufnahmen war es
sehr heiss und schwiil. Thomas hatte
alles vorbildlich bereitgestellt. Nach
den ersten Aufnahmen wollten wir die
Ziige bewegen, um neue Sujets vor-
zubereiten. Daher erhielt der «Qber-
fahrdienstleiter T.H.» den Auftrag:
Zug 52 zuriick in den Tunnel und
vorziehen auf Gleis 4. Die Weiche
wurde gestellt, und der Zug bewegte
sich langsam zuriick. Nachdem drei
Fahrzeuge im Tunnel verschwunden waren, blieb der Zug stehen, die Rédder drehten durch.
Also wieder zuriick und ein zweiter Versuch. Die gleiche Entwicklung. Jetzt kamen die Rat-
schldge der zuschauenden Nichteisenbahner: «Du musst halt...!» Pflichtbewusst gehorchte
der Fahrdienstleiter und fuhr den Zug mit Schwung in die Rohre. Doch jetzt entgleiste die
ganze «Chose» mit lautem Rattern und Rumpeln. Verbliiffte Gesichter! Mit Miihe, aber ohne
Hilfszug wurden die Fahrzeuge aus dem Tunnel gezogen. Der Blick ins Loch wurde durch die
Fahrleitungen nicht gerade erleichtert, aber das Problem war dann nach einem kraftigen
«Eingriff» doch erkannt: Im kiihlen Tunnel hatte sich ein Igel zum Tagesschlaf eingenistet.
Nach zuverléssigen Zeugen hat das Tier am Abend den Tatort in unbekannter Richtung verlas-
sen, aber vorher aus dem nahegelegenen Weiher noch einen kréftigen Schluck getrunken.

den Personen- oder Giitertransport, ist recht
umfangreich und ermdglicht die Zusam-
menstellung der unterschiedlichsten Ziige.
Ein interessanter und farbiger Betrieb, der
Freude macht, ist daher gesichert.

Schlussiiberlegungen

Ja, die Gartenbahnen sind vielseitig. Gart-
ner, Bauunternehmer, Maler, Fotografen,
Elektriker und auch Bastler, sie alle konnen
sich am Bau einer Gartenbahn erfreuen.
Aber lassen Sie sich nicht entmutigen: Es
ist noch kein Meister vom Himmel gefallen.
Nehmen Sie sich geniigend Zeit fiir die Pla-
nung. Wiéhlen Sie die Grosse nach Ihren
Moglichkeiten und nach dem vorhandenen
Platz. Denken Sie dabei an die Aussage
«Klein, aber feiny. Auch das ist die Basis fiir
eine Gartenbahn, die Freude machen wird.
Die Hauptsache ist aber: Im Gegensatz zu
den iibrigen Modellbahnern, die ihre Natur
zuerst schaffen miissen, hat ein Gartenbah-
ner sie schon, und zwar in echt. Ein tolleres
Fahrgefiihl gibt es nicht. ]

Studie beim BahnhoFWorb: die trennende

"5, Stiltzmauer mit dem-ats Platzgriin
= ~hiftigen Bahnliof Worb und unten et Teil
SR P der Bahnhofgleise.
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Vorschau

Report | Vorbild & Modell

Auf sehr schmaler Spur

Bei der Eroffnung 1880 verband
die Waldenburgerbahn (WB)
abgelegene Ortschaften.

Mit ihrer Spurweite von 75 cm
errang sie als Unikat mit der
schmalsten Spur der Schweiz
allgemeine Bekanntheit. Nun
soll sie umgespurt werden,
und wir blicken zuriick in die
bewegte Vergangenheit.

Foto: Dominic Buttliger

Anlage|Bau

Unten durch

Daniel Wietlisbach zeigt, dass
man sich mit viel Spass an der
Sache auch einmal in einem
Gebiet der Anlage austoben
kann, das nach Fertigstellung
nicht mehr so gut sichtbar
ist: Wir sehen den Bau einer
Unterfithrung und eines
Billettschalters im Stile der
1960er- und 1970er-Jahre.
Foto: Daniel Wietlisbach

Report|Szene

Stammkunden und Freunde
Seit fiinf Jahren ist der grosste
Schweizer Modellbahnhéndler,
Wemoba, am neuen Standort in
Pieterlen. Dieses stille Jubildum
war Grund, ihn zu besuchen.

Der Inhaber und Modellbahnlieb-

haber Philippe Wenger ldsst uns
dabei wissen, was heutzutage
alles notig ist, um ein erfolg-
reicher Modellhéndler zu sein.
Foto: Fabian Jeker

Ab 23. August 2019 wieder bequem und vorzeitig

im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spatere Ausgabe verschoben werden.
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America, Nr. 1
Modelleisenbahn — «The American Way»

Mit der «LOKI American schauen Sie einigen der talentiertesten Modellbauern im
Feld der US-Modelleisenbahnszene aus aller Welt Gber die Schulter. Lassen Sie sich
von rund 60 Seiten Werkstatt-Artikeln inspirieren.

Ausserdem werden folgende Themen behandelt: Anlagenbau mit wenig

Platz, Landschaftsgestaltung verschiedener Regionen, Nachbildung von
WuUstenvegetation bis hin zu B&umen, Gestaltung von Strassen, Alterung in
unterschiedlichen Stufen an verschiedenen Wagentypen, Gestaltung von
urbanen Szenen und vieles mehr.

Ein Leckerbissen fUr jeden Modellbaubegeisterten.
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Die Sicherungsanlagen der Schweiz

LOKI-Spezial Nr. 45

Erleben Sie die spannende und abwechslungsreiche Geschichte der Schweizer Sicherungsanlagen vom
Stafetten-Stab bis hin zum heutigen European Train Control System (ETCS).

Ausziige aus dem Inhalt:

- Rufzeichen und Handsignale regeln den Zugsverkehr

— Hebel und Kurbeln sichern den Zugsverkehr

- Das Baukastensystem «Domino> erobert die Schweiz

- Von der ferngesteuerten Station zum vollautomatischen Zugsverkehr
— Signale — Verbindungsglieder zwischen Stellwerk und Lokomotive —

\ |
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