Ausfiihrung der Stirnseite nach Finescale mit angebauter Nachbildung des Originalpuffers und der Model-Rail-Kupplung aus Messing.

Mittelmotor iiber Kardanwellen die Schne-
ckengetriebe in jedem Drehgestell antreibt.
Die Drehgestelle sind iiber eine Dreipunkt-
lagerung mit dem Chassis verbunden. Die
Achsen selbst verfiigen iiber ein geringes
Seitenspiel, was dem Fahrwerk eine gewisse
Querelastizitdt verleiht. Die Spurweite der
Radsitze entspricht mit 22,1 mm der Norm,
das Radsatzinnenmass mit 20,2 mm exakt
dem Finescale-Standard. An den Drehge-
stellen angebaut sind pro Achse zwei Kon-
taktstifte, die fiir eine sichere Stromab-
nahme sorgen. Die Abnahme des Gehéuses,
das von vier Schrauben passgenau auf dem
Chassis fixiert ist, eroffnet den Blick auf
eine sehr gute und aufgeraumte Ausfiih-
rung des Innenlebens. Auch hier sind die
einzelnen Komponenten mit Schrauben
am Chassis befestigt. Neben der Zentralpla-
tine mit dem Briickenstecker sind jeweils
iiber den Fiihrerstinden weitere Platinen
angeordnet, welche die LED der Maschi-
nenraumbeleuchtung (nur im Digitalbetrieb
aktiv) sowie die LED der Fiihrerstands-
beleuchtung (analog aktiv) und der oberen
Frontbeleuchtung tragen. Im Analogbetrieb
leuchten korrekterweise sowohl die vorde-
ren drei Spitzenscheinwerfer und die vor-
dere Fiihrerstandsbeleuchtung als auch
die in Fahrtrichtung hintere rechte Lampe.
Die Beleuchtung wird erst ab einer Fahr-
spannung von rund 2,5 Volt sichtbar, im
Grenzbereich zeigt sich ein leichtes Fla-
ckern.

Das technische Innenleben

Der zentral angeordnete Faulhaber-Motor
2657 W024CXR verfiigt iiber eine beidseits
kugelgelagerte Hauptwelle und eine kleine
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einseitig aufgesetzte Messingschwung-
masse. Das Antriebsmoment wird beidsei-
tig tiber gut dimensionierte Kardanwellen
bis zum Schneckengehéduse iibertragen.
Der Drehzapfen ist oberhalb des Antriebs
angeordnet, die Beweglichkeit des Drehge-
stells wird iiber den unten quer durchlau-
fenden Wiegetrager vorbildgerecht gefiihrt.
Das Platinendesign und auch die Verkabe-
lung wurden sehr sauber ausgefiihrt, bei
der analogen Maschine sind schon alle we-
sentlichen Vorbereitungen fiir die auch
nachtréglich mogliche Digitalisierung vor-
handen. Uber die Moglichkeiten einer eige-
nen Digitalisierung gibt die ausfiihrliche
Bedienungsanleitung Auskunft, die Nach-
riistung der digital angesteuerten Stromab-
nehmerantriebe ist hingegen nicht moglich.

Funktionale Eigenschaften

In der Auslieferversion sind die Maschinen
mit Kaddee-Kupplungen ausgeriistet, wie
alle anderen BEMO-Fahrzeuge in Om auch.
Betrieblich bietet diese Kupplung grosse
Vorteile, optisch tiberzeugt der einzuwech-
selnde Originalpuffer hingegen mehr. Die
Ausfiihrung der Puffer als Hiilsenpuffer mit
innenliegender Kolbenstange entspricht
nicht dem Original, korrekterweise miisste
die am Pufferteller montierte Hiilse ausser-
halb der feststehenden inneren Kolben-
stange laufen. Positiv zu vermerken ist,
dass nun erstmals ein einigermassen kor-
rekter Pufferteller angebaut wurde, der sich
wohltuend von den iiberbreiten und zu
stark gerundeten Gliterwagenpuffern ab-
hebt. Es besteht weiterhin die Maglichkeit,
die funktionsfdhige Originalkupplung von
Model Rail (www.modelrail.li) einzubauen.

Hierzu ist neben dem Balancierhebel mit
der Befestigungsschraube sowohl der Ha-
kenteil als auch ein Kupplungsteil erforder-
lich. Diese kleine Ergénzung ist fiir eine
stark verbesserte Optik im Frontbereich
sehr zu empfehlen. Fiir die Finescale-Puris-
ten ist dann auch die perfekt originalge-
treue Kuppelbarkeit gegeben.

Fahreigenschaften

Das 1348 Gramm schwere Modell setzt sich
bei rund 0,35 Volt nahezu gerduschlos in
Bewegung. Die Regelbarkeit wurde mit ei-
nem Faulhaber-Fahrgerdt von SB-Modell-
bau iiberpriift. Die Beschleunigung bis zur
Hochstgeschwindigkeit ist stufenlos und
ruckfrei. Der Antrieb der vorliegenden ana-
logen Serienmaschinen lauft nahezu ge-
rauschlos und seidenweich auf dem Ferro-
Suisse-Gleis. Auch Weichenverbindungen
mit doppelten Kreuzungsweichen werden
sauber und ohne Ruckeln durchfahren.

Fazit

Fiir ein Erstlingswerk im Bereich der Om-
Lokomotiven kann an BEMO ein grosses
Kompliment gerichtet werden. Die reizvolle
Maschine, der sicher noch diverse Varian-
ten folgen werden, wurde in technischer,
optischer und auch funktionaler Hinsicht
nahezu optimal verkleinert. Je grosser das
Detailwissen iiber das Original ist, umso
ofter bemerkt man: «Ah, auch daran ha-
ben sie gedacht.» Wir kénnen gespannt sein,
mit welchen zusétzlichen Funktionen BEMO
mit der ab Sommer 2019 erhaltlichen Digi-
talausfithrung dieser Loks aufwarten wird.
Die LOKI wird auch die weiteren Rollouts
im Auge behalten. ]
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