lende Dachlinie mit den markanten Radien
rundum gibt den Eindruack des Originals
ausgezeichnet wieder. Die Stromabnehmer
sind in Mischbauweise erstellt, der Grund-
rahmen besteht aus Kunststoff, die beweg-
lichen Teile aus Messingfeinguss. Sehr gut
sind die beiden unterschiedlichen Schleif-
stiickausfithrungen (613 mit mittigen gelb
abgesetzten Notlaufhornern, 618 mit den
urspriinglich verwendeten umlaufend ge-
schlossenen Schleifstiicken). Die Obersche-
ren sind korrekt in dreifach abgestuften
Durchmessern ausgefiihrt, die Parallelfiih-
rung des Schleifstiickes wird in allen Ho-
henlagen durch eine feine Stahlstellstange
gewahrleistet. Das kleine, mit roter Farbe
lackierte Schutzblech am dusseren Gelenk
wurde originalgetreu mit einem roten Strom-
warnpfeil auf gelbem Untergrund ausge-
fiihrt. Der Grundrahmen und die korrekt
nachgebildeten Hubfedern vermogen ebenso
zu liberzeugen wie der jeweils links ange-
ordnete Senkantrieb, der sogar iiber eine
Druckluftversorgungsleitung verfiigt. Die
Senklage ist sehr gut umgesetzt, die Be-
wegungslinie nach oben entspricht jedoch
nicht ganz dem Original, das Schleifstiick
wandert in Fahrtrichtung gesehen etwas zu
weit nach vorne.

Der BBC-Hauptschalter sowie die Dach-
leitungen, Isolatoren und Uberspannungs-
ableiter sind originalgetreu, massstiblich

und lagerichtig nachgebildet. Die Verbin-
dung von den Dachleitungen zu den Strom-
abnehmern fehlt leider. Der Anpressdruck
der Pantografen ist mit 4,0 Gramm sehr
gering und diirfte auch fiir sehr feine Mo-
delloberleitungen ideal abgestimmt sein.
Die Stromabnehmer selbst haben keine elek-
trische Funktion. Wunderbar nachempfun-
den ist das mittlere Schutzgitter, das die
Bremswiderstidnde abdeckt. Hier stimmen
sowohl die Anzahl der Gitterstibe als auch
die Fiihrung der Stabe selbst. Unter dem Git-
ter sind die Bremswiderstdnde in dunkel-
braunem Kunststoff nachgebildet.

Die Dachschréige mit den unterschiedli-
chen Bereichen ist exakt massstablich, die
Héhe der Liiftergitter, deren Neigung und
die Nachbildung der Befestigungen vermo-
gen zu liberzeugen. Samtliche Dachlaufstege
sind in feine Kunststoffrahmen eingelegte
Atzteile mit durchbrochener Gitterstruktur.
Korrekt nachgebildete Nieten auf den gera-
den Dachteilen, eine Pfeife aus Messing
und die nachgebildeten Anhebedsen run-
den den sehr guten Gesamteindruck ab.
Vorne am Dach sind die oberen Spitzenlich-
ter sowie die Scheibenwischer angebracht.

Der Lokkasten

Das Dach ist von innen mit acht kleinen
Schrauben am Lokkasten angebracht. Der
Abstand zur Kastenaussenkante ist kor-

L= Viafier retica

Rolimaterial

rekt und sorgt fiir die eigentliche Nachbil-
dung der Regenrinne. Der Lokkasten an
sich ist inklusive des Hauptrahmens ein
zusammenhingendes Kunststoffteil. Die
Gussqualitit ist hervorragend, es gibt keine
sichtbaren Einfallstellen, und auch die
Formtrennkanten unterhalb der Fiihrer-
standseckfenster sind nur bei krassem Ge-
genlicht erkennbar. Die Fensterpositionen,
die Nachbildung der Revisionsoffnung an
der Seite und die leicht nach innen einge-
zogenen Fiihrerstandstiiren sind so weit
korrekt nachgebildet. Die leicht abge-
schrigte Einfassung der Fiihrerstandstiir
wurde originalgetreu umgesetzt, hingegen
wurden aus formtechnischen Griinden die
Griffstangenbohrungen rechtwinkelig zur
Tiirebene ausgefiihrt, die Griffstange also
nicht an der schrdagen Laibung mit einer
Lasche montiert. Unten steht die Griff-
stange im Original senkrecht auf der Ein-
stiegsstufe, im Modell ist sie ganz knapp
dariiber in den Kasten eingesteckt. Die
Frontfenster sind von innen eingesetzt
und mit einer schwarz ausgelegten Dich-
tung am Lokkasten exakt eingepasst. Beide
Maschinen verfiigen iiber bereits getonte
Frontscheiben, die anldsslich der ersten
Revision mit dem Umbau der Rahmenun-
terkante und der Umlackierung auf Rot
eingebaut wurden. Korrekt verfiigt die 613
iiber vier bewegliche Riickspiegel, die 618

Blick auf Lokkasten, Hauptrahmen und Fahrwerk mit sehr weitgehender Detaillierung aller Bereiche. Die Gussqualitét ist hervorragend.
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