dienen. Die {ibrigen verbliebenen Wagen
der privaten Vorgdngerbahnen konnten
kaum mehr in diesem Dienst verwendet
werden. Das zeigt auf, dass dieser Dienst in
der Schweiz ohne eigene adlige Fiirsten-
héuser nicht gross war.

Modell des As® Nr. 200 in Spur HO

Bei aller Enttauschung, dass kaum mehr
Archivalien tiber den Wagen auffindbar
sind, war es doch eine Genugtuung, dass
sich in meiner Sammlung dieser Wagen in
Spur HO in der Version der SBB befindet.
Vor ldngerer Zeit hatte ihn WABU Ziirich im
Sortiment. Ich kaufte den Wagen nach lan-
gerem Zogern doch noch, obschon er in der
Qualitat nicht den hoheren Anspriichen
eines Messingmodells entsprach. Zudem
waren die Stirnabschliisse falsch. Dies ver-
anlasste mich vor etwa einem Jahr, im Ge-
sprach mit Christian Gohl von GB-Modell in
Grabs einen Umbau in Betracht zu ziehen
und eine Riickfiihrung des Ausseren in sei-
nen Ursprung zu erwdgen, soweit dies mog-
lich war. Eine gewisse berechtigte Skepsis
war Christian anzumerken. Trotzdem wil-
ligte er ein.

Dieses Projekt war insofern interessant,
als es den Ablauf der Zusammenarbeit zwi-
schen Besteller und Modellbauer fiir uns
beide wieder einmal mehr Schritt fiir Schritt
erlebbar machte. Ich méchte den interes-
santen Werdegang des Projekts und die
Arbeitsabldufe bei Christian folgendermas-
sen aufzeichnen:

Natiirlich kam es zu Kompromissen,
sonst hdtte man gleich ein neues Modell
bauen kénnen mit den entsprechenden
Kosten. Als Erstes sind auf «kriminalisti-
scher» Basis Indizien zusammenzutragen,
nach dem Motto «Suche und erstelle ein
Taterprofil und finde den endgiiltigen Ta-
ter, auch wenn dieser nicht mehr lebty.
Pléne, vor allem Typenskizzen, waren vor-
handen. Auch das spirliche Bildmaterial
gab schlussendlich geniigend her. Vorgin-
gig kam der Austausch der wichtigsten
Kenntnisse, soweit iiberhaupt noch vor-
handen. Im weiteren mussten finanzielle
Aspekte in Erwidgung gezogen werden:
Welche Verbesserungen kamen am vorhan-
denen Modell noch infrage? Der Wagen
stand etwas hoch auf den Rédern, zudem
war die Dachrundung auch leicht iiberzo-
gen. Was jedoch ins Gewicht fiel, waren die
beiden Abschlusspartien. Diese mussten
erneuert werden, was auf den Fotos festge-
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halten wurde. Das ganze erforderte sicher
eine gewisse Kompromissfahigkeit von mir
und auch von Christian Gohl.

Ein grosses Thema waren die Farbge-
bung und die urspriingliche Beschriftung.
Sie sollte dem stattlichen und exklusiven
Wagen Wiirde verleihen. Der Wagen musste
ein nobles Ausseres erhalten. Fiir uns kam
deshalb in Anbetracht des damaligen Zeit-
geistes nur ein tiefes Blauschwarz infrage.
Leitschnur waren Blauténe der GB- und
der CIWL-Wagen. Die schone urspriingliche
Beschriftung musste in einer goldgelben
Schattenschrift erfolgen, da es sich bei ihr
um ein weiteres Highlight handelte.

Die anschliessend zu tdtigenden Arbeits-
gange des Wagenumbaus listet Christian
Gohl wie folgt auf:

1. Zerlegen und Wagenkasten ablaugen
2. Neue Stirnseiten herstellen

b)

<)

1l

Report

Seitenwédnde unten um 1,2 mm kiirzen
(die Seitenwdnde waren erheblich zu
hoch) und mit Deckleisten erganzen
Beschriftungsvorlage zur Bestellung
der Abreibeschrift vorbereiten
Spachteln wo notig

Grundieren

Lackieren

Unterdach und Aussenseite abdecken
Innen hellbraun spritzen

Aussen abdecken und blau spritzen
Blaue Fldachen abdecken und Dach
spritzen

Dekorative Arbeiten ausfiihren
Deckleisten als Zierlinien mit Feder
messing farbig malen

Beschriftung herstellen, aufreiben
und seidenmatt lackieren

Gelédnder fertigen, ankleben

und messingfarbig malen

Fenster einsetzen

Modell des Salonwagens von Wabu als SBB As® Nr. 41 mit griinem Anstrich und Faltenbalgiibergangen.

Foto: Christian Gohl



