Privatbahnen mit Ausnahme der Gotthard-
bahn die technische Obergrenze. Diese
Bahngesellschaften beschafften bis zu ih-
rem Ende nie moderne doppelt gefederte
Vierachser. Auch fiir die SBB bildete der
Dreiachser immer noch das Fundament fiir
die neu zu bauenden Personenwagen fiir
den Schnellzugdienst aller Gattungen. Der
neu entwickelte Salonwagen erhielt demge-
miss auch ein dreiachsiges Fahrgestell.

Die innere Aufteilung erfolgte in einer
etwas gednderten Form gegeniiber den VSB-
und GB-Wagen. Die jetzt doppelt vorhande-
nen Abort- und Toilettenanlagen wurden
an die beiden Enden des Wagens verlegt.
Veranda und Coupé beim VSB- und GB-
Wagen wurden bei diesem Wagen nebenei-
nander als je sechsplétzige Erstklassabteile
zusammengelegt. Eine offene Galerie kam
nicht mehr infrage, es blieb bei einem ge-
schlossenen Seitengang vor den beiden
Coupés. Die andere Halfte des Wagens be-
herbergte den grossen frei méblierten Sa-
lon. Werkfotos der SIG geben einen Aus-
schnitt des luxurios gestalteten Salons und
Teile der Toilette wieder.

Neu waren die geschlossenen Wagen-
iibergénge. Allerdings noch ohne Falten-
balge. Zu dieser Zeit gab es die Faltenbdlge
weder bei den Wagen der JS noch bei den-
jenigen der anderen Privatbahnen, daher
liess man sie hier vorldufig auch weg. Erst
die SBB riisteten den Wagen 1912 mit Fal-
tenbdlgen aus. Bei den SBB lief er ab 1903
als As® Nr. 41, ab 1912 als As®* Nr. 41

Besondere Erwdhnung in der «Schwei-
zerischen Bauzeitungy fanden die Holz-
arbeit der Innenrdume und die erlesenen
Polstermdbel. Erlesen war auch die Ausge-
staltung der Toilettenrdume mit dem neu-
artigen fugenlosen Steinholzstrichbelag
Xylolith und kunstvoll bedruckten Stoffta-
peten.

Der bemerkenswerteste Einsatz des Wa-
gens erfolgte im September 1912 anlésslich
der «Kaisermandver» der schweizerischen
Armee im Toggenburg im Rahmen des
Staatsbesuches des deutschen Kaisers Wil-
helm II. Dieser war mit Gefolge im eigenen
Hofzug aus Deutschland angefahren.

1935 bauten die SBB den Wagen zum
Mittelgang-C* Nr. 7386 um. 1947 kam eine
Umzeichnung zum C® Nr. 9255, 1959 er-
folgte die Ausrangierung. Es handelte sich
bei diesem Wagen um den feudalsten sei-
ner Art, und er musste den SBB bis 1924,
als zwei neue Drehgestellwagen in Betrieb
kamen, weiterhin als einziger Salonwagen
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it bereits montierten Faltenbalgiibergéngen.
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