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die Albulaziige oder den Glacier- oder Ber-
nina-Express, der zweite Teil fiir die Gii-
terziige mit mehr Gleisunterteilungen. Die
maximale Zugsldnge betrédgt 3 m fiir Perso-
nenziige sowie 1,5 m fiir Giiterziige. Ma-
ximal konnen darin 24 Zugseinheiten abge-
stellt werden.

Als Gleismaterial wie auch fiir die
Weichen wird Tillig-Gleis (Elite + TT) mit
Holz- bzw. Betonschwellen verwendet. Ver-
legt wird das Gleis auf einer 3 mm dicken
Presskorkunterlage. Die ungeschotterten
Gleise werden geschraubt, die restlichen
genagelt.

Die MpC-Steuerung von
Gahler+Ringstmeier

Die Eigenentwicklung einer analogen Steu-
erung des Bahnbetriebes musste abgebro-
chen werden. Ein digitalisierter Betrieb auf
den Klubanlagen war jedoch nicht vorge-
sehen, da alle Mitglieder des eao mehrere
Lokomotiven zu Hause haben und diese fiir
den reinen analogen Betrieb motorisiert
sind. Aus diesem Grund sind die Mitglieder
auf die Steuerung von Gahler+Ringstmeier
(G+R) in Deutschland aufmerksam gewor-
den. In mehreren Gesprichen iiber diese
MpC (Modelleisenbahn per Computer) wur-
den sie sich bald einig, dass fiir den Klub
diese Steuerung die richtige ist. Samtliche
Mitglieder wie auch Giste des eao haben so
die Moglichkeit, eigenes Rollmaterial auf-
zugleisen, in der Steuerung zu erfassen
und auf den Anlagen fahren zu lassen. Zu-
satzlich muss mindestens der letzte Wagen
des Zuges eine Achse mit Widerstand (Riick-
meldung) besitzen.

Heute ist diese Steuerung fiir die HO-
Anlage vollends in Betrieb und mit dem
Update 3.9 auf dem modernsten Stand. Sie
ist im Stellpult eingebaut und mit der An-
lage verbunden. Mit der Blocksteuerung,
Brems- und Haltepunkten sowie der Schal-
tung der Weichen und Signale auf der An-
lage ist heute ein vollautomatischer Betrieb
mit 20 Zugseinheiten gewdéhrleistet. Zwi-
schendurch kann auch via Handsteuerung
in den Betrieb eingegriffen werden. Die
Einrichtung der Steuerung (Karten und
Verdrahtungen) wurde allerdings einem
Profi iibergeben, denn die Verdrahtungen
in der HO-Anlage ergaben fiir die Mitglieder
einen zu grossen Aufwand. Darin wurden
bis heute {iber 23 km Steuerkabel verlegt
und angeschlossen und rund 1900 einzelne
Lotstellen verarbeitet. Der normierte Far-
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bencode auf den Kabeln vereinfacht die
Ubersicht iiber die vielen offen nebeneinan-
derliegenden Kabel.

Fiir den Abschluss der Einrichtung der
Steuerung musste zuerst einmal die ge-
samte Datenmenge der Anlage in die Steu-
erung (Computer) iibertragen werden. Bis
heute sind folgende Daten fiir die HO-An-
lage erfasst und angepasst worden:

- 978 Fahrstrassen insgesamt inklusive
der Rangierbewegungen

- 183 Fahrregler fiir Lokomotiven
(Klub- und fremde Loks)

- 17 eingleisige Strecken

- 133 Blocke der gesamten HO-Anlage
(inklusive Depot/Schattenbahnhof/
Abstellgleisen)

- 90 Weichen mit Motoren

- 55 Signale und Signalbriicken

(Einzelsignale, 2/3/4/5/7-flammige

Signale)

- 95 Routen fiir den vollautomatischen

Betrieb
- 3 Aktionen

(Gleisbaustelle/Bahniibergang mit

Warnblinker)

- zusitzliche Aktionen wie ein drehen-
der Zugsfotograf sind in Ausfiihrung

Mit dem Update 3.9 wurden weitere Verein-
fachungen und Modernisierungen der Steu-
erung und der Betrieb eines Reinigungs-
zuges integriert. Die Fahrstrassenauflosung
wird schneller, und der Reinigungszug fahrt
vom Computer aus vollautomatisch gesteu-
ert in samtliche nicht besetzten Gleisab-
schnitte der gesamten Anlagen. Dies ist
notwendig, da im Gleichstrombetrieb vor
allem die Gleisabschnitte und die Rader
der Lokomotiven wie auch die meldenden
Kontaktwagenachsen eine hohe Prioritét
bedeuten.

Zusitzliche Vorgaben fiir den Endaus-
bau und Betrieb der Steuerung der HO-An-
lage sind folgende:

- Inbetriebnahme der restlichen

Signalanlagen
- keine Geschwindigkeiten iiber

200 km/h, dafiir die Ziige auf der

Anlage geniessen
- Uberholung langsam fahrender

Ziige durch Parallelfahrten auf dem

rechten Gleis

Fiir den Ausbau der kommenden HOm-An-
lage wird eine zweite MpC-Steuerung not-
wendig und auch eingebaut. Auch diese

Kabelverbindungen zwischen der ersten
Steuerung und der HOm-Anlage sind sehr
aufwendig und kompliziert. Die maximale
Lange dieser Verbindungskabel ist fiir den
Datentransfer beschrankt. Dieser Ausbau-
beginn ist wie geplant im Herbst 2019 ge-
plant, und erste Zugsfahrten auf Teilen der
HOm-Anlage sind im Jahr 2020 zu erwarten.

Ausblick in die Zukunft

Noch sind die Mitglieder des eao in ihrem
Jubildumsjahr mit dem 35. Klubjahr und
einigen Spezialanldssen. Neben dem Tag der
offenen Tiir haben sie die speziellen Fahr-
stunden fiir Mitglieder und Schulklassen
der Schule Oberengstringen wieder durch-
gefiihrt. Die grossartigen Komplimente,
freundlichen Gesichter und grossen, stau-
nenden Augen waren ein grosses Echo auf
die gemeinsamen Arbeiten wéihrend der
35 Vereinsjahre. Die Mitglieder bedanken
sich nochmals recht herzlich fiir den Be-
such beim eao und schauen bereits voraus
auf den ndchsten Tag der offenen Tiir im
Jahr 2021.

Wenn Sie, liebe Leserin und lieber Le-
ser, den eao besuchen méchten, dann kon-
taktieren Sie ihn ungeniert und vereinba-
ren Sie einen Besichtigungstermin. ]

eao — eisenbahnamateure

oberengstringen

Klublokal ~ Dachgeschoss im Schulhaus
Rebberg
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Dienstag ab 19 Uhr (ausser in
den Schulferien) Besucher und
Géste sind bei uns am Bau-
und/oder Fahrabend jederzeit
herzlich willkommen. Eine
Voranmeldung empfiehlt sich.

Martin Sieber, Président
Staldenstrasse 14

8102 Oberengstringen

Telefon 044 750 37 84

oder martin.sieber@bluewin.ch
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