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NL 13020 70.—
Elektrische Lokomotive, Spur 0, 4 achsig, .ut Drehnnhlen. vor- und ruﬁk
urcl Zellu-
dscheiben. Tiren zum Offnen. Feine Hmducmmng Nur for Spur 0. Linge
EITI 36 cm. Elektrische Stirnlampe

: Far 13474 AG | Spannung angeben
» Gladuuum 13476 AG s. Seite 44

LSPOSEwAGEN CEES  MITROPA it

1842 18420
Speisewagen, 4achsig, auf i D ung in
den Farben der neuen Mitropa-Wagen, Tiiren zum Oflnen Scharnier-

dach und Offnungen fiir Harmonika-Verbindung, Zelluloidfenster
Spur I mit Federpul{ern
1842/0 Spur 0: 26 cm lang 10.— 842/1 Spur l: 40 cm lang 17.50
Dieselben Wagen mit Innen -Einrichtung
1842G/0 Spur0  14.50 1842G/1 Spur I 25.—

Bild 9:  Der Wagen im Mérklin-Katalog D6 von 1929, Klischee des Prototyps. Bild 10: Die Basis fiir den Wagen als Neuheit von 1930, Marklin-Katalog D7.

einer Bahn, bei der noch ungewiss ist, ob
sie iberhaupt je gebaut werden wird? Da
war die Situation bei O. Hoppler in Ziirich
anders. Er hat bei Mérklin NL 13020 in
Blau-Weiss in kleiner Stiickzahl herstellen
lassen. Dies in Anlehnung an tatsdchlich
existierende blau-weisse Vorortsziige der
SBB (vgl. Tinplate-Forum 2015).

Von diesen blau-weissen Triebwagen
sind mir bis heute immerhin vier bis fiinf
Exemplare bekannt. Von der «Séntisbahny
habe ich bis heute nur die in diesem Beitrag
erwahnten Stiicke gesehen, und dies ob-
wohl ich seit mehr als vier Jahrzehnten auf
Schweizer Bahnen fokussiert bin. Dabei
habe ich einige Museen und viele Ausstel-
lungen besucht und auch Einblick bekom-
men in diverse sonst nicht zugéngliche
Privatsammlungen.

Bild 11:
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Hypothese b) kann nicht ausgeschlossen
werden. «Gut betucht» kann durchaus wort-
lich genommen werden, denn die Region
St. Gallen-Appenzell war eine Hochburg
der Textilindustrie.

Hypothese c) ist fiir mich aufgrund der
folgenden Argumente die plausibelste: Die
Farbgebung ist nicht unbedingt das Resul-
tat einer sorgféltigen Designstudie. Sie kam
wohl eher unter Zeitdruck und Beriick-
sichtigung der Verfiigbarkeit zustande;
die lithografierten MITROPA-Wagen waren
greifbar und einfach abzudndern. Interes-
santes Detail: Der Wagenkasten weist keine
der {iblichen Schlitze fiir die Zuglaufschil-
der auf. Nur der Triebwagen musste von
Grund auf neu lackiert werden; es scheint,
dass fiir die Zahnradbahn weitergekdmpft

wurde, obschon die Konzession bereits Ende
1930 erloschen war. Erst 1933 wurde, wie
erwihnt, das Projekt endgiiltig aufgegeben.
Die Hausfarbe der Santisbahn war griin,
wie der historisch aufgearbeitete Personen-
wagen zeigt. Auch waren zu jener Zeit bei
Berg-und Privatbahnen zweifarbige Anstri-
che sehr beliebt. Unten rot, blau, griin und
sogar braun und im oberen Teil des Kastens
ein heller Farbton von Weiss {iber Elfen-
bein/Creme bis Gelb.

Die plakative Beschriftung passt zu ei-
nem Werbemodell, wire aber in Wirklich-
keit kaum derart grossflachig umgesetzt
worden, sondern bestimmt diskreter. Auch
fehlen die {iblichen Klassenbezeichnungen
und die Anschriften «Raucher» und «Nicht-
raucher». Ein gutes Modell kénnte auch
weitere Anschriften tragen, wie Wagennum-

NL von Hehr «MOB>, «Hoppler» als «SB]!» von Twérenbold mit ergénzter Riickéeite, di «MOB> mit Lyra-Biigeln, Eigenbau «MOB>> auf Basis ERNO.
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