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www.loki.ch

Osterreich: Euro 8,80
BeNeLux: Euro 9,50

Nachwuchs Rolimaterial

Eine Neuheitenschau Modelleisenbahn SBB Re 4/4" von
in Granges-Paccot Sekundarschule Aesch Modelbex in Spur |
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Juhu, Niirnberg
ist vorbel!

Ein Jubelschrei? Ja, denn endlich wissen wir, was wir in Bezug auf
Neuheiten vom laufenden Jahr erwarten kénnen. «Nicht so viel

wie 2018, aber genug.» Dieses Kiirzestfazit, das wir bereits in der
LOKI 3|2019 gezogen hatten, gilt auch jetzt noch, nachdem wir die
Neuheiten von Herstellern gesichtet haben, die nicht mit einem
Stand an der Spielwarenmesse vertreten waren. Den entsprechen-
den Bericht finden Sie ab Seite 10. Der Jubelschrei ist auch so zu
verstehen, dass wir nun zum etwas geruhsameren Redaktionsalltag
zuriickkehren kénnen. Dass uns langweilig wird, kann aber aus-
geschlossen werden. Zu vielseitig ist unser Hobby. Dazu ein Zitat
von Daniel Boog vom Modelleisenbahnklub Schenkon (lesen Sie
seinen Bericht ab Seite 64): «Oft wird ja die Modellbahn wegen
Unkenntnis als Spielzeugeisenbahn abgetan, ja manchmal als
kindisches Hobby beldchelt. Das ist so, weil viele Menschen nur
das Modelleisenbahn-Gleisoval kennen und leider nicht wissen, wie
vielseitig, motorisch und technisch anspruchsvoll die Modellbahn
sein kann.» Hier ldsst sich anfiigen, dass sich die Technologie
(Digitalisierung, 3-D-Druck, Laser-cut usw.) rund um unser Hobby
standig weiterentwickelt, was fiir zusétzliche Spannung sorgt. Und
nicht zuletzt ist es die Entwicklung der Eisenbahn, die zu Verdnde-
rungen auch auf den Modellbahnanlagen fiihrt. So empfehlen
Autoren einer Studie, die im Auftrag des Bundesamts fiir Verkehr
erstellt wurde, den Schweizer Bahngesellschaften, eine 3. Klasse
einzufiihren. Eine Art easyJet auf Schienen schwebt ihnen vor.

Das liesse sich wunderbar im Modell umsetzen. Und wann rollen
die ersten FlixZiige tiber Schweizer Gleise? Dies ist ein Blick in
eine mogliche nahe Zukunft. Was uns in ferneren Zeiten erwarten
konnte, birgt viel mehr Fantasien. Zwei Forscher von der Universi-
tdt St. Gallen haben in einem zum Thema «Zukunft der Mobilitéty
verfassten Beitrag diese Trends als zentral identifiziert: autonome
Fahrzeuge, Elektromobilitdt und Mobilitdts-Sharing. Da wird es
sicherlich auch ein Platzchen fiir die gute alte Eisenbahn geben.

Herzlichst, Ihr
Zoltan Tamassy

Besuchen Sieunsauchunter: B © @ @ ©



Hans G. Wéagli mit seinen vielen Hundert Abbildungen, detaillierten

Hans G. Wagli Fussnoten und der Bibliografie von tber 1500 Titeln ein

Preis in Deutschland € 107.-.

R - Bezug in der Schweiz: Im gut assortierten Buchhandel oder
Stimmen der Kritik: ) . per Mail an info@diplory.ch bei
Eines der besten Werke zur El_'thK:kLung der mechanl_schen Diplory-Verlag, Bachtelen 45, 3308 Grafenried.
Stellwerksstechnik. Wenngleich der Schwerpunkt .. in der

i Hebel, R'egel und Slgnale reicher Wissensschatz.
N . . B Dr. G. Ellwanger in GRV-Nachrichten 112/18
! Eisenbahnsicherungstechnik in der Schweiz. Es empfiehlt sich, dieses einmalige Grundlagenwerk zu
Entwicklung der rr 1en Einrichtungen. erwerben, denn die mechanische Bahnsicherungstechnik
} Hebel, Riegel Grafenried, Diplory 2018, 476 Seiten, 1039 einfarbige Ab- bildet die Basis zur heutigen Sicherungstechnik. Zudem
i und Signale & gt;ﬁungzn.SZelﬁhnuntgenF. welet'l'za;ezl;en, Chroglk.(!\lamer:-. gehdrt .. eine solche «Bahntechnikbibel» .. ins Blicherregal.
\ rts- und Sachregister. Format 22x27 cm, gebunden mi H1. Roth in Loki 09/18
[ }
i e ) [ §Ch"'té"'_"rpscglag‘L‘SBSH?:78’3’833’°6;¢°’2' Lo Ein Meisterwerk .. ilberwaltigend. ..
i 1 Tels CHFL8.~ plus 12.- Versandkostenanteil oder St. Alkofer in Modelleisenbahner 07./18.
{
i
i

H Schweiz liegt, wird sehr ausfuhrlich die Geschichte der Bezug in der EU: Bei shop.vgbahn.info (D-versandkostenfreil)
deutschen Signalbaufirmen behandelt .. eine sehr umfas-

s Dipiety ' sende Geschichte der .. mechaniischen Stellwerkstechnik.  Mehr Information, Errata und Nachtrag als Download unter
Prof. Dr.-Ing. J. Pachl, www.amazon.de www.diplory.ch

LOKI DEPOT HORW .
Bei uns steht die grésste Echtzeitanlage der ra I I4yo u m c h

Schweiz. Umlaufzeit eines Zuges iiber 3 Stunden!
Im Laden iiber 500 Loks zur Auswahl!

KELLTEC
BANDEN

+ LED 0-24V
www.kelltec.ch

Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91 Zubehor fur |hre Modellbahn Tel. 079 197 65 71

www.loki-depot-horw.ch/ verkauf@Iloki-depot-horw.ch

g Kantonsstrasse 71, 6048 Horw Feines und innovatives

Moy DI Do 14.00-18:30 Fur Guter die Bahn.:

Fr. 14.00-21.00 HAMWAA Fur's MODELL

Sa. 10.00-16.00

BahnOmGr'tncbg

Bernstrasse 101

3018 Bern
Internet/Shop:
www.bahnorama.ch
Schlossstrasse 8

Tel/Fax: !
ogllgag’; 85 88 CH- 4133 Pratteln Offnungszeiten

Tel. +41 61421 87 19 Di-Do 13:30 - 18:30
Mail: | Fax.-+416142187 10 Fr 11:30/:13:30-118:30
info@bahnorama.ch info@hamwaa;ch § b rabls 10.00

Zahnrad-Dampflokomotive HG 4/4

Ganzmetall-Messing-Prézisionsmodell 1: 22,5 (Spur 2m)

« Alle Achsen angetrieben, funktions- « Flackernde Leuchtimitation der
tiichtiger Zahnstangenbetrieb Feuerbiichse
- Sanddom zum Offnen mit « Fihrerhausbeleuchtung

Sandimitation

. + Getakteter Rauch aus dem
« Fihrerhaustiiren zum Offnen Schornstein
« ESU Digital- und Sounddekoder neu- « Mindestradius 780 mm
ester Generation . LiP ca. 401 mm
+ Vorbildgerechte Beleuchtung mit . Gewichtca. 55 kg

warmweif3en LED

Kiss Modellbahnen GmbH & Co. KG
FriedrichstraBe 12a Tel. 06204 / 98668-0 www.kiss-modellbahnen.de
D-68519 Viernheim Fax 06204 / 98668-29 info@kiss-modellbahnen.de

Kiss

Modellbahnen
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Die Neuheiten der Hersteller, die nicht
an der Spielwarenmesse vertreten waren.

Report | Szene

18

Eine Neuheitenshow von EYRO,
Arwico und KLM in Granges-Paccot.

Rollmaterial | Portrdt 20

Werner Frey hat sich den Hbbillns 245
von Albert Modell in Spur HO angeschaut.

Rolimaterial | Portrit

24

Bullig, markant: die SBB Re 4/4" von
Modelbex im Massstab 1:32.

Mit Giiterwagenmodellen aus dem dstlichen Teil Europas konnte der ungarische Hersteller Rollmaterial | Bau

Foto: Werner Frey

28

Albert Modell kaum die Entwicklungskosten einspielen. Also entschied man sich fiir Nahverkehrspendelziige der schweizeri-

Rollmaterial, das auch weiter im Westen wohlbekannt ist, zum Beispiel den Giiterwagen hen Privatbah. in HO (Teil 2
vom Typ Hbbillns 245. Eine HO-SBB-Variante steht kurz vor der Auslieferung. Seite 20 schen Privatbahnen in HO (Teil 2).

Report | Nachwuchs

36

Aus einer Schulprojektwoche entstanden:
Modelleisenbahn Sekundarschule Aesch.

Report | Szene 60

EYRO Modellbahn GmbH mit neuem
Showroom in Richtung Zukunft.

Report | Szene 64

Der Modelleisbahnklub Schenkon (MEKS)
feiert sein 25-Jahr-Jubildum.

Anlage | Bau

12

Im zweiten Teil zeigt Emmanuel Nouaillier,
mit welchen Materialien er arbeitet.

Anlage | Portrit 82
Die HO-Anlage des Lausitzer Modelleisen-
bahn-Vereins (LMEV).

Anlage | Portrit 88

Foto: Daniel Boog

' > ({\ y «St. Berninay, eine kleine RhB-Anlage in

. " ) = HOm des Belgiers Eddy de Wilde.
In diesem Jahr feiert der Modelleisenbahnklub Schenkon (MEKS) sein 25-jahriges Spur HOm des Belgiers Eddy de Wilde
Bestehen. 1994 hiess der Verein noch Modelleisenbahnklub Sursee — der Abriss des

ehemaligen Vereinslokals machte 2012 einen Umzug mit entsprechender Namensénderung Markt Szene
notig. Dieser hat dem MEKS gutgetan. Heute zhlt er iiber 50 Mitglieder. Seite 64 6 Spiegel 44 News
42 Borse 48 Veranstaltungen

43 Medientipps 50 LOKI-Spezial
52 Bahn aktuell

gedruckt in der

Titelbild

 de Wilde die Schweiz
liebt, merkt man

HOm-Anlage mit dem
fiktiven Bahnhof

Foto: Emmanuel Nouaillier
Foto: Eddy de Wilde

98 Vorschau/Impressum

schweiz

Dass der Belgier Eddy

* seiner detailverliehten

) S . «St. Berninax an.
Kunststoff- und leichte Thematisch ist sie irgendwo zwischen Pontresina und
die uns Emmanuel Nouaillier im zweiten Teil seiner Artikelserie vorstellt. Ersteres eigne Bernina Suot angesiedelt. Die Anlage konnte bereits
sich besonders gut, um Holzmaserungen nachzuahmen. Forex dagegen verwendet der am Remisenfest in Hochdorf bewundert werden.
franzosische Modellbaumeister vor allem fiir die Nachbildung von Mauerwerk. Seite 72 Nun stellt sie de Wilde in der LOKI vor. Seite 88
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arktspiegel

Auf Basis des bekannten Modells der
Re 4/4" der neuen Generation aus dem
Hause HAG hat der Schweizer Hersteller
die Re 420 506 der BLS (Art.-Nr. 16 078)
herausgebracht. Die urspriinglich aus der
ersten Serie stammende Lok wurde mit

einigen Anpassungen des bekannten Mo-
dells nachgebildet. Dies ergibt einen stim-
migen Gesamteindruck, auch wenn die
Kastenform nicht absolut vorbildgerecht
ist. Das Modell verfiigt iiber die bereits be-
kannte LED-Beleuchtung.

HO | HAG Modellbahnen GmbH

BLS Re

420 506

Interessenten wenden sich direkt an:
HAG MODELLBAHNEN GMBH
Ausserfeld 6, 6362 Stansstad

Tel. 041619 14 16

info@hag.ch

www.hag.ch

HO | Roco

Schwenk-
dachwagen
der SBB

Neu in den Verkaufsldden ist der Schwenk-
dachwagen, Bauart Tds, der Schweizeri-
schen Bundesbahnen (Art.-Nr. 76582). Der
HO0-Wagen von Roco ist den Epochen V und
VI zuzuordnen. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 4/2019



HO | Rivarossi

BLS Re 4/4

Bereits ausgeliefert wurden die drei BLS
Re 4/4 von Rivarossi. Alle drei Modelle un-
terscheiden sich vorbildgerecht durch die
wesentlichen Merkmale der verschiedenen
Bauserien (Kastenldnge, Stromabnehmer).
Die Beleuchtung erfolgt mittels LED, eine
Fiihrerstandsbeleuchtung ist ebenso inte-
griert wie die roten BLS-typischen Riick-
leuchten. Die Soundloks sind mit einem
ESU-LokSound-Decoder ausgeriistet. Das
Dach wurde gegeniiber fritheren Serien um-
fangreich iiberarbeitet, das Gehduse ist wei-
terhin aus Metall.
- Art-Nr.: HR2734

BLS Re 4/4 174 Frutigen, DC
- Art-Nr.: HR2734S

BLS Re 4/4 174 Frutigen, DC Sound
- Art-Nr.: HR5734ACS

BLS Re 4/4 174 Frutigen, AC Sound
- Art-Nr.: HR2735

BLS Re 4/4 166 Aeschi, DC
- Art-Nr.: HR2735S

BLS Re 4/4 166 Aeschi, DC Sound
- Art-Nr.: HR2735ACS

BLS Re 4/4 166 Aeschi, AC Sound
- Art-Nr.: HR2736

BLS Re 4/4 192 Spiez, DC
- Art-Nr.: HR2736S

BLS Re 4/4 192 Spiez, DC Sound
- Art-Nr.: HR2736ACS

BLS Re 4/4 192 Spiez, AC Sound

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | ESU

Deutz-Kesselwagen nach Schweizer Vorbild

Unter dem Markennamen Pullman produ-
ziert ESU HO-Modelle. Die bereits bekann-
ten Deutz-Kesselwagen sind nun auch mit
Beschriftungen von Schweizer Firmen lie-

ferbar. Der eine Wagen stand im Einsatz fiir ~ SBB-Nummern und wurden exklusiv fiir
die Firma ERPAG aus Basel (Art.-Nr. 36242),  den Schweizer Markt gefertigt.

der andere fiir die Firma Serbatoi aus Chi-

asso (Art.-Nr. 36241). Beide Wagen tragen Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 42019



HO | PR-Modellbau

Von Landquart ins Engadin

Jiingst zur Auslieferung gelangt sind Mo-
delle von PR-Modellbau, die sich um das
Transportunternehmen «CCC/ Christian
Cavegn Churwalden» drehen. Die Firma hat
ihren Hauptsitz in Landquart und ist ei-
nes der grossten Logistikunternehmen in
Graubiinden. Die Kiihlcontainer verkehren
neuerdings auch auf einem zweiachsigen
Lb-v-Containertragwagen vorwiegend von
Landquart ins Engadin und zuriick. Die
Modelle sind aus Kunststoff, vorbildgetreu
lackiert und beschriftet. Alle Kleinteile sind
montiert. Der Kiihlcontainer und die Prit-
sche sind auch einzeln erhiltlich.

I | Modelbex

SBB Re 4/4"

- Art-Nr.: 281c78

RhB-Lb-v 78. mit Kiihlcontainer
- Art-Nr.: 652 0003 Kiihlcontainer
- Art-Nr.: 652 0001 Lkw-Pritsche
- Art-Nr.: 806 0001

MB-LKW «CCC» mit Pritsche

Interessenten wenden sich direkt an:
PR-Modellbau

Reto Lippuner

Postfach

1235 Fideris

info@prmodellbau.ch
www.prmodellbau.ch

Nunmehr lieferbar sind diverse Varianten
der SBB Re 4/4" in Spur I von Modelbex
(siehe auch Seite 24). Die Modelle wurden
in feinster Handarbeit ausschliesslich aus
Messing hergestellt. Sie verfiigen {iber vier

HO | Mérklin

Triebachsen und sind ab Werk mit einem
ESU-LokSound-XL-V4.0-Decoder ausgeriis-
tet. Die Beleuchtungsmoglichkeiten sind
laut SBB-Reglement, die Lackierung und
Beschriftung vorbildgerecht.

- Art-Nr.: -MX.008/1
SBB Re 4/4V 10101 Vallée de Joux
1982-1986 rot-grau

- Art-Nr.: -MX.008/2
SBB Re 4/4" 10102 Ostermundigen
1982-1986 rot-grau-silber

- Art-Nr.: -MX.008/3
SBB Re 4/4" 10103 Luino
1982-1986 rot

- Art-Nr.: -MX.008/4
SBB Re 4/4" 10104 Walenstadt
1982-1986, rot

- Art-Nr.: -'MX.008/5 A-B-C-D
SBB Re 4/4"'10101-10104 Bahn 2000
1986-1992 rot, Werbeaufschriften
«Bahn 2000»

- Art-Nr.: -MX.008/6
SBB Re 4/4" 10101-10104 SBB
1992-1994 rot, letzter SBB-Zustand

Interessenten wenden sich direkt an:
Modelbex, 1880 Bex, Tel. 024 463 02 50
info@modelbex.com, www.modelbex.com

Schellzugwagen im InterGity-Design

Marklin hat den Schnellzugwagen 2. Klasse,
Einheitswagen Typ EW IV B, der SBB im
Massstab 1:87 ausgeliefert. Es handelt sich
um die aktuelle Gestaltung im InterCity-
Design. Der Wagen mit der Artikelnummer
42157 passt zu Modellen der SBB-Loko-
motivenreihe 460. Ebenfalls neu im Handel
ist ein Set mit drei Druckgaskesselwagen
Zags und Zagkks (Art.-Nr. 48488). Es be-

inhaltet drei vierachsige Druckgaskessel-
wagen mit und ohne Sonnenschutzdach

(Privatwagen der Wascosa AG) im Betriebs-
zustand des Jahres 2016.
Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 4/2019



Markt

HO | PIKO

Neue Knickkesselwagen ausgeliefert

Nur wenige Tage nach dem Ende der Spiel-
warenmesse sind bereits die ersten 2019er-
PIKO-Neuheiten im Handel greifbar. Den
Anfang machen zwei neue Knickkesselwa- W ascC 08
gen des Schweizer Wagenvermieters Was- [ pricis
cosa. Der eine Wagen ist mit Aufschriften -
von Pannoia Ethanol versehen. Beide Wa-
gen sind in Tschechien eingestellt. Auch
ausgeliefert wurden Panzertransportwagen
sowie Bierwagen der SBB.
- Art-Nr.: 58961

Knickkesselwagen Wascosa Pannoia
- Art-Nr.: 58962

Knickkesselwagen Wascosa
- Art-Nr.: 96686

SBB-PzTrsp-Wagen mit Henschel-

Lkw HS 3-14 Rotzler
- Art-Nr.: 58929

SBB-Bierwagen 2-achsig Cardinal

Erhéltlich im Fachhandel.

= —

HO | Bois Modélisme

Chalet «Le Ghamois d’0Or>» in Spur HO

Das Modell eines alpinen Chalets im Massstab 1:87 vom franzosi-
schen Hersteller Bois Modélisme wurde ausgeliefert. Das Chalet
«Le Chamois d’Or» besteht aus einer massiven Kellerwand und
Holzfassaden. Zwei Tiiren im Erdgeschoss ermgglichen den Zu-
gang zum Inneren des Chalets. Das Modell hat keine Fenster im
Erdgeschoss an der hinteren Fassade, sodass das Chalet in steilem
Geldnde untergebracht werden kann. Dieser Bausatz besteht unter
anderem aus Teilen, die aus farbigen Kartons gelasert wurden. Es
muss nur das Dach lackiert werden.

Interessenten wenden sich direkt an:
Bois Modélisme

53 Rue Lyautey

ZA la Brevette

F-25870 Geneuille
contact@boismodelisme.com
www.boismodelisme.com

LOKI 4]2019 9
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Niirnberg

In der vierten LOKI-Ausgabe des Jahres wer-
fen wir traditionell einen Blick auf Neuhei-
ten von Herstellern, die nicht an der Spiel-
warenmesse in Niirnberg vertreten waren.
Natiirlich legen wir auch hier den Fokus
auf Modelle mit Schweizbezug. Zwar ist
der 2019er-Bericht vom Umfang her gleich
lang wie letztes Jahr. Doch der Meldungs-
riickfluss war diesmal bescheidener. Da-
mit - so scheint es zumindest auf den ersten

Blick - ist der Eindruck vieler Messebesu-
cher bestitigt, dass 2019 weniger Modelle
mit Schweizbezug auf den Markt kommen
als 2018.

Doch dieser erste Blick kann tduschen.
Denn in unserer Abseits-der-Messe-in-Niirn-
berg-Berichterstattung stellen wir in der
Regel die Produkte von Kleinserienherstel-
lern vor. Fiir viele dieser Hersteller ist es
inzwischen vielleicht wichtiger, ihre Neu-

Rolimaterial

aku Modelleisenbahnen

Giiterwagen, Eilgutwagen und Olbiichsen-Fkk der Schweizer Armee

Aku Modelleisenbahnen hat fiir 2019 meh-
rere HO-Giiterwagen der SBB angekiin-
digt, so den gedeckten Giiterwagen Typ
Hcq(rs)s der Epoche IV (Art.-Nr. 1081-F
und 1081.1-F) sowie den Eilgutwagen K3d
der Epoche III mit neuen Betriebsnummern
(Art-Nr. 1080.8-F und 1080.9-F). Neu ist
auch der offene Giiterwagen Typ Fkk (Art.-
Nr. 1119-F, Epoche IV-V). Er wurde vom
Oberkriegskommissariat der Schweizer Ar-
mee fiir den Transport von Olbiichsen ver-
wendet. Schliesslich hat der Hersteller den
gedeckten Giiterwagen K3 der BLS (Umbau
der Ex-J2d-Giiterwagen) der Epoche III (Art.-
Nr. 1043-F und 1043.1-F) angekiindigt.

10

heiten an der Plattform der Kleinserie in
Bauma zu présentieren. Moglich ist aber
auch, dass viele Kleinserienhersteller bei
der Ankiindigung neuer Produkte nicht
mehr so Messe-fixiert sind wie die grossen
der Branche. Die Antwort eines Kleinserien-
herstellers mag diese zweite These unter-
mauern: «Normalerweise haben wir keine
Neuheiten am Anfang des Jahres, weil sie
das ganze Jahr wichtig sind.» ITa

LOKI 4/2019
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Dampfatelier «Am Kilometer 103,455
Zwei Kastendampflokomotiven in den Baugrdssen Il und lim

Aktuell arbeitet das Dampfatelier «<Am Ki-
lometer 103,455» an zwei Handmustern.
Einerseits an der Kastendampflokomotive
Kriens-Luzern-Bahn (KLB) E 2/2 Nr. 1 und
2 in der Spur II, Spurweite 64 mm (auf
‘Wunsch auch fiir IIm, Spurweite 45 mm).
Andererseits an der Kastendampflokomo-
tive Schinznacher Baumschulbahn LUKAS
in der Spur IIm, Spurweite 45 mm (auf
Wunsch auch fiir ITe, Spurweite 32 mm).
Die KLB-Lok sei bereits testgefahren, heisst
es beim Dampfatelier. Beide Modelle wiir-
den die gleichen Fahrwerksteile erhalten,
seien im Massstab 1:22,5 gehalten und wiir-
den nicht als Kleinserie hergestellt, sondern
individuell nach Bestelleingang. Die SchBB-
Lok werde betriebsfdhig am Grossbahnfest
vom 7. und 8. September 2019 in Schinz-
nach vorgestellt.

Ed’s Garten Bahn

Rollmaterial

Laias

S v

PR U
PR
) ot

BCm 2/2 21-22 und CFm 2/2 150 im Massstab 1:22,5

Im laufenden Jahr wird Ed’s Garten Bahn
die FO BCm 2/2 21-22, spidter auch die
RhB CFm 2/2 150, im Massstab 1:22,5
auf den Markt bringen. Die Modelle sollen
einen Frame aus Edelstahl, Edelstahl-Rad-
reifen, einen Wagenkasten aus Kunststoff
(Mischbau aus 3-D-Druck und Laserteilen),

Friho

einen ESU-LokSound-V5-Decoder, einen
Antrieb iiber Kardanachsen und viele sepa-
rat angesetzte Kleinteile erhalten. Geméss
Planung soll im September am Gartenbahn-
fest in Schinznach ein Prototyp fertig sein.

Die Triebwagen wurden ab 1927 ange-
schafft. Die Késten wurden von der SIG in

Unkrautspriihwagen und Schneepfliige

Neu aus dem Hause Friedli Modellbau Lenk

alias Friho kommen 2019 die Unkrautspriih-

wagen SBB-CFF X 104 und EBT X3 1303,

die auf Ex-Dreiachstendern der SBB B 3/4

aufbauen. Beide sind in Spur HO.

- Art-Nr. 3405/5 SBB-CFF X3 92714,
Unkrautsprithwagen mit Kabine,
gelb-schwarz

- Art-Nr. 3405/6 EBT X 3 1303,
Unkrautsprithwagen mit Kabine,
braun

Ebenfalls in Spur HO sind die Uaikks-Tief-
ladewagen fiir hohe Ladegiiter oder Bagger
bzw. die Xas-Vier-Achs-Tiefladewagen fiir
den Baudienst, alle von den SBB. Sie sind
zum Bedrucken bereit und konnen noch in
diesem Friihjahr ausgeliefert werden.

LOKI 42019

- Art-Nr. 3696 SBB Uaikks-w
Tieflader 1. Nr.
- Art-Nr. 3696/1 SBB Uaikks-w
Tieflader 2. Nr.
- Art-Nr. 3696/2 SBB Uaikks-w
Tieflader 3. Nr.
- Art-Nr. 3696/3 SBB Xas Tieflader 1. Nr.
- Art-Nr. 3696/4
SBB Xas Tieflader 2. Nr., Zementmischer

In Spur HOm gibt es eine ganze Reihe von
Neuheiten. Angekiindigt sind zum Beispiel
Zweikraft-Dieselzahnrad-/Adhésionsloko-
motiven der Typen Stadler HGem 2/2 und
Gem 2/2 von diversen Gesellschaften. Die
Modelle mit Zweiachsantrieb werden in
Kleinserie produziert, und zwar in Misch-
bauweise aus Resin und Neusilber sowie

Neuhausen erstellt, Fahrgestelle und Moto-
ren dagegen von der SLM in Winterthur.
Weil die Triebwagen die Erwartungen nicht
erfiillt hatten, erhielten sie bald den Spitz-
namen «Verdrusskommode». Im Personen-
verkehr wurden sie deshalb bereits ab den
1940er-Jahren abgelost.

aus Messingfeingussteilen. Eine Option mit
Decoder fiir Licht/Rundumleuchte ist vor-
handen.
- Art-Nr. 131

MVR HGem 2/2 2501 rot
- Art-Nr. 131/1

MOB Gem 2/2 2502 blau
- Art-Nr. 131/2

MOB Gem 2/2 2503 blau
- Art-Nr. 131/3

MOB Gem 2/2 2504 blau
- Art-Nr. 131/6

GFM Gem 2/2 18 Weiss
- Art-Nr. 131/7

TPC HGem 2/2 941 orange
- Art-Nr. 131/8

TPC HGem 2/2 942 orange
- Art-Nr. 131/9

NStCM Gem 2/2 451 gelb
- Art-Nr. 131/10

MOB Gem 2/2 2504 blau
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Auch die Produktion von HOm-Schneepflug-

wagen wurde angekiindigt, des MOB X 466-

467 und des MGB X 4902-4.

- Art-Nr. 398 MOB X 466 Keilschnee-
pflug, ex Kkl 4606

- Art-Nr. 398/1 MOB X 467 Keilschnee-
pflug, ex Kkl 4607

- Art-Nr. 998 MGB X 4901 Schneepflug
Zermatt, ex Kkl 4608

- Art-Nr. 998/1 MGB X 4902 Schnee-
pflug Oberwald, ex Kkl 4603

- Art-Nr. 998/2 MGB X 4903 Schnee-
pflug Andermatt, ex Kkl 4601

- Art-Nr. 998/3 MGB X 4904 Schnee-
pflug Disentis, ex Kkl 4605

Messe Niirnberg

Die HOm-MOB-Personenwagenflotte erwei-

tert Friho ebenfalls:

- Art-Nr. 170 MOB C4 41 1911,
Perlgrau, alte Drehgestelle

- Art-Nr. 170/1 MOB B4 41 1960,
Perlgrau, SIG-Drehgestelle

- Art-Nr. 170/2 MOB B4 42 1961,
Blau-Creme, alte Schrift, SIG DRG

- Art-Nr. 170/3 MOB B4 42 1975,
Blau-Creme, Fliigellogo, SIG DRG

- Art-Nr. 174 MOB C4 51 1944,
Perlgrau, alte Drehgestelle, Plattform
offen, Ubergiinge Scherengitter,
WC auf Plattform

Kiss

Dampfloks G 5/6 und HG 4/4, Elektrolok HGe 4/4

Fiir das laufende Jahr hat der deutsche Her-
steller Kiss angekiindigt, die Re 4/4" in
Spur 1 und die TRAXX II nochmals aufzu-
legen. In Spur 0 ist die SBB C 5/6 Dampf-
lokomotive als Ganzmetall-Messinghandar-
beitsmodell geplant. Wéhrend des Zweiten
Weltkrieges vermieteten die SBB 16 Loks
des Typs C 5/6 an die Deutsche Reichs-
bahn. Sie wurden vorwiegend in Baden,
Wiirttemberg, Elsass und in Bayern einge-
setzt. Nach dem Krieg wurden einige auch
nach Frankreich vermietet. Schliesslich stellt
Kiss in Spur IIm die Dampflokomotive der

Art-Nr. 174/1 MOB C4 51, Blau-
Creme, SIG-Drehgestelle, neue
Biithnengeldnder, alte Anschrift
Art-Nr. 174/2 MOB C4 51, Blau-
Creme, SIG-Drehgestelle, neue
Biithnengelénder, Fliigellogo

Art-Nr. 174/3 MOB B4 52, Blau-
Creme, SIG-Drehgestelle, neue Biih-
nengelénder, Seitentiiren, Fliigellogo

DFB HG 4/4 in zwei Versionen und die
Elektrolokomotive FO HGe 4/4" in fiinf Va-
rianten als Neuheit vor.

Art.-Nr. 400 090 SBB C 5/6 2965, steht
im Verkehrshaus Luzern

Art.-Nr. 400 091 SBB C 5/6 2969,

wird vom Club Eurovapor aufgearbeitet
Art.-Nr. 400 092 SBB C 5/6 2978,
Dampfgruppe Ziirich Depot Brugg
Art.-Nr. 400 093 SBB C 5/6 2976,
Olversion

Art.-Nr. 600 500 HG 4/4 DFB 704,
Griin-Schwarz

Art.-Nr. 174/4 MOB B4 53, Blau-
Creme, SIG-Drehgestelle, neue Biih-
nengeldnder, Seitentiiren, Fliigellogo

Eine weitere MOB-Neuheit ist das aus Neu-
silber gedtzte und mit Messingfeingusstei-
len erginzte Baudienst-Handarbeitsmodell
MOB Rko 825 (Art.-Nr. 295/2M), ebenfalls
in Spur HOm.

Art.-Nr. 600 501 HG 4/4 701,
Schwarzgrau

Art-Nr. 610 600 HGe 4/4' FO 31,
Karminrot RAL 3002,

ohne Dachantenne

Art-Nr. 610 601 HGe 4/4' FO 32,
Karminrot RAL 3002, mit Dachantenne
Art-Nr. 610 602 HGe 4/4' FO 33,
Karminrot RAL 3002, mit Dachantenne
Art-Nr. 610 603 HGe 4/4' FO 36,
Karminrot RAL 3002, mit Dachantenne
Art-Nr. 610 604 HGe 4/4' FO 37,
Karminrot RAL 3002, mit Dachantenne
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Rollmaterial

MDS-Modell
Ein Feuerwerk an RhB-Rollmaterial im Massstab 1:150

Auch 2019 ldsst MDS-Modell ein Feuerwerk
an neuen RhB-Modellen im Massstab 1:150
aufsteigen. Auf fiinf Varianten der Ge 4/4"
konnen sich Freunde der Biindner Bahn
freuen. Darunter auch auf diejenige mit der
Betriebsnummer 616 («Filisury). Das Beson-
dere hierbei: Je verkaufte Lok werden zehn
Euro zur Unterstiitzung der Wiederauf-
arbeitung der Originallok «Rhéatia» bei der
RhB gespendet. Der Park an Schiebewand-
wagen wird um drei Einzelwagen und zwei
Zweiersets erginzt. Bei den Wagen aus dem
Set mit der Art-Nr. 61009 («Volg») und
beim Einzelwagen mit der Art.-Nr. 61008
(«Primoy) handelt es sich um Forménderun-
gen mit neuem Kiihlaggregat.

- Art-Nr. 60005 RhB Ge 4/4" 616
«Filisury, «Spendenlok Rhaetia», analog

- Art-Nr. 60005-D RhB Ge 4/4" 616
«Filisury, «Spendenlok Rhaetiay, digital

- Art-Nr. 60005-S RhB Ge 4/4" 616
«Filisury, «Spendenlok Rhaetiay, Sound

- Art-Nr. 60006 RhB Ge 4/4" 617
«Ilanzy, «50 Jahre LGB», analog

~ Art-Nr. 60006-D RhB Ge 4/4" 617 - T
«Ilanzy, «50 Jahre LGBy, digital ; o

- Art-Nr. 60006-S RhB Ge 4/4" 617
«Ilanzy, «50 Jahre LGB», Sound

- Art-Nr. 60007 RhB Ge 4/4" 623
«Bonaduzy, «Glacier-Express», analog

- Art-Nr. 60007-D RhB Ge 4/4" 623
«Bonaduzy, «Glacier-Express», digital

- Art-Nr. 60007-S RhB Ge 4/4" 623
«Bonaduzy, «Glacier-Express», Sound

- Art-Nr. 60008 RhB Ge 4/4" 615
«Klostersy, «(RE-Power - Winter», analog

- Art-Nr. 60008-D RhB Ge 4/4" 615
«Klostersy, «RE-Power — Wintery, digital

- Art-Nr. 60008-S RhB Ge 4/4" 615
«Klostersy, «RE-Power - Wintery,
Sound

- Art-Nr. 60009 RhB Ge 4/4" 617
«Ilanzy, «RE-Power - Sommer», analog

- Art-Nr. 60009-D RhB Ge 4/4" 617
«Ilanzy, «RE-Power - Sommery, digital

- Art-Nr. 60009-S RhB Ge 4/4" 617
«Ilanzy, «RE-Power - Sommery, Sound

- Art-Nr. 61005 RhB Schiebewand-
wagen 2er-Set, Haik-v 5130 «RhBy,
Haik-v 5121 «Valser»

- Art-Nr. 61006 RhB Schiebewand-
wagen, Haik 5167 «Feldschlosschen»

- Art-Nr. 61007 RhB Schiebewand-
wagen, Haik 5171 «Transportbahn»

- Art-Nr. 61008 RhB Schiebewand-
wagen, Haik 5173 «Primo»

- Art-Nr. 61009 RhB Schiebewand-
wagen 2er-Set, Haik-v 5173 «Volgy,
Haik 5175 «Volg»

LOKI 4]2019 13



Messe d‘ Niirnberg

MGB-Modell
Schneeschleuder als Hauptneuheit

Der Kleinserienhersteller MGB-Modell kon-
zentriert sich die nichsten Jahre auf Fahr-
zeugneuheiten im Massstab 1:87 in der
Spur HOm. Als Farbvarianten auf Basis
bestehender BEMO-Fahrzeuge erscheinen
in limitierter Serie der Schiebewandwagen

Zubehor

Haik-v 2471-2472 der Matterhorn-Gott-
hard-Bahn im aktuellen Design und der
Hochbordwagen Ek 2719/FO L 556 der
Dampfbahn-Furka-Bergstrecke. Eine wei-
tere Wagenneubheit ist der aus einem Flach-
wagen umgebaute Kranwagen X 4944 in

Andreas Nothaft Hobbybedarf
Nassschiebebilder fiir Schweizer Bedarf

Andreas Nothaft hat auch fiir 2019 viele
Decals mit Schweizbezug angekiindigt.
Stellvertretend fiir eine ganze Reihe der
Schweizer Wappenloks (Ae 6/6 und Re 6/6)
steht ein Produkt (Art.-Nr. 11404) fiir die
gleichnamige Lok mit dem Wappen von Lu-
zern. «Im Endausbauy, so Nothaft auf An-
frage, «sollen alle Wappenloks umgesetzt
werden.» Neu sind auch die Giiterwagen-
Komplettbeschriftung fiir Bierwagen «Ac-
tienbrauerei z. Gurten Wabern bei Berny,
SCB (Schweizerische Centralbahn), Epo-
che II (Art.-Nr. 7663), die Alpazdhmer-Zu-
satzbeschriftung zur BR 482 (Art.-Nr. 7641),
KfZ-Kennzeichen (Kontrollschilder) fiir Bern
(Art.-Nr. 0554), SBB-Logos in Gelb (Art.-Nr.
5681), die es auch in Schwarz und Weiss
(Art.-Nr. 5680) gibt, sowie eine Komplettbe-
schriftung fiir einen Uc der RhB mit Hol-
cim-Werbung (Art.-Nr. 8304).
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Mischbauweise Kunststoff/Metall. Als Haupt-

neuheit erscheint die Schneeschleuder Xrot

€4931-4933 in FO- und MGB-Ausfiihrung.

Das Modell wird als Handarbeitsmodell in

Metallmischbauweise produziert und erhalt

angetriebene Schleuderrdder sowie eine

funktionsfdhige Beleuchtung. Wie beim Ori-

ginal hat das Fahrzeug keinen eigenen An-

trieb und muss von einer Lokomotive ge-

schoben werden. Die Fertigung des Modells

erfolgt nur bei geniigendem Bestelleingang.

- Art-Nr. pu400010 MGB Haik-v 2471
Schiebewandwagen

- Art-Nr. pu400011 MGB Haik-v 2471
Schiebewandwagen

- Art-Nr. pu400018 MGB X 4944s
Kranwagen

- Art-Nr. pu400012 DFB Ek 2719/
FO L 556 Hochbordwagen

- Art-Nr. pu400013 FO Xrot e 4931
Schneeschleuder

- Art-Nr. pu400014 FO Xrot e 4932
Schneeschleuder

- Art-Nr. pu400015 FO Xrot e 4933
Schneeschleuder

- Art-Nr. pu400016 MGB Xrot e 4932
Schneeschleuder

- Art-Nr. pu400017 MGB Xrot e 4933
Schneeschleuder
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Barinmodell

Zubehdr fiir RhB-
Anlage in Spur 0

Wer eine Anlage mit dem Thema Schweiz in
Spur 0 baut, diirfte an den Neuheiten von
Barinmodell Freude haben. Der schwedi-
sche Hersteller hat fiir 2019 mehrere ent-
sprechende Neuheiten angekiindigt. So RhB-
Sets und ein SBB-Set, jeweils bestehend aus
einem Zwergsignal, einem Anschlusskasten
und Markierung (schwarz-orange) samt In-
stallationsrohr aus Betonimitation. Bestiickt
ist das Zwergsignal mit warmweissen LED
und einer Linse fiir einen 16-V-AC-An-
schluss. Ebenfalls neu sind ein RhB-Billett-
automat und ein Selecta-Automat, jeweils

Die Modellbahnwerkstatt

bestiickt mit LED fiir einen 16-V-AC-An-
schluss. Den Abschluss bilden eine RhB-
Sdule mit Zugvorheizungskabel mit zwei

RhB-Schalthduser aus Karton

Fiir 2019 hat das Team der Modellbahn-
werkstatt neue Laser-cut-Gebdudebausitze
und Varianten fiir die Spurweiten N, TT, HO
und 0 geplant. Schwerpunkt sind diesmal
unter anderem Schweizer RhB-Gebédude.
An vielen Bahnhofen der RhB befinden
sich Schalthduser, von hier aus wird der
Strom ins Bahnnetz eingespeist. Als Vor-
bild eines entsprechenden Modells dient
die Trafostation in Susch im Engadin. Ahn-
liche oder baugleiche Gebdude sind im Um-
feld anderer RhB-Stationen zu finden. Das
Modell besteht aus hochwertigem Archi-
tekturkarton, die Fenstereinsdtze werden
im 3-D-Druck aus Kunststoff gefertigt. Ein
weiteres Schweizer Schmalspurmotiv ist
der Bahnhof Rueun. Das Modell ist eine
Neuauflage und wurde frither von MobaArt
vertrieben. Das Vorbild steht an der RhB-
Vorderrheinstrecke zwischen Ilanz und
Disentis. Als Ergdnzung hierzu wird ein
flacher Lagerschuppen als Nebengebdude
aufgelegt. Dieses Modell wird ebenfalls
komplett aus Sperrholz gefertigt. Als wei-
tere Variante wird der Bahnhof Rueun auch
fiir die Baugrdsse N erscheinen. Fiir Mo-
dellbahner der RhB-Schmalspur Nm wird
es im Massstab 1: 150 damit ein attraktives
Bahnhofsgebdude geben. Fiir die Spur-0-
Bahner wird 2019 eine einstéckige Fabrik-
halle erscheinen, die sich mit Giiterwagen
befahren lasst. Aufgebaut ist das 49 cm
lange Fabrikgebédude auf zwei modularen
Rampenteilen, die Tore lassen sich wahl-
weise auf beiden Seiten montieren. Das

LOKI 42019

Modell besteht aus stabilem Buchbinder-

karton. Farbiger Architekturkarton mit gra-

viertem Ziegelmauerwerk sorgt fiir eine

ansprechende Optik. Eine Innenbeleuchtung

ist optional lieferbar.

- Art-Nr. 1650 Bausatz Schalthaus
«Susch» Spur HO

- Art-Nr. 1610 Bausatz Schalthaus
«Suschy Spur 0

- Art-Nr. 100303 Bausatz Bahnhof
«Rueun» RhB Spur HO

- Art-Nr. 100305 Bausatz Lagerschup-
pen fiir Bahnhof «<Rueun Spur HO»

- Art-Nr. 150303 Bausatz Bahnhof
«Rueun» RhB Spur N

- Art-Nr. 2360 Bausatz Fabrikhalle
1-stockig befahrbar, 3 Module mit
Rampe Spur 0

Zubehor

dazugehdrenden Tafeln sowie eine Jochbe-
leuchtung, die mit LED fiir einen 16-V-AC-
Anschluss bestiickt ist (Basis: AB-Modell).




Messe \Jf.‘ Niirnberg

Stangel

Ein Wohnhaus aus Brugg in Spur 0

Der polnische Hersteller Stangel begliickt das Publikum 2019 mit einem
Spur-0-Gebdude mit Schweizbezug, einem Wohnhaus aus stiddtischem
Umfeld. Das Vorbild steht in Brugg. Das Modell ist in zwei Ausfiihrungen
erhéltlich, entweder in Halbrelief oder als komplettes Gebdude. Der Bau-
satz besteht aus gelasertem Karton.

16

RailNScale
Walzen zum Erstellen
von Strassen

Mit dem neuen Strassenbelag-Walzen-Set in
verschiedenen Massstdben soll es gemiss
dem Prospekt von RailNScale ganz einfach
sein, wunderschone, individuelle Steinpflas-
terstrassen und Strassenbahnschienen zu
erstellen. Zum Prégen der Struktur werden
die Walzen {iber die Modelliermasse gerollt.
In den zweiteiligen Sets enthalten ist eine
Walze fiir herkémmliche Strassen und eine
fiir eingebettetes Gleis, mit der sich eine
Strasse mit eingebettetem Strassenbahn-
gleis nachbilden ldsst.

Sommerfeldt
Schmales Schleifstiick

Sommerfeldt hat fiir 2019 als Neuheit ei-
nen HO-Faiveley-Einholmstromabnehmer
(Art.-Nr. 699) vorgestellt. Er kann unter
anderem bei der Re 460 von Mérklin, HAG
und Roco eingesetzt werden. Der Unter-
schied zum bisherigen Faiveley-Stromab-
nehmer (Art-Nr. 698) ist das um 7 mm
schmaélere Schleifstiick. Der Stromabneh-
mer ist in RAL 7022 (umbragrau) lackiert,
die Schleiffléche ist jedoch freigeschliffen.

LOKI 4/2019



Swissmodelle

Zubehor

!

nes, moins de CO;
1

Postautos und Goop-Wechselkoffer im Massstab 1: 87

Der Waadtlidnder Hersteller Swissmodelle
hélt 2019 mehrere Neuheiten im Mass-
stab 1:87 bereit. Neu aus Bussigny kom-
men ein Scania-Dreier-Postauto sowie ein

Swiss Model Rail

MB-Conecto-Postauto «Interlaken» auf den
Markt. Ebenfalls neu sind die Wechselkoffer
von Coop mit der Aufschrift «<Pomme Poire»
(im Bild sind die bereits im Fachhandel er-

héltlichen Salat- und Radiesli-Versionen zu
sehen) sowie ein Setra-Bus 431 DT MOB
Cailler. Wie iiblich werden die Modelle in
einer limitierten Serie produziert.

Schwerpunkt auf Schaltposten im Massstab 1: 87

Ein 2019er-Schwerpunkt bei Swiss Model
Rail sind Schaltposten. Hier sind verschie-
dene Details wie Trennschalter und passen-
der Motorantrieb oder diverse Halterungen
fiir Erdungsstangen (Schutzrohre sowie Er-
dungsgarnitur-Box mit sehr feinem Auf-
druck und umgehender gelber Warnmarkie-
rung) geplant. Die Produkte sind alle an
herkdmmlichen 3-mm-Sommerfeldt-Masten
(und Schaltposten) montierbar und sollen
so das gewisse Etwas bringen. Geplant ist
zudem ein kompletter Bausatz, um feine
Schaltposten in Eigenregie herzustellen.
Im Zubehorsegment sind neu genau zuge-
schnittene Schutzkésten fiir Microscale-
Bahnschranken erhaltlich. Diese sind auch
nachtriglich problemlos montierbar. Zudem
kommen Europalettenbehélter (zwei gesta-
pelte) handbemalt und mit sehr feinem Auf-
druck des SBB-Logos und weiterer Angaben
auf den Markt. Ergénzend sind Elektrokés-
ten mit beiliegender Stange und gedtztem
Fusssockel fiir die SBB - im Besonderen fiir
die Gotthardstrecke - erhéltlich. Die Fahrbe-
fehlbox wurde leicht iiberarbeitet und weist
nun ebenfalls einen feinen Aufdruck auf.

LOKI 42019
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Durch die Prasentation der Neuheitenshow fiihrten (v.1. n.r.) Christian Eymann (EYRO), Gérald Stahl (Arwico) und Manuel Kehl (KML).

"%

~

Szene | Neuheitenshow von EYR0 Modellbahn GmbH - 9. Mérz 2019

Den Neuheitenstrauss
fertig gebunden

Es hat sich zu einer Tradition entwickelt, dass EYRO Modellbahn GmbH nach der Spielwarenmesse in
Niirnberg seinen Kunden an einem Kundenanlass die wichtigsten Neuheiten prisentiert. Dieses Jahr
trafen sich Héindler und Kunden in Granges-Paccot bei der Chemin de fer du Kaeserberg. Dass dabei noch
weitere, unbekannte Neuheiten préasentiert werden, damit hat niemand gerechnet.

Foto: ESU/Arwico

e

n.

2. L8

Fo-toretusc der von ESU produzierten VGO-Ra;lgiériokomotive mif BLS-Anschriftel

18 LOKI 412019



Von Hans Roth (Text und Fotos)

er Fachhdndler EYRO Modellbahn
DGmbH lud ein, die Kunden kamen,

und dies gleich in Heerscharen: Am
Samstag, 9. Mérz 2019, fand der traditio-
nelle Kundenanlass von EYRO statt. Als
Highlight waren dieses Mal Gérald Stahl
vom Importeur Arwico und Manuel Kehl
vom Importeur KML zu Gast. Dazu fand der
Anlass bei der 6ffentlichen Grossanlage des
Chemin de fer du Kaeserberg statt, die man
nach der Neuheitenshow noch in aller Ruhe
betrachten konnte.

Bereits vor Beginn der Veranstaltung
liess sich ein begeisterter Austausch zwi-
schen Kunden, Handlern und Importeuren
feststellen, hatten die Kunden doch die Mog-
lichkeit, Informationen aus erster Hand zu
erhalten. Noch ahnte keiner der Teilnehmen-
den, was sie spater noch erwarten wiirde.
Gekonnt présentierte Christian Eymann
(leicht verstimmt wegen Erkaltung) im Film-
saal die Neuheiten. Bei einzelnen Model-
len iibergab er das Wort Manuel Kehl oder
Gérald Stahl, die ihrerseits ab und zu einen
Blick hinter die Kulissen werfen liessen und
zusétzliche Hintergrundinformationen wei-
tergaben. Zur Uberraschung aller Anwesen-
den wurden vier Neuheiten von vier Her-
stellern présentiert:

ACME

Bekanntlich hat der italienische Hersteller
anlédsslich der Spielwarenmesse in Niirn-
berg Reisezugwagen der Internationalen
Apfelpfeil-Organisation (IAO) prédsentiert
(siehe LOKI 312019, Seite 28). Nach deren
Insolvenz 1980 iibernahmen die SBB einige
der Wagen und liessen sie umbauen. Sie

Foto: SIg. KML

und als Gafeterla Wagen elngesetzten Wagen der SBB.
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erhielten einen Neuanstrich nach den da-
maligen Normen, allerdings in Weinrot-
Steingrau, und wurden als Charterwagen
fiir zahlreiche Sonderfahrten wie den le-
genddren «Antistress-Express» eingesetzt.
Spater wurden sie ausrangiert und an Rail
In Club (Interlaken) und Classic Rail (Le
Locle) abgetreten.

Zwar wurden die Wagen bereits von
Mirklin, ADE und sogar von Lima - aller-
dings mit starkem Spielcharakter - umge-
setzt, jedoch noch nie als Grossserienmo-
dell. KML hat nun als Sonderserie Schweiz
in Spur HO ein Zweierset bestehend aus
zwei solchen Wagen lancieren lassen. Wir
werden zu gegebener Zeit ndher dariiber
informieren.

Albert Modell

Vollig neu im Schweizer Markt ist der un-
garische Hersteller Albert Modell. Von ihm
sind nun zwei Gliterwagensets mit je zwei
Giiterwagen des Typs Hbbillns 245 der AAE
zu erwarten. Die an die SBB Cargo vermie-
teten Giiterwagen stellen wir auf Seite 20
néher vor.

ESU

Eine V60 in Spur HO ist keine grosse Sen-
sation, auch wenn sie mit BLS Em 260
749-7 angeschrieben ist. Denn auch diese
Version gab es als HO-Modell bereits im
Handel. An der Spielwarenmesse 2019
prasentierte ESU allerdings eine technisch
komplett {iberarbeitete Version dieser Ran-
gierlokomotive. So gldnzt das Modell u.a.
mit einem LokSound-Decoder fiir DCC mit
RailComPlus®, Motorola®, M4 und Selec-

Report

trix, einem neu entwickelten lastabhén-
gigen Raucherzeuger, der synchron zum
LokSound l&uft, und einer digital fernbe-
dienbaren Kupplung in einem gewdhnli-
chen NEM-Schacht. Daneben iiberzeugt das
Modell (Art.-Nr. 31413) durch die filigrane
Umsetzung. Es wird in einer exklusiven
Sonderserie Schweiz durch Arwico aufge-
legt und ist auf 150 Exemplare limitiert.
Lieferbar wird sie Ende Oktober sein.

Exact Train
Bereits ldnger im Handel erhéltlich sind
die bs-Giiterwagen von Exact Train in
Spur HO. Dabei werden vom holldndischen
Hersteller alle Varianten der Dach- und Tor-
gegebenheiten umgesetzt. Anldsslich des
Jubildums 100 Jahre Circus Knie» wurden
auf Initiative des Schweizer Importeurs KML
drei Varianten von Knie-Gbs lanciert, die
exklusiv in der Schweiz erhéltlich sein wer-
den. Diese Wagen werden angeboten:

Art.-Nr. 20452: SBB Gbs

21 85 150 2 000-4 «Knie», Ep. V
- Art-Nr. 20453: SBB Gbs

2185150 2 003-8 «Kniey, Ep. V
- Art-Nr. 20454: SBB Gbs

2185 150 2 004-6 «Kniey, Ep. V

Dabei werden Details wie die richtige Farb-
gebung und Bedruckung und die richtige
Version der Tiiren und Décher umgesetzt.
Obschon bereits Modelle von Méarklin und
Friho auf dem Markt erschienen sind, wer-
den diese Wagen sicherlich begehrt sein.
Besonders bei Besitzern der vor geraumer
Zeit von aku Modelleisenbahnen aufgeleg-
ten Knie-Gliterwagen des Typs Kps. ]

Am 26. Januar 2005 wartete dieser Gbs des Gircus Knie auf seinen Einsatz in der kommenden Saison.

19



Portriit | Der Hbbillns 245 von Albert Modell in Spur HO

Schweizer Giiterwagen
ostlicher Herkunft

Fiir die meisten LOKI-Leser diirfte der ungarische Modellbahnhersteller Albert Modell weitgehend
unbekannt sein. Dies liegt vor allem daran, dass sich dieser Hersteller in erster Linie mit Produkten fiir
seinen Heimmarkt auseinandersetzt. Nun steht der erste Giiterwagen nach Schweizer Vorbild kurz vor
der Auslieferung. Werner Frey hat sich das Erstlingswerk genauer angeschaut.

Von Werner Frey (Text und Fotos)

er sich auf der Website von Albert
WModell durch das Programm klickt,

wird bald einmal feststellen, dass die
gezeigten (Gliterwagen-)Modelle bei uns un-
bekannt sind. Es handelt sich vor allem um
Spezialitdten aus Osteuropa. Im Jahr 2017
erschien mit dem Giiterwagen Eas erst-
mals ein Modell, welches auch in der Schweiz
ab und zu in Giiterziigen verkehrt.

Auf der Suche nach neuen Projekten ge-
riet ein Gliterwagen in den Fokus, der auch
in der Schweiz bestens bekannt ist und
bisher nicht als H0-Modell verfiigbar war.
Die Varianten nach Vorbildern aus Ungarn
und Umgebung hatten von der Marktnach-
frage her zu wenig «Fleisch am Knocheny,
weshalb bald auch Varianten der OBB und
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der SBB zur Diskussion standen. Nur mit
der Realisierung dieser Varianten liessen
sich die Entwicklungskosten ausreichend
amortisieren. Nach Kontaktaufnahme mit
den Vertriebspartnern war fiir die Firma
Albert Modell bald klar, dass dies das
ndchste Projekt sein soll. Der Wagen vom
Typ Hbbillns 245 ist nebst den SBB bei den
OBB, CFR, DSB und weiteren Bahnverwal-
tungen im Bestand.

Die Auslieferung dieser Modelle steht
kurz bevor. Der LOKI-Redaktion wurden
freundlicherweise bereits vor der Ausliefe-
rung die ersten fertigen Modelle aus der
Produktion zur Verfiigung gestellt, damit
wir Ihnen hier «druckfrisch» unsere ersten
Eindriicke wiedergeben konnen. Da es sich

«nur» um einen zweiachsigen Giiterwagen
handelt, bittet der Autor jedoch um Nach-
sicht dafiir, dass hier keine unendlich lange
Abhandlung folgt - wir beschrédnken uns
auf das Wesentliche!

Uber das Vorbild

Die Wagen vom Typ Hbbillns 245 wurden
1999 von Tatravagénka Poprad a.s. fiir den
Wagenvermieter AAE gebaut und direkt an
den Mieter SBB abgeliefert. Die erste Serie
umfasste 100 Wagen (Nummern 300-399).
In den friihen 2000er-Jahren wurden noch-
mals 100 Wagen (Nummern 400-499) mit
leicht veranderter Konstruktion an die AAE
bzw. die SBB geliefert. Die zweite Serie hat
verbesserte Schiebewdnde mit waagrech-
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ten Sicken und unterscheidet sich daher
optisch von der ersten Serie. Spéter miete-
ten die SBB 44 weitere Wagen von der AAE,
welche urspriinglich bei der CFR im Ein-
satz waren. Die Wagen sind baugleich mit
den Wagen der Serie 400-499 und wurden
bei den SBB mit den Nummern 700-743
versehen.

Der Wagen ist fiir eine Radsatzlast von
25 Tonnen ausgelegt und bietet ein Ladevo-
lumen von 110 m® oder 38 Europaletten-
plitze. Zur Ladungssicherung sind im In-
nenraum sechs verschiebbare Schutzwénde
installiert. Alle Wagenrahmen sind schwarz
lackiert, die Stirnwande hellgrau.

Das Modell

Viele LOKI-Leser denken sich vielleicht
beim Anblick dieses Beitrags: Schon wie-
der ein zweiachsiger Schiebewandwagen.
So einen oder sogar mehrere habe ich doch
schon von Roco und/oder Mérklin und mog-
licherweise sogar mit der gleichen Gat-
tungsbezeichnung Hbbillns. Dies dachte
sich auch der Autor, als er sich erstmals mit
dem Thema befasst hat. Fakt ist jedoch: Die-
sen Wagen gab es so bisher nicht als HO-
Modell. Einen entsprechenden kleinen Ver-
gleich mit einem Roco-Modell finden Sie
rechts abgebildet - Sie werden sehen: Die
Unterschiede sind doch erheblich.

Ganz nach dem Motto «Auch ein netter
Riicken kann entziicken» widmen wir uns
als Erstes der Stirnwand, die man beim Mo-
dell eingereiht in einem Giiterzug vermut-
lich nur selten zu Gesicht bekommt. Beim
Hbbillns 245 ist der Offnungsmechanismus
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fiir die Schiebewédnde auf der Stirnseite
gut sichtbar. Dazu gehoren sowohl der Ver-
schluss oben am Dach als auch die gelb
markierten Bedienhebel sowie das verbin-
dende Gesténge. All diese Elemente sind
beim Modell schon nachgebildet, genauso
wie die Haltegriffe und das Trittbrett fir
den Rangierer. Die Dicke der Griffstangen
hétte moglicherweise etwas diinner ausge-
fiihrt werden konnen. Dies scheint aber im
Hinblick auf die Stabilitét ein vertretbarer
Kompromiss zu sein.

Ein Drehgestell gibt es bei einem zwei-
achsigen Giiterwagen natiirlich nicht. Trotz-
dem soll das Modell durch méglicherweise
vorbildwidrig enge Modellbahn-Gleisbogen
verkehren konnen. Dafiir sind die beim Vor-
bild starr gelagerten Achsen beim Modell

beweglich gehalten. Eine Kunststofffeder
hélt die Achse bei Geradeausfahrt in Mitte-
stellung, wihrend die Achse in engen Kur-
venradien falls notwendig etwas ausdrehen
kann. Dies gewidhrleistet einen sauberen
Lauf auf der Modellbahn. Die Bremsklétze
liegen, wie man dies bei einem zeitgemés-
sen Modell erwarten darf, sauber in der
Radebene, ohne den Radlauf zu behindern.

Ein Blick unter den Wagenboden offen-
bart alle Elemente der Bremseinrichtung
wie Lufttanks und Luftleitungen. Der NEM-
Schacht ermdglicht, wie heute iiblich, die
Ausriistung mit der bevorzugten (Kurz-)
Kupplung.

Sehr gut gelungen ist die Darstellung
der Sicken bei der zweiten Bauserie (Wagen
400-499). Diese sind beim Vorbild sehr gut

Deutliche Unterschiede sind erkennbar: direkter Vergleich mit einem Hbbillns-Modell von Roco.
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zu sehen, und es ist eine Herausforderung
fiir den Konstrukteur und den Formenbauer,
sie so nachzubilden, dass sie sichtbar sind
und trotzdem nicht {iberdimensioniert wir-
ken. Dies ist hier sehr gut gelungen -Kom-
pliment!

Lackierung und Bedruckung

Die Lackierung von Modellen in silberner
Farbe (beim Vorbild Aluminium unlackiert)
ist meist nicht ganz einfach. Sie ist beim
vorliegenden Modell jedoch sehr gut gelun-
gen. Bei allen begutachteten Wagen ist die
Farbe gleichmissig und deckend aufgetra-
gen, ohne die in der Form herausgearbeite-
ten Details zu liberdecken, was bei einem
zu dicken Farbauftrag der Fall wire. Dies
gilt auch fiir die weiss lackierten Fldchen
an den Wagenenden, auf denen jeweils die
technischen Anschriften sowie das Logo
des Besitzers und des Mieters angebracht
sind. Moglicherweise etwas hell geraten
sind die Stirnwénde - dies kann der geiibte
Modelleisenbahner aber sicher mit dem
Anbringen der fiir Giiterwagen {iblichen
Bremsstaubpatina korrigieren.

Die Bedruckung ist gestochen scharf
und lupenrein. Selbst die kleinen Hinweise
auf der Schiebewand zum Verbot fiir den
Betrieb mit offenen Schiebewdnden kdnnen,
sofern die Sehkraft ausreicht, von blossem
Auge gelesen werden. Auch die Anschriften
am Lingstrager - weiss auf schwarzem
Grund - sind perfekt gedruckt und lesbar.
Die Stirnseiten sind wie beim Vorbild mit
Hinweisen zur Bedienung der Verschluss-
vorrichtung bedruckt.

Verpackung

Die Wagen werden jeweils in einer klassi-
schen Setverpackung aus Styropor fiir
zwei Wagen geliefert. Sie sind somit fiir den
Transport optimal geschiitzt. Zur Trans-
portsicherung werden die Wagen mit ei-
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nem kleinen Styroporstiick eingelegt. Er-
freulich ist die kleine Anzahl beiliegender
Zuriistteile - der Wagen wird einsatzfertig
geliefert. Alle Fotos in diesem Artikel zei-
gen die Wagen im Auslieferungszustand.

Fazit

Als durchaus gelungen darf das Erstlings-
werk fiir den Schweizer Modelleisenbahn-
markt aus Ungarn bezeichnet werden. Der
Autor hofft natiirlich, dass sich moglichst ~ Sehenswerten Detailreichtum findet man auch unter dem Wagenboden des Giiterwagens.

viele LOKI-Leser und andere Modelleisen-

bahner fiir diesen Wagentyp begeistern

konnen. Die positive Resonanz wiirde den  Quelle: «Die Giiterwagen von SBB Gargo> von Christian Ochsner aus dem Verlag Ochsner, 2010
Hersteller sicher zu weiteren Schweizer

Modellbahnprojekte anregen. Am besten

machen Sie, werte Leser, sich bald einen  Folgende Modelle werden von Albert Modell aktuell ausgeliefert:

eigenen Eindruck vom Modell.

Mit einem Blick auf das im Quellenver- Art.-Nr. Wagen Nr. 1 Wagen Nr. 2
zeichnis genannte Buch diirfen sich die Mo- . "
delleisenbahner hoffentiich noch auf einige 200000 Hbbillns 21 85 245 9 364-5 Hbbillns 21 85 245 9 339-7
weitere interessante (durchaus bunte) Mo- | 99999 Hbbillns 2185 245 9 418-9 Hbbillns 2185 945 9 489-5
delle dieses Wagentyps freuen. ]

Der Schiebewandwagen aus der ersten Serie mit der Wagennummer Hbbillns 21 85 245 9 364-4 zeigt sich hier in seiner vollen Pracht.

LOKI 4/2019 23



Portrit | SBB Re 4/4" von Modelbex in Spur |

Keine Miihen gescheut

Trotz ihrem bulligen, markanten und modern anmutenden Erscheinungsbild gehort die Re 4/4" eigentlich
nicht mehr zur modernen Bahn. Doch genau das kdnnte ein ausschlaggebendes Argument dafiir sein, sich
das Spur-1-Modell von Modelbex in die Sammlung zu holen. LOKI-Autor Andreas Cadosch berichtet von
Handarbeit vom Feinsten, kompromisslos im Modell umgesetzt.

q
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Von Andreas Cadosch (Text und Bilder)

n den 1970er-Jahren begannen auch die
IIngenieure der Schweizerischen Bun-

desbahnen, geeignete Formen fiir ei-
nen Hochgeschwindigkeitsverkehr in der
Schweiz zu evaluieren. Das Projekt Bahn
2000 nahm Form an, und verschiedene Kos-
ten-Nutzen-Analysen fiihrten zur Erkennt-
nis, dass zukiinftig sowohl die Infrastruk-
tur als auch das Rollmaterial fiir eine
Geschwindigkeit von 200 km/h ausgelegt
werden soll. Dafiir mussten auch geeignete
Triebfahrzeuge beschafft werden. Die im
Einsatz stehenden, zuverldssigen Re 4/4"
waren fiir diesen Zweck zu schwer und die
verwendete Technik nicht mehr in der Lage,
die bendtigte Leistung zu liefern.

Die Gleichrichtertechnik, die es erlaubte,
mit Thyristoren stufenlos mehr Leistung
zur Verfiigung zu stellen, steckte noch in
den Kinderschuhen und sorgte bei den we- Die Fiihrersténde sind hoch
nigen im Einsatz stehenden Prototypen oft detailliert und prézise montiert.
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fiir Stérungen. Auf Basis der bereits mit
Rangierfahrzeugen und Triebziigen gewon-
nenen Erkenntnisse entwickelte eine Ko-
operation zwischen SLM und BBC vier
Prototyplokomotiven vom Typ Re 4/4. Um
das Gesamtgewicht moglichst tief zu halten,
wurde der Lokkasten in einer fensterlosen
Leichtstahlbauweise mit den markanten,
gesickten Seitenwdnden ausgefiihrt. Da-
durch liess sich die geforderte maximale
Achslast von 20 Tonnen einhalten. In den
Drehgestellen arbeiten einzeln abschaltbare
Wellenstrommotoren, die von dlgekiihlten
Hochleistungsthyristoren mit Gleichstrom
gespiesen werden. Durch das stufenlose
Ansteuern der Motoren erhéht sich der
Rad-Schiene-Haftwert so, dass die Zugkraft
einer 120 Tonnen schweren Ae 6/6 erreicht
wird. Zu Testzwecken bekamen zwei Loko-
motiven BBC-Getriebe und zwei solche von
der SLM. Die installierte Leistung erlaubte
eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h
und eine Dauerleistung von ca. 5050 kW
bei 85 km/h.

Im April 1982 konnte die Industrie mit
der ersten Lokomotive, der neuen Re 4/4
10101, erstmals Probefahrten absolvieren.
Die drei anderen Maschinen wurden im
Sommer 1982 direkt an die SBB abgeliefert.
Thnen folgte dann auch die 10101. Im Hei-
tersbergtunnel zwischen Killwangen und
Migenwil erreichte 1983 ein SBB-Trieb-
fahrzeug erstmals die Geschwindigkeit von
175 km/h, 10 Prozent mehr als fiir die Zu-
lassung gefordert waren.

Da die SBB beabsichtigten, vom bekann-
ten griinen Farbschema abzukommen, er-
hielt jede der vier Lokomotiven ein neues
Design. Die Fiihrerhduser der Maschinen
waren rot, die 10101 mit dunkelgrauen, die
10102 mit hellgrauen Seitenwénden. Die
10103 wurde komplett rot gestrichen und
mit einem grossen SBB-Signet auf der Sei-
tenwand versehen, und die 10104 war auch
komplett rot, aber mit kleinem SBB-Signet.
Die 10101 und 10104 bekamen zusétzlich
einen «halben» weissen Zierstreifen. Nur
jeweils auf einer Seitenwand und einer
Front wurde der Zierstreifen realisiert, wo-
mit quasi sechs verschiedene Testdesigns
entstanden. Da der Stand der Technik die
Rekuperation der anfallenden Bremsener-
gie beim elektrischen Bremsen mit Thyris-
torsteuerung noch nicht erlaubte, wiesen
die Lokomotiven nur eine elektrische Wi-
derstandsbremse auf. Es zeigte sich aber,
dass die neue Technik grdssere Storbeein-
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Die Re 4/4" mit der Betriehsnummer 10101 und dunkelgrauen Seitenwénden.

Hellgraue Seitenwénde hatte dagegen die Re 4/4" mit der Betriehsnummer 10102.

flussungen an den Sicherungs- und Signal-
anlagen verursachte als angenommen. Die
Behebung dieser negativen Beeinflussun-
gen erforderte einen grossen Aufwand durch
Abschirmungen. Trotz rascher Beseitigung
von Kinderkrankheiten und laufenden Ver-
besserungen an der Loktechnik stand be-
reits 1985 definitiv fest, dass die Lokomo-
tive nicht in Serie gehen wiirde, weil eine
neue Lok vom Typ Re 460 bereits in Pla-
nung und Konstruktion war. Die Re 460
wurden in 119 Einheiten bestellt und in
Betrieb genommen.

Zum Einsatz kamen die Re 4/4, die wie
damals tiblich dem Depot Lausanne zuge-
teilt waren, hauptséchlich im Kreis 1, auf der
Strecke Genf-Brig-Domodossola. Einer-
seits, weil die Strecke einen hohen Anteil
an Abschnitten mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 140 km/h und mehr aufwies,
andererseits aber auch, weil neue Trieb-

fahrzeuge, solange die SBB aus den drei
Kreisdirektionen bestanden, immer zuerst
im Kreis 1 eingesetzt wurden, bis sie dann
mit zunehmendem Alter auch in die ande-
ren Kreise gelangten. Ende 1986 bekamen
alle vier Maschinen eine einheitliche La-
ckierung im sogenannten Verkehrsrot. Als
die fiir die Schweizer Verkehrspolitik wich-
tige Abstimmung zum Projekt Bahn 2000
anstand, trugen alle vier Re 4/4" die mar-
kante Vollwerbung «Bahn 2000». Danach
wurde ihr Erscheinungsbild den bereits
ausgelieferten Re 460 angeglichen.

Die Maschinen waren fiir Geschwindig-
keitsversuche im hoheren Bereich beliebt
und meistens die einzigen tauglichen Trieb-
fahrzeuge, so auch als 1987 eine Mehrfach-
traktion aus drei Re 4/4" den Schweizer
Geschwindigkeitsrekord auf Schienen mit
192 km/h aufstellte, welcher erst 1992 von
den neuen Re 460 gebrochen wurde. Der
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Die Re 4/4" mit der Betriehsnummer 10104 war auch k;)mplett rot, aber mit Klei

Unterhalt der Prototypserie gestaltete sich
im Vergleich zu den Grossserien als dus-
serst kostenintensiv. Auch weil die Lokomo-
tiven oft von grosseren Schéden betroffen
waren. Da Ersatzteile kaum vorhanden und
immer erst neu angefertigt werden muss-
ten, wiesen die Maschinen oft lange Still-
standszeiten auf. Deshalb versuchten die
SBB, die vier Maschinen zu verkaufen. Mit
der SOB konnte man sich schliesslich auf
einen Fahrzeugtausch einigen: die vier SBB
Re 4/4" gegen die vier SOB Re 4/4"™. Die
BoBo IV blieben damit Einzelexemplare.

Die 2017 in Sinsheim von Modelbex an-
gekiindigte SBB Re 4/4" ist ein mass-
stabsgetreues, weitgehend aus Metall und
fiir einen minimalen Radius von 1020 mm
gefertigtes, limitiertes Kleinserienmodell.
Modelbex konnte bei der Realisierung von
den bereits gemachten Erfahrungen bei
der Produktion der Re 4/4" in Spur 0 pro-
fitieren. Fiinf verschiedene Versionen wer-
den angeboten: die vier Prototypvarianten
10101-10104 und die 10101 Vallée de Joux
in der Bahn-2000-Werbelackierung.

Der Lokkasten aus Messingblech ist
sehr schon verarbeitet und hat weder
Risse noch unsaubere Létstellen. Die Si-
cken weisen die korrekte Anzahl und Di-
mension auf. Die Form ist absolut stimmig
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ne;n SBB—Signet.

und das Modell vom Stromabnehmer bis
zum Spurkranz hoch detailliert. Die abso-
lut passgenaue Tiir zum Verbindungsgang
der beiden Fiihrersténde ldsst sich 6ffnen.
Die Fiihrerstdnde sind vom Fahrschalter
{iber die Voltmeter fiir die Fahrleitungs-
spannung, das Amperemeter fiir den Moto-
renstrom, das Bandanzeigegerdt und den
Druckluftmanometer bis zu den Bremsven-
tilen hoch detailliert und prizise montiert.
Ein Bremshey-Lokfiihrerstuhl und ein Stoll-
giroflex-Heizerstuhl runden das Bild ab.
Das Tiipfelchen auf dem i bilden die vier
beweglichen Riickspiegel mit spiegelnder
Folie. Die Lackierung ist frei von Fremdein-
schliissen, und die Farbtrennkanten sind
messerscharf. Der Druck der Beschriftung
ist sehr sauber ausgefiihrt. Die Hersteller-
schilder SLM/BBC wie die Lokwappen sind
aus gedtztem und koloriertem Messing. Die
iibrigen Anschriften, auch die kleinsten,
sind sauber tamponiert und lesbar.
Angetrieben wird die Spur-I-Re 4/4%
iiber Zahnriemen mit je einem drehmoment-
starken Motor pro Drehgestell, die liegend
im Maschinenraum angeordnet sind. Die
Antriebskardanwelle im Drehgestell wird
iiber einen Zahnriemen und eine passend
abgestimmte Ubersetzung angetrieben, die
Speichenridder dagegen iiber die zwei Achs-

lagergetriebe. Sehr schon gemacht an den
Rédern sind auch die Grossradimitatio-
nen. Die Achsen sind federnd in den Dreh-
gestellen gelagert. Ein Blick unter das Mo-
dell zeigt, dass Modelbex keine Miihen
gescheut hat, auch weniger offensichtliche
Details korrekt darzustellen. Von den Kas-
tentragfedern tiber die Achslagergeberka-
bel bis zur Tiefzuganlenkung wurde viele
kleine Details realisiert.

Digitalisiert ist die Maschine mit einem
ESU-V4.0XL-Sounddecoder. Spétestens nach
dem Aufriisten des Modells und dem lang-
samen Anfahren wird jedem klar, warum
das Modell den nicht gerade schmeichel-
haften Ubernamen «Staubsaugery trigt:
Die Liifter sind dermassen laut, dass man
wohl die Lautstdarker CV63 tiefer setzen
miisste, sonst kénnte es Arger mit anderen
Hausbewohnern geben. Der V4.0XL ist auch
fiir die Steuerung der Lichtfunktionen zu-
standig. 3+1, roter Zugschluss und Fiihrer-
standsbeleuchtung sind realisiert. Auf mit
Servomotoren gesteuerte Stromabnehmer
wurde hingegen verzichtet. Die Stromab-
nahme erfolgt {iber alle acht Réder mit ge-
federten Punktkontakten.

Die Traktionsleistung und die Fahr-
eigenschaften konnte das LOKI-Team nicht
abschliessend priifen. Einen Sieben-Wagen-
1C-Zug mit EW-IV-Personenwagen aus
Kunststoff am Haken, was einem Zugge-
wicht von ca. acht bis zehn Kilogramm ent-
spricht, meisterte die Modelbex Re 4/4%
spielend. Die Werte fiir Beschleunigung
und Bremsen, CV 3 und CV 4, diirfen nach
Meinung des Redaktorenteams ruhig hoher
gesetzt werden. Fiir beide Konfigurations-
variablen (CV) sind Werte um 150 durch-
aus passend, und das Feeling beim Anfah-
ren und beim Bremsen erreicht eine neue
Dimension.

Fiir Servicearbeiten, die sich vielleicht
einmal auf ein Nachspannen des Zahnrie-
mens oder einen Decoder- oder Lautspre-
chertausch beschranken, kann das Gehause
einfach durch das Losen von acht Schrau-
ben im Chassisboden und das Entfernen der
beiden Tiefzuganlenkungsanker vom Chas-
sis getrennt werden. Die Schlduche der San-
der sind vor dem Herausheben des Chassis
noch auszustecken, und beim Herausheben
des Chassis ist auf die am Kasten ange-
brachten Depotstecker achtzugeben.

So ein Modell stellt immer auch eine
grosse Herausforderung fiir die Logistik
dar. Deshalb ist es wichtig, dass Modellen
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in dieser Klasse auch eine addquate Ver-
packung angedeiht wird. Das Modell ist in
der Verpackung mit zwei M5-Innensechs-
kantschrauben auf einem Holzbrett mit
gefriasten Nuten gesichert. Dariiber ist, von
einem Seidenpapier geschiitzt, ein Styro-
porformteil gestiilpt. Das Ganze ist durch
einen stabilen Designkarton und dieser
wiederum durch einen separaten Umkar-
ton geschiitzt. Selbstversténdlich sind die
passenden Schraubenschliissel dem Modell
beigelegt. Das ist dann sehr hilfreich, wenn
man das Modell sofort auspacken mdochte.
Die serienmédssig montierte, funktionie-
rende Schraubenkupplung kann bei Bedarf

Rasl
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gegen eine Standard-Spur-1-Klauenkupp-
lung ersetzt werden. Dem Modell liegen
dafiir zwei Kupplungsadapter bei, an die
eine Kupplung nach Wahl montiert werden
kann. Es empfiehlt sich, die Schrauben-
kupplung am Modell zu belassen und eine
Adapterkupplung, zum Beispiel von Spur I
Werkstatt, zu verwenden. Dadurch kann
die Vorbildtreue eines Spur-I-Modells auch
auf Anlagen mit engen Radien in erhGhtem
Masse bewahrt werden. Die Modellpuffer
sind gefedert.

Beim Vorbild war die Lebenserwartung
fiir die Re 4/4" gering, wurde doch bereits
vor dem Ende der Prototypphase die ver-
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wendete Technik als veraltet betrachtet. Sie
erhielten jedoch bei der SOB in verschiede-
nen Lackiervarianten und als Werbetrager
ein wiirdiges Dasein. Nach bald 40 Jahren
Betriebseinsatz wire ihnen eigentlich der
Ruhestand zu génnen, nun erhalten die
Loks aber nochmals ein neues Zuhause
bei der in Thayngen (SH) ansédssigen Eisen-
bahndienstleister GmbH EDG.

Modelbex zeigt mit dem Modell der Re
4/4" auf eindriickliche Art und Weise, was
heute im mittleren Preissegment in der Ko-
nigsklasse Spur I machbar ist: limitierte
Handarbeit vom Feinsten, kompromisslos
im Modell umgesetzt. L]

: Ende 1986 trugen allewier Re 474
fo ;ﬁ'die Vollwerhung «Bahn.2000>.
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Bau | Nahverkehrspendelziige der schweizerischen Privatbahnen, ein Projekt in Spur HO (Teil 2)

Die runde Version der
«Tuipfli-Bahn»

Im vorliegenden zweiten Teil der Artikelserie iiber die Privatbahn-NPZ stellt Marcel Koch die
Umsetzung im Modell vor. Dabei handelt es sich anders als beim ersten Versuch (siehe LOKI 2]2019)
um eine vollsténdige Neukonstruktion. Zunéchst hat er ein Modell der TPF in Spur HO umgesetzt.

Von Marcel Koch (Text und Fotos)

it verschiedenen anderen Projekten
M und der stetig besseren CAD-Technik

habe ich sehr viele Modellbahnbau-
erfahrungen gesammelt. Dazu gehort unter
anderem ein grosseres Projekt der NINA-
Triebziige der BLS. Nach dessen Abschluss
habe ich ein Modell des Jumbo-Zwischen-
wagens hergestellt. Wie im Vorbild basiert
dieses auf einigen Konstruktionsprinzi-

pien der NINA. Doch dieser Zwischenwa-
gen passte irgendwie nicht zu meinen frii-
hen Modellen der RBDe-Pendelziige. Also
habe ich das Projekt dieser Triebziige neu
aufgegleist.

Aufgrund der vielen Unterschiede der
Vorbildfahrzeuge musste ich mich zu Be-
ginn fiir die zu realisierenden Fahrzeug-
typen und fiir eine Epoche entscheiden.

Der RBDe 567 der TPF trifft den ABDe 4/4 MO (Martigny-Orsiéres-Bahn).
Die Originale beider Triebwagen wurden jeweils in unterschiedlichen Zeiten

mit Forderbeitrdgen des EAV mitfinanziert.

Letztendlich war mein prioritéres Ziel, ei-
nen RBDe-Pendelzug der BLS in aktueller
Farbgebung nachzubauen.

Mithilfe meiner sdmtlichen Modellbau-
erfahrungen habe ich den Zug von Anfang
an neu konstruiert. Ich habe gelernt, dass
die Atzzeichnungen nicht von Beginn weg
fehlerfrei sind. Deshalb habe ich mich zu-
néchst dafiir entschieden, als Prototypen
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Die Prototypmodelle des Modells stelle ich aus Halbkarton her. Mit diesen soll die gesamte Konstruktion
gepriift werden. Auch die Stimmigkeit der Abwicklungen kann damit beurteilt werden.
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Modelle der TPF-Version mit abgerunde-
ten Fronten und Ubergangstiiren zu konst-
ruieren. Die beim Bau erkannten Fehler
konnte ich dann in die Konstruktion der
BLS-Variante einfliessen lassen. Das Modell
der TPF-Version ist fiir mich ebenso inter-
essant, da es sich um relativ exotische Fahr-
zeuge handelt, die im weitesten Sinne auch
in der Nahe von meiner Heimat verkehren
und die nach meinem Wissen noch nie im
Modell umgesetzt wurden. Zudem sind
bei diesem Modell die wesentlichen Kom-
ponenten identisch mit jenen der BLS-Ver-
sion; ich konnte also die meisten Detailkon-
struktionen erproben und spéter auf den
BLS-Zug iibertragen.

Der Konstruktion des Zuges habe ich
sehr viel Zeit gewidmet. Es lag mir viel da-
ran, den Gesamteindruck bzw. die Propor-
tionen des Vorbildes richtig zu treffen. Die
mir vorliegenden Typenskizzen waren lei-
der etwas ungenau. So habe ich immer wie-
der viele Fotos vom Vorbild erstellt. Damit
habe ich dann versucht, die notwendigen
Details in der Konstruktion umzusetzen.
Immer mit dem Grundgedanken, die Pro-
portionen zu treffen. Die erstellten Zeich-
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nungen bzw. Ausschnitte daraus habe ich
wiederholt auf Halbkarton ausgedruckt, um
das Ergebnis an einem Modell vom Modell
zu {iberpriifen.

Wie erwartet kamen immer wieder Un-
stimmigkeiten und Fehler zum Vorschein.
Erst als mich die Konstruktion wirklich
iiberzeugte, kamen die eigentlichen Atz-
zeichnungen dran. Ich strebte an, sémtliche
Anbauteile als Atzteile zu realisieren. So
habe ich jeden Kasten unter dem Wagenbo-
den, aber auch die Kurzkupplungskinema-
tik konstruiert.

Bei der Konstruktion von Késten ist dar-
auf zu achten, dass bei den Biege- und Lot-
kanten die Zu- oder Abschldge als Korrek-
turmasse vorgesehen werden, damit die
Késten jeweils die richtige Breite aufweisen.
Séamtliche Késten lassen sich jeweils aus
einem einzelnen Blech herstellen. Teilweise
werden sie mit weiteren Blechen verkniipft.
Samtliche so hergestellten Teile werden mit
dem Wagenboden oder dem Gehduse mit-
tels M1.2-Garnituren verschraubt.

Fiir die Drehgestelle habe ich auf ein
bewiahrtes Konzept zuriickgegriffen. Bei den
Funktionsteilen handelt es sich um Gross-
serienfabrikate, die sich im Modellbahnall-
tag bewdhren. Manchmal miissen daran
Anpassungen vorgenommen werden, damit
sie zum Vorbild passen.

Fahrzeugaufbau

Es gibt verschiedene Moglichkeiten, das Mo-
dell aufzubauen. Aufgrund meiner bisheri-
gen Erfahrungen habe ich mich fiir nachste-
hend beschriebene Variante entschieden.

Der Wagenkasten bildet mit den Seiten-
wianden, den Stirnwdnden und dem Dach
eine Einheit. Diese Elemente werden mit-
einander verldtet. Der Boden mit den Abteil-
trennwdnden wird von unten als separate
Baugruppe mit dem Wagenkasten ver-
schraubt. Dazu wird im Wagenkasten ein
Rahmen angebracht, der die Bodengruppe
aufnimmt.

Wie bei der NINA besteht die Heraus-
forderung darin, dass die Gehédusebleche
beidseitig Konturen aufweisen sollten. Ei-
nerseits konnen so die erhabenen Teile der
Fahrzeugaussenhaut wie Tiir- und Fenster-
gummis, Sicken usw. dargestellt werden.
Andererseits sind die Biegekanten auf der
Blechriickseite vorzusehen. Nach Riick-
sprache mit der Atzfabrik habe ich mich
dazu entschlossen, die Gehdusebleche vier-
schichtig zu dtzen. Damit miissen die Ge-
hiusebleche nach dem Atzen kaum mehr
mechanisch nachbearbeitet werden. Aller-
dings werden pro Gehduseblech insgesamt
vier Filme bendtigt. Wéhrend die Ausgangs-
blechstérke beim Gehduse, beim Boden und
bei den Verstrebungen 0,4 mm betrégt, habe

ich fiir das rund gebogene Dach und diverse
Einzelteile eine Ausgangsblechstirke von
0,3 mm gewéhlt.

Dieses Konzept hat sich bei diesem
Pendelzug bewihrt. Ich habe festgestellt,
dass die Biegekanten am Fahrzeuggehduse
(zweite Atzung der Riickseite) noch leicht
nachgezogen werden miissen. Dazu habe
ich sehr spitzes Zahnarztwerkzeug verwen-
det. Die Biegungen konnten dann ohne allzu
grossen Kraftaufwand vollzogen werden.
Auch bei dieser Version miissen die Gehdu-
sebleche fiir die Biegung vollstdndig ein-
gespannt werden (Abkantbank, Schraub-
stock, Zwingen oder Ahnliches). Bei dem
von mir favorisierten Fahrzeugaufbau miis-
sen lediglich stumpfe Winkel gebogen wer-
den. Diese lassen sich zuverldssig und ohne
Verziehen der Gehduse realisieren.

Das Dach wird mit einem runden Stab
auf einem weichen Untergrund in die rich-
tige Form gebracht. Damit der Kraftauf-
wand nicht zu gross wird, betrdgt die
Ausgangsblechstdrke nur 0,3 mm. Da die
Flachen rund um die Sicken gedtzt werden,
resultiert nur eine geringe Restblechstarke.
Anschliessend wird das Dach passgenau
auf das Gehduse aufgelotet. Dazu sind die
Décher mit Lotnasen versehen. Deren In-
nenkanten geben den Anschlag fiir das
Dach an den Seitenwdnden. Die Nasen sind

Der Start des Zusammenbaus: Die Teile werden sorgfiltig aus den Trégerblechen rausgeschnitten, gebogen und anschliessend verltet.
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Detailansicht der Konstruktion der Kurzkupplung des Steuerwagens.
Das Prinzip kann der Modellbahnnorm NEM 353 entnommen werden.

Details fiir den Wagenboden. Die Kdsten und Lufttanks werden nur grob
angedeutet. Hier sind die ersten Késten und Luftbehélter bereit zum Einbau.

Die Widerstandsabdeckung und der Kasten bestehen aus zwei Teilen und
werden als Ganzes auf dem Dach des Triebwagens festgeschraubt.

Der Steuerwagen mit Laufdrehgestellen, welche von einem dénischen
Roco-Wagen stammen. Sie miissen etwas angepasst werden.

LOKI 42019

Die Késten sind an der unteren Bodenabdeckung mit Schrauben und Muttern
festgeschraubt. Die Abdeckung wird am Bodenblech festgeschraubt.

Die Drehgestelle stammen von Liliput, die Blenden jedoch von Roco. Sie
weisen die markante Sekundérfederung und die typischen Bremsbacken auf.

Die Triebwagenbodengruppé wird nében den Drehgestellen, den Motoren,
den Abteiltrennwéinden und der Inneneinrichtung auch die Elektronik tragen.
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Das Gehause des Steuerwagens ist berelts zurechtgebogen. Das Wagendach wird als separates etwas iiberstehend und werden nach dem
Teil zurechtgebogen und anschliessend mit dem Gehéuse verldtet. Loten biindig mit der schriigen Seitenwand
verschliffen. Wenn alles richtig gemacht
wurde, miissen weder stirnseitig noch seit-
lich Anpassungen vorgenommen werden.
Bei der TPF-Version der Trieb- und Steu-
erwagen sind die Fahrzeugfronten ins Ge-
hduseblech integriert. Die Abwicklung da-
von ist passgenau, sodass sie nach korrekter
Biegung exakt die richtige Endform an-
nimmt. Auch hier habe ich im Bereich des
Biegeradius die Blechstdrke geschwécht,
damit die Biegung einfacher gelingt. Bei
den Fronten der BLS-Version handelt es
¢ sich jeweils um ein einzelnes Blech, das
ﬂl!!...l.!!ii? EEEEU A A : stirnseitig exakt auf die Seitenbleche passt
Die gebogenen Gehiiuse des Zwischenwagens. Man beachte die beiden Versionen mit den Schurzen und von innen verldtet wird.
Sinnvollerweise werden die Vorberei-
tungen fiir die Stirnbeleuchtung bereits am
Rohbau des Wagenkastens getroffen. Dies
betrifft die Aufnahme der LED und der Licht-
leiter, aber auch die Kanéle und Durchbrii-
che fiir die Kabeltrassen.
Vor dem Lackieren musste der Zug im
Rohbauzustand erst mal auf seine Funk-
. i tionstiichtigkeit getestet werden. Er wurde
Der Fahrzeugaufbau am Wagenkasten: Der Rahmen und die Spanten sind bereits eingeldtet. also komplett vormontiert und elektrifi-
Die drei «Fiillbleche>» miissen natiirlich spéter noch entfernt werden. ziert. Es zeigte sich, dass sich die Konstruk-
tionen grundsitzlich bewédhren. Ich musste
lediglich kleine Justierungen und Fehler-
behebungen vornehmen. Dazu gehorte un-
ter anderem, dass abstehende Schrauben-
kopfe an den Wagenboden die Spurkrinze
beriihrten, sobald der Zug eine Wanne in
einer Kurve befuhr. Also mussten kurzer-
hand Senkschrauben statt Zylinderschrau-
ben eingesetzt werden.

Gussteile und iibrige Anbauteile
Die Pufferbohlen stellten beim Zusammen-
| Ko ~ . bau eine besondere Herausforderung dar.
e, A Urspriinglich bestehen sie im Modell aus
g ” WW !‘;!;HH ) iy mehreren kleinsten Teilen. Es versteht sich
m Sl J AR ...’ e =] EBE i von selbst, dass das Liten dieser Teile sehr
Der Fahrzeugaufbau am Triebwagen: Die Fronten, die Spanten und der untere Rahmen sind viel Geduld braucht. Schliesslich besteht
ehenfalls bereits eingelotet. Das Gehéuse ist nun bereit, das Dach zu tragen. immer die Gefahr, dass sich bereits angelo-
tete Teile wieder 10sen, wenn ein weiteres
Teil angeldtet wird. Also habe ich mich dazu
entschieden, fiir die Pufferbohlen auf der
Seite zwischen den Wagen Gussteile her-
stellen zu lassen. Dazu habe ich in traditio-
neller Weise zunéchst ein gelétetes Urmo-

Dachansicht: Das Dach und diverse Teile sind fertig
verldtet und verputzt. Die Laufstege und die Wider-
standsabdeckung sind erst provisorisch eingesteckt.

LOKI 4/2019




Rolimaterial

Das Gehduse des Steuerwagens ist gebogen, aber noch nicht verlotet. Im Gegensatz zur TPF- Ausfuhrung wird die Front der BLS als separate
Die Front der TPF-Endwagen ist in die Seitenwénde integriert. Baugruppe hergestellt. Sie wird stirnseitig auf den Wagenkasten gelotet.
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Es folgen erste erfolgreiche Testfahrten des Pendelzuges im Rohbauzustand Die Abreibeschriftbigen fiir den TPF-Pendelzug liegen zur Verwendung bereit.
auf der Modellbahnanlage des Konizer Eisenbahnklubs (KEK). Es werden schwarz-weisse und rote Beschriftungen bendtigt.

Die Beschriftung des Triebwagens ist bereits appliziert. Dle 3- D-gedruckten Einzelsitze der Inneneinrichtung wéhrend der Montage.
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dell hergestellt. Eine spezialisierte Firma
hat daraus die Urformen abgenommen und
Schleudergussteile in Messing hergestellt.
Diese konnen jeweils als Ganzes am Wa-
genboden angeldtet werden. Die Puffer sind
dabei separate Ansteckteile.

Die Grundlagen fiir weitere Anbauteile
wie Dachisolatoren, Lokpfeife, Fahrplan-
halter oder Funkantennen bilden einzelne
Produkte der Grossserienhersteller. Die
Druckluftbehélter habe ich aus Messing-
rundmaterial hergestellt.

34

Lackierung und Beschriftung

Nach der erfolgreichen Probefahrt und
nachdem sichergestellt wurde, dass keine
Lot- oder Schleifarbeiten mehr nétig sind,
gehen die Messingteile in die Lackiererei.
Da ich selbst iiber keine Sandstrahlan-
lage verfiige, habe ich mich dazu entschie-
den, die Teile mit dem Glasfaserpinsel
und mit feinstem Schleifpapier anzuschlei-
fen. Damit werden Korrosion, Fett und an-
dere Riickstdnde sauber entfernt. Als Grun-
dierung verwendete ich einen Spotfiller

" s :
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Fertiger TPF-Steuerwagen: Die runden Scheiben wurden aus klarem
Acrylglas hergestellt und in kochendem Wasser in die richtige Form gebogen.

EEEEIIEE

auf Losungsmittelbasis. Es wurden mehrere
Grundierungsschichten angebracht, die im-
mer wieder angeschliffen wurden. Fiir die
einzelnen Farbschichten habe ich wasser-
16sliche Acrylfarben in Airbrushtechnik
aufgebracht. Die Farbkanten habe ich mit
scharfkantigem Malerabdeckband realisiert.
Da nicht alle Acrylfarben voll deckend sind,
musste ich teilweise eine weisse, deckende
Zwischenschicht anbringen. Damit lassen
sich eine hohe Farbechtheit und ein guter
Kontrast erzielen.

Ju
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Der Faltenbalg als Ubergang iwischen Trieb- und Steuerwagen wurde aus Ersatzteilen der Liliput-
Leichtstahiwagen hergestellt. Falls der Triebwagen solo eingesetzt wird, kann der Balg entfernt werden.

Auch bei der Beschriftung handelt es sich
um eine Sonderanfertigung. Alle Beschrif-
tungen habe ich zunédchst in einem Grafik-
programm aufgrund des Vorbilds als Vek-
torgrafik gezeichnet. Fiir die grauen und
roten Schriften der TPF wurden jeweils
einfarbige Abreibeschriften verwendet. Die
mehrfarbigen Piktogramme wurden eben-
falls als Abreibeschriften hergestellt. Die-
ses Verfahren ist recht aufwendig und kost-
spielig, erzielt aber sehr gute Ergebnisse.
So muss beispielsweise fiir jede Farbe ein

LOKI 42019

eigener Film hergestellt werden. Da die Pik-
togramme bei der BLS standardisiert sind,
konnte ich alle Piktogramme fiir die NINA,
den Jumbo und fiir den RBDe 565 verwen-
den. Grossfldchige Beschriftungen (S-Bahn-
Logo usw.) wurden als farbige Nassschiebe-
bilder hergestellt.

Inneneinrichtung und Fenster

Bei vielen meiner Modelle stand ich vor
dem Problem, geeignete Sitze fiir die Innen-
einrichtung zu finden. Die Grossserienher-
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Rolimaterial

steller sind nicht immer gleich motiviert,
solche Teile als Ersatzteile anzubieten. Da-
rum musste das Problem immer wieder von
Neuem gelost werden. So habe ich mich
dazu entschieden, Sitze in generischer Aus-
fithrung im 3-D-Druck-Verfahren herstellen
zu lassen. Ein Modellbahnkollege hat mir
dabei geholfen, sie zu zeichnen. Die Sitze
konnen fiir verschiedenste Fahrzeuge ver-
wendet werden. Sie kénnen individuell auf
eine Grundplatte gesteckt werden, die dann
als ganzes Bauteil ins Fahrzeug eingebaut
werden kann.

Die Fenster werden als Acrylglasbdander
von innen mit dem Wagenkasten verklebt.
Die geringe Dicke des Seitenwandmaterials
lasst diese Baumethode zu. Fiir die ver-
schiedenen Anwendungen miissen unter-
schiedlich eingeférbte Acrylgldser einge-
setzt werden. Wéhrend die Seitenscheiben
fiir die BLS-Ausfiihrung braun getont sind,
ist die Tonung der Seitenscheiben bei der
TPF dunkelgrau. Die Scheiben der Fiihrer-
stdnde sind jedoch klar durchsichtig.

Modell des RBDe 567-Pendelzuges

der TPF

Das unten stehend Bild zeigt das fertige
Modell der zweiteiligen Komposition. Nach-
dem die Funktionstiichtigkeit des Modells
des TPF-Pendelzugs vollstindig nachgewie-
sen worden war, habe ich die Zeichnungen
fiir den Bau des BLS-Pendelzuges angepasst.
Der Baubericht des BLS-Pendelzuges und
die Anderungen gegeniiber der TPF-Ver-
sion stelle ich in einem dritten Teil der Ar-
tikelserie vor. %
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Nachwuchs | Modelleisenbahn Sekundarschule Aesch (BL)

Die Schule gibt den
Modelleisenbahnern Heimat

In Aesch (BL) gibt es einen Modelleisenbahnklub, der aus einer Projektwoche an der Sekundarschule
entstanden ist und diese noch heute im Namen triigt. An der Jahresausstellung des Vereins wurde auch
eine Anlage mit langer Familiengeschichte gezeigt.

Von Andreas Tschopp (Text und Bilder)

in Modul nach deinen Ideen bauen, dei-
E nen eigenen Zug herstellen, Tipps und

Tricks fiir den Modellbau entdecken,
Loks und Ziige fahren lassen und jéhrlich
eine Ausstellung aufbauen, die Ziige steu-
ern und den Besuchern erkldren, wie das
alles funktioniert und aufgebaut ist.» Mit
diesen Worten wirbt die Modelleisenbahn
Sekundarschule Aesch (BL) (MSA) auf ihrer
Website um Nachwuchs fiir den Klub, der

36

seinen Ursprung in einer Schulprojektwo-
che hat, die der Lehrer Armin Reichmuth
1991 organisierte.

Schiiler waren begeistert

«Die Schiiler hatten so den Plausch, dass
sie weitermachen wollteny, erzéhlt Marcel
Héring, Prasident der MSA. Lehrer Reich-
muth habe in der Folge bei der Schulleitung
erreicht, dass Modelleisenbahnbau in den

Werkunterricht aufgenommen und damit
offiziell zum Schulstoff wurde, erinnert
sich Hdring, der seit der Jugendzeit Modell-
eisenbdhnler ist und den Sekundarlehrer
ab dem zweiten Kurs im Werkunterricht
unterstiitzt hat. Das war fiir den gelernten
Radioelektriker, der 31 Jahre lang bis zur
Pensionierung in einer Béanderfabrik gear-
beitet hat und zuvor als Bus- und Lastwa-
genchauffeur titig war, gar nicht so ein-
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fach. Denn wer damals im Kanton Baselland
unterrichten wollte, musste zwingend die
Lehrerausbildung haben. Da Hiring diese
fehlte, hat es einige Uberzeugungsarbeit
vonseiten des Lehrers und seines Assisten-
ten gebraucht, damit Letzterer sein Engage-
ment in der Freizeit an der Sekundarschule
weiterfiihren konnte.

Verselbststéindigung folgt

Nach einigen Jahren des Engagements im
Rahmen des Schulunterrichts wollten die
Aescher Modelleisenbahnfreunde selbst-
stindig und von der Schule unabhéngig
werden. Sie griindeten deshalb 2003 einen
Verein, um frei zu sein fiir die Aufnahme
weiterer Mitglieder. Der Name der Sekun-
darschule wurde jedoch in der Vereinsbe-
zeichnung beibehalten, auch nach dem Um-
zug der Sek in ein anderes Gebdude. Im
Schiitzenmattschulhaus in Aesch werden
jetzt Primarschiiler unterrichtet. In diesem
Schulhaus hat der Verein MSA, der nach
Aussage des Prdsidenten acht Mitglieder
zahlt, seine Modelleisenbahnmodule ein-
gelagert. Diese wurden kiirzlich zu einer
Anlage zusammengebaut, die an der Jah-
resausstellung zusammen mit weiteren Aus-
stellern prasentiert wurde (siehe Box).

Hilfe fiir kleinen Verein

Die Aescher Modelleisenbahner fiithren die
Jahresausstellung seit ihrer Vereinsgriin-
dung jeweils Ende Januar durch, zuerst in
der Sekundarschule und nun eben in der
Turnhalle des Schiitzenmattschulhauses.
Als Mitglied des Vereinskartells in Aesch
kann die MSA geméss Héring die Infra-
struktur der Gemeinde einmal pro Jahr
kostenlos beniitzen, allerdings in sehr be-
schranktem Zeitrahmen. Fiir die Vorberei-
tung der Ausstellung am Wochenende stand
nur der Freitagabend zur Verfiigung. Freunde
und Ehemalige sowie die Eltern der Jugend-
lichen, die im kleinen Verein mit Begeiste-
rung mitmachen, halfen beim Aufbau und
Betrieb und ebenso beim Abbau. Dieser
musste nach dem Ausstellungsende gleich
am Sonntagabend erfolgen, damit die Turn-
halle am Montag wieder fiir die Primar-
schiiler zur Verfiigung stand.

Module und Ziige bauen

Der Verein Modelleisenbahn Sekundarschu-
le Aesch arbeitet mit dem Modulsystem
MAS 60, das fiir den Betrieb im Zweischie-
nen-Zweileiter-Gleissystem in der Spur HO
adaptiert wird. Dabei werden nicht nur im

LOKI 42019

Report

Koni diskutiert mit Jugendlichen die Besonderheiten der Anlage von Matthias und Samuel Hanggi,
die von der MSA iibernommen wurde.

Marcel Héring, Président der Modelleisenbahn Sekundarschule Aesch (rechts),
posiert mit Koni (links) und Jugendlichen bei der Matthias-und-Samuel-Hénggi-Bahn.
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Report

Modulbau die eigenen Vorstellungen umge-
setzt - etwa mit der Erstellung eines Kiihl-
turms auf dem gross die Inschrift «In
Revision» prangt -, sondern auch in der
Konstruktion der Ziige. So verkehren auf

der MSA-Anlage Loks und Wagen, welche
aus Holz oder Karton auf der Grundlage
von Bastelbdgen hergestellt wurden. Neben
dieser Gleichstrom-Modulanlage, die stén-
dig weiterentwickelt wird, ist der Verein

Verrostet Ihre
Eisenbahn,

Mit dieser Anschrift zeigt sich der Verein MSA aufnahmebereit fiir Modelleisenbahnmaterial, das

anderswo nicht mehr gebraucht wird. Was alle Vereine bendtigen, ist Nachwuchs, der mit Begeisterung

eine Modellbahnanlage aufbauen und betreiben hilft.

| qul
7

die der Lehrer Armin Reichmuth 1991 organisierte.
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Die Modelleisenbahn Sekundarschule Aesch hat ihren Ursprung in einer Schulprojektwoche,

]

MSA neu auch im Besitz einer Anlage mit
Wechselstrombetrieb. Es handelt sich dabei
um die Matthias-und-Samuel-Hanggi-Bahn
(M&SHB), deren Geschichte nachfolgend
kurz erzdhlt wird.

Koni half beim Anlagenbau...
Namensgeber fiir die Marklin-HO-Anlage
mit Blechgleisen sind die S6hne von Erika
Hinggi, die heute in Aesch wohnt und im
unweit davon gelegenen Grellingen aufge-
wachsen ist, und zwar zusammen mit ih-
rem 14 Jahre dlteren Bruder Koni. Der
einstige SBB-Angestellte und eingefleischte
Fleischmann-Fan wollte sich mit 75 Jahren
von seiner in der Wohnung in Luzern aufge-
bauten Modelleisenbahn in L-Form trennen
(in der LOKI 6]2018 wurde dariiber berich-
tet). In der Jugendzeit im Baselbiet hat Koni
noch mit seiner Wesa-Bahn gespielt. Erika
hat ihm als kleines Middchen dabei zuge-
schaut und durfte sogar beim Ein- und Aus-
laden der Waggons helfen. «Das Gerdusch
des Zuges hat mich faszinierty, erinnert
sich Erika Hanggi an ihre Jugendzeit. Nach
ihrer Heirat fand sie auf dem Estrich des
Elternhauses ihres Ehemannes eine Mo-
delleisenbahn und nahm diese fiir ihre zwei
Buben zu sich.

...und fand Abnehmer in der MSA

Matthias, geboren 1983, und Samuel mit
Jahrgang 1989 haben in der Folge unter An-
leitung ihres Onkels Koni die HO-Anlage
von Mérklin aufgebaut. Diese besteht nur
aus Gleisen - einem Doppeloval mit mehre-
ren davon abzweigenden Stumpengleisen -
und ist primdr fiir den Rangierbetrieb geeig-
net. Spater kamen auch die Grosskinder bei
Erika Hénggi vorbei, um auf der Anlage zu
spielen. Koni baute extra noch einen Not-
schalter in der Wechselstromanlage ein,
damit der zehnjéhrige Enkel Florian diese
gefahrlos bedienen konnte. Wegen des Um-
zugs in eine neue Wohnung suchte Erika
Hénggi dann einen Abnehmer fiir die Mat-
thias-und-Samuel-Hénggi-Bahn. Dabei war
seiner Schwester wiederum Koni behilflich,
der in den letzten Jahren regelméssig die
MSA-Ausstellung besuchte. So wie er fiir
seine eigene Anlage in L-Form erfolgreich
einen Abnehmer fand, gelang es Koni letzt-
lich auch, die M& SHB in neue Hande zu
geben: Beim Verein MSA wird die Mérklin-
Anlage nun in erster Linie in der Nach-
wuchsausbildung eingesetzt - auch an der
Jahresausstellung. 4
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Ubersichtsbilder von der Modulanlage der Modelleisenbahn Sekundarschule Aesch und von einem Stand mit Anlage und Material in kleiner Spurweite.

- 4

michte diese nun als Museumshahn zu neuem Leben erwecken und durfte an seinem Stand die wohl jiingste Ausstellungsteilnehmerin willkommen heissen.
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Report

Rund 750 Personen an der MSA-Ausstellung

Die zweitdgige Ausstellung der Modellei-
senbahn Sekundarschule Aesch (MSA) im
Januar in der Turnhalle des Schiitzenmatt-
schulhauses besuchten laut MSA-Prasident
Marcel Haring rund 750 Personen. Die Zahl
ist geschétzt, da die Veranstalter kein Ein-
trittsgeld verlangten. Zur Deckung der Un-
kosten wurde ein Imbissstand gefiihrt. Dort
wurden 250 Paar Wienerli mit 25 Kilo
Kartoffelsalat oder als Hotdog und 16 Ku-
chen sowie Getranke verkauft, «bis wir
nichts mehr {ibrigen hatteny, so Marcel Ha-
ring. Die Liste der Aussteller umfasste ne-

P
bergsirecks

L
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An der Ausstellung in Aesch vertreten war auch der N-Bahn-Club beider Basel
mit seiner Marklin-Anlage mit digitalem Steuerungssystem von Roco. Jugendliche
liessen darauf iiber eine WLAN-Verbindung per Handy die Ziige fahren.

ben dem Verein MSA folgende Namen: die
Basler Eisenbahn-Amateure (BEA) (Www.
basler-eisenbahn-amateure.ch), den N-Bahn-Club
beider Basel (nbch.ch), Erich Iten mit sei-
ner Bahntechnik (www.raildyou.ch), Markus
Feigenwinter mit seinem Dampfatelier <am
Kilometer 103,455y (echtdampfmodelle.ch), Do1f
Reichen mit FRISA-Modellen und Eigen-
bauten aus Lausen, Freddy Thommen und
Kollegen mit Spur-0-Rollmaterial, Hans Stahli
aus Erlach, der Modelleisenbahnfahrzeuge
aus Graukarton herstellt, sowie Handler
und private Anbieter von Eisenbahnmate-

Eindriicke vom Stand, an deh Freddy Thommen und Kollegen eine Anlage mit Spur-0-Rollmaterial aufgebaut hatten, welche auf grosse Bewunderung stiess.
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rial wie CometRail aus Laufen, HamWaa
aus Pratteln und Didier Steiner aus Scho-
nenwerd. Mit einem Infostand vertreten wa-
ren auch die Sektion Nordwestschweiz der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) und
der Verein Pro Birsigthalbahn (BTB; WWw.
probirsigthalbahn.ch). Draussen auf dem Sport-
platz war zudem Theo Schneider mit seiner
Liliput-Dampfbahn mit 5-Zoll-Spurweite an
beiden Tagen unterwegs. (atp)

Weitere Infos und Bilder im Internet unter
www.msa-aesch.ch.

Auch die Basler Eisenbahn-Amateure (BEA) h;ltteli einen Stand
an der Ausstellung und standen fiir Auskiinfte rund um den Modell-
eisenbahnbau zur Verfiigung.

....., -
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Auch private Héndler wie CometRail aus Laufen hatten einen Stand (vorne) Ein Besucher interessiert sich an diesem Stand fiir C-Track,
an der Ausstellung, ebenso war dahinter die Regionalsektion Nordwestschweiz ein Modulsystem aus den Niederlanden, das auf dem C-Gleissystem
der Dampfbahn Furka-Bergstrecke prasent. aus dem Hause Mérklin (Trix) basiert.

;\\\\

~~
— i

Einen grossen Platz belegte in der Turnhalle das Dampfatelier «am Kilometer 103,455 von Markus Feigenwinter mit seinen Echtdampfmodellen.
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Suchen

Z-Iim  Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

Z-Ilm  Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, 4402 Frenkendorf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N, HO und HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO Lauer: Trafo UBS 100G,
Blockbausteine UBS 10.

Bérlocher Paul, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil, Tel.
071393 47 40 ab 18 Uhr, paul.baerlocher@gmx.ch

HO Gesucht: Wir sind HO-US-Modellbahner
in Bad Ragaz. Wir suchen einen Kameraden.
Es erwartet dich eine grosse Modellbahn-
anlage mit Gleich- und Wechselstrom.

Melde dich und schau mal vorbei.

Tel. 081302 16 09 oder E-Mail: elmar.hofer@gmx.ch

Borseneintrag aufgeben

Unter www.loki.ch — Service — Birse oder eine Word-Datei

an inserate@staempfli.com.

Fiir Riickfragen: Mario Dubach unter Tel. 031 300 63 89

oder inserate@staempfli.com.

Verkaufen

N Verkaufe: neuwertige Vitrinenmodelle
Fulgurex Ae 6/6 Genf griin, Fr. 3100.—;
Lemaco Ae 4/1, Fr. 2950.-.

Walther Kurt, Eywald 691, 3154 Rueschegg-Heubach,
Tel. 031738 87 58, margakurtwalther@gmail.com

Zu verkaufen:

2 Originallithografien von Theo Muyr
«Dampflok B 3/4» und «Gotthardlok Be 4/6>,
beide Bilder Nummer 59, gerahmt.

Tel. 044 844 59 59

0 Starten Sie in eine faszinierende Facette
des Modellbahnhobbys! Wegen «Spur-
wechsels» verkaufe ich meine Sammlung von
US-Modellen: ca. 20 Dieselloks (analog) und
80 Guter- und Personenwagen. Vor allem
Modelle der BN, SF und BNSF, «Modern Era»
(Vorbild 80er- und 90er- Jahre). 1-a-Zustand,
nur probegelaufen. Bei Gesamtabnahme
giinstig abzugeben. Liste verlangen unter
felix.engeler@bluewin.ch oder Tel. 056 670 9140

Spur 0 Hermann-Loks und -Wagen.
Tel. 044 844 59 59

Verschiedenes

Mit Volldampf in romantische Ostertage
Carfahrt und Dampfzlige im Harz.
Verlangen Sie das Detailprogramm.

Huber Andreas, Kirchweg 6, 8213 Neunkirch,
Tel. 079 840 46 98, steamandcoach@bluewin.ch

Suche: Original-Arnold-Schienennigelchen,
Artikel 1910 (in Plastiksché&chtelchen).
Roland Stiibi, 8810 Horgen, rost41@bluewin.ch

Insertionsschluss fiir Birseninserate in der LOKI 5|2019: Mittwoch, 3. April 2019

info@modelbex.com

Modell aus

Jetzt bestellen !

Messing
und Edelstahl, ESU XL
4.0 Loksound Decoder,
Mindestradius 1020mm

Verkauf auf www.modelbex.com

MODELBEX T +41 24 463 02 50 Rte Gribannaz 19 CH-1880 BEX

Verkaufe: Vitrine Nusshaum mit Spiegelwand

B 140 cm, H110 cm, T 15 cm. 10 Glastablare.
Fr. 350.—.

Walther Kurt, Eywald 691, 3154 Rueschegg-Heubach,
Tel. 031738 87 58, margakurtwalther@gmail.com

Ubernehmer gesucht

Eigentlich will ich meine kurze Restlebenszeit
nicht mit dem Riickbau meiner mittelgrossen,
volldigitalen N-Bahn-Anlage verbringen,
sondern die Zeit und das Aufgebaute noch
geniessen. Ich suche einen Ubernehmer,

der in Eigenleistung den Riickbau und den
Abtransport sicherstellt. Preis nach Verein-
barung und Wiirdigung der Eigenleistung
sowie des ibernommenen Inventars.
Persdnliche «Ruckbau-Instruktion fast
Jjederzeit moglich. Standort: N&he Liestal.

Ich freue mich auf Ihr Echo!

Umfassende Dokumentation anfordern unter
bim2fm@bluewin.ch.

_Modelbex="

Blen plus gu un modaéle

SPURI

:1/32
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Fakten, Zahlen,
Hintergrunde

Bahn-Jahrbuch Schweiz

Bereits zum 28. Mal erscheint beim Ziircher
Oberldnder Verlag Edition Lan das bekannte
Bahn-Jahrbuch Schweiz. Unter der Leitung
von Ronald Gohl, Werner Nef, Jean-Pierre
Baebi und Olivier Tanner ist wieder eine ab-
wechslungsreiche Ausgabe entstanden. Auf
160 Seiten erdffnet sich ein bunter Mix an The-
men aus Vorbild und Modell wie auch aus Alt
und Neu. Von den Themen neueren Datums
stechen die Artikel «Ausbauschritt 2030/35»
und «Ost-West-Tangente» hervor, welche teil-
weise weit in die Zukunft blicken lassen. Wer
es lieber nostalgischer mag, dem seien die Ar-
tikel liber die Schynige-Platte-Bahn mit ih-
rem Dampfbetrieb oder das spannende Thema
«150 Jahre Trajektverkehry, der Fahrverkehr
auf dem Bodensee, zu empfehlen. Natiirlich wer-
den brandaktuelle Themen wie das 100-Jahr-
Jubildum des Krokodils auch mit einem span-
nenden Beitrag behandelt.

Am Ende des Bahn-Jahrbuchs Schweiz 2019
werden Themen rund um die Modelleisenbahn
behandelt. Dabei stechen die Artikel «Eroffnet:
Smilestones» und «Modellbahn-Treff» beson-
ders hervor. Bei Letzterem gewahrt das Autoren-
team dem Leser einen interessanten Einblick
in eine Nachwuchsférderung der Modelleisen-
bahn im Ziircher Oberland.

Unser Fazit: Mit dem Bahn-Jahrbuch Schweiz
2019 werden wiederum spannende Themen
aus der Welt der Eisenbahn auf eine interes-
sante Art weitervermittelt. HRo

Bahn-Jahrbuch Schweiz 2019,

1. Auflage, 2019, gebunden, 160 Seiten, 16,5 x 23,5 cm,
iiber 180 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

1SBN 978-3-906909-26-4, Verlag Edition Lan,
www.editionlan.ch

Preis: CHF 34.90

LOKI 42019
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Die Gotthardbahn

Die Gotthardbahn

Ein weiteres Buch tiber die Gotthardbahn?, wird
sich der eifrige Bahnbiicherleser fragen. Das
mag stimmen, allerdings muss man bei diesem
Buch einen wichtigen Hinweis vorausschicken:
Es handelt sich fiir einmal um ein Werk, wel-
ches die Thematik Gotthardbahn aus der
Sicht vom Siiden her behandelt und nicht vom
Norden.

Klar werden auch in diesem Buch der Ge-
schichte der ersten Saumpfade und dem Bau
der Fahrstrassen ab 1803 entsprechende Kapi-
tel gewidmet. Aber auch der Zwiespalt zwi-
schen Handwerk und Tourismus kommt nicht
zu kurz. Nach den Erlduterungen {iber die
wichtigsten Bahnhofe der Strecke folgen als-
bald Abhandlungen iiber die nationalen und
internationalen Personen- und Giiterverkehre.
Dabei wird auch der Hafen von Genua abge-
handelt, ein fiir die Gotthardbahn sehr wichti-
ger Dreh- und Angelpunkt. Spannend sind
auch die Exkurse iiber die weiteren Bahnen
und Strassenbahnen im Tessin, welche in indi-
rekter Abhéngigkeit zur Gotthardbahn stehen.
Abgeschlossen wird das Buch mit Uberlegun-
gen von Remigio Ratti, der gedanklich weit in
die Zukunft blicken lésst.

Mit dem Buch «Die Gotthardbahny erhélt
der interessierte Leser zwar ein weiteres Gott-
hardbahnbuch, jedoch zeigen sich durch den
Wechsel der Perspektive darin teilweise neue
und unbekannte Ansitze {iber den «heiligen
Berg» der SBB. HRo

Die Gotthardbahn, Adriano Cavadini, Sergio Michels,
Fabrizio Viscontini, 1. Auflage, 2018, gebunden, 264 Seiten,
24,5 28,8 cm, unzihlige Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,
ISBN 978-3-906055-90-9, AS-Verlag,
www.asverlag.lesestoff.ch

Preis: CHF 78.00

Markt

e
graubnden

Die Biindner Kulturbahn

«Die Biindner Kulturbahny, das Magazin, wel-
ches von historic RhB jahrlich herausgegeben
wird, hat sich zum festen Bestandteil der Biind-
ner Bahnkultur entwickelt. Mit Bangen wird
die Ausgabe jeden Friihling erwartet. Kein Wun-
der, werden doch auf den 68 Seiten nicht ledig-
lich die vergangenen, aktuellen und kiinftigen
Arbeiten der Biindner Bahnvereine présentiert,
sondern auch noch bahngeschichtliche Fakten
in Form von gut gestalteten Beitrdgen vermit-
telt. Der Leser wird mit zahlreichen neuen Er-
kenntnissen eingedeckt. Dieses Jahr liegt der
Schwerpunkt bei den «1000 Briickeny. Ein
schoner Bogen iiber die zahlreichen Briicken-
varianten und -formen aus dem Biindnerland,
welcher ganz neue Ansichten eines eher pas-
siven Themas zeigt.

Auch gehoren Themen wie die Sammel-
aktion der Rhitia in das Magazin. Dabei wird
aufgezeigt, was es mit dieser Sammelaktion auf
sich hat und wie wichtig sie fiir die Verkehrs-
geschichte Graubiindens ist.

Aus aktuellem Anlass hat Christoph Benz
die Geschichte der BB81, welche heute bei der
Museumsbahn Blonay-Chamby betriebsfahig
erhalten ist, minutids aufgearbeitet und dabei
einen spannenden Beitrag iiber diesen Einzel-
génger geliefert. Der letzte Teil des Magazins
widmet sich voll und ganz dem vorbildlichen
Schaffen der Biindner Bahnvereine.

Kurzum: Wer sich fiir die RhB interessiert,
kommt um dieses Magazin nicht herum. HRo

Die Biindner Kulturbahn 2019, Geni Rohre/historic RhB,

16. Jahrgang, 1. Auflage, 2019, geheftet, 68 Seiten,

21,0 x29,7 cm, unzahlige Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

div. Skizzen, A3-Poster in der Heftmitte, Dachverband historic
RhB, www.historic-rhh.ch

Preis: GHF 10.00
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News

Der April-Zug auf dem Kaeserberg

Ein Albula-Schnellzug im Jahr 1999

Tage der offenen Tiir beim eao — 6./7. April 2019

Der eao feiert Geburtstag. Feiern Sie mit!

1980 suchte ich in Oberengstringen einen
Raum mit einer Fldche von bis zu 200 m2
Mein Ziel war die Erstellung einer gross-
ziigigen Modelleisenbahnanlage, welche
niemand zu Hause realisieren konnte. Der
Verein Eisenbahn-Amateure (eao) wurde am
12. April 1984 gegriindet, mit sechs Ober-
engstringern als ersten Mitgliedern. Wéh-
rend Jahren bauten sie ihre Modellanlage
zu einem kleinen Prunkstiick aus. Zwischen-
zeitlich ist der Klub ganz schon gewachsen.
Heute z&hlt er 80 Mitglieder.

In diesem Jubildumsjahr 6ffnen die Mit-
glieder des eao ihren Klubraum am Sams-
tag, 6., und Sonntag, 7. April, und zeigen
ihre im Bau befindliche Grossanlage in Be-
trieb mit der MpC-Steuerung in Spur HO.
Die Klubanlage im Dachgeschoss des Schul-
hauses Rebberg punktet mit Neuheiten und
iiberarbeiteter Landschaft auf einer Fldche
von rund 100 m2 In Betrieb werden auf-
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Anlésslich des Jubiliums sorgen die eao-Mitglie-
der fiir einen spannenden Betrieb auf der Anlage.

»

In der Vorsaison 1999 verkehren die Albula-
Ziige mit der Stammkomposition, was das
Mitnehmen von Eilgiitern erlaubt. Am Kae-
serberg zeigt sich ein solcher Zug, wie er
1999 im Einsatz war. Die drei Kiihlwagen an
der Spitze transportieren Lebensmittel fiir
drei Verteilketten mit Niederlassungen im
Engadin: Coop, Volg und Primo (seit 2005
Teil von Volg). Am Schluss ergénzen zwei
Speisewagen die Komposition. Sie sind fiir
eine geschlossene Gesellschaft bestimmt,
was nur ausserhalb der im Fahrplan verof-
fentlichten Verkehrsperioden moglich ist.
Mit 40 Achsen ist die Ge 4/4™ 649 «Laviny
von 1994 auf den 35%.-Rampen der Albula-
Strecke nicht ausgelastet. Sie kann 290 Ton-
nen mit 60 km/h bergwdrts ziehen.  CFK

Ge 4/4", 3,2 MW, 62 t; Last: 40 Achsen,
298 Plitze, 2411, V/max 90 km/h.

sehenerregende Zugskompositionen stehen
wie ein interessanter Intercity bestehend
aus DB- und SBB-Fahrzeugen als Serie-
0-Modell von Hui Modellbau, ein nachge-
bauter original Knie-Zug mit tiber 5 m Lange
anldsslich des Jubildums «100 Jahre Circus
Knie» und natiirlich weitere nationale und
internationale Personen- und Giiterziige.
Fiir das kulinarische Wohl sorgt ein kleines

Beizli im Erdgeschoss. eao
Samstag, 6. April 2019  10.00 bis 18.00 Uhr
Sonntag, 7. April 2019 10.00 bis 17.00 Uhr
Riitihofstrasse 4
8102 Oberengstringen

Dachgeschoss des Schulhauses Rebberg
Weitere Infos unter www.eaoe.ch
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Ubernahme und Revision der A 3/5 705 durch den VDZ

Szene

Neue Zukunft fiir die Schienenkonigin

i

M \

Anlésslich der Revision der A 3/5 705 wird die Lok komplett zerlegt, hier die innere Steuerung.

ai o®
Viel Arbeit beim Ersatz aller Rauch- und Siederohre sowie sémtlicher 156 Deckenstehbolzen.

LOKI 42019

Mit der durch SBB Historic beschlossenen Re-
duktion der betriebsfahigen Fahrzeuge auf eine
Kernflotte schied die letzte Schweizer Schnell-
zugsdampflok, die A 3/5 705, aus dem Bestand
der betriebsfihig zu erhaltenen Fahrzeuge aus.
Damit die Lokomotive trotzdem weiterhin be-
triebsfihig der Offentlichkeit prisentiert wer-
den kann, wurde sie dem Verein Dampfgruppe
Ziirich (VDZ) per 1. Januar 2018 als Dauerleih-
gabe libergeben.

Die Maschine ist nach dem Bahnparkfest
2018 aufgrund anstehender Revisionsarbeiten
ausser Betrieb genommen worden. Wahrend der
darauffolgenden Monate wurde der Dampfkes-
sel so weit demontiert und vorbereitet, um mit
dem Kesselinspektor den Umfang der weiteren
Revisionsarbeiten absprechen zu konnen. Die
ausgefiihrte Bestandesaufnahme hat ergeben,
dass nebst dem Ersatz aller Rauch- und Sie-
derohre auch ein Ersatz sdmtlicher 156 Decken-
stehbolzen und eine komplette Revision des
Uberhitzers notwendig sind.

Die Arbeiten wurden im Anschluss sofort
aufgenommen und schreiten gut voran. Ebenso
werden verschiedene Arbeiten und Kontrollen
am Fahrwerk, an der Dampfmaschine und am
Tender ausgefiihrt. Bis zum jetzigen Zeitpunkt
wurden bereits weit {iber 1000 Mannstunden
aufgewendet. All diese Arbeiten haben das Ziel,
die letzte Schweizer Schnellzugsdampfloko-
motive moglichst zeitnah und fiir lange Zeit
wieder in betriebsfihigem Zustand der Offent-
lichkeit préasentieren zu kénnen.

Die veranschlagten Kosten fiir die geplan-
ten Revisionsarbeiten belaufen sich auf rund
120000 Franken. Der Verein Dampfgruppe
Zirich ist daher nun auf der Suche nach fi-
nanzieller Unterstlitzung und dankbar um
jede Spende, welche es ermdoglicht, die Arbeiten
voranzutreiben. VDZ

Spendenkonto: Postkonto 85-476051-6,
Vermerk A 3/5 705

Zugunsten: Verein Dampfgruppe Ziirich,
Beatenweg 8, 8600 Diibendorf

Der aktuelle Zwischenstand der Arbeiten kann
iibrigens im Rahmen des Bahnparkfestes Brugg
vom 25. und 26. Mai 2019 besichtigt werden.

Lesetipp:

Nach wie vor im LOKI-Shop erhéltlich sind die
beiden LOKI-Spezial iiber die A 3/5:

LOKI-Spezial Nr. 33: Dampfloks A 3/5 (Teil 1)
LOKI-Spezial Nr. 37: Dampfloks A 3/5 (Teil 2)

Einfach online bestellen unter www.loki.ch
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Riickblick Generalversammliung der SGEG — 2. Méarz 2019

Auf den Spuren einer Jubilarin in Schlieren

Die Schweizerische Wagons- und Aufzii-
gefabrik Schlieren (SWS), im Volksmund
WAGI genannt, ist vor 120 Jahren gegriin-
det worden. Aus diesem Anlass besuchte
die Schweizerische Gesellschaft fiir Eisen-
bahngeschichte (SGEG) im Rahmen ihrer
Generalversammlung 2019 den Verein His-
toric Schlieren. Dieser setzt sich fiir das
historische Erbe der 1985 geschlossenen

die Grosse des ehemaligemSWS-Areals.

SWS ein. Auf einem Rundgang mit ehema-
ligen Mitarbeitenden {iber das weitldufige
frithere SWS-Geldnde gab es zahlreiche
Spuren zu entdecken. Im Pfortnerhaus wer-
den heute Haare geschnitten. In einzelne
erhaltene Werksgebdude sind Gewerbebe-
triebe eingezogen. Davor zeugen Gleisreste
diverser Spurweiten von der einst breiten
SWS-Produktpalette an Schienenfahrzeu-
gen fiir Bahnen im In- und Ausland. Der
Eingang zur WAGI-Beiz fiihrt durch einen
Sputnik. Ebenso erinnern die Wagistrasse
und das Wagi-Shopping noch an die SWS.
Im WAGI-Museum verdeutlicht ein Modell
mit Fahrzeugen in der Spur N die Dimen-
sionen des ehemaligen SWS-Areals von
rund eineinhalb Quadratkilometern Fldche.
Mit einer Prasentation von SWS-Fahrzeug-

bildern aus dem SGEG-Archiv fand die Spu-
rensuche ihren Abschluss. Zwischen dem
30. August und dem 8. September 2019
wird das WAGI-Jubildum im Rahmen des
Stadtfestes Schlieren gefeiert. Dabei wer-
den einige SWS-Fahrzeuge zu sehen sein.
Unter anderem sind Rundfahrten mit his-
torischen SBB-Personenwagen sowie eine
Tramparade mit Fahrzeugen aus dem Tram-
museum Ziirich geplant. R

Weiterfiihrende Informationen zum
WAGI-Museum und zum Jubildumsfest
finden sich unter: www.wagimuseum.ch

Wer Interesse an der SGEG hat oder auch
einmal an einer Exkursion teilnehmen
mochte, der kann sich hier informieren:
www.sgeg.ch — www.facebook.com/sgeg.ch

Raimund Walliser, ein aussergewdhnlicher
Spur-0-Modellbauer, wurde am 23. Februar 90!

Unzéhlige Lokomotiven sowie Trieb-, Perso-
nen- und Gliterwagen sind wéhrend seiner
Modellbautitigkeit entstanden. Auch hat er
praktisch alle Gliterwagen-Bausétze des
«Wiler-Klubs» gebaut. Weit iber 50 Modelle
hat er erstellt. Raimund Walliser hat als
selbststdndiger Kaser als Ausgleich zu sei-
ner strengen Arbeit die Modelle zwischen-
durch hergestellt, musste doch die Milch
jeweils morgens und abends von «seineny
Bauern entgegengenommen und verarbei-
tet werden. Zudem wurde im Dachgeschoss
seiner Késerei eine grosse Spur-0-Anlage
aufgebaut. Eine Gruppe von Modellbauern
unterstiitzte ihn bei seinen Projekten. Rai-
mund blieb aber immer die treibende Kraft.
Nach seiner Pensionierung musste die An-
lage jedoch abgebaut werden. Heute kén-
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nen noch Teile davon beim Modell-Eisen-
bahn-Club Einsiedeln (MECE) bewundert
werden.

Legendar sind die regelméssigen Tref-
fen der Spur-0-Grossen auf seiner Anlage in
Erlen. Unvergessen die obligaten Schwarz-
waéldertorten von seiner Frau Lisbeth, wel-
che ihn stets in seinem Hobby unterstiitzte.
Der dabei in grossen Mengen verwendete
Schlagrahm sei bis heute unerreicht lecker
gewesen. Seine Verbundenheit zur Eisen-
bahnszene zeigte sich auch in seinen
Vereinstétigkeiten, war er doch schon bei
derlegendidren «Spriingli-Ausstellungy des
Modelleisenbahnclubs Horgen mit dabei.
Beim Modelleisenbahnklub Wil macht er
seit 60 Jahren und beim MECE seit rund
15 Jahren mit. Als aktives Mitglied lasst

er praktisch keinen Arbeitsdienstag aus.
Die grosse Spur-0/0m/0Oe-Anlage ist stark
durch ihn gepragt worden.

Raimund, wir, die Mitglieder des MECE,
wiinschen dir alles Gute zum 90. Wir freuen
uns auf jeden Hock mit dir, schitzen dein
Fachwissen, dein grosses Geddchtnis und
insbesondere deinen Schalk!

Nun hat Raimund letztes Jahr noch «sur-
feny» gelernt... Natiirlich auf seinem I-Pad.
Internet und E-Mail sind fiir ihn mittler-
weile alltdglichy. Dies sehr zu unserem Ver-
gniigen, kocht er doch an den Arbeits-Hocks
jeweils ein Mittagsmenii, notabene aus dem
Internet geladen. Damit zeigst du uns, dass
harte Arbeit, hochstehender Modellbau und
(kulinarisches) Vergniigen sich nicht wi-
dersprechen miissen.

LOKI 4/2019
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2. American Rail Convention in Derendingen am 13. und 14. April 2019

US-Bahnatmosphére im Kleinformat

Wir sind eine Plattform fiir amerikanische
Modellbahnanlagen, Dioramen, Workshops
und Verkaufsstédnde im Mittelland. Mit dem
Ende der sich wiederholenden tollen Aus-
stellung in Adliswil, die von Werner Meer
organisiert wurde und jeweils bis zu 5000
Besucher anzog, sind im Allgemeinen die
Plattformen fiir US-Anlagen in der Schweiz
verschwunden.

Interessieren Sie sich fiir Modellbahnen,
im Speziellen fiir amerikanische, so heissen
wir Sie herzlich willkommen an der 2. Ame-
rican Rail Convention in Derendingen. Hier
erleben Sie hautnah amerikanische Bahn-
atmosphare im Kleinformat. Wobei das Klein-
format zum Teil schon rechte Ausmasse
annehmen kann. Wollen Sie Inputs fiir die
Gestaltung einer Anlage oder eines Diora-
mas, so beachten Sie die Workshoptische.

R TR JOTE
* Berdifs zum vie on Maf geht impril die

Amegi !a@smmube die Bitfe
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Da lassen sich die Kiinstler in die Karten
schauen und geben Ihnen wertvolle Tipps.
Ebenfalls sind Héndler vor Ort.

‘Wann und wo findet der Event statt?
Samstag/Sonntag, 13. und 14. April 2019,
Badstrasse 2

4552 Derendingen

Was wird geboten?

Modellbahnanlagen, -dioramen,
-workshops, Filme

Mit dabei und erwiinscht: nebst den USA
auch Stidamerika und Kanada

Restaurant (US-Food) und Café im Foyer,
gemeinsames Nachtessen,

Ort im Convention-Saal wird noch
bekanntgegeben.

Eintritt Besucher
Fr. 8.-/Tag
Fiir Kinder bis 16 Jahre gratis

Offnungszeiten

Samstag, 13. April 2019:

11.00 bis 18.00 Uhr (Besucher)
Sonntag: 14. April 2019:

10.00 bis 16.00 Uhr (Besucher)

Zeiten fiir den Transport in den Saal
und das Aufstellen der Anlagen
Freitag den ganzen Tag ab 10.00 Uhr
Samstag ab 8.00 bis 11.00 Uhr. Achtung,
um 11.00 Uhr werden die Géste eingelas-
sen, und es sollte dann alles ready sein.

www.choprail.ch

Fotos: Kim Nipkow



Veranstaltungen

Bistro Soleure Regionalverkehr BernSolothurn | 3. April bis 19. Juni, jeweils ab 19.35 Uhr | 3000 Bern
13 Fahrten vom 3. April bis 19. Juni mit 4-Gang-Gourmetmenti im Regelzug. www.rbs.ch/BistroSoleure

Spuk im Lokdepot Ensembie Lokdepot | 3.~6./10.~13./17./18./24.~97. April | 3400 Burgdorf, Depot der BLS-Stiftung
Theaterproduktion im Depot der BLS-Stiftung mit Besichtigung des Depots ab 19.00 Uhr. Reservation obligatorisch. www.tipo.ch

Hochwertige Modelle stittung Eisenbahnsammlung Uster | 6. April, 14.0017.00 Unr | 8610 Uster, Lokremise heim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten I, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenhahnsammlung.ch

Birse in Bl'iigg 12. Modelleisenbahn-Birse | 6. April, 10.00-15.00 Uhr | 2555 Briigg (BE), Restaurant Bahnhof
Ausgestellt werden Eisenbahnen, Literatur, Diverses. Weitere Informationen unter Tel. 032 373 11 37. restbahnhoefli@bluewin.ch

Andampfen am Rhein vsebhnli am Rhy | 6. April, 11.0017.00 Uhr | 4133 Pratteln, Rheinstrasse 28
Saisonstart auf der Parkbahn «Ysebéhnli am Rhy». Weitere Infos unter: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Jubilaum beim ea0 risenbahn-Amateure Oberengstringen (eao) | 6./7. April, jeweils ab 10.00 Uhr | 8102 Oberengstringen, Ritihofstrasse 4
Im Jubildumsjahr 6ffnet der eao seinen Klubraum und zeigt seine HO-Grossanlage mit speziellen Zugskompositionen. www.eaoe.ch

Sonntags—Apéro Modelleisenbahn-Club Olten (MECO) | 7. April, 10.00-12.00 Uhr | 4600 Olten, Industriestrasse 41
Sonntags-Apéro und Fahrbetrieb geméss Spezialprogramm mit dem Thema «SBB Re 460 und BLS Re 465». www.meco-olten.ch

Ouverture publique ciub Romand de modélisme ferroviaire | 10 aveil, 16100 2 19h00 | 1037 Etagnires, 5 chemin de IEtang
Tout le monde a donc la possibilité de nous rendre visite et de découvrir ou redécouvrir nos réseaux en activité. www.cr2m.ch

Saisonerdffnung in Brugg stittung Bahnpark Brugg | 13. April, 13.00-17.00 Unr | 5200 Brugg, Unterwerkstrasse 11
Saisonerdffnung im Bahnpark Brugg mit Fiihrungen, Kaffeestube, Modellbahnbérse, Schienenvelofahrten. www.bahnpark-brugg.ch

Besichtigung Bunkerstore | 13. April, 10.00-16.00 Unr | 6021 Emmenbriicke, Fadenstrasse 20, Bau 724
Eine Méarklin-Modelleisenbahnanlage in Spur HO ist zu besichtigen. www.bunkerstore.ch

Saisonerdffnung der DBA ampfbann Aaretal (DBA) | 13./14./22./97./98. April, 13.30~17.30 Uhr | 3110 Miinsingen, Psychiatriezentrum
Offentliche Fahrten im Parkareal des PZM. Wagen fiir Rollstuhlfahrer/innen vorhanden. www.dampfbahn-aaretal.ch

Nostalgie und Erlebnis cenossenschaft Museumsbahn Emmental | 14. April, ab 10.20 Uhr | Sumiswald-Griinen—Huttwil-Sumiswald-Griinen
Museumsbahnfahrten auf der Emmentalbahn mit historischen Elektrotraktionen. www.emmentalbahn.ch

Dampf in Minusio  Associazione Ticinese Amici della Ferrovia | 14./21. April, 14.30-17.30 Unr | 6648 Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. 14. April «<slowUp» ab 9.30 Uhr. www.ataf.ch

Saisoneriiffnung Liliput Bahn — Verein Stein am Rhein | 19./21./22./24./21./28. April, 11.00-17.00 Uhr | 8260 Stein a R., Stadtpark Schifflande
Elektro- und Dampfbetrieb mit Personenbeforderung, ein Spass fiir Gross und Klein. Bei trockener Witterung. www.steinerliliputbahn.ch

Osterhasenfahrt tam Museum Zirich | 22. April | 8008 Zirich

Die etwas andere Sonderfahrt am Ostermontag im Raum Ziirich. www.tram-museum.ch

Friihlingsfahrt Gotthard-Tessin Eurovapor | 27. April, ab 7.30 Ur | Ab Sulgen, Basel und Feldkirch
Gotthardspektakel mit Doppeltraktion Ae 6/6 und OBB 1020.042. Ab Airolo zusitzlich mit der Dampflok 50 3673. www.eurovapor.ch

Markus’ Eisenbahn-Welt wodelleisenbahnsammlung | 27. April, 13.45-16.00 Unr | 9107 Urnéisch, Ziirchersmiihle 1007
In acht Vitrinen sind tiber 1500 Eisenbahnmodelle ausgestellt. Weitere Infos unter: www.markus-eisenbahnwelt.ch

Biimplizer Modellbahn- und Spielzeughdrse esserli Bannen | 27. April, 9.30-16.30 Uhr | 3018 Bern Biimpliz, Briinnenstr. 118

Es werden Modelleisenbahnen aller Spurweiten, Modellautos, Blechspielzeuge, Literatur und Zubehdr angeboten. www.messerli-bahnen.ch
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25 Jahre Wagenwerkstatt Aarau ves-sektion Aargau | 27./28. April, jeweils ab 10.00 Uhr | 5000 Aarau, Rohrerstrasse 118

25-Jahr-Jubildum der Wagenwerkstatt Aarau, in der historische Personenwagen fiir die DFB revidiert werden. www.vfb-aargau.ch

Betriebstag der Museumslinie 21 tam-Museum ziirich | 27./98. April, ab 12.36 Unr | 8008 Ziirich, Tram-Museum Burgwies

Die Museumslinie 21 wird vom TMZ betrieben und ist sicher die schénste Tramlinie von Ziirich. www.tram-museum.ch

Borse in Wil modelieisenbahn- und Spielzeugbirse | 28. April, 10.00-15.00 Uhr | 9500 Wil (SG), Bahnhofplatz, Stadtsaal
Eisenbahnen, Autos, Baumaschinen, Lkw, Fliegerei und altes Spielzeug. Weitere Infos unter 079 673 17 72. luethi.joerg@bluewin.ch

Offentliche Besichtigung wodeliisenbahnclub Kirchmttli Horw | 29. April, 18.00-19:5 Unr | 6048 Horw, Kantonsstrasse 71
Wir bauen auf iiber 500 m? die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Tinfields spur-0-Anlage im Herzen der Schweiz | Ganzjhrig, nur auf Voranmeldung | Im Herzen der Schweiz
Analoge Modelleisenbahn mit langen Fahrstrecken und viel Betrieb. www.tinfields.ch

Spielzeug-Eisenbahnen Technorama | Téglich, 10.00-17.00 Uhr | 8404 Winterthur, Technoramastrasse 1
Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositidten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen verkehrshaus der Schweiz | Tiglich ah 10.00 Unr | 6006 Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brotli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Meilensteine der Schweiz smikestones AG | Ganzjihrig, jeweils Di.~So. | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Industrieplatz 3
Direkt oberhalb des Rheinfalls présentiert sich seit 24. November 2018 die grosste Indoor-Miniaturwelt der Schweiz. www.smilestones.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schweizer Kindermuseum | Ganzjihrig, jewsils Di.~So. | 5400 Baden, Lindliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum Eisenbann- und Sammler-Museum | Ganzjahrig, jeweils Mi., 14.0016.00 Unr | 1795 Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammler-Museum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg 5 Ausstellungen unter einem Dach | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 9620 Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grosste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im TesSin Galleria Baumgartner | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 6850 Mendrisio, Via S. Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gb-trains.ch

Spielzeuge entdecken spielzeugmuseum Riehen | Ganzjihrig, jeweils Mo., Mi.—So. | 4125 Riehen, Baselstrasse 34
Sammlung von europdischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Trains miniatures rondation Suisse des Trains Miniatures | Tous les jours | 3974 Montana (VS)
Historique des trains suisses de 1847 a nos jours, maquettes, réseau modulaire de chemin de fer américain. www.trains-miniatures.ch

Modellbahn fiir Kinder wodeiibahn-Treff | Ganzjihrig, Mi. und Sa., 13.30-18.00 Unr | 8344 Baretswil, Zelglistrasse 26
Fiir 8- bis 14-Jihrige aus der Region Ziirich Oberland, Spur N, Anmeldung erforderlich. www.modellbahn-treff.ch

Eisenbahn—SchauanIage Chemins de fer Kaeserberg | Mehrmals monatlich, Agenda im Web | 1763 Granges-Paccot bei Fribourg
Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m? mit herrlichem Schweizer Motiv. www.kaeserberg.ch

Anlage im Oberland Modeiibahn Meiringen | Jeden Sonntag, 14.15-17.00 Uhr | 3860 Meiringen, Zeughausstrasse 19
Besichtigung der inzwischen 125 m? grossen Spur-Om-Anlage. www.modellbahn-meiringen.ch Fii dio Richtigkeit der Angaben Ubernimmt. i LOKI keine Gowah:

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die Ausgabe LOKI 5| 2019 bis spitestens 3. April 2019 per Mail an veranstaltungen@Ioki.ch.
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Vom Stafettenstab bis zum European Train Control System

Die Sicherungsaniagen
der Schweiz

Von Hans Roth

as Eisenbahnzeitalter begann beschei-
D den. Den ersten Ziigen ritt in England

ein Wérter voraus, um sicherzustel-
len, dass dem Zug nichts im Wege stand.
Bald mussten auch zusétzliche Signale von
Hand oder mit anderen einfachen Mitteln
eingesetzt werden, um fiir das schwer zu
bremsende moderne Verkehrsmittel eine
einigermassen hohe Sicherheit zu garantie-
ren. Bei der Spanisch-Brétli-Bahn kiindigte
eine Wirterkette die Ankunft eines Zuges
mit dem Rufhorn an. Damit forderte sie die

Foto: SBB Historic

Wirter auf, die zahlreichen Bahniiberginge
zu schliessen. Dieses umstdndliche Melde-
verfahren wurde dann 1855 durch den Mor-
setelegrafen verbessert. Die Streckenposten
kamen erst ab 1876 in den Genuss des
elektrischen Stroms. Lautwerke kiindigten
ab 1876 auf den Strecken nach Oerlikon,
Altstetten und Enge die Abfahrt der Ziige
im Hauptbahnhof Ziirich an.

Um die Sicherheit im Zugsverkehr wei-
ter zu erhhen, mussten schon friih die Wei-
chen von zentralen Stellen aus bedient und

die Fahrwege gesichert werden. Dies war
die Geburtsstunde der Stellwerke, die bald
zum Herzstiick eines Bahnhofs und zum
Inbegriff der Sicherheit im Eisenbahnver-
kehr wurden. Aber die Entwicklung blieb
nicht stehen. Das erste elektropneumati-
sche Stellwerk, das den Namen «elektrischy»
einigermassen verdiente, schaffte sich die
BLS 1914 bei der Maschinenfabrik Bruch-
sal fiir den Bahnhof Spiez an. Von da an ging
es Schlag auf Schlag, bis ein neuartiges
Baukastensystem die Schweiz eroberte: das

Die Bedienung der Sicherungsanlagen war lange Zeit eine Bastion der Bahnbeamten, sie war kirperlich sehr miihselig und lag komplett in Ménnerhénden.
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Domino-Stellwerk. Dank den austauschba-
ren Stecksétzen auf dem Stelltisch und den
stets baugleichen Relaissédtzen fiir jedes
Steuerelement konnte es individuell an ver-
dnderte Situationen angepasst werden, ohne
ein Flickwerk oder Sicherheitsméngel zu
hinterlassen.

Es dauerte iibermissig lange, bis die
Elektronik in der Stellwerktechnik endgiil-
tig Fuss fassen konnte. Heute sind Strecken
mit ETCS Level 2 ohne elektronisch gesteu-
erte Stellwerke gar nicht zu realisieren. %

LOKI 42019
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Heute ist die Bedienung geschlechtsneutral, sie hat sich auch in einen reinen Biiroarbeitsplatz hinter zahlreichen Bildschirmen gewandelt.

Das neue LOKI-Spezial

Die Sicherungsanlagen der Schweiz
von Werner Nef

Auszug aus dem Inhalt:

» Rufzeichen und Handsignale regeln den Zugsverkehr
» Hebel und Kurbeln sichern den Zugsverkehr

» Das Baukastensystem Domino erobert die Schweiz
» Die Sicherheitsvorrichtung zur Streckensicherung

» Signale — Verbindungsglieder zwischen Stellwerk und Lokomotive
» \on der ferngesteuerten Station zum vollautomatischen Zugsverkehr

Umfang: 132 Seiten — Preis: CHF 29.90/Euro 29,90 — ISBN: 978-3-7272-1795-1

Dauerbeziiger des LOKI-Spezials erhalten die neue Ausgabe automatisch per Post zugestellt.

Das Magazin ist zu beziehen durch:
Stéampfli AG, Postfach 8326, CH-3001 Bern, Tel. +41 (0)31 300 62 58, Fax +41 (0)31 300 63 90,
leserservice@loki.ch oder im Webshop auf www.loki.ch

Foto: SBB:
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Foto: Georg Triib

Die dusserst wechselvolle Geschichte ei-
nes Logistikunternehmens mit dem Ur-
sprung einer Schweizer Privatbahn ist zu
Ende. Die einst schweizerische Crossrail
gehorte bisher dem internationalen Logis-
tikdienstleister Rhenus und ist in Belgien
und Deutschland als Eisenbahnverkehrs-
unternehmen (EVU) titig. Rhenus und BLS
Cargo haben am 5. Mirz 2019 die Uber-
nahme von 100% der Anteile von Crossrail
durch BLS Cargo riickwirkend auf den
1. Januar 2019 vereinbart.

BLS Cargo erwirtschaftet rund einen
Drittel ihres Umsatzes mit Verkehren, die
in Belgien starten oder enden. Vor allem fiir
die Giiterziige, die auf der rechten Rhein-
strecke via Deutschland verkehren, arbei-
tet BLS Cargo bereits seit zwei Jahren mit

LOKI 42019

Crossrail zusammen. Dabei fahrt Crossrail
im Auftrag von BLS Cargo in Deutschland
und Belgien.

BLS Cargo und Crossrail haben vergleich-
bare schlanke Strukturen und konzentrie-
ren sich gemeinsam auf den Giiterkorridor
Belgien-Deutschland-Schweiz-Italien.
Crossrail erwirtschaftet heute mit rund
180 Mitarbeitern rund 70 Millionen Euro
Umsatz. «Crossrail ist uns als Korridor-
anbieter sehr dhnlich, und wir ergénzen
uns zudem geografisch perfekt», bemerkt
Dirk Stahl, CEO von BLS Cargo, in einer
Medienmitteilung. Durch die Ubernahme
sichert sich BLS Cargo nachhaltig den Zu-
gang zu Transportleistungen in Belgien und
Deutschland. Sie kénne sich nun noch bes-
ser auf dem Nord-Siid-Korridor positionie-

Szene

ren und zusétzlich den wichtigen Anschluss
nach Belgien und an die Hafen Antwerpen
und Zeebriigge sichern und ausbauen.

Die Geschichte von Crossrails begann
am 5. Januar 2004 mit einem in seiner
Form einmaligen Tiir-zu-Tiir-Angebot des
Regionalverkehrs Mittelland (RM) auf der
Route Domodossola-Wiler-Duisburg, das
eine Verlagerung von etwas mehr als 10000
Lastwagenfahrten erzielte. Hinsichtlich der
Fusion zwischen der BLS und RM teilten
RM und Babcock &Brown (B&B) am 20. De-
zember 2005 mit, dass der Verkauf aller
Anteile von Crossrail an B&B am 1. Januar
2006 erfolgen wiirde. Es folgte eine wech-
selvolle Geschichte von Fusionen und Ver-
kaufen, bis das Unternehmen 2016 bei Rhe-
nus landete. HRo

Eine weitere Bahngesellschaft verlisst die Schweizer Schienen. Solche Ziige,
wie hier am 15. Februar 2019, werden kiinftig nicht mehr zu sehen sein.
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Tibert Keller

Foto: Glacier Express

Die Excellence Class setzt neue Massstibe

x

Die neuen Luxuswagen sind nur am goldenen Band und an der geschlossenen Wagenseite erkennbar.
Geschaffen wurden der RhB Aps 1321 (ex RhB Bp 2538) und der MGB Aps 4046 (ex Bp 4068).

o . . . 3 < - . o

Einer der beiden neﬁén Excellence-Class-Wagen wird anstelle eines GEX-Zweitklasswagens (erster
Wagen hinter der Lok) eingereiht, wie das Bild vom 8. Februar 2019 in Trin zeigt.

Das luxuritse Interieur féllt mit der in der Schweiz uniiblichen 1+1-Sitzteilung auf.

54

Im 89. Betriebsjahr fiihrt der Glacier-Express
mit der Excellence Class ein neues Premium-
angebot ein, welches das Erlebnis im lang-
samsten Schnellzug der Welt neu inszeniert:
Loungesessel sorgen fiir héchsten Komfort
und ein Concierge fiir das persénliche Wohl.

Der Glacier-Express ist zu einem der po-
puldrsten Erlebnisziige der Welt geworden.
Doch die neuen Herausforderungen durch
die Digitalisierung, der Riickgang von Bu-
chungen {iber die traditionellen Kanéle und
der Wegfall der Abgeltungssteuer haben dazu
gefiihrt, dass Gedanken dariiber angestellt
werden mussten, wie der Glacier-Express fiir
die Zukunft fit gemacht werden kann. Die
Griindung der eigenstdndigen Gesellschaft
war 2017 der erste Schritt. Nun setzt die Ex-
cellence Class neue Massstébe in puncto Er-
lebnis, Service und Qualitat.

2016 begannen beiden Bahnen zusam-
men mit dem Designbiiro NOSE Design Expe-
rience mit der Planung; in den RhB-Werk-
statten Landquart erfolgte die Umsetzung.
Zwei bestehende Panoramawagen wurden in
nur anderthalb Jahren in exklusive Premium-
waggons verwandelt. Als Erstes stechen die
feudalen Sessel mit einem Mix aus beigem
Leder und edlem Stoff in «Gletscherténen»
ins Auge. Einmalig ist die Beschrankung auf
zwei Einzelreihen, womit jeder Gast garan-
tiert einen Fensterplatz hat. Aussergewohn-
liches Prunkstiick ist ein tibergrosser Kom-
pass in der wageneigenen Bar, welcher in
Kehrtunnels fiirs Amiisement der Géste
sorgen wird. Die Kompasskuppel ist edel ver-
goldet wie auch das Hintergrundband der
beleuchteten Seitenfriese mit scherenschnitt-
artigen Berglandschaften. Der alpine Stil in
der Innengestaltung setzt sich bei der Bar-
und Waschtischabdeckung durch die Ver-
wendung von Rheintaler Quarzit fort. Zum
luxuridsen Interieur passt der gehobene Ser-
vice: Ein Concierge sorgt fiir das Wohl der
maximal 20 Fahrgédste - vom Empfang {iber
den Service der Speisen bis zum passenden
Drink an der Bar. Er weiss zudem bestens
Bescheid iiber die Hohepunkte der Strecke.
Unterstiitzt wird er dabei vom bordeigenen
Infotainment-System, auf das alle Passagiere
iiber ein eigenes Tablet an ihrem Platz zu-
greifen konnen.

Die exquisite Reise in der Excellence Class
kostet neben dem reguldren Preis fiir ein
1.-Klass-Ticket zusdtzlich 420 Franken Pre-
miumzuschlag. Darin inbegriffen sind unter
anderem der garantierte Fensterplatz, ein
Willkommensapéro, ein fiinfgédngiges Menii
mit Weinbegleitung, Tea Time plus Soft-
drinks, Kaffee und das exklusive, luxuriose
Ambiente. GEX
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RhB-Zug pro-
behalber auf
MGB-Netz

Foto: Tibert Keller

Am 21. Februar 2019 erfolgten mit dem

i ABe 8/12 3515 und dem Bt 52801 als

UK Simulation fiir die RTZ «Capricorns»
Probefahrten auf der Linie Disentis—Dieni,
hier bei der MGB-Haltestelle Mompé.

Ein Schwede
aus der
Schweiz

Foto: Georg Triib

Am 27. Februar 2019 erfolgte eine
Probefahrt von Romanshorn nach Sulgen
des doppelstdckigen Intercity-Zuges
ER1701 009 fiir den schwedischen

% AB Transitio, vorbei am Teich bei Riedt

! bei Erlen.

Revival einer
vergangenen
Bahnepoche
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* Fusshallsonderziige ergeben immer wieder
spezielle Kompositionen, manchmal auch
fast Nostalgieziige. Der am 24. Februar
2019 mit der Re 460 055 verkehrende
Fusshallsonderzug erinnert den Betrachter
= an die 1990er-Jahre.
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Fotos: Dominik Gurtner

Foto: Pascal Kaufmann

Foto: Julian Ryf

Ausstellungswagen fiir die BLS-Werkstitte

Als Ausstellungswagen diene der ausgediente «Lego-Wagen» B 545, weIE:hr
durch den historischen Triebwagen Be 4/4 761 elektrisch gespiesen wurde.

Présentiert wurden im Februar und im Mérz in Bern und Riedbach die neue
S-Bahn-Werkstitte Chliforst Nord, fiinf Projekte und das Siegerprojekt.

RM-GTW neu
- im Thurbo-Look

Der in Bellinzona revidierte und mit
einem neuen Aussenanstrich versehene
RABe 526 283 der Thurbo wurde

am 6. Mdrz 2019 mit der Re 420 191
nach Oberwinterthur geschleppt, hier
zwischen Hendschiken und Dottiken.

._.-.nu\\\‘x ‘\\- —

Die 13 GTW der einstigen RM (Regionalver-
kehr Mittelland AG, spéter BLS AG)

g erhalten zurzeit ein kleines Refit inkl.

= Neuanstrich in den Hausfarben der
Thurbo. Einen Neuanstrich weisen bis jetzt
die beiden GTW RABe 526 264 und 283 auf,
hier die Nr. 264 in La Heutte im Jura.
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Szene

Ausnahme:
TPF-2ug auf
- MOB-Strecke

Foto: Julian Ryf

Vom 26. Januar bis am 3. Februar 2019
fand in Chateau-d’(Ex das alljahrliche
Festival des ballons statt. Zu diesem
Anlass fiihrte die MOB an den Wochen-
enden jeweils diverse Zusatzziige.
Zusitzlich wurde die von der TPF
betriebene 850 Palézieux—Montbovon
ohne Zwischenhalte nach Chéateau-d’(Ex
verlingert.

(K)ein Muse-
umszug der
SBB Historic

Foto: Tibert Keller

~ Wegen Gleisbauarbeiten in Winterthur

. wurde ein Teil des ortsansissigen
historischen Rollmaterials (De 4/4 1679,
F3 18275, G4 9002) der SBB Historic am
2. Mérz 2019 provisorisch nach Buchs
verlegt, wobei eine schine Zugskomposi-
tion gebildet werden konnte.

— SSG-Lok vor
Schlaf-
1 T ~ wagenzug

Die Re 456 111 von Miiller Rail in der
§8G-Lackierung zieht am 28. Februar 2019
| einen Uberfuhrzug von Weinfelden Siid

' nach Rorschach, bestehend aus sieben

- Schlafwagen vom Typ WLB, einem

‘: Speisewagen WR, einem Schlafwagen vom

. Typ WLBb, einem Schlafwagen vom Typ
WLAB und einem Schlafwagen vom Typ WLA
fiir die aserbaidschanischen Eisenbahnen.
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Zwei Vereine,
ein
Museumszug

Foto: Peter Hiirzeler

Anlésslich der Wintersonderfahrt
«Winterdampf: Rundfahrt in den Juras»
des Vereins Dampfbahn Bern (DBB) am
17. Februar 2019 gab es eine nicht
alltdgliche Komposition mit der Eb 3/5
5810 (DBB), Bi 527 (VHE), Bi 538 (VHE)
und dem F2 17124 (DBB).

Tramoldtimer
wieder im
Regeleinsatz

Foto: Tibert Keller

‘ l[!l» Fiir die Fahrplanverdichtung setzen die
Verkehrshetriebe Ziirich (VBZ) auf der
Linie 8 nachmittags/abends je nach

& Alternative die historische «Mirage»

Nr. 1674 im Kursverkehr ein, wofiir sie

< innen und aussen mit Linientafeln
ausgeriistet wurde. Hier die Ausriickfahrt
Depot Oerlikon-Hardturm sowie erste
Kursfahrt zum Klusplatz.

Ein Biindner
Oldtimer vor
Giiterzug

Foto: Tibert Keller

Ein richtiger Veteran geht nie in Rente:

™ Auch mit 90 Jahren noch vor Regelziigen
zu beobachten ist die Ge 6/6' 414 der
Rhitischen Bahn (RhB), wie hier anldsslich
von Lokfiihrerinstruktionsfahrten am

26. Februar 2019 vor dem reguldren
Giiterzugspaar 5725/5732 bei Trin.
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Szene

Schulzug, Salonwagen und Refitlokomotive

i e e i -
Ganz ungewohint erfolgte am-10..kebruar 2019"digakti
welche das Refit bereits erhaltenshat..Der in Lo(;a_
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Szene | EYRO Modellbahn GmbH mit neuem Showroom in Richtung Zukunft

Mehr als ein klassischer

Internethandler

Am 8. und 9. Februar 2019 hat der Berner Oberléinder Fachhiindler EYRO Modellbahn GmbH seinen neuen
Showroom erdffnet. Der in Matten bei Interlaken gelegene Modellbahnhéndler lud an diesen Tagen seine
Kunden ein. Einige Tage spiter durfte die LOKI die neue Lokalitét in Augenschein nehmen.

Von Hans Roth (Text und Fotos)

ie Einladung an die LOKI war relativ
D schlicht: «<Wir eréffnen einen neuen
Showroom in Matten, wollt ihr auch
vorbeikommen?» Zu dem Zeitpunkt waren
wir jedoch stark in die Verarbeitung des
Messeberichts der Spielwarenmesse ein-
gebunden, weshalb wir einige Tage spater
nach Matten fuhren.
Das neue Lokal in Matten ist schnell ge-
funden, und der Eingang ist auch nicht
schwer auszumachen. Beim Betreten wird

60

schnell klar: Hier geht es nicht um Schnick-
schnack, hier geht es um Modelleisenbahn.
Trotz der schlichten Einrichtung schlédgt
des Modelleisenbahners Herz rasant hoher.
Nach der herzlichen Begriissung werden
sofort Modelle herumgereicht, angeschaut
und anschliessend ausdiskutiert. Und na-
tiirlich wird auch ein Kaffee serviert.

Wer EYRO kennt, der spiirt, dass etwas
Apple daran haftet. Vielleicht nicht in Be-
zug auf die Grosse und die Visionen, aber

in Bezug auf die Geschichte. Das Duo Chris-
tian Eymann und Rolf Roth hat sich mit
EYRO - herfiihrend von den Nachnamen
EYmann/ROth - mittlerweile einen festen
Platz in der Modellbahnszene erarbeitet.
Wihrend andere Fachhdndler ihre Laden-
lokale schliessen miissen oder einen her-
ben Riickgang spiiren, erlebt EYRO ein
konstantes Wachstum. Dies kommt nicht
von ungefdhr - nachfolgend ein Riickblick
und ein Erkldrungsversuch.
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Start im Keller

Rolf Roth kommt ins Sinnieren. Die Ent-
wicklung sei schon erstaunlich, wenn man
bedenke, dass sie 2007 im Keller von Chris-
tian Eymanns Elternhaus ihren Versand-
handel starteten. Die Idee war relativ sim-
pel. Was einem geféllt, das kann auch
anderen gefallen. So waren die ersten Akti-
vitdten nichts anderes als das Beschaffen
von Modellen, die in der Schweiz nicht oder
nur mithsam erhéltlich waren, fiir sich und
das Umfeld. Dabei trafen sie auch einen
Nerv der damaligen Zeit: Onlineeinkauf. Der
Trend des Onlinehandels gepaart mit ei-
nem Sortiment abseits des Standards er-
moglichte den beiden ein stetes Wachstum.
Noch heute ist Christian Eymann iiber-
zeugt, dass sie es mit einem Standardsorti-
ment nie an diese Position geschafft hét-
ten. Doch dabei liessen es Eymann und
Roth nicht bewenden, sondern begannen,
zusétzlich Stiick fiir Stiick Sondermodelle
unter dem Label EYRO edition zu lancieren.
Darunter verschiedene Messwagen der SBB
in Spur HO, alle Wappenvarianten bei den
Re 465 der BLS AG oder die beliebten SBB-
Eurocitywagen im Cisalpino-Look, um nur
einige Beispiele zu nennen. Auch Strassen-
fahrzeuge wie Lackierungsvarianten ver-
schiedener Busse der Epoche VI konnten
dabei umgesetzt werden. Dass mit diesem
Vorgehen die heimische Vitrine ebenfalls
bestiickt werden konnte, versteht sich fast
von allein.

Dem Ganzen ein Gesicht geben

Dass ein blosser Onlinehandel langfristig
keinen Erfolg erzielen kann, wussten die
beiden von vornherein. Sie haben ihren
Handel stets mit einem gut gestalteten
Newsletter ergdnzt. Aber auch die von den
Kunden geschétzte Néhe konnte sich EYRO
schrittweise aufbauen. Regelméssig organi-
sieren Eymann und Roth eigens Kundenan-
lasse und besuchen regelmassig verschie-
dene Orte wie das Klublokal des Berner
Modell-Eisenbahn-Clubs (BMEC), das Aus-
bildungszentrum Lowenberg der SBB, die
Firma HAG oder das Fernsteuerzentrum
der BLS AG in Spiez.

2014 folgte ein weiterer grosser Schritt:
Sie konnten in Matten bei Interlaken den
ersten Showroom ertffnen, sodass es von
nun an den Kunden maglich war, das Sorti-
ment auch aus néachster Ndhe zu betrach-
ten. Auch dieser Schritt zeigte erste Erfolge.
Seither gibt es sogar weither anreisende
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Rolf Roth verarbeitet soeben eine Bestellung aus dem Onlineshop und packt entsprechend Pakete ab.
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n iiberpriift zufrieden einen
uer Modelle fiir den Shop.

|

Christian Eym:
Wareneingang
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Kunden, wie jener, der am Gardasee wohn-
haft ist, viermal jahrlich zu EYRO in den
Showroom kommt und sich dabei mit zahl-
reichen Schweizer Sondermodellen ein-
deckt. Dieser Kunde sei kein Einzelfall, sei
das Einzugsgebiet von EYRO doch nicht nur
auf das Berner Oberland beschrénkt. Anrei-
sezeiten von rund zwei Stunden seien bei
den Kunden noch heute keine Seltenheit.
Christian Eymann gibt auch zu bedenken,
dass sich das Kaufverhalten der Kunden im
Laufe der Zeit sehr verdndert hat. Zusdtz-
lich habe sich auch das Vorbestellverhalten
massiv verdndert und keinesfalls konstant.
So kommt es, dass EYRO kiinftig vermehrt
Neuheitenshows und Rollout-Events organi-
siert. Den Kunden ist es heute enorm wich-
tig, bereits bei der Ankiindigung von Model-
len erste, liberzeugende Schritte zu sehen.
Es gilt dabei auch, der wandelnden Branche
und den Kundenbediirfnissen zu folgen.

Fast wie ein richtiger Laden

Stete Platznot und ein zu enger Showroom
haben die beiden dazu bewogen, im Ja-
nuar 2019 unweit des bisherigen Standorts
einen neuen Showroom zu beziehen. Der
neue Showroom ist in der Flache etwas
mehr als viermal so gross wie der bishe-
rige, was auch dringend bendtigt wird.
Die meisten Modelle sind in ihren Verpa-
ckungen zur Betrachtung in Regalen fiir
jeden Besucher aufgelegt. Das Ladenkon-
zept entspricht keinem géngigen, sondern
lediglich den personlichen Erwartungen an
einen Modellbahnladen. Auffallend klein
ist das Standardsortiment - eine grosse
Marke fehlt sogar ganz. Dafiir glanzt EYRO
mit einem der grossten Sortimente der in
den letzten Jahren stark aufgekommenen
Modellmarken wie LS-Models, ACME, Al-
bertModell, Kombimodell oder B-Models.
Zudem kann mit dem Showroom eine rela-
tiv hohe Lagerverfligharkeit gewidhrleistet
werden, was sich heute fiir Handler mit
den einmaligen Produktionen der Herstel-
ler zunehmend schwierig gestaltet. Als
originelles Attribut im Lokal ist die origi-
nale Vierersitzgruppe aus einem RABe 515
«MUTZ» der BLS AG, welche freundlicher-
weise von einem befreundeten Modellei-
senbahnclub zur Verfiigung gestellt wurde.
Sie 1ddt zum Verweilen und Austauschen
ein. Nicht anzutreffen ist eine «Apothe-
kerthekey, die jedoch bei den Kunden von
EYRO auch nicht vermisst wird. Lieber
investiere man bei EYRO in ein grosseres
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Platzangebot fiir den Landschafts- und Zu-
behorbereich, der zunehmend an Bedeu-
tung gewinne. Dass der Showroom nur an
einem Tag in der Woche gedffnet hat, mag
einen vielleicht verwundern, wurde aber
von den Kunden noch nie infrage gestellt.
Das Lokal ist ja auch nur ein Bestandteil des
Ganzen, liegt doch das Hauptaugenmerk auf
dem Onlineshop.

An der Eréffnung des neuen Showrooms
am 8. und 9. Februar 2019 waren sogar
Christian Eymann und Rolf Roth etwas {iber-
rumpelt. Niemand hat mit einem dermas-

Report

sen grossen Besucheraufmarsch gerechnet.
Der zum Apéro aufgetischte einheimische
Bergkése wurde gleich kiloweise verschlun-
gen und allseits gelobt.

Es scheint, als wiirde EYRO in ein neues
Zeitalter aufbrechen. Am Ende des Besuchs
mdochten wir von den beiden noch wissen,
warum sie denn einen solchen Handel be-
treiben. Sie sind sich, ohne lange zu iiber-
legen, sofort einig: «Weil es Spass macht!»
Rolf Roth fiigt noch hinzu: Der Kontakt und
der Austausch mit Gleichgesinnten, das be-
fliigle ihn am meisten. ]

Neben den Auslagen gibt es auch bei EYRO Vitrinen, um Modelle in néchster Néhe zu begutachten.
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Szene | 25-Jahr-Jubiliium des Modelleisenbahnklubs Schenkon (MEKS)

Ein Umzug, der gutgetan hat

Vor 25 Jahren griindeten 21 mutige Modellbahnbegeisterte den Modelleisenbahnklub Sursee (MEKS).
2012 zog man nach Schenkon um, weil das alte Vereinsgebdude abgerissen wurde. Der Umzug

hat den Klub — dessen Namen in Modelleisenbahnklub Schenkon geiéindert wurde — weiterentwickelt.
Vereinsmitglied Daniel Boog berichtet iiber ein Vierteljahrhundert MEKS.

Von Daniel Boog (Text und Bilder)

ach der Griindung am 22. April 1994
N machten sich die Mitglieder des MEKS

auf die Suche nach einem geeigneten
Vereinslokal. Wahrend eineinhalb Jahren
organisierten versierte Mitglieder interne
Kurse beziiglich Gleisbau, Oberleitungs-
bau oder Elektrotechnik, analog und di-
gital. Nach eineinhalb Jahren wurde die
Truppe fiindig und konnte mit der Stadt
Sursee ab dem 1. Januar 1996 einen sehr
fairen Mietvertrag unter Dach und Fach
bringen. Im Dachgeschoss am Vierherren-
platz 2 machten sich die Mitglieder des
jungen und motivierten Klubs daran, die
Fldache von rund 185 m* sowie drei zusétz-
liche Nebenrdume umzubauen und einzu-
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richten. In Fronarbeit wurde tatkréftig bis
Herbst 1997 am Dachausbau gearbeitet, viel
altes dunkles Material abgerissen und mit
Freude Neues, Helles installiert.

Nun ging es los: Die ersten Modellbau-
ten wurden anhand von Modulstiickbauten
gestaltet. Damit der Verein moglichst viele
Modellbdhnler in der Region ansprechen
konnte, hat man entschieden, vier verschie-
dene Streckenfiihrungen und Stromsysteme
zu realisieren. Durch diese Vielfalt der ver-
schiedenen Techniken bildeten sich logi-
scherweise einzelne Baugruppen, die aber
immer miteinander planen und sich gegen-
seitig abstimmen mussten, damit die Bau-
vorhaben trotz Baueinsprachen schliesslich

durch gegenseitige Kompromissbereitschaft
auch umgesetzt werden konnten.

In Sursee wurden zwei tragende Holz-
rahmenunterkonstruktionen a je zwei An-
lagensystemen gebaut. Im Oktober 2001
wurde ein erster Tag der offenen Tiir und
ab dann auch regelméssig ein Fahrabend
durchgefiihrt. Dies sorgte fiir den notigen
Ansporn fiir die Inbetriebnahme der Bahn-
steuerungen. Es funktionierte stetig besser,
man konnte unbeschwert Erfahrungen in
allen Belangen sammeln, sei es fiir den
Fahrbetrieb oder fiir das Gastronomieteam.

1996 bis 2006 gewéhrte man dem Ver-
ein Schweizerischer Digital-Modellbahner
(VSDM) gute zehn Jahre Gastrecht, was gut
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funktionierte, und es gibt bis heute noch
gegenseitige Kontakte. Der VSDM hatte da-
mals noch keine eigenen Vereinslokalita-
ten, und der MEKS hatte geniigend Platz-
reserven. In dieser Zeit begann auch die
Kontaktaufnahme mit dem Namensvetter
MEKS in Schaffhausen, wo nachfolgend ge-
genseitige Vereinsbesuche mit viel Fach-
simpelei stattfanden.

Dann kam Ende 2010 eine Schockmel-
dung: Der Mietvertag wurde von der Stadt
Sursee gekiindigt, das Gebéaude sollte abge-
rissen werden und einem Neubau weichen.
Nun galt es, erneut auf die Klublokalsuche
zu gehen. Anstatt die Kopfe in den Sand
zu stecken, wurde genau das Gegenteil ge-
macht: Trotz reduzierten Geldinvestitionen
wurden die Landschaftsflichen begriint,
um im Herbst 2011 einen letzten zweitégi-
gen Tag der offenen Tiir durchzuziehen.
‘Warum das alles? Das geheime Ziel war es,
den gut funktionierenden und harmonie-
renden Verein zum letzten Mal in der
Offentlichkeit zu prasentieren und even-
tuell an Informationen iiber leer stehende
Réume zu gelangen. Tatsdchlich hat das
funktioniert: Kurz darauf wurden der fiinf-
kopfigen Vereinsfithrung Angebote unter-
breitet. Tatsdchlich konnten drei Lokali-
tdten besichtigt und das gesamtheitlich
betrachtet beste Lokal ausgewéhlt werden.
Die Ironie der Geschichte ist, dass der MEKS
infolge der Kiindigung in Sursee in ein bes-
seres «Zuhause» umziehen konnte.

Neubeginn in Schenkon

ab 2012 bis heute

Am 1.Januar 2012 fand dann die Schliissel-
iibergabe im Grotto des neuen Klublokals
in Schenkon statt. Ein ausgesuchtes Team
begann mit der Umbau- und Modellbau-
planung der neuen Raumlichkeiten fiir die
Flache von rund 190 m? Das andere Team
begann in Sursee mit der heiklen und emo-
tionalen Zerlegung der Anlage in transport-
fahige Teile. Es zeigte sich bald, dass sich
das neue Lokal beziiglich der vorhandenen
Infrastruktur und der Kellerrdume ohne
Dachschrégen viel besser nutzen ldsst. Ide-
alste Voraussetzung fiir einen Neubeginn:
Es wurde ein regelrechter Planungs- und
Bauboom ausgelost.

Ende 2010 kam eine Schockmeldung: Der Mietvertrag
wurde von der Stadt Sursee gekiindigt.
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Zuerst wurden die neuen Raumlichkeiten
hergerichtet. Der Keller war in einzelne
kleine Rdume unterteilt, es gab viele nicht
tragende Trennwinde. Diese Backsteinmau-
ern wurden durch starke Mannen mit viel
Eifer, Schweiss und Hammerschlag entfernt
und entsorgt, ca. 10 m? Schutt wurden ab-
transportiert. Die wochenlangen Téatigkei-
ten erinnerten eher an eine Baufirma als an
einen Modelleisenbahnklub. Alle 60 Stahl-
gittertiiren haben zu unserem Erstaunen
in Internetbérsen rasch Abnehmer gefun-
den. Der Naturkiesboden mit draufgelegten
Ziegelsteinen wurde mit Isolationsmaterial,
Spanplatten und reinigungsfreundlichem
hellem Laminatbodenbelag fachmdnnisch
belegt. Die tragenden rotlichen Wand-Block-
ziegelsteine wurden mit Verputz verscho-
nert. Statt die Wiande nur mit weisser Farbe
zu streichen, wurden sie im oberen Bereich
mit hellblauem Wolkenhimmel besprayt,
damit sich der Hintergrund fiir die Mo-
delllandschaft bereits prasentieren konnte.
An der glatten Betondecke wurden mehrere
Reihen Neonlampen (Wiederverwendung
aus Sursee) befestigt und konnten damit die
neue Kellerhalle flichendeckend préachtig
hell ausleuchten.

In einem tiefer gelegenen Nebenraum
mit gewolbter, strukturierter Decke fehlte
dem Verein nur noch eine Kiiche. Mit viel
Gliick kam er giinstig an eine komplette,
blaue Ausstellungskiiche. Sie wurde in
Fronarbeit demontiert und in diesem Raum
passend an einer Wand zusammengebaut.
Somit war der in Zukunft vielseitig nutz-
bare Aufenthaltsraum gegeben, heute be-
kannt als «Grotto zum Prellbock». Nun stand
dem Einweihungsfest und dem ersten Fahr-
abend nichts mehr im Wege. Ja, Sie haben
richtig gelesen: Fahrabend (obwohl noch
keine Minute an einer neuen Anlage gebaut
wurde). Der Prasident erinnerte sich daran,
wie jeder als kleiner Junge mit einem Mo-
delleisenbahn-Gleisoval im Kinderzimmer
anfing, und so wurde dies am ersten Fahr-
abend zelebriert. Solche kleinen Geschich-
ten zeigen, wie in einem Verein aus kurli-
gen Ideen Anekdoten entstehen kdnnen, an
die man sich spéter gerne mit Schmunzeln
erinnert. Oft wird ja die Modellbahn wegen
Unkenntnis als Spielzeugeisenbahn abge-
tan, ja manchmal als kindisches Hobby be-
lachelt. Das ist so, weil viele Menschen nur
das Modelleisenbahn-Gleisoval kennen und
leider nicht wissen, wie vielseitig, moto-
risch und technisch anspruchsvoll die Mo-
dellbahn sein kann.
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Das neue Vereinslokal war nach acht
Monaten Umbauzeit ab August 2012 fiir
neue Taten bezugsbereit. Man glaubt es
kaum, aber der Neuanfang und die Ab-
wechslung der Arbeiten bereiteten Spass,
weshalb alle Vereinsmitglieder mit Schwung
und Elan an allen Ecken und Enden mit-
zogen und hervorragende Leistungen voll-
brachten. All dies forderte die Kamerad-
schaft noch mehr, denn zusammen erreicht
man mehr als als Einzelkdmpfer. An den
auf die Umbauzeit folgenden Samstagen

wurden Ziigeltage durchgefiihrt, an de-
nen mit vereinten Kriften alles wieder-
verwendbare Material von Sursee nach
Schenkon verfrachtet wurde.

Sofort begannen die Schreinerarbeiten
am Grundrahmen und an den nachfolgen-
den Gleisunterbauten, die Gleisverlegun-
gen sowie die Verkabelungen mit den neuen
Steuerpulten. Im Februar 2013 rollten be-
reits die ersten Testzlige, und im Mai 2014
konnte der erste Tag der offenen Tiir im
neuen Lokal durchgefiihrt werden.
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Alle Vereinsmitglieder zogen mit Schwung und Elan mit ...

Im Februar 2013 rollten bereits
die ersten Testziige.
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Unterstiitzungspool ins Leben gerufen
Wie oben beschrieben, haben sich die Ak-
tiven rasch auf die Herstellung des Fahrbe-
triebs konzentriert, weil dies den Vereins-
mitgliedern das Fahren mit eigenen Modellen
ermoglicht und den Freunden sowie Gasten
nicht nur eine langweilige statische Bau-
phase zeigt. Deshalb wurde die Gruppe
Unterstiitzungspool mit dem Ziel gebildet,
die aktiven Bahnbauer gleichzeitig durch
den Bau von Briicken, Hausern oder Bau-
men zu unterstiitzen. Das Kleben, Malen
und Ausgestalten der {iber 150 Gebdude
erfolgt oft mit der Lupe, aber ohne Termin-
vorgabe und Zeitdruck, dafiir mit viel Fan-
tasie und gegenseitiger Kameradschaft. In
dieser Gruppe konnen alle Vereinsmitglie-
der mitmachen, auch die passiven. Dies
bietet den enormen Vorteil, dass sich alle
regelméssig mit Freuden treffen und nicht
nur einmal an der jahrlichen GV. So sind
Alt und Jung im MEKS stets pridsent.
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Anlage Spur N mit Zweileitergleis

Die Spur-N-Anlage présentiert sich U-for-
mig. Die stetig wachsende Landschaft wird
in vielen kleinen Arbeitsschritten beackert
und bepflanzt. Etwas problematisch war die
Gleisschotterung, denn die Miniaturfahr-
zeuge sollen auf den winzigen PECO-Metall-
gleisen und nicht auf den Schotterkérnern
fahren konnen. Die zweigleisige Haupt-
bahnstrecke fdllt mit dem frontal platzier-
ten mehrgleisigen Hauptbahnhof «Feldsee»
auf. Seit Wochen werden da neben den Glei-
sen viele kleine Kabelschdchte und -kanéle
gebaut, damit die Weichen und Signale
wahrheitsgetreu mit Strom versorgt werden
konnen. Die Hauptbahn wird analog {iber
ein grossfliachiges Eigenbau-Steuerpult be-
trieben. Eine eingleisige Nebenbahnstrecke
schldngelt sich elegant durch das noch gips-
und styroporartige Landschaftsgebilde. In
einem Gleiswendel sind sogar bis zu drei
Gleise nebeneinander verlegt, und die Fahrt
der Ziige fiihrt zu einem mehrgleisigen
Schattenbahnhof. Die Nebenbahn wird digi-
tal iber Win-Digipet gesteuert.

Anlage Spur HO mit Dreileitergleis

Die HO-Grossanlage beheimatet zwei Anla-
gensysteme und ist auf einem rechteckigen
Grundrahmen gebaut. Eine zweigleisige
Hauptbahnstrecke fiihrt tiber mehrere Ebe-
nen durch den Bahnhof «Mekswily und
fahrt sogar bis unten am Boden in den
neungleisigen Schattenbahnhof. Die Gleis-
strecken sind mit K- und der Schattenbahn-
hof mit C-Gleisen von Mérklin bestiickt.
Der Gleisbau fiir den geplanten siebenglei-
sigen Kopfhauptbahnhof soll in den néchs-
ten Jahren gestartet werden. Dies ist der
grosste Modelanlagenbereich des MEKS,
der zum Gliick noch viele spannende Bau-
jahre in Anspruch nehmen wird.

Vorne wird die Landschaft von einem
breiten Bach mit diversen Briicken geprégt.
In den mittleren Regionen sind heraus-
nehmbare Landschaftsmodule eingesetzt,
damit auf der gesamten Anlage die Reini-
gungsarbeiten oder Stérungsbehebungen
mdglich sind. Immer wieder attraktiv fir
die Besucher sind die in der Gegend herum-
fahrenden Faller-Car-Autos. Weitere Effekte
mit Bewegungsabldufen sind geplant und
werden laufend ergédnzt.

Die Hauptbahn wird seit einem Jahr
digital iber Win-Digipet gesteuert. Dazu
musste die Anlage vollstdndig neu verka-
belt werden. Zurzeit lduft ein manueller
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Der frontal platzierte mehrgleisige Hauptbahnhof «Feldsees auf der U-formigen Spur-N-Anlage.
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Die HO-Anlage mit Dreileitergleis beheimatet zwei Anlagensysteme ...

Die Anlage de;s MEKS im Massstab 1: 87 mit Zweile

Fahrbetrieb, doch soll geméss Prognosen
ab diesem Monat ein automatisierter Fahr-
betrieb moglich sein. Mit dem PC wird mit
konsequenter Zugverfolgung das Bremsen
und Anhalten der Zugskompositionen ge-
steuert.

Anlage Spur HO mit Zweileitergleis

Die eingleisige Nebenbahnstrecke mit den
PECO-Gleisen hat eine eigene Entstehungs-
geschichte. Zuerst waren ein Rundkreisprin-
zip mit Bahngegenverkehr, eine Bahnsta-
tion «Meksdorf» und zwei Ausweichstellen
angedacht, was so umgesetzt wurde. Als
die Gegenverkehr-Zugsteuerung erfolg-
reich funktionierte, wurde ein fiinfgleisi-
ger Schattenbahnhof angeschlossen. Des-
halb richtete man einen sogenannten
Zugwechsel in der Rechtsfahrrichtung ein.
Wenn ein Zug iiber eine bestimmte Wei-
che von der Hauptstrecke wegfahrt, kommt
iiber eine andere Weiche ein neuer Zug vom
Schattenbahnhof her.
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itergleis ...

Nach der erfolgreichen Inbetriebnahme
dridngte es sich auf, auch die Linksfahr-
richtung mit einem Zugwechsel auszustat-
ten. Also forcierte man den Einbau zweier
zusétzlicher Weichen mit Streckenfiih-
rung zum grossen Anlagenhauptbahnhof.
Dieses relativ einfache Zugwechselsystem
hat den Riesenvorteil, dass die Ziige in
beide Fahrrichtungen in unregelméssigen
Zeitabstdnden automatisch ausgetauscht
werden und somit sehr abwechslungsrei-
che Zugabldufe mit Zugkreuzungen entste-
hen. Die Nebenbahn wird vollautomatisch
analog iiber Dutzende Miniaturrelais be-
trieben. Die mit LED bestiickten drei Steu-
erpulte konnen auch manuell mit Tastern
und Schaltern bedient werden.

Hinten zeigt die Landschaft farblich sehr
schon gestaltete Detailszenen, die unter an-
derem mit einer Kiesgrube oder als Wald-
und Weinbergregion dargestellt sind. Be-
pflanzte Blumentdpfe zieren die Haus-
mauern, im Garten mit Bienenhaus wird

uhd ist del: grosste Mo

... verfligt iiber ein relativ einfaches Zugwechselsystem.

# q

dellanlagenbereich der Modellbahnfreunde.

umgestochen, der Winzer fihrt mit dem
Kleintraktor durch die Reben, die Reiter
machen einen Zwischenhalt bei der Feuer-
stelle mit Picknicktischen. Weitere neue
Landschaften sind am Entstehen...

Nachwuchsforderung und
Vereinsjubildum
Der Wechsel von Sursee nach Schenkon hat
den Verein positiv weiterentwickelt, denn
gegenwartig zdhlt die gut durchmischte
Schar iiber 50 Mitglieder, inklusive zweier
mitwirkender Jugendmitglieder. Die Bau-
lust mit den tollen Ideen ist immer noch da,
denn in der Natur gibt es immer wieder
Umsetzbares zu entdecken, und die Modell-
bahnzubehor- sowie Elektronikfirmen pra-
sentieren kontinuierlich neue Attraktionen
auf dem Markt, welche man am liebsten
auch umsetzen mochte.

Der MEKS hat stets das Ziel, dieses fas-
zinierende und vielseitige Hobby weiterhin
mit viel Begeisterung breit und positiv wei-
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terzuvermitteln. In diesem Sinne ist auch
die Nachwuchsforderung wichtig, welche
durch die jéhrliche Beteiligung am Ferien-
pass fiir Jugendliche der Stadt Sursee besta-
tigt wird. Zudem wird meist monatlich ein
Abend durchgefiihrt, an dem Interessierte
an einem Nachtessen mit Fahrbetrieb teil-
nehmen und gleichzeitig den Modellbau
ndher kennenlernen kénnen. ]

)

Dém MEKS ist die Nachwuchsfdr-der-ung wichtig.

In diesem Jahr gonnt sich der MEKS mit
diversen Feierlichkeiten das verdiente
25-Jahr-Vereinsjubildum, wo natiirlich
auch alle herzlich zu den Tagen der offenen
Tiir am 3.,4. und 5. Mai eingeladen sind.
Folgende Attraktionen werden geboten:

- Grossanlagen Spur HO und Spur N
— Anlagen im Bau mit Fahrhetrieb
— Solitaire und Grotto: fiir Speis und Trank
— Klubbdrse
- Indoorrangieranlagen fiir «Kinders>
— Gartendampfbahn zum Mitfahren
am Sa und So
— Outdoorspielgeréte fiir Kinder

Offnungszeiten und weitere Infos:
www.meks-schenkon.ch

Tempi passati: ein Detail der
abgebrochenen Anlage in Sursee.
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Bau | Fast schon Kunst: Modellbau auf hichstem Niveau (Teil 2)

Das Material des Meisters

Emmanuel Nouaillier hat uns in der LOKI 2|2019 im Bericht «Atmosphiren einen Einblick in seine

Modellbauphilosophie gegeben. Ab dieser Ausgabe wird es konkreter: Der beriihmte Modellbauer

zeigt uns verschiedene Materialien, mit denen er arbeitet. Nouaillier beginnt mit Kunststoff- und
leichten Hartschaum-PVG-Platten (Forex).

Von Emmanuel Nouaillier (Text und Bilder) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

LOKI 2 |2019) habe ich mich darauf be-

schriankt, Szenen zum Thema Industrie-
und Stadtgebiete, wie sie in der Vergangen-
heit existiert haben, zu beschreiben und
zu illustrieren. Um diese Préasentation fort-
zusetzen, widme ich die ndchsten Bei-
trdge einer detaillierteren Erkldrung der
verschiedenen Materialien, die ich zum
Bau von Gebduden und Anlagen verwende.
Einige sind Modellbauern wohlbekannt,
andere hingegen weniger. Beginnen wir
mit Kunststoffplatten und leichten Hart-
schaum-PVC-Platten von Forex, bevor wir

I n meinem vorhergehenden Artikel (siehe
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das néchste Mal zu Polyurethanschaumplat-
ten und Kunstharz {ibergehen.

Das bekannteste Element:
Kunststoffplatten

Man braucht dieses Material nicht extra
vorzustellen. Von Platten unterschiedlicher
Schichtdicke iiber Evergreen-Streifen bis
hin zu geprigten Bogen von Slater’s ist dies
sicherlich das am héufigsten verwendete
Material zur Nachahmung von Metall. Ich
meinerseits verwende es, um statisches
Rollmaterial (typische Industriedieselran-
gierer zum Beispiel) im Scratchbuild-Ver-

fahren oder um diverse Strukturenteile
herzustellen, hauptsachlich Metalltore oder
Zinkbedachungen. Viele andere Anwendun-
gen wie das Erstellen von Rollldden oder
Fenstern sind denkbar. Die Liste ist in die-
ser Hinsicht endlos...

Ich habe jedoch noch eine andere Anwen-
dung fiir Kunststoffplatten gefunden: Ein-
ritzen, um Holzmaserung nachzuahmen.
Meine Fahigkeiten darin habe ich im Laufe
der Jahre stdndig verbessert. Diese Me-
thode hat drei Vorteile gegeniiber der Ver-
wendung von Echtholz, insbesondere in
den Massstdben 1:87 bis 1:43. Erstens ist
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die Maserung von Echtholz ja in 1:1, und
daher stimmt sie nicht mit den kleineren
Massstdben tiberein. Zweitens ist Kunststoff
im Laufe der Zeit stabiler und weitgehend
immun gegen Klima- und Feuchtigkeits-
schwankungen. Schliesslich ist Kunststoff
ein Material, mit dem die meisten von uns
bereits durch das Bearbeiten, das Bemalen
und die Verwitterung von Modellen ver-
traut sind, da es Bestandteil vieler kommer-
zieller Bausitze ist. Ich habe hier einige
meiner zahlreichen Arbeiten als Beispiele
zusammengefasst. In naher Zukunft wer-
den wir mit prézis aufeinanderfolgenden
Beispielen das Thema vertiefen.

Das weniger bekannte Forex
Forex sieht aus wie die Kunststoffplatte und
ist den meisten Modellbauern eher unbe-
kannt. Es handelt sich um leichten Hart-
schaum-PVC. Er wird in Platten geliefert,
die ebenfalls perfekt flach sind. Forex wird
hauptséchlich in der Ladenausstattung ein-
gesetzt und kann beim Modellieren sehr
niitzlich sein, vor allem aufgrund seiner
Oberflachenbeschaffenheit, die weniger glatt
ist als die von Kunststoffplatten und etwas
weicher. Wie Kunststoffplatten wird Forex
in verschiedenen Stidrken, aber mit weniger
‘Wahlméglichkeiten (1, 2, 3 oder 4 mm) her-
gestellt. Dieses Material ist mit allen Arten
von Klebstoffen einfach zu montieren, so-
fern die zu befestigenden Flachen entspre-
chend vorbereitet sind. Auf diese Weise ist
Forex perfekt fiir den Bau von Gebéudeker-
nen geeignet. Zusitzlich zu diesen relativ
einfachen Anwendungen kann das Material
geritzt und geformt werden, was den Mo-
dellbauer ansprechen sollte, der bestimmte
Arten von Fassaden, Wénden und Details
reproduzieren mochte, bei denen ein natiir-
licher Finish hervorragend passt (z.B. Mau-
erkronen oder Fenstersimse aus Beton).
Bis anhin habe ich dieses Produkt nur
verwendet, um bestimmte Arten von Gips-
mauerwerk nachzuahmen. Aber die Mog-
lichkeiten sind offensichtlich nicht auf die
Nachbildung derartiger Oberfldchen be-
schréankt. Ich zeige im Weiteren einige Bil-
der von Wanden oder Strukturteilen, die
ich aus Forex hergestellt habe, in den ver-
schiedensten Massstében von 1:87 bis 1:43.
Lassen Sie uns im nédchsten Artikel iiber
Polyurethan-Schaumstoffplatten und Kunst-
harze sprechen. Zundchst miissen wir ein
erstes Verfahren mit prézisen Erlduterun-
gen entwickeln.
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Nur das Ergebnis zahit

Bilder 1und 2: Ich habe unterschiedli-
ches Rollmaterial, wie diesen kleinen
franzosischen Industrierangierer, nach
Originalpldnen aus Kunststoffplatten so-
wie Fotoitzteilen und Messingformteilen
in HO nachgebaut. Derartiges Material ist
nicht als kommerzieller Bausatz erhdlt-

lich. Deshalb versuche ich, ausschliess-
lich aus Kunststoffplatten zu bauen und
so Erfahrungen mit feinen Alterungsver-
fahren (Washing, Pigmentierung usw.)
zu sammeln. Dies zeigt sich besonders
deutlich am winzigen 12 Tonnen schwe-
ren gelben Rangierer.




Bilder 3 und 4  Auch wenn Sie auf viele
Arten geprédgter und gebrauchsfertiger
Dachdeckungsbleche zuriickgreifen kon-
nen, sind bestimmte Zinkbleche mit ihren
spezifischen Details nicht iiber kommer-
zielle Kandle erhiltlich. Solche Teile kann
aber jedermann ganz einfach durch die
Verwendung von Kunststoffplatten und
Evergreen-Streifen selbst herstellen, sofern
man gentigend Informationen iiber die Aus-
gangssituation hat. Mit meiner Kamera
suche ich stdndig nach entsprechenden
Objekten. Und ich fange sie natiirlich auch
ein. Von kleinen Teilen wie Scharnieren in
Nahaufnahme bis hin zu ganzen Fassaden
mit Breitwinkel. Dank Digitaltechnik ist
es heutzutage wirklich einfach, Informatio-
nen zu sammeln, die fiir unsere Modellie-
rung sehr niitzlich sind.

Bild 5: Natiirlich bieten Kunststoffplatten
unendliche Einsatzmoglichkeiten. Das fast
perfekte Beispiel sind Tiiren oder Tore, egal
ob aus Metall oder Holz, die prazise in Off-
nungen in selbst gebauten Gebduden pas-
sen sollen. Hier zum Beispiel ein Schiebe-
tor, das bald fertig sein wird und in einer
alten Brauereifassade im Massstab 1:87
Platz finden soll.

Bilder 6 und 7: Von einem Massstab zum
anderen: Diese beiden Aufnahmen fassen
einige meiner neuesten Arbeiten iiber das
Altern an solchen handgefertigten Toren
perfekt zusammen. Das gesamte Erschei-
nungsbild wird durch einen Methoden-
mix, zum Beispiel Mehrschichtenverfah-
ren oder Filtern, erreicht. Ich messe nicht
die Zeit, die ich fiir die Verwitterung brau-
che. Nur das Ergebnis zéhlt und dass am
Schluss - wenn ich ein Bild von meinem
Werk schiesse - alles passt.

Bilder 8 und 9: Von «grossen» bis hin zu
kleinen Gegenstédnden wie Fensterldden
(die man nicht ohne Weiteres im Fachhan-
del findet, die man aber exakt nachahmen
will). Erneut benutze ich Kunststoff, um
diese herzustellen. Zuvor habe ich das Ori-
ginal auf Millimeterpapier iibertragen. Dies
hilft bei prdzisen Konstruktionen unge-
mein. Das setzt natiirlich eine Portion Ge-
duld voraus. Aber mit der Zeit und mit sehr
guten Werkzeugen gehen die Dinge irgend-
wann ziemlich einfach von der Hand. Die
Geduldsarbeit, die fiir die metallischen Tore
geleistet wird, bereichert angenehm das
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Erscheinungsbild des Gesamtwerkes. Die
Herstellung solch kleinerer Teile - im Ge-
gensatz zu grosseren Toren - kann eine
sehr preisgiinstige Ubung sein, um die Fa-
higkeiten mit einigen Methoden des Alterns
zu verbessern.

Bild 10: Von Zeit zu Zeit, doch vor allem,
wenn Sie Objekte sehr realitdtsnah bauen
wollen, sollten Sie Fenster selbst herstellen.
Heutzutage sind im Fachhandel zwar Arti-
kel erhiltlich, die meist im Laser-cut-Ver-
fahren hergestellt werden. Ihre glatte Optik
ist jedoch nicht wirklich geeignet, um sie
mit alten Holzarten zu kombinieren. Im
Laufe der Zeit habe ich eine Methode ent-
wickelt, um aus Styrolprodukten von Ever-
green (Klarteilen und Streifen) meine eige-
nen Fenster herzustellen.

Bild 11: Ein Blick auf ein selbst gebautes
Metallfenster in grosserem Massstab, wéih-
rend ich den Alterungsprozess beende. Was
fiir das Gesamtobjekt gilt, gilt auch fiir die
Details: Ich konzentriere mich auf Effekte.
Beachten Sie den alten Aufkleber oder das
zerbrochene Glas, das dem Gesamtobjekt
einen Aspekt des Vergangenen gibt. Das
Fenster wird in einer dichtgemachten Ga-
rage seinen Platz finden.

Bild 12: Einige Werkzeuge, mit denen ich

Kunststoff bearbeite. Mit diesen ahme ich
Holzstrukturen und Auswirkungen der Ver-
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witterung nach. Bloss die Metallbiirste
fehlt, mit der ich die feine Holzmaserung
reproduziere. Ich werde auf diese Methode
bald in einer Schritt-fiir-Schritt-Ubung zu-
riickkommen...

Bilder 13 und 14:  Schlussendlich ist es das
Ziel, eine optisch ansprechende Oberfliche
zu erhalten, die so real wirkt wie im Origi-
nal. Hier sind zwei Beispiele fiir Holztore in
kleinen und grosseren Massstdben, mit
sehr feinen Elementen detailliert und be-
reit fiir die Lackier- und Alterungsphase.
Seit zwei Jahrzehnten gehe ich immer mit
denselben, sehr einfachen Methoden vor,
um - als Basis fiir die weitere Behand-
lung - verschiedene Farbtone von gebleich-
tem oder natiirlichem Holz zu erhalten.
Beim zweiten Teil der Verwitterung haben
sich meine Methoden mit der Zeit und mit
neuen Produkten allerdings verdndert.

Bilder 15 und 16: Von der Malerei mit Ab-
blitterungseffekten in sehr kleinem Mass-
stab bis hin zu gebleichten Farbtonen in
1:43 sind Holzoberflichen zweifellos das
Faszinierendste, wenn es um Verwitterungs-
arbeiten geht. Diese beiden handgefertig-
ten Objekte zeigen perfekt, was man mit
Konnen (natiirlich!), aber auch mit einer
guten Anleitung erreichen kann. In mei-
nen kiinftigen Themen werde ich jeweils
einige einprdagsame Beispiele aus meiner
Sammlung zeigen, um meine Worte zu un-
terstreichen.

Bild 17: In gleicher Weise konnen eine
Reihe von Gegenstédnden mit unterschied-
lichsten Erscheinungen von Verfall und

Zeitverschleiss hergestellt werden. Fenster-
14den, kleine Tiiren und alte Geschéftsfas-
saden seien als Beispiele genannt. Auf Letz-
teres habe ich in letzter Zeit den Fokus
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gelegt. Deshalb suche ich stdndig nach Ob-
jekten, in denen Holz zum Bau von Panee-
len, Tiiren und auch Rollldden verwendet
wurde.
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Bild 18: Die zuvor gezeigten und stark ge-
alterten Elemente erscheinen an der Fas-
sade, die ich inzwischen vorbereitet habe.
Da ich es gewohnt bin, an Vignetten und
kleinen Dioramen zu arbeiten, ist es immer
einfach, solche Bilder draussen mit natiir-
lichem Licht mit einem Makroobjektiv auf-
zunehmen. So entstehen die besten Auf-
nahmen.

Bilder 19 und 20:  Sicher, fiir die begabtes-
ten und inspiriertesten Modellbauer konn-
ten hier ganz andere Methoden aufgezeigt
werden. Ich fiir meinen Teil erzeuge einige
Holzgebdude teilweise oder vollstdndig mit
dieser Gravurmethode. Dies war der Fall
bei diesem Schuppen oder dem oberen Teil
der kleinen Werkstatt im Massstab 1:87.

Bild 21: Meine beeindruckendste Arbeit
bisher ist ohne Zweifel diese grosse Holz-
flache eines Lagergebdudes, das ich vor
Jahren fiir eine Industrieszene gebaut habe.
Nicht nur der Holzputz, sondern auch die
Schrift war eine Herausforderung in einer
Zeit, in der ich nur Trockenpinseln, Ac-
ryl-Washing und Mikrobemalung ein-
setzte, um am Ende einen «richtigen» Putz
zu erhalten. Ich habe sehr viel Zeit fiir die
Arbeiten aufgewendet, und auch heutzu-
tage erscheint das Werk immer noch sehr
realistisch.
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Bilder 22 und 23:
Das Ritzen von Forex-Platten ist mit guten
Werkzeugen ziemlich einfach zu bewerk-
stelligen, erfordert aber viel Geduld, wenn
Sie komplette Strukturen erstellen wollen.
Diese Methode ermoglicht es jedoch, alle
Arten von Gebduden nach Bedarf zu bauen,
wie diese Front einer kleinen Lagerhalle
in Halbrelief. Das Metallfenster wurde aus
Kunststoffplatten hergestellt, wie oben be-
reits ausgefiihrt, wihrend der untere Teil
aus Schaumstoffplatten erzeugt wurde. Wir
werden im néchsten Kapitel {iber dieses
Material sprechen.

Bild 24 und 25:

Nicht nur in Spur HO, sondern natiirlich
auch in grosserem Massstab kann Forex
eingesetzt werden, um alle moglichen Si-
tuationen perfekt nachzuahmen, zum Bei-
spiel zusammengeflickte Wéande an Indus-
triegebduden oder Ziegel, mit denen ein
Fenster zugemauert wurde.

Bild 26:

Last, but not least diese Fassade, die eben-
falls aus Forex hergestellt wurde und auf
die ich einige «Geisterzeichen» gemalt habe.
Der Rest der Struktur wurde aus Polyure-
thanschaum hergestellt. Beachten Sie, dass
das Werk im Massstab 1:87 ist. Bis bald fiir
mehr! 4
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Portrit | HO-Anlage des Lausitzer Modelleisenbahn-Vereins (LMEV)

Wo die Braunkohle auch
die Modelleisenbahn pragt

Der Abbau von Braunkohle prégt die Niederlausitz im Dreiléindereck Deutschland-Tschechien-Polen.
Das «schmutzige» Geschift wird natiirlich auch auf Modelleisenbahnanlagen in der Region umgesetzt,
zum Beispiel beim Lausitzer Modelleisenbahn-Verein. Ein Bericht iiber eine Anlage, die sich etwas
abhebt von dem, was wir aus der Schweiz kennen.
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Von Holger Findeisen (Text und Bilder)

m Frithherbst des Jahres 1951 griindeten
I auf dem Betriebsgeldnde der Brikett-

fabrik Brieske/Senftenberg mehrere Mo-
dellbahnfreunde die Arbeitsgruppe (AG)
2/1 Brieske. Unser Ziel war es, eine Mo-
dellbahnanlage zu bauen. Wir konnten die
Unterstiitzung durch den Betrieb sichern,
der Unterkunft - einen abgestellten Mann-
schaftsschmalspurwaggon und ein Holz-
haus - sowie Material zur Verfiigung stellte.
1992 wurden die zwei Arbeitsgruppen
AG 2/35 Grossrdaschen und AG 2/1 Brieske
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbands
der ehemaligen DDR vereinigt und als Mo-
delleisenbahnverein Senftenberg e.V. wei-
tergefiihrt. Ende der 1990er-Jahre haben wir
uns in Lausitzer Modelleisenbahn-Verein
(LMEV) umbenannt.

Zu unserem Grundkapital, mit dem
wir unsere ersten Ausstellungen bestrei-
ten konnten, gehorten auch etliche HO-An-
lagenteile. Diese Segmente wurden von den
Vereinsmitgliedern modernisiert (Gleis-
bau, Elektrik und Landschaftsgestaltung)
und mit Teilneubauten kurzfristig zu ei-
ner funktionsfahigen Anlage zusammenge-
baut.

Kurzbeschreibung
der Anlage

— M 1:87, 16,5 mm Spurweite,
DR, Epoche 11I/IV (etwa 1970).

— Zweigleisige Hauptbahn mit Durchgangs-
bahnhof (Heidebriick; fiktiv), 2 Bahn—
hetriebswerken, Giiterbehandlung,
Industrieanlagen und Postverteiler.

— Anlagenschwerpunkte sind zwei Industrie-
anschliisse und der Bahnhof, auf dem
vorbildgerechte Rangiermoglichkeiten
gegeben sind.

— Vorbild fiir die landschaftliche Gestaltung
ist unsere Heimatregion — die Niederlausitz.

- Die grossziigig angelegte freie Strecke
zeigt Motive wie den ehemaligen Halte-
punkt Grossréschen Siid, die Strecke
Senftenberg-Berlin (Fahrplanstrecke 211),
eine Brikettfabrik, eine Maschinenfabrik,
ein Tagebaugrossgerit.

— Anlage: Lénge ca. 20 m, mehr als
60 Weichen und rund 200 m Gleise.

— Grosse: ca. 21x 5,5 m, L-Form.

— Zweileiter-Gleichstrom, analog.

— Rahmen: Holz.
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Anlagenschwerpunkte sind zwei Industrieanschliisse und der Bahnhof fiir vorhildgerechtes Rangieren.

Segmentnummer | Grdsse in m Szene

1 1,9x1,4 Maschinenfabrik und verdeckter Kehrtunnel
2 1,4x0,8 Auffahrt Fabrik und Bauernhof

3 Eckteil, Trassenquerung Grossgerit

da Dampflok-BW, Bahnhofseinfahrt West
4,5,6 1,6x1,25 Bahnhof

7 Diesel-BW, Bahnhofseinfahrt Ost

8 1,2x0,8 Natur, Zufahrt Brikettfabrik

9 1,6x1,25 Brikettfabrik

10, 11,12 1,2x0,8 HP Grossréschen-Siid

13 Abzweig Schattenbahnhof

14 1,9x1,4 Kehrschleife mit Autobahn und verdeckte Abfahrt unten

Unter der Anlagenoberflache erstreckt
sich iiber die gesamte Linge eine weitere
Ebene. Es kann wahlweise ausschliesslich
oben oder auch kombiniert Fahrbetrieb
durchgefiihrt werden. So kénnen bis zu
14 Zuggarnituren im vollautomatischen
Blockbetrieb und zusétzliche Rangierfahr-
ten realisiert werden.

Gleissystem und Material

Auf unserer Anlage kommt Modellgleis mit
2,5 mm Profilhohe der Familie Tillig zum
Einsatz. Teile des Bahnhofsbereiches und
der freien Strecke wurden noch mit dem
urspriinglichen Pilz-Profil (vor 1990) belegt.
Die Weichen von Pilz und Tillig wurden um-
geriistet. Die Herzstlicke wurden zu diesem
Zwecke entfernt und die geteilten Weichen-
zungen mit durchgéngigem Schienenprofil
ersetzt. Anstelle des alten Herzstiickes
wurde selbstklebende Kupferfolie auf das

Schwellenband aufgebracht und das Profil
nach entsprechender Bearbeitung eingeld-
tet - eine Arbeit fiir ausdauernde Tiiftler.
Das Erscheinungsbild der Weichen ist somit
dem Vorbild angepasst und wesentlich be-
triebssicherer. Glanzstiick - und wohl in
einmaliger Ausfiihrung - ist eine Dreiwege-
weiche im Bereich des Dampflok-BW.

Alle Weichen wurden nachtréaglich mit
beleuchteten und drehbaren Weichenlater-
nen ausgeriistet. Realitdtsnahe Seilziige,
Spannvorrichtungen, Kanéle und Abdeckun-
gen vervollstdndigen das Bild. Als Antrieb
verwenden wir bisher motorische Unter-
flurantriebe der Familie Tillig. Nach ver-
schiedenen Tests mit Systemen anderer
Anbieter werden wir kiinftig mit Servos
arbeiten, die einmal justiert, wohl das si-
cherste Antriebssystem darstellen. Gleich-
zeitig konnen mit diesem Antrieb auch so
ziemlich alle anderen bewegten Teile betrie-
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ben werden: Signale, Tiiren von Lokschup-
pen, Schrankenanlagen und auch anderes.

An rollendem Material kommen auf un-
serer Anlage fast ausschliesslich Fahrzeuge
der Deutschen Reichsbahn (DR) der Epo-
chen III/IV zum Einsatz. Triebfahrzeuge
aus der Produktion ehemaliger DDR-Be-
triebe, die auch heute noch mit Erfolg im
Geschift sind, wie PIKO und Giitzold, befin-
den sich ebenso im Einsatz wie Fahrzeuge
der Firmen Roco, Fleischmann, Kato, Lima,
Brawa und Pmt. Dampfloks und Diesel-
maschinen pridgen das Bild. E-Loks werden
nicht eingesetzt; ausser im Kohlebetrieb
(eine EL2 - Grubenkrokodil). Viele Maschi-
nen sind mit Dampfgeneratoren versehen,
sodass die Ziige realitdtsnah qualmend
durch die Landschaft fahren.

Das Wagenmaterial stammt vor allem
von PIKO und Roco, aber auch von Lima
und teilweise von Marklin. Die Strassen-
fahrzeuge entstammen zum grossen Teil
ebenfalls aus der Produktion der ehemali-
gen DDR (Plastikmodelle aus Annaberg-
Buchholz), ergénzt durch Modelle neuerer
Produktion von verschiedenen Firmen, vor
allem von Kleinserienherstellern (Plastik-
und Metallgussmodelle). Die typischen Pkw-
und Lkw-Modelle und andere Nutzfahr-
zeuge der DDR sind reprasentativ vertreten.

Die Anlage ist weitestgehend beleuchtet;
fast alle Gebdude und grossen Teile der
Bahnanlagen sind entsprechend ausgestat-
tet. Fahrten bei Dunkelheit sind wéhrend
Ausstellungen ein Hingucker.

In diesem Beitrag wird schwerpunkt-
massig auf einzelne Segmente eingegangen,
die dem Thema Bergbau in der Region Senf-
tenberg/Niederlausitz gewidmet sind. Dazu
gehoren das Segment 3 (Eckteil mit Schau-
felradbagger), das Segment 8 (Streckenteil)
sowie Segment 9 (Brikettfabrik).

Segment 3 — Eckteil mit
Schaufelradbagger

In der Niederlausitz, einem ehemals sump-
figen und waldreichen Gebiet zwischen
Spree, Neisse und Elbe, wird seit mehr als
150 Jahren Braunkohle gefordert. Anfang
des 20. Jahrhunderts und im Zuge der zu-
nehmenden Industrialisierung sowie der
damit im Zusammenhang stehenden stén-
dig steigenden Nachfrage wurden die ers-
ten Tagebaue zur Férderung von Braun-
kohle aufgefahren. Aus anfénglich vielen
kleineren Gruben, wo unter Tage Kohle
geférdert wurde, entstanden grossflachig
offene Gruben. Auch die Technik &nderte
sich rasant, und Tagebaugrossgerate kamen
zum Einsatz: Eimerkettenbagger, Schaufel-

radbagger und Forderbriicken. Im elektri-
schen Zugbetrieb wurden Abraum und
Kohle transportiert. Spater wurden grosse
Bandanlagen installiert, die die Brikettfab-
riken direkt versorgten. So konnten jahr-
lich mehrere Millionen Tonnen Braunkohle
gefordert und verarbeitet werden. Haupt-
abnehmer waren die Energiewirtschaft
und die chemische Industrie. Die ehema-
lige DDR entwickelte sich zu einem der
weltweit grossten Braunkohleforderer. In
der Niederlausitz existierte ein weitverzweig-
tes und gut ausgebautes Netz fiir die Koh-
lebahn, um Brikettfabriken und Kraftwerke
effektiv zu versorgen.

Der Bau von Tagebaugrossgerdten war
ressourcenintensiv und zeitaufwendig. Die
Idee, nach Auslauf eines Tagebaus die Geréte
durch Umsetzung an einen neuen Standort
weiterhin zu nutzen, war geboren. Ab Mitte
der 1980er-Jahre wurden Uberlandtrans-
porte von Baggern zwischen verschiedenen
Tagebauen organisiert und durchgefiihrt,
die logistische und ingenieurtechnische Spit-
zenleistungen darstellten; nicht nur Fliisse,
auch Strassen und Eisenbahnlinien muss-
ten iiberquert werden.

So kamen wir auf die Idee, die Uber-
querung einer Eisenbahnstrecke im Mo-
dell darzustellen. Ein Vereinsmitglied, Peter
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Holz, hatte schon einige Zeit an einem
Schaufelradbaggermodell der Familie Re-
vell gebastelt, als wir dieses Thema disku-
tierten. Ein neues Eckteil im Anschluss an
die westliche Bahnhofsausfahrt wurde in
den Jahren 2016/2017 mit neuem Motiv -
Schaufelradbagger beim Uberqueren einer
Eisenbahnstrecke - gebaut. Es wurde erst-
mals 2017 in Senftenberg den Besuchern
prasentiert.

Das Baggermodell ist mit verschiedenen
Bewegungsfunktionen ausgestattet und voll
beleuchtet. Im Umfeld sind typische Berg-
baufahrzeuge positioniert, die an der Trasse
arbeiten. Natiirlich wird das Ganze auch
fotografisch fiir die Nachwelt erhalten. Die
Besucher fanden es toll.

Segment 8 - Streckenteil

und Segment 9 — Brikettfabrik

Das Segment 9 stellt den Bergbaubetrieb in
der ersten Hélfte des vergangenen Jahr-
hunderts dar, der durch viele kleine Braun-
kohle verarbeitende Fabriken gepragt war.
Der Gebdudekomplex der Fabrikanlage
wurde im Rohbau 1998 von zwei Freunden
unseres Vereins aus Senftenberg, Ingo Flo-
rich und Raymond Wokurka, realisiert. Als
Vorbild kann die Brikettfabrik Treuherz I
bei Klettwitz (NL) gesehen werden, auf die
wir bei Recherchen gestossen sind. Sie war
bis ins Jahr 1967 in Betrieb. Die Fabrik-
anlage umfasste alle wesentlichen Produk-
tionsabschnitte, die fiir eine derartige An-
lage typisch sind.

Zunéchst als Diorama gedacht, wurde
dieses Segment von den beiden Freunden
des Lausitzer Modelleisenbahnvereins fiir
Ausstellungszwecke zur Verfiigung gestellt.
Nach entsprechenden Umbauten und An-
passungen konnte das Anlagenteil auf der
«Modell & Hobby 98» in Leipzig erfolgreich
einem zahlreichen Publikum vorgestellt
werden. Mittlerweile wurde es durch die
Beleuchtung und weitere Details und Funk-
tionen, zum Beispiel dampfende Schorn-
steine und Abziige oder ein bewegliches
Forderrad im Schacht, vervollstandigt. Der
Schacht mit seiner Pferdebahn stellt einen
zeitlichen Kompromiss dar und zeigt, dass
durchaus noch lange Jahre auf diese Weise
Kohle fiir das eigene kleine Kraftwerk im
Tiefbau gewonnen wurde.

In beiden Fahrtrichtungen befinden sich
Streckenblocke auf der Hauptstrecke. Das
Abholen der Kohlewaggons {ibernimmt eine
Dampfspeicherlok Meininger Bauart. Der
nur angedeutete Rohkohletransport wird

LOKI 42019

Ein Schacht mit
beweglichem Forderrad.
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Der Schacht stellt einen zeit-
lichen Kompromiss dar und zeigt,
dass durchaus noch lange Jahre
auf diese Weise Kohle fiir das
eigene kleine Kraftwerk im Tiefbau
gewonnen wurde.

Das Kraftwerkmodell wurde

durch die Beleuchtung und weitere
Details und Funktionen, zum
Beispiel dampfende Schornsteine ¥
oder Abziige, vervollsténdigt.

Sonderschicht in der Brikettfabrik:
In der Niederlausitz, einem
ehemals sumpfigen und waldrei-
chen Gebiet zwischen Spree,
Neisse und Elbe, wird seit mehr als
150 Jahren Braunkohle gefordert.
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durch ein sogenanntes «Grubenkrokodil
EL2», ein Eigenbaumodell, dargestellt. Es
handelt sich um eine Maschine, die Jahr-
zehnte im Abraumdienst und Kohletrans-
port im Senftenberger Revier zuverldssig
ihre Arbeit verrichtete. Das Gehduse der
Lok wurde von Rolf Schnabel, einem be-
freundeten Modellbahnfreund, vollstdndig
aus Papier gefertigt. Es ist mit zwei Moto-
ren angetrieben und zieht in der Ebene
bis zu acht vierachsige Waggons. Aus der
Kleinserienproduktion der Familie Klunker
haben wir passende Waggonbausitze be-
schafft, die aber noch auf den Zusammen-
bau warten.

Das Landschaftsteil 8 stellt das An-
schlussgleis fiir die Brikettfabrik auf Seg-

Eine EL2, ein «Grubenkrokodil»,
Marke Eigenbau.

ment 9 dar. Parallel zur Hauptstrecke, in
leichtem Bogen, verlduft die Zufahrt zur
Brikettfabrik. Ein Waldstiick und ein klei-
ner Tiimpel, an dem sich Wildtiere tum-
meln, vervollstdndigen die Szenerie.

Aussichten

Bergbaumotive werden uns auch weiterhin
beschéftigen. So ist aktuell ein neues Teil
mit Darstellung eines typischen Braunkoh-
legrosskraftwerkes um 1970 als Kontrast
zur alten Brikettfabrik in Planung. 2019
werden wir wieder die «Lausitzmodellbauy»
auf 3000 m? in der Niederlausitzhalle in
Senftenberg vom 15. bis 17. November aus-
richten, zu der wir die Leserschaft dieses
Beitrages schon jetzt recht herzlich einla-

Anlage

den. Fiir verriickte Modellbaufreunde, wie
etwa wir es sind, sollten auch grossere
Entfernungen kein Hindernis sein. Das
Lausitzer Seenland (www.lausitzerseenland.de)
bietet auch im Herbst viel Interessantes, was
aus einer ehemaligen Region des Braun-
kohlebergbaus entstanden ist. Noch gibt es
aktiven Bergbau, den man auch als Tourist
hautnah erleben kann. Also - macht euch
auf den Weg! ]

Weitere Infos zum Verein

Zurzeit betreibt unser Verein neben der
grossen H0-Anlage noch eine 0-Anlage;
eine weitere kleine H0-Anlage befindet sich
im Aufbau, und einige Segmente in Spur |
werden gestaltet. Ein Vereinsmitglied zeigt
auf seiner N-Anlage ebenfalls Szenen aus
unserer Heimat. Wir fiihren mittlerweile
kleinere Ausstellungen in der Region durch,
nehmen an grossen Messen und Ausstellun-
gen in ganz Deutschland teil und veranstal-
ten alle zwei Jahre eine grosse Ausstellung —
die «Lausitzmodellbaus in Senftenberg,

zu der wir internationale Gastaussteller und
andere Modellbauer einladen.

Holger Findeisen, Vorsitzender des Lausitzer
Modelleisenbahn-Vereins Brieske/
Senftenberg, Niederlausitz

Im Web: www.lausitzer-mev.de

Der Haltepunkt
Grossréschen Siid.
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Von Eddy de Wilde (Text und Bilder)

eit nunmehr 16 Jahren kommen meine
s Frau und ich in die Schweiz, um hier

unsere Ferien zu verbringen. Nicht
nur die wunderschone Landschaft, auch
die Piinktlichkeit und die Sauberkeit der
Schweizer Ziige sind uns sehr ans Herz ge-
wachsen.

1989 baute ich meine erste Anlage, die
bis heute noch besteht und funktioniert.
Es ist eine 5 m? grosse Mérklin-HO-Anlage
nach Vorbild der DB. 2008 wollte ich an ei-
nem Wetthewerb vom «Modelspoor Maga-
ziney fiir Minianlagen teilnehmen. Diese
durften hochstens 0,75 m2 gross sein, also
kam fiir mich nur Schmalspur infrage. Diese
Anlage habe ich in Spurweite HOe nach
dem Vorbild der Mariazellerbahn in Oster-
reich gebaut. Ich war damit auf manchen
Ausstellungen zu Gast, in Belgien, in den

6486 4/4\53 <dirano» der RhB
y n'und Wandersleuten®
™

W

Niederlanden, in Deutschland und in Gross-
britannien. Eine néchste Anlage konnte
nicht langer ausbleiben, und es sollte dies-
mal eine Schweizer Anlage in Baugrosse
HOm sein. Wéahrend unserer Ferien in Re-
ckingen im Obergoms fiel mein Blick auf
die dortige Bahnhofsanlage mit ihrem re-
lativ einfachen Gleisplan, der doch einige
Spielmoglichkeiten bieten wiirde. Das Pro-
blem: Die HOm-Fahrzeuge der Matterhorn-
Gotthard-Bahn (MGB) sind etwas zu lang,
um sie auf einer 2 m? grossen Anlage glaub-
haft fahren zu lassen. Die Losung des Pro-
blems: die Berninabahn der RhB, weil die
Fahrzeuge wesentlich kiirzer sind.

Bau der Anlage

Der Bau der Anlage begann Ende 2010. Sie
sollte 2 m? gross werden, aber doch in un-

-
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serem Pkw (derzeit ein Opel Zafira) trans-
portierbar sein. Auf diese Weise entstanden
drei Module: das Hauptmodul mit dem
Bahnhof und zwei kleine Module mit ei-
ner 180°-Kehre zum Schattenbahnhof.
Den Bahnhof «St.Bernina» habe ich in
einem Schaukasten mit Abmessungen von
1,50%0,50% 0,65 m gebaut. Dieses Modul
ist komplett fertig mit warmweisser TL-
Beleuchtung, Hintergrund, Bahnhof und
umgebender Landschaft. Es steht auf zwei
verstellbaren Metallbdcken. Die beiden
Kehrmodule stehen je auf zwei Holzbei-
nen und kénnen mittels Metallschrauben
und Fliigelmuttern am Schaukasten ange-
schraubt und elektrisch verbunden wer-
den. Der Schattenbahnhof wurde als aus-
klappbare Platte an der Hinterseite der
Schaukasten angeschraubt.
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Bahnhof «St. Bernina»

Weil es nicht méglich ist, auf einem be-
schrankten Raum einen Bahnhof massstib-
lich nachzubauen, wihlte ich einen fiktiven
Namen. «St. Bernina» kénnte irgendwo zwi-
schen Pontresina und Bernina Suot liegen,
in der Ndhe der beriihmten Morteratsch-
Gletscher. Ein selbst gemachtes Foto dieser
Gletscher bildet denn auch das Motiv des
Hintergrundes.

Als Basis des Gleisplans diente mir der
Bahnhof der MGB in Reckingen. Gleis 1 ist
recht kurz, es bietet bloss Platz zum Ein-
und Ausladen von ein bis zwei geschlosse-
nen Giiterwagen. Es kann ausnahmsweise
auch von einem kurzen Museumszug be-
nutzt werden. Eine Weiche gibt den An-
schluss zum kurzen Freiladegleis, auf dem
Holz verladen werden kann. Gleis 2 ist ein
Ausweichgleis fiir kiirzere Regionalziige.
Gleis 3 wird dagegen als Hauptgleis fiir ldn-
gere und durchgehende Ziige, zum Beispiel
den Bernina-Express, benutzt. Zwischen den
Gleisen gibt es einfache Inselbahnsteige,
die fiir die Reisenden mittels Bohleniiber-
géngen erreichbar sind.

Das Bahnhofsgebdude ist ein Bausatz
von Kibri («Oberzelly), das ich ganz neu
lackiert und patiniert habe. Die beiden
Bahnhofsausfahrten werden durch ein drei-
farbiges Signal (rot/griin/griin-gelb) gesi-
chert. Die Gleise und Weichen (Peco) wur-
den auf 4-mm-Korkstreifen verlegt und mit
gesiebtem Rheinsand eingeschottert. Fixiert
wurde alles mit einer Mischung aus Was-
ser, Holzleim und rostbrauner Plakatfarbe.
Nach dem Trocknen wurden die Gleise rost-
braun angemalt und das Schotterbett mit
Pigmentpulver patiniert.

Schalten und Fahren

Da immer nur einen Zug gleichzeitig unter-
wegs ist, habe ich auf eine digitale Steue-
rung verzichtet. Es wird also analog gefah-
ren und geschaltet. Die Fahrtrichtung und
die Geschwindigkeit der Ziige werden von
einem elektronischen Handregler gesteu-
ert, was vorbildgetreu langsames Fahren
moglich macht. Eine gut dimensionierte
Ringleitung versorgt die Stromanschliisse
an jedem Gleisstiick und an den Weichen,
sodass sich die Spannung nirgendwo ver-

Auch sich selbst hat Eddy de Wilde — als Trainspotter —
auf der Anlage verewigt.
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Im Mittelpunkt des Hauptmoduls der Anlage steht der Bahnhof «St. Berninax.

EEIRNE
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Gleis 2 ist ein Ausweichgleis fiir kiirzere Regionalziige. Zwischen den Gleisen gibt es Inselbahnsteige.

Links geht es zum I\iorteratsch-ﬁletscher, rechts fiihrt der Wanderweg nach Bernina Suot.

mindert. Die Herzstiicke der Weichen sind
tiber einen kleinen Schalter, der unter dem
Weichenantrieb befestigt ist, polarisiert.
Die Haltestelle am Signal und die Ab-
stellgleise sind isoliert und teilweise mit-
tels Dioden iiberbriickt, sodass ein Zug an
einem roten Signal riickseitig vorbeifah-
ren kann. Geschaltet werden die Weichen
und Signale mit einem selbst gebauten
Gleisbildstellwerk, das an der vorderen
Seite der Anlage eingebaut ist. Dieses ist
der RhB nachempfunden: griine Flache
und schwarze Linien fiir die Gleise. Es gibt
eine Riickmeldung iiber die Stellung der
Weichen und der Signale, die Durchfahrt-
richtung und die Gleisbelegung im Schat-
tenbahnhof. Auch die Beleuchtung der Ge-
baude, der Strassen und des Bahnhofs sowie
die Bahnhofsglocken und Lokpfiffe werden
von hier aus bedient.

Landschaft, Gebédude und Details

Fiir die Formgebung der Landschaft ver-
wendete ich zugeschnittene Reste von Hart-
schaumplatten, die aufeinandergeleimt und
mit Gipsbinde aus der Apotheke {iberzogen
wurden. Die Endgestaltung und Formge-
bung der Felsen machte ich mit Jointfiller
aus dem Baumarkt. Dieser ist feiner in der
Struktur und langer zu bearbeiten als Gips.
Mittels Plakatfarben und Lasurtechnik er-
folgte die Farbgebung. Die Fichten sind in
Eigenbau aus Eisendraht, Besenborsten,
Spriihfarbe, Leim und dunkelgriinen Gras-
fasern entstanden.

Weil der Bahnhof ausserhalb des Dorfs
liegt, gibt es nur wenig Gebaude auf der An-
lage: den Bahnhof selbst, die Pension Edel-
weiss, eine Kapelle und ein selbst gebautes
Trafohaus. Eine selbst gemachte Freileitung
aus Fleischspiessen und diinnem Stahldraht
sorgt fiir den Stromanschluss der Gebédude.
Die Oberleitung und die Schaltposten sind
ebenfalls selbst gebaut, aus Messingprofi-
len und diinnem Messingdraht. Die Querver-
bindungen und Isolatoren stammen von
Sommerfeldt. Auch die Bahnsteigbeleuch-
tung ist selbst gebaut, aus Messingresten
und Mini-LED.

Kleine, typisch schweizerische Details
werten die Anlage auf. Wandertafeln zum
Beispiel, eine selbst gebaute Fussgidngerbrii-
cke, Robidogs, Wildtiere entlang der Stre-
cke, eine zentrale Parkuhr, Pkw mit Be-
leuchtung und Nummernschildern, eine
Sonnenterrasse mit Tischen und Stiihlen,
Alpenkiihe usw. Selbst eine kleine per- >

Lesen Sie weiter auf Seite 96
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Warenumschlag am Bahnhof «8t. Bernina, ein Kibri-Bausatz.

B 5,
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Die Oberleitung und die Schaltposten sind selbst gébaut, aus Messingprofilen und Messingdraht. Die Querverbindungen und Isolatoren sind von Sommerfeldt.
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Kleine, teilweise typisch schweizerische Details werten die Anlage auf: Pkw mit Beleuchtung und Nummernschildern, Robidogs, Alpenkiihe usw.

Viel Verkehr auf der Sonnenterrasse der Pension Edelweiss. Es gibt auf der Anlage nur wenige Gebdude: die Pension, den Bahnhof, ein

g

e Kapelle, ein Trafohaus.

LOKI 4]2019 95



Anlage

sonliche Geschichte habe ich eingebaut: Auf
dem Parkplatz beim Bahnhof sind meine
Frau und ich gerade mit unserem Opel
Zafira (mit eigenem, belgischem Nummern-
schild) angekommen. Wéhrend meine Frau
sich mit dem Hund noch auf dem Parkplatz
befindet, bin ich schon am Bahniibergang
und fotografiere.

Rolimaterial

Auf der Anlage verkehren nur Ziige der
Berninabahn - aktuelle und ehemalige. Die
Modelle stammen alle von BEMO. Es fah-
ren ein Motorwagen Abe 4/4' 35 mit grii-
nem Personenwagen und ein Motorwagen
Abe 4/4 42 mit rotem Personenwagen. Es
konnen auch ein oder zwei Giiterwagen, ein
Gepédckwagen und/oder bei schonem Wet-

A's

ter ein offener Aussichtswagen mitgefiihrt
werden. Der Bernina-Express wird von ei-
nem Motorwagen Abe 4/4™ 53 oder einer
Zweikraftlok Gem 4/4 802 «Murmeltier»
gezogen. Die Wagen sind rote EW III mit
dunkelgrauen Streifen am Fenster. Auch
Panoramawagen des Bernina-Expresses
werden eingesetzt. Nicht aber die Allegra-
Ztge, weil diese nicht in die gewéhlte Epo-
che passen. Eine Menge von Giiterwagen
(Kesselwagen, Mohrenkdpfen, offenen und
geschlossenen Wagen) machen den Roll-
materialpark komplett.

Zum Schluss....

Ich habe die Anlage erstmals im August
2012 ausgestellt. Danach folgte eine Aus-
stellung nach der anderen, in Belgien, den

Niederlanden, Luxemburg, Deutschland,
Grossbritannien und Frankreich. Zudem
war die Anlage zum ersten Mal auch in
der Schweiz zu sehen, und zwar wahrend
des letztjdhrigen Remisenfests in Hoch-
dorf. Sollte ich mit meiner RhB-Anlage in
der Schweiz nochmals eingeladen werden,
komme ich sehr gerne wieder. Mittlerweile
reifen in meinem Kopf bereits Pldne fiir
eine neue Ausstellungsanlage. Ebenfalls
Berninabahn, aber diesmal an der Siidseite
des Berninapasses zwischen Poschiavo und
Miralago. ]

http://users.skynet.be/zwitsersetreinclub
Mail: dewilde.eddy1960@gmail.com
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Gletschers hildet das Metiv des Hinterg['unde
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Die LOKI bringt die beste Marktiiber-
sicht in der Schweiz. Sie bietet also
das perfekte Umfeld fiir lhr Inserat.
Hier diirfen Sie nicht fehlen!
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lhr Ansprechpartner
fiir LOKI-Inserate:

Gerne berate ich Sie personlich und
unterstiitze Sie bei Ihrer Mediaplanung

Mario Dubach
Anzeigenleiter

Stampfli AG
Inseratemanagement
Wlflistrasse 1

Postfach

3001 Bern

Tel. +41 (0)31 300 63 89,
Fax +41(0)31 300 63 90
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Dein neues

Fachgeschaft fiir
ZUBA-TECH @ || Modelleisenbahnen
Zu kaufen gesucht: mit Online-Shop im
Modelleisenbalnen | 7ii.cher Oberland

alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und
sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Fehlt Ihnen die Zeit
zum Bau einer Modellbahn?

Ich baue Ihre digitale
Heimanlage!

World-of-Trains.ch

Spuren HO, HOm, N
und G

Samtliche fiihrenden
Marken im Sortiment

5% Rabatt auf
Lokschuppen Hagen-Haspe Neuheiten
4577 Exklusive tiber 30000 Produkte
Modelleisenbahnen bestellbar

und mehr... vieles mehr...

Gutschein von CHF 20.- ab

www.lohag.de einem Einkauf von CHF 100.-
Kein Internet? Listen kostenlos! Giiltig bis 31.12.2019
Tel. ++49 (0) 2331 404453 Code: LOKIT12

D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40

&

www.world-of-trains.ch
info@world-of-trains.ch
0435011155
Kreuzstrasse 10
8635 Diirnten ZH




Vorschau

Rolimaterial | Bau

Berner Hohepunkt

Im dritten und letzten Teil des
Berichts der Privatbahn-NPZ
stellt Marcel Koch die
Umsetzung des Modells der
BLS-Ausfiihrung im Massstab
1:87 vor. Zudem verrit er der
interessierten Leserschaft, wie
sie ebenfalls zu einem Modell
dieser schonen Pendelziige
kommen kann.

Foto: Marcel Koch

Report|Vorbild & Modell

Eine kleine Odyssee

Der Munot und Schaffhausen.
Die zwei gehoren zusammen.
Dabher ist es naheliegend,

dass die Festung auch in der
Miniaturwelt von Smilestones
in Neuhausen am Rheinfall eine
zentrale Position einnimmt.
LOKI-Autor Gioacchino Gavazzi
schildert den Werdegang des
Munot im Massstab 1:87.

Foto: Smilestones

Report | Riickblick

Santisbahn-Exkursion

Ein Modell eines Zuges einer
Bahn, welche gar nie gebaut
wurde, ist etwas sehr Spezielles,
besonders wenn es dazu noch
aus Goppingen kommt. Hansueli
Gonzenbach und seine kleine
Geschichtsthese tiber ein Modell
ohne konkretes Vorbild:

ein Marklin-Triebwagen der
Séntisbahn (SB).

Foto: Hansueli Gonzenbach

Ab 26. April 2019 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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