Rolimaterial

nungen bzw. Ausschnitte daraus habe ich
wiederholt auf Halbkarton ausgedruckt, um
das Ergebnis an einem Modell vom Modell
zu {iberpriifen.

Wie erwartet kamen immer wieder Un-
stimmigkeiten und Fehler zum Vorschein.
Erst als mich die Konstruktion wirklich
iiberzeugte, kamen die eigentlichen Atz-
zeichnungen dran. Ich strebte an, sémtliche
Anbauteile als Atzteile zu realisieren. So
habe ich jeden Kasten unter dem Wagenbo-
den, aber auch die Kurzkupplungskinema-
tik konstruiert.

Bei der Konstruktion von Késten ist dar-
auf zu achten, dass bei den Biege- und Lot-
kanten die Zu- oder Abschldge als Korrek-
turmasse vorgesehen werden, damit die
Késten jeweils die richtige Breite aufweisen.
Séamtliche Késten lassen sich jeweils aus
einem einzelnen Blech herstellen. Teilweise
werden sie mit weiteren Blechen verkniipft.
Samtliche so hergestellten Teile werden mit
dem Wagenboden oder dem Gehduse mit-
tels M1.2-Garnituren verschraubt.

Fiir die Drehgestelle habe ich auf ein
bewiahrtes Konzept zuriickgegriffen. Bei den
Funktionsteilen handelt es sich um Gross-
serienfabrikate, die sich im Modellbahnall-
tag bewdhren. Manchmal miissen daran
Anpassungen vorgenommen werden, damit
sie zum Vorbild passen.

Fahrzeugaufbau

Es gibt verschiedene Moglichkeiten, das Mo-
dell aufzubauen. Aufgrund meiner bisheri-
gen Erfahrungen habe ich mich fiir nachste-
hend beschriebene Variante entschieden.

Der Wagenkasten bildet mit den Seiten-
wianden, den Stirnwdnden und dem Dach
eine Einheit. Diese Elemente werden mit-
einander verldtet. Der Boden mit den Abteil-
trennwdnden wird von unten als separate
Baugruppe mit dem Wagenkasten ver-
schraubt. Dazu wird im Wagenkasten ein
Rahmen angebracht, der die Bodengruppe
aufnimmt.

Wie bei der NINA besteht die Heraus-
forderung darin, dass die Gehédusebleche
beidseitig Konturen aufweisen sollten. Ei-
nerseits konnen so die erhabenen Teile der
Fahrzeugaussenhaut wie Tiir- und Fenster-
gummis, Sicken usw. dargestellt werden.
Andererseits sind die Biegekanten auf der
Blechriickseite vorzusehen. Nach Riick-
sprache mit der Atzfabrik habe ich mich
dazu entschlossen, die Gehdusebleche vier-
schichtig zu dtzen. Damit miissen die Ge-
hiusebleche nach dem Atzen kaum mehr
mechanisch nachbearbeitet werden. Aller-
dings werden pro Gehduseblech insgesamt
vier Filme bendtigt. Wéhrend die Ausgangs-
blechstérke beim Gehduse, beim Boden und
bei den Verstrebungen 0,4 mm betrégt, habe

ich fiir das rund gebogene Dach und diverse
Einzelteile eine Ausgangsblechstirke von
0,3 mm gewéhlt.

Dieses Konzept hat sich bei diesem
Pendelzug bewihrt. Ich habe festgestellt,
dass die Biegekanten am Fahrzeuggehduse
(zweite Atzung der Riickseite) noch leicht
nachgezogen werden miissen. Dazu habe
ich sehr spitzes Zahnarztwerkzeug verwen-
det. Die Biegungen konnten dann ohne allzu
grossen Kraftaufwand vollzogen werden.
Auch bei dieser Version miissen die Gehdu-
sebleche fiir die Biegung vollstdndig ein-
gespannt werden (Abkantbank, Schraub-
stock, Zwingen oder Ahnliches). Bei dem
von mir favorisierten Fahrzeugaufbau miis-
sen lediglich stumpfe Winkel gebogen wer-
den. Diese lassen sich zuverldssig und ohne
Verziehen der Gehduse realisieren.

Das Dach wird mit einem runden Stab
auf einem weichen Untergrund in die rich-
tige Form gebracht. Damit der Kraftauf-
wand nicht zu gross wird, betrdgt die
Ausgangsblechstdrke nur 0,3 mm. Da die
Flachen rund um die Sicken gedtzt werden,
resultiert nur eine geringe Restblechstarke.
Anschliessend wird das Dach passgenau
auf das Gehduse aufgelotet. Dazu sind die
Décher mit Lotnasen versehen. Deren In-
nenkanten geben den Anschlag fiir das
Dach an den Seitenwdnden. Die Nasen sind

Der Start des Zusammenbaus: Die Teile werden sorgfiltig aus den Trégerblechen rausgeschnitten, gebogen und anschliessend verltet.
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