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Der arme, arme Georg

«Das Neonlicht {iber Georgs Arbeitstisch flackert. Es zieht etwas in
dem alten Gemauer, wo der 55-Jdhrige seit nunmehr tiber 20 Jahren
nichts anderes tut, als Modelleisenbahnen zu verpacken. Tagein,
tagaus. Es miissen inzwischen schon mehrere 100000 Stiick sein.
Normalerweise empfindet Georg nichts dabei. Doch heute ist es
anders. Eine kleine Trédne kullert {iber seine Wange....»

So in etwa wiirde wohl eine Reportage in der LOKI beginnen,
wenn sie von Claas Relotius geschrieben worden wire. Der ehema-
lige Starreporter des deutschen Magazins «Der Spiegel» hat sich im
Dezember als Betriiger entpuppt. Viele seiner in einem stark
emotionalisierenden Stil verfassten Reportagen waren manipuliert,
Personen und Geschehnisse teilweise sogar frei erfunden.

Der Skandal riittelt gegenwartig die gesamte (deutschsprachige)
Medienlandschaft durch. In den Redaktionsstuben fragen sich die
Schreibenden nun, wie sehr man selbst bei der Wahrheit geblieben
ist. Eine Grundsatzdiskussion ist in Gang.

Natiirlich habe ich mir auch die Frage gestellt, ob in der LOKI
bisweilen Artikel erscheinen, die zu weit von der Realitit entfernt
sind. Nun, wie jedes andere Medium, ist auch die LOKI nicht
dagegen gefeit, Autoren a la Relotius aufzusitzen. Es muss ja nicht
gleich eine ganz erfundene Geschichte sein. Auch allzu {ippig
ausgeschmiickte Details konnen schon mal einen Relotius-Bei-
geschmack haben. «Der Spiegel» verfiigt iiber eine ganze Abteilung,
welche die Artikel vor der Publikation Satz fiir Satz auf eventuelle
Unstimmigkeiten hin tiberpriift. Das haben wir bei der LOKI nicht.
Aber wie sichern wir uns ab? Die kurze Antwort: Vertrauen.

Die etwas ldngere Antwort: Vertrauen in unsere Autoren, dass

sie einfach nur gerne iiber ihr liebstes Hobby beziehungsweise die
faszinierende Welt der Modelleisenbahn berichten. Bisher fiihle
ich mich in meinem Vertrauen bestatigt.

In diesem Sinne mdchte ich hier meinen Dank an die vielen Text-
und auch Bildautoren richten, die regelméssig, sporadisch oder
auch nur ganz selten fiir die LOKI tétig sind. Liebe Leserinnen und
Leser, geniessen Sie ihre Berichte!

Herzlichst, Thr,

BesuchenSieunsauchunter: Bl © @ @ ©
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Mit den schonsten Motiven aus der LOKI

Sie sind auf der Suche nach einem originellen Geschenk fiir Ihr
Enkelkind oder einem tollen Spiel fiir die ganze Familie? Wie wére es
mit dem neuen LOKI-Memo? Das LOKI-Memo iiberrascht Eisenbahn-
und Modellbahnfans mit den 36 schonsten Motiven aus der LOKI.

Jetzt auf www.loki.ch bestellen.
CHF/EUR 25.— zzgl. Versandkosten.

Offnungszeiten:
Bahn@Qrama prosppr R
GmbH Fr. 14.00-21.00
Sa. 10.00-16.00

Bernstrasse 101
3018 Bern

Internet/Shop:
www.bahnorama.ch

Tel/Fax:

031992 85 88

Mail:
info@bahnorama.ch

Sa, 23. Feh. 2019
So, 24. Feh. 2019

Pentorama

Amriswil

N

G‘os odellelsenbahn-

splelwarenmedla ch

und Splelwarenborse

Das «Pentorama- liegt an der Arbonerstrasse 4, in 8580 Amriswil.

Zufahrt zum Parkplatz (ber St. Gallerstrasse

* Freier Eintritt ab 10.00 Uhr

* Festwirtschaft mit Verpflegung am Samstag und Sonntag

* Testgleise vorhanden

Offnungszeiten der Borse: Samstag, VIP ab 08.00, Fr. 10.-

10.00 - 15.00 Uhr

Sonntag, 10.00 - 15.00 Uhr

Organisation und Informationen:
Splelwarenmedia

Sattierstrasse 15a - 8566 Neuwilen
Tel. 052 549 06 87

Emalil: info@spielwarenmedia.ch

spielwarenmedia.ch

Lokschuppen Hagen-Haspe
seit
$77 Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr... vieles mehr...

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen
Vogelsanger Strasse 40

Abdeckhauben - Vitrinen - Dekotreppen
aus Acryl/Glas far Spuren
N-HOm-HO0-0-1-G
Handelsagentur
Jean-Pierre Gehbauer

Alpenweg 18A

CH-2544 Bettlach SO

Tel. +41 032 645 36 44
Mobile +41079 632 27 46
Fax +41 032 645 17 88
jean-pierre@jp-gehbauer.ch
www.jp-gehbauer.ch

Wohnaccessoires — Geschenke —
Produkteprasentation — Displays

www.FBM-Bacheli.ch

Bezug der neuen
Raumlichkeiten

Eroffnung am Freitag,
8. Mérz 2019 von 14-18.30 Uhr

Er6ffnung am Samstag,
9. Mérz 2019 von 9-16 Uhr

Luzernerstrasse 12, 6252 Dagmersellen

fbm-bacheli@bluewin.ch
Tel. 079 560 40 56
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Foto: Tiber‘t Keller

einmal mehr am Internationalen Tag der Modelleisenbahn gezeigt. An diesem war im
Malanser Bastelraum des Vereins Tag der offenen Tiir — die jungen Mitglieder fiihrten
ihre Anlagen und Bastelfertigkeiten vor. LOKI-Autor Tibert Keller war dabei. Seite 32

Foto: Emmanuel Nouaillier

) 1Y NG * \\ 451
Was der bekannte Modellbauer Emmanuel Nouaillier herstellt, ist schon fast als Kunst
zu bezeichnen. Industrielle und urbane Szenen vergangener Jahrzehnte haben es ihm
besonders angetan. Im Artikel «Atmosphéren» erldutert der Meister seine Modellbau-
philosophie. Ausserdem gibt Nouaillier einen ersten Einblick in seine Tricks. Seite 64

N

Foto: Dominik Gurtner

lichen und weitldufigen Streckenfiihrung drehen Modellziige in Spur 0/0m ihre Runden um
mehrere Bergspitzen, es geht bergauf und bergab. LOKI-Autor Dominik Gurtner berichtet
iiber eine grosse alpine Modellrundreise in der Berner Agglomeration. Seite 76
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Dank der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke
(DFB) verkehren
weiterhin Ziige an der

~ Furka: Touristenziige
sorgen mit Dampf und
Diesel fiir Leben auf der
Strecke Realp—Oberwald. Ausschnitte der DFB hat
Axel Rohde im Massstab 1: 87 umgesetzt. Im Mittel-
punkt seiner HOm-Modellanlage steht — als talseitiger
Endpunkt — der Bahnhof Gletsch. Seite 84

Foto: Axel Rohde




Marktspiegel

N | Fleischmann

Stadt Schaffhausen und
BR 193 Vectron SBB Cargo

Das Wappen der Stadt Schaffhausen prangt
auf der Elektrolokomotive, Reihe Ae 610,
der SBB (SBB-Cargo) der Epoche VI in
Spur N, die gerade zur Auslieferung ge-
langt ist (Art.-Nr. 737215). Dabei handelt
es sich um ein technisch iiberarbeitetes
Modell mit Schweizer Lichtwechsel und
Sound. Bereits 1955 begann die Erfolgsge-
schichte der Ae 6/6, deren 120 Exemplare
an die SBB abgeliefert wurden. Schnell
erwiesen sie sich vor allem am Gotthard
als die idealen Zugpferde, um die bestin-
dig anwachsenden Zuglasten in flotter Ge-
schwindigkeit {iber die langen Rampen zu
beférdern, denn die langsamen «Krokodile»
kosteten zu viel Zeit auf den stark ausge-
lasteten Streckenabschnitten. Rasch 16s-
ten die formschonen Ae-6/6-Kraftpakete
die «Krokodile» und andere éltere Loko-
motiven auf allen steigungsreichen Haupt-
strecken ab. Sie haben sich in den letzten

Einsatzjahren einen Kultstatus erworben.
Nach dem Ausscheiden aus dem aktiven
Dienst bei den SBB sind mehrere von ihnen
museal der Nachwelt erhalten geblieben.
Den Rollout in die Verkaufsladen hat
auch die Elektrolokomotive BR 193 Vectron
der SBB Cargo (Art-Nr. 739374) hinter
sich. Beim Epoche-VI-Gefahrt mit dem Tauf-
nahmen «Gottardo» in Spur N handelt es

sich um eine komplette Neukonstruktion.
Das Modell verfiigt iiber einen eingebauten,
lastgeregelten Digitaldecoder und ist ab
Werk mit Sound ausgestattet. Zudem ver-
fiigt es liber verspiegelte Seitenfenster, ein
Metalldruckguss-Fahrgestell, einen fiinfpo-
ligen Motor mit Schwungmasse, und der
Antrieb erfolgt auf vier Achsen mit zwei
Haftreifen. Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Roco

BLS-Loks und «Spirit of Venezia»

Epochenmissig passt die soeben ausge-
lieferte Re 465 012 Eurotunnel (Art.-Nr.
73287 und 73288) mit dem grossen BLS-
Signet bestens zu den im Jahr 2018 erschie-
nenen BLS-EW-IV-Wagen oder als Zweit-
lokomotive fiir eine Doppeltraktion zur
soeben ausgelieferten BLS Re 4/4 Lalden.
Die Lokomotive verfiigt {iber eine LED-Be-
leuchtung und eine Schnittstelle PluX22
fiir den Digitaldecoder. Ebenfalls in den
Verkaufsldden angelangt ist die HO-Elektro-
lokomotive Re 4/4 185 der BLS (Art-Nr.
73781, die LOKI hat in der letzten Ausgabe
ausfiihrlich tiber das Modell berichtet). Er-
wahnenswert ist schliesslich die Ausliefe-
rung von Formneuheiten der OBB. So des
vierteiligen Wagensets «Railjet» mit Italien-
Zulassung aus der Epoche VI im Massstab
1:87 (Art-Nr. 64188, 64189 und 64190).
Der Zuglauf ist als RJ] 133 von Wien Haupt-
bahnhof nach Venezia S. Lucia unterwegs,
der Steuerwagen trdgt den Taufnamen
«Spirit of Venezia». Erhiltlich im Fachhandel.
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N | Modellbahn Stefan Grieb

Viadukte und Tunnelportale in Spur N

Die Viadukte und Tunnelportale der Schwei-
zer Schmalspurbahnen gibt es bei Modell-
bahn Stefan Grieb jetzt auch im Massstab
1:160. Wie die Modelle in anderen Mass-
staben werden die Briicken auf Bestellung
von Hand gefertigt. Dabei hat der Kunde
die Wahl zwischen massstéblichen Model-
len und Modellen, die nach seinen Vorga-
ben gestaltet werden. Die Viadukte werden

in bewdhrter Bauweise erstellt. Dabei wird
die Steinstruktur in Gips geritzt, wodurch
eine naturgetreue mineralische Oberfla-
chenstruktur entsteht. Die Bilder zeigen
eine 80 cm lange Variante des Innviadukts
der RhB sowie das Portal des Argentieri-
Tunnels im Oberengadin. Weitere Neu-
erscheinungen sind diverse Viadukte und
Tunnelportale der Tauernbahn.

Interessenten wenden sich direkt an:

Modellbahn Stefan Grieb
Goldschmiedsweg 16
D-75328 Schomberg

Tel. 0049 723 534 06
info@steinbogenviadukte.de

www.steinbogenviadukte.de

Zubehir | Felsenmeyer

Schneidprofi, hergestellt in der Schweiz

0 | Kiss Modellbahnen

Silowagen Typ Uas/Uagps in Spur 0

Kiss Modellbahnen zeigt die ersten Muster
der Silowagen vom Typ Uas/Uagps in
Spur 0. Wagen der Bauart U sind fiir den
Transport staubférmiger Giiter vorgese-
hen. Die gedeckten Vierachserwagen mit
Schwerkraftentladung des Typs Uas im
Speziellen werden ausschliesslich fiir Le-
bensmittel wie Getreide und raffinierten
Zucker verwendet. Sie verfiigen iiber drei
separate abgetrennte Kammern mit einem

Der Schneidprofi C40 ist ein ideales Ge-
rdt zum exakten Schneiden verschiedener
Materialien wie Holz, Kunststoff oder auch
Karton. Mit dem Zubehor ldsst sich ein-
fach in den Winkeln 30°, 45°, 60° und
90° schneiden. Jeder andere beliebige Win-
kel kann natiirlich auch eingestellt wer-
den. Dank zwei verschiedenen Klingen-
dicken kann die Schnittqualitét zusétzlich
erhoht werden. Hergestellt wird das Gerét

gesamten Fassungsvermogen von 100 m?,
die iiber Dachluken gefiillt werden. Entla-
den werden sie durch dosierbare Entlade-
vorrichtungen unter den Silos. Die Wagen
verfiigen iiber eine maximale Zuladung von
100 Tonnen und unterliegen in der Wa-
genbewirtschaftung den strengen Richt-
linien fiir sichere Lebensmitteltransporte.
Die MILLET Uas werden von den SBB nur
nach Bedarf angemietet und eingesetzt.

in der Schweiz, Vorfiihrung und Handha-
bung im Bahnhof Benzenschwil AG.

Interessenten wenden sich direkt an:
Felsenmeyer

Martin Meyer

Oberfeldmatt 2, 6037 Root

Tel. 079 220 67 51
martin@felsenmeyer.ch
www.felsenmeyer.ch

Bei ihrem Erscheinen sind sie durch ihre
gefidllige Farbgebung in Cremeweiss mit
den Hinweisen 100 Tonnen, 100 km/h
und 100 m® aufgefallen. Wahrend ihres
Einsatzes haben sie ihre elegante Farbge-
bung jedoch etwas verloren oder wurden von
«Spraydosenkiinstlern» mehr oder weniger
verunstaltet.

Die Spur-0-Modelle der Uas von Kiss im
Massstab 1:45 sind vollstdndig aus Metall

LOKI 2|2019



gefertigt und werden in einer einmaligen
Serie in limitierter Stiickzahl angeboten.
Die Wagen sind aus Messingblechen gelotet
oder aus Messingschleudergussteilen ge-
fertigt, die ringisolierten Achsen sind aus
Stahl. Vom MILLET-Uas-Wagen werden
zehn verschiedene Betriebsnummern mit
authentischen REV-Daten angeboten.

Die Silowagen mit 94 m*® Ladevolumen
des Typs Uagps sind Farbvarianten. Sie
sind als nicht ganz vorbildgetreue Varian-
ten auf Basis der Uas entstanden. Um den
Modelleisenbahnern eine Alternative zu
den Uas-Modellen anbieten zu konnen,
wurde die Moglichkeit genutzt, weitere
dhnliche Varianten dieser gewichtigen
Brocken zu realisieren. Da sich Uas und
Uagps dusserlich sehr d@hnlich sind und
zusammen mit einigen typenspezifischen
Anderungen sowie der entsprechenden
Farbgebung fast kein Unterschied mehr er-
kennbar ist, kann man Kiss mit gutem Ge-
wissen diese Kompromisse eingestehen.
Denn auch die TRANSCEREALES- oder
MONFER-Varianten machen eine gute Fi-
gur auf der Anlage. Kiss ist sich bewusst,
dass die Variante des NESCAFE-Uanpps im
Original ein anderes Vorbild hat, hat sich
aber dazu entschlossen, sie quasi als Eye-
catcher trotzdem zu realisieren. Fiir Fine-
scale-Modellbahner werden optional auch
FS-Tauschachsen angeboten.

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | NME

Uacns 82 m3 EVS und Gemex/Wascosa

Der deutsche Hersteller NME (Niirnberger
Modelleisenbahnen) hat sein Angebot an
vierachsigen Staubsilowagen Uacns 82 m?
im Massstab 1:87 erweitert. Neu erhalt-
lich sind Wagen mit den Logos von EVS
sowie Cemex/Wascosa. Die NME-Modelle
sind hochwertige Produkte mit vielen extra
angesetzten Teilen.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Hobbytrain

CIWL-Simplon-Express in Greme-Braun

Der Calais-Méditerranée Express wurde im
Winterfahrplan 1886/1887 eingefiihrt und
war ein Luxuszug der Compagnie Interna-
tionale des Wagons-Lits. Er verkehrte von
1886 bis 1939 von Calais beziehungsweise
Paris an die franzosisch-italienische Rivi-
era. Spiter, ab 1922, nach Einfiihrung der
stahlblauen Schlafwagen, erhielt der Zug

auch den Beinamen «Le train bleu». Wie alle
damaligen Luxusziige der CIWL bestand der
Calais-Méditerranée Express ausschliess-
lich aus Schlaf-, Speise- und Gepackwagen.
Neben den iiblichen Teakholz-Wagen der
CIWL kamen in diesem Zug auch die optisch
auffélligen creme-braunen Wagen zum Ein-
satz. Im Modell wird der komplette sechs-

teilige Zug mit zwei Gepéck-, drei Schlaf-
und einem Speisewagen realisiert (Art.-Nr.
44018 und 44020). Die Zielschilder der
Schlafwagen sind authentisch unterschied-
lich ausgefiihrt. Die Schlaf- und Speisewa-
gen verfiigen iiber Innenbeleuchtung und
aussen wie innen tiber zahlreiche Details
und Anbauteile. Erhéltlich im Fachhandel.

HO | B-Models

HUPAC Sgns mit Bertschi-Tankcontainern

Auf den bereits bekannten Sgns des belgi-
schen Herstellers B-Models wurden die neu
entwickelten Tankcontainer im Design der
Firma Bertschi Diirrendsch geladen. Dies
ist das erste Modell einer ganzen Serie von
Tragwagen des Typs Sngs mit Containern
der bekannten Speditionen wie Bertschi,
Hoyer, Gruber und vielen anderen, die in
Zukunft erscheinen werden. Das Bertschi-

TT | Tillig

Modell ist ab Werk leider bereits ausver-
kauft, eine zweite Auflage mit gednderter

Betriebsnummer ist bei den Belgiern jedoch
schon in Planung.

BR 189 der MRGE/SBB Gargo International

Im Herbst 2018 wurde sie angekiindigt,
nun ist die Elektrolokomotive BR 189
der MRCE/SBB Cargo International (Art.-
Nr. 02489) von Tillig zu kaufen. Die TT-Lok

verfiigt {iber ein 3-Licht-Spitzensignal vorn
und ein 2-Licht-Spitzensignal hinten sowie
iiber Kupplungsaufnahme und Kurzkupp-
lungskinematik. Ein Oberleitungsbetrieb

istmoglich. Die Lok verfiigt iiber eine 12-po-
lige Digitalschnittstelle PluX12 (NEM 658).
Erhéltlich im Fachhandel.

national
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0 | Noch

Markt

Foliagen und Figuren im Massstab 1:43

)

(i

Ab sofort sind von Noch die neuen Foliagen
und Figuren im Massstab 1:43 verfiigbar.
Die Basis der 20x23 c¢m grossen Foliagen
ist ein hauchdiinnes und hochflexibles Tra-

HO | A.C.M.E

germaterial. Damit ist es moglich, die Fo-
liage auch auf zerkliifteten Oberflichen
anzuwenden oder in einzelne Stiicke zu

reissen und punktuell einzusetzen. Die

«klassischey» Foliage wird in drei Griint6-
nen angeboten: Hellgriin (Art.-Nr. 07270),
Dunkelgriin (Art.-Nr. 07271) und Olivgriin
(Art-Nr. 07272). Die Wildgrasfoliage ent-
steht durch elektrostatische Beflockung,
dabei werden verschiedene Gréser und Flo-
cken kombiniert. Auch die Wildgrasfoliage
wird in drei Griintonen angeboten: Hell-
griin (Art-Nr. 07280), Dunkelgriin (Art.-Nr.
07281) und Olivgriin (Art.-Nr. 07282). Die
Wiesenfoliage wird ebenfalls elektrosta-
tisch beflockt und in drei Griintonen her-
gestellt: Gelb-Griin (Art.-Nr. 07290), Mit-
telgriin (Art-Nr. 07291) und Dunkelgriin
(Art-Nr. 07292). Die Laubfoliage zeichnet
sich durch die Beflockung mit dem fein ge-
schnittenen Noch-Laub aus. Sie wird vor
allem fiir die Begriinung von Biischen und
Baumen sowie fiir die Gestaltung kleiner
Biische und Bodendecker eingesetzt. Ange-
boten werden zwei verschiedene Griintone:
Mittelgriin (Art.-Nr. 07300) und Dunkel-
griin (Art-Nr. 07301).

Da immer mehr Modellbahner auf die
Spur 0 umsteigen, wurde der Wunsch nach
passenden Figuren im Massstab 1:43 an
Noch herangetragen. Mit fiinf Sets kommt
der Zubehérhersteller diesem Wunsch nach:
Bahnpersonal (Art.-Nr. 17800), Lokfiihrer
und Heizer (Art-Nr. 17810), Rangierer (Art.-
Nr. 17820), Reisende (Art.-Nr. 17850) und
Sitzende (Art.-Nr. 17860).

Erhéiltlich im Fachhandel.

Re 484 014 der SBB mit ChemOil-Logo

Die SBB Re 484 014 (Art-Nr. 65526) ist mit
grossen Werbeaufschriften fiir den Logis-

tikdienstleister ChemOil versehen. Auch auf

LOKI 22019

der Front ist ein ChemOil-Signet anstelle des
SBB-Logos angebracht. A.C.M.E hat diese
spezielle Re 484 als HO-Modell realisiert.

Das Modell verfiigt wie alle Traxx-Lokomoti-

ven von A.C.M.E iiber eine LED-Beleuchtung

und eine 21-polige Digitalschnittstelle.
Erhéltlich im Fachhandel.

r! ’ 'rA ,.! :__ .,_

| |
I @ SBBCFFFFSCarg |

T od o e

1



Rolimaterial

Portrit

Von Peter Hiirzeler (Text und Bilder)

ufgrund gestiegener Transportbediirf-
Anisse und zur Entlastung der zur Er-

6ffnung der Lotschbergstrecke be-
schafften Be-5/7-Lokomotiven war die BLS
Mitte der 1920er-Jahre auf der Suche nach
einem neuen Lokomotivtyp. Unter Feder-
fithrung der Firma Sécheron in Genf wurde

12

eine Lokomotive mit Einzelachsantrieb
Typ Sécheron - einer verbesserten Version
des urspriinglich aus Amerika stammen-
den Westinghouse-Antriebs - entwickelt:
die Be 6/8. Da die meist fiir den mechani-
schen Teil verantwortliche Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winter-

thur (SLM) mit {iberrissenen Preisforde-
rungen glanzte, sahen sich Sécheron und
die BLS gezwungen, sich nach Alternativen
umzusehen. Man wurde in Milano bei der
Societa Italiana Ernesto Breda fiindig. Der
mechanische Teil der ersten vier Lokomo-
tiven Be 6/8 201-204 wurde aus Italien
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geliefert, erst bei der etwas verbesserten
Nachbauserie Ae 6/8 205-208 kam die SLM
zum Zug.

Die Be 6/8 setzten zu ihrer Zeit neue
Massstdbe und galten bis zur Ablieferung
der SBB-Ae-8/14-Doppellok als stirkste
Lokomotiven der Welt. Hauptsdachlich im

LOKI 2]2019
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LOTSCHBERG SIMPLON

Die Schattenschrift und die weitgehend lesbaren Fabrikschilder.
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schweren Giiterverkehr eingesetzt bewahr-
ten sich die Maschinen ausserordentlich
gut und wurden zum Inbegriff der BLS.
1956 und 1957 wurden die zuerst geliefer-
ten Be 6/8 201-204 umfassend moderni-
siert und der Nachbauserie aus dem Hause
SLM auch optisch angeglichen.

Die Modellumsetzung

Bereits zweimal wurden Breda Be 6/8 in
Spurweite N angeboten. Mitte der 1980er-
Jahre schuf Metropoli ein fiir die damalige
Zeit ansprechendes Messingmodell, welches
aber technisch nicht in allen Belangen zu
iiberzeugen vermochte. Mitte der 2000er-
Jahre brachte Lematec ein Messingmodell
der Lok auf den Markt, das keine Wiinsche
offenliess. Beide Modelle sind heute nur
noch auf dem Occasionsmarkt zu finden
und spielen - in besonderem Masse die Lok
von Lematec - auch preislich in einer obe-
ren Liga.

Die ungebrochene Nachfrage nach Loko-
motiven dieses Typs bewog den italieni-
schen Kleinserienhersteller Fratix nach
Erscheinen der BLS Ae 6/8 von Hobbytrain
zu einer entsprechenden Umsetzung der
Breda Be 6/8 in der Ursprungsausfiihrung.
Das Modell basiert auf einem unveréandert
tibernommenen Fahrwerk von Hobbytrain,
sodass ein zuverldssiger Lauf und Dinge wie
eine NEM-Steckkupplung, eine digitale
Schnittstelle und im Schadenfall auch eine
entsprechende Ersatzteilversorgung sicher-
gestellt sind.

Der Lokkasten wurde in Handarbeit nach
Originalpldnen von Breda komplett neu in
Resin-Gusstechnik gebaut. Viele extra an-
gesetzte Zuriistteile in Atz- oder Laser-cut-
Technik vervollstindigen das Bild der Lok.
Leider fehlt stirnseitig der kleine Vorbau,
der aber in den urspriinglichen Planzeich-
nungen von Breda ebenfalls nicht zu finden
ist und erst im Verlaufe des Baus dazukam.
Die Lackierung und die mehrfarbigen Be-
schriftungen sind sauber und vollstandig
aufgebracht. Zu liberzeugen vermag hier
insbesondere der in Schattenschrift gehal-
tene Schriftzug «Bern Lotschberg Simplony.
Als Loknummer wurde die 201 gewahlt.
Wihrend am Lokkasten die Griffstangen
dem Vorbild entsprechend extra angesetzt
wurden, fehlen diese am Fahrgestell leider.
Hier hitte eine Umsetzung der Griffstangen
auf dem Umlauf das Bild der Lok vervoll-
standigt. ]

LOKI 22019
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Das Gesicht der Lok.
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Portrdt | Panoramasteuerwagen Ast 116 und Ast 117 von Bemo in HOm

Mit Lokfiihrerperspektive
iiber die Golden-Pass-Linie

Piinktlich zur Weihnachtsfeier lieferte Bemo die Panoramasteuerwagen Ast 116 und Ast 117 der
Golden-Pass-Linie der MOB an den Fachhandel aus. Anlass genug, einen Blick auf das Vorbild zu werfen
und die neuen Modelle unter die Lupe zu nehmen.

Von Patrick Heuberger (Text und Bilder)

er Erfolg der beiden Kompositionen
des Panoramic Express Anfang der

1980er-Jahre brachte die Montreux-
Berner-Oberland-Bahn (MOB) dazu, eine
dritte Komposition zu bilden. Es sollte ein
reiner Erstklasszug werden. Neben dem
neuen Barwagen Ars 115 wurden zwei Pa-
noramasteuerwagen beschafft.

Um acht Passagieren den Lokfiihrerblick
zu ermoglichen, wurde der Fiihrerstand et-
was ins Wageninnere versetzt und erhoht
angeordnet. Die restlichen 42 Plitze waren
grosstenteils in Flugzeugbestuhlung mit
zwei Vierercoupés in der Wagenmitte ange-
ordnet. Der 1985 gebaute Ast 116 erhielt
dabei eine Fiihrerstandseinrichtung vom
BDe 4/4 3005. Dem ein Jahr spiter gebau-
ten Ast 117 wurde die Fiihrerstandseinrich-
tung vom BDe 4/4 3006 eingebaut. Womit
auch klar war, dass die beiden BDe 4/4 3005
und 3006 nur noch zusammen verkehren
konnten. Sie stellten in den folgenden Jah-
ren dann auch das Traktionsmittel fiir den
Super Panoramic Express dar.

Die beiden 16470 mm langen Wagen-
kasten wurden von Ramseier + Jenzer Ka-
rosseriewerk aus Biel gebaut, wahrend die
Drehgestelle von SIG stammen. Da die Fahr-
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zeuge keine Riickspiegel haben, befinden
sich in zwei Seitenkdsten jeweils Kame-
ras. Aufgrund der erhohten Fiihrerstands-
position ist unterhalb der Frontscheibe
ebenfalls noch eine Kamera fiir den Nah-
bereich angebracht. Der Lokfiihrer erhalt
somit eine optimale Rundumsicht. Mit
rund 20 Tonnen handelt es sich eher um
schwere Schmalspurpersonenwagen. An-

e eI

Der 1986 geEaute

It g 3 %
Ast 117 in alter Farbgebung zusammen

fanglich trugen die Fahrzeuge die Wappen
von Lausanne (Ast 116) und Chateau-d’CEx
(Ast 117), welche sie aber im Verlauf der
1990er-Jahre verloren.

Die gut 30-jdhrigen Fahrzeuge hatten
schon diverse Farbschemas. Anfanglich
waren sie in Dunkelblau-Creme gehalten.
Mitte der 1990er-Jahre wurde die Bema-
lung an das Creme-Elfenbein-Farbschema

Foto: unbekannt/Sammlung: P. Heuberger

mit einem BDe 4/4 in Montreux.
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des Crystal Panoramic Express angepasst,
und die gefassten Scheiben wurden durch
geklebte Fenster ersetzt. 2003 erhielten die
Steuerwagen das erste gold-weiss-dunkel-
blaue Golden-Pass-Farbschema, um nur
neun Jahre spater in Gold-Weiss zu erstrah-
len. Ebenfalls im Jahre 2012 wurden die
Einstiegstiiren durch neue Schwenkschie-
betiiren ersetzt.

Die Modelle von Bemo

Ende Dezember war es so weit, die Bemo-
Modelle Ast 116 (Art.-Nr. 3297306) und
Ast 117 (Art.-Nr. 3297307) waren im Fach-
handel erhaltlich. Was sofort auffallt, ist die
neue Verpackung. Anstatt wie bisher ein
Styroporeinsatz wird nun analog zu diver-
sen anderen Herstellern eine Blisterschale
verwendet. Das Modell selbst wird zusétz-
lich durch eine Plastikfolie geschiitzt.

Der Beipackzettel kommt in gewohnter
Aufmachung daher. Vom neunteiligen Zu-
riistset werden pro Wagen acht Teile beno-
tigt. Bemo hat bei diesen Modellen sogar
die unterschiedlichen Steuerungsleitungen
berticksichtigt. Das Anbringen der Zuriist-
teile an der Riickwand gestaltet sich nach
dem Abnehmen des Faltenbalges und teil-
weisem Ausbohren der Locher ziemlich
einfach. Diese rettende Idee kam mir beim
ersten Steuerwagen aber reichlich spit.

Wagenkasten

Der in Kunststoffbauweise hergestellte Wa-
genkasten ist eine Neukonstruktion. Mit
189 mm Kastenldnge wurde das Vorbild
genau um den Faktor 87 verkleinert. Das
einseitig angebrachte Liiftungsgitter ist
eingraviert. Ebenso weisen die frei stehen-
den Einstiegstritte eine Riffelgravur auf.
Die gelben Griffstangen bei den Einstie-
gen sind ab Werk frei stehend montiert.
Die Fenster sind passgenau mit angetonten
Gummirdndern eingesetzt. Der Frontan-
blick wird durch vier abgesetzte Scheiben-
wischer vervollstandigt.

LOKI 2|2019
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Der Beipackzettel im gewohnten Umfang, daneben der kleine Beutel mit den Zuriistteilen.
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Die Frontseite im Vergleich, einmal ohne und einmal mit Zuriistteilen. Die Wagenriickseiten, einmal ohne und einmal mit Zuriistteilen.

il

Die Tdne des blau-cremefarbigen Anstriches sind gut getroffen. Das Staatswappen von Finnland erinnert an den Besuch von Mauno Koivisto.

Dem Fahrzeug
auf den Boden geschaut.

Der Ast 117 in voller
Pracht mit dem Wappen
von Chéteau-d’(Ex.
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Die Spitzenbeleuchtung ist in Fahrrich-
tung wechselnd, ein weisses Dreierspitzen-
licht bei der Vorwirtsfahrt und ein rotes
Zugschlusslicht im gezogenen Betrieb. Zur
Stromaufnahme werden beide Drehgestelle
herangezogen, was dem Wagen einen ho-
heren Rollwiderstand gibt. Im Bereich des
Fiihrerstandes ist zwischen der Innenein-
richtung und dem Boden eine Platine ange-
bracht. Fiir den digitalen Zugbetrieb muss
die Verdrahtung gemdss Beiblatt angepasst
werden. Zentral oberhalb des Mittelpuffers
ist das Fenster fiir die Kamera des Nahbe-
reichs angedeutet. Die Fiihrung fiir den
Kupplungshaken sowie die Aussparung am
Schienenraumer sind schon wiedergege-
ben. Fiir den Einbau einer Modellkupplung
mit Deichsel vom Drehgestell her miisste
wohl der nicht schwenkbare Schienenrdu-
mer abgenommen werden.

Farbgebung und Beschriftung

Die Tone des blau-cremefarbigen Anstrichs
sind gut getroffen und passen zu bereits
existierenden Modellen dieser Epoche. Die
Beschriftung ist lupenrein und sauber
aufgebracht sowie vorbildrichtig. Einzig

Das Wappen von
Lausanne ziert den Ast 116.

LOKI 22019

das Revisionsdatum wird mit R4 - gefolgt
vom Ubergabedatum - angegeben. Ob hier
allenfalls ein Ue anstatt R4 hingehort hitte,
kann der Autor leider nicht mit Sicherheit
sagen. Der Ast 117 weist bei den Einstiegen
korrekterweise noch das Staatswappen von
Finnland auf, welches auf dem Vorbild an-
lasslich des Besuchs des finnischen Staats-
prasidenten Mauno Koivisto am 25. Mirz
1986 angebracht wurde.

Die Drehgestelle entsprechen denjeni-
gen, welche unter den bereits seit Linge-
rem erhaltlichen Panoramawagen zum Ein-
satz gekommen sind. Sie sind ansprechend
detailliert. Der Unterboden ist schlicht ge-
halten, widergibt aber die sichtbaren Luft-
tanks und Apparatekisten.

Inneneinrichtung

Die roten Sitze der Inneneinrichtung wider-
spiegeln den Zustand der Ablieferung. Was
aber fehlt, sind die weissen Ijberziige der
Kopfstiitzen. Die Bedienungselemente und
Bildschirme sind im Fiihrerstand mittels

eines grauen Kunststoffspritzlings ange-
tont. Bei den kleinen, in der Dachschrige
liegenden Fenstern sind diese aber sowieso

Rolimaterial

kaum zu sehen. Der Boden ldsst sich durch
leichtes Spreizen des Wagenkastens ein-
fach herausziehen. Einzig vorne bei den
Lichtern ist Vorsicht angebracht.

Modelleinsatz

Auf einer Testfahrt konnten die Modelle
den kleinen Bemo-Radius von 330 mm
noch problemlos durchfahren. Engere Ra-
dien sollten aber vermieden werden, da
es sonst Probleme mit den Einstiegstritten
gibt. Im lingeren Betrieb brachte ein Trieb-
wagen etwas wenig Motorenleistung und
zeigte merkliche Erwdrmungen. Grund da-
fiir diirfte der héhere Rollwiderstand der
Steuerwagen sein.

Fazit

Zusammenfassend kann gesagt werden,
dass Bemo wiederum ein sehr gelungenes
Modell auf Markt gebracht hat, welches ei-
nen guten Gesamteindruck hinterldsst. Mit
einem Katalogpreis von etwa 150 Franken
ist es zwar kein Schnéppchen. Der Modell-
bahner erhilt dafiir jedoch ein interessan-
tes Modell, das eine sinnvolle Erganzung in
der MOB-Fahrzeugflotte darstellt. ]
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Bau | Nahverkehrspendelziige der Schweizerischen Privatbahnen, ein Projekt in Spur HO (Teil 1)

Neue Pendelziige fiir die
Schweizer Privatbahnen

Die Pendelziige der Privathahnen, die sogenannten KTU-NPZ, faszinieren zahlreiche Modelleisenbahner,
so0 auch Marcel Koch. Leider gab es sie bislang nur in geringen Mengen von Kleinserienherstellern.
Wie Marcel Koch zu seinen Modellnachbildungen kam, hat seine Geschichte, wie das Original auch.
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Von Marcel Koch (Text und Fotos)

inige Schweizer Privatbahnen haben in
Eden Jahren 1981 bis 1992 Pendelziige

vom Typ RBDe 4/4 mit Steuer- und
Zwischenwagen beschafft. Diese Ziige bil-
den ein Pendant zu den SBB-NPZ (Neue
Pendelziige oder Nahverkehrspendelziige
genannt), welche auch aus dieser Zeit
stammen. Ich habe mich dem Vorbild der
«Privatbahn-NPZ» angenommen und davon
Ziige im Massstab 1:87 hergestellt. In ei-
nem dreiteiligen Bericht stelle ich zunéchst
das Vorbild vor. Anschliessend gebe ich
Einblicke in die Umsetzung der Modelle der
TPF und der BLS.

Das Vorbild — die Entstehung

Ende der 1970er-Jahre wuchs bei den
Schweizer Bahnen der Bedarf an neuem
Rollmaterial fiir den Regionalverkehr. Nicht
zuletzt forderte der geplante Taktfahrplan
diesen Bedarf. Denn die Einfiihrung des
Taktfahrplans war 1982 geplant. Bei den
SBB wurden noch viele Regionalziige mit
Lokomotiven oder Hochleistungstriebwa-
gen bespannt, was oft nicht sehr wirtschaft-
lich war. Im Raum Ziirich wurden mit neuen
Pendelziigen erste Versuche hinsichtlich
eines S-Bahn-Systems durchgefiihrt. Die
damaligen Privatbahnen besassen oft noch
unterschiedliches Rollmaterial. Dieses war
zu diesem Zeitpunkt dank den individuel-
len und innovativen technischen Losungen
sicherlich wirtschaftlich zu betreiben. Bei-
spiele dafiir waren die Leichttriebwagen
der BLS. Jedoch geniigten diese Ziige der
wachsenden Nachfrage im Agglomerations-
verkehr nicht mehr.

Nach den geltenden Finanzierungsre-
geln leistete der Bund wesentliche Beitrage
an die Rollmaterialinvestitionen. Das Eidge-
nossische Amt fiir Verkehr (EAV) (heute
Bundesamt fiir Verkehr [BAV]) machte dem-
nach Auflagen hinsichtlich der Ausrichtung
der Bundesbeitrige. So wurden die Privat-
bahnen dazu angehalten, moglichst einheit-
liches Rollmaterial zu beschaffen. Zudem
sollten moglichst gemeinsame Bestellun-
gen erfolgen. Man versprach sich davon
wesentliche Kosteneinsparungen. Ein dhn-
liches Beschaffungsmodell haben die Pri-
vatbahnen bereits frither umgesetzt, als
die sogenannten EAV-Triebwagen beschafft

Ein zweiteiliger GFM-Pendelzug wartet im Juli 1985
im Bahnhof Ins auf seine Abfahrt nach Murten.
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Aufstellung von fiinf Pendeugen vor der EBT-Werksttte in Oberburg der EBT, BT, BLS ud SBB.

Foto: BBC, Slg. Hans Roth

Vorbild des BLS-Triebzuges in urspriinglicher blau-beiger Lackierung mit Initialen und Bezeichnung
der Bahngesellschaft. Hier der RBDe 4/4 730 anldsslich einer Fotofahrt im Simmental.

Foto: J.J. Buckley, SIg. Peter Hirzeler




Rolimaterial

Foto: Peter Hurzeler

Foto: Slg. Peter Hirzeler

Im Mérz 1993 fahrt der RBDe 4/4" 230 als dreiteiliger Regionalzug von Dem dreiteiligen RVT-Pendelzug mit dem RBDe 4/4 106 bei Noiraigue
Langenthal nach Luzern im Bahnhof Madiswil ein. wurde im Oktober 1989 ein Postwagen angehéngt.

Der RBDe 4/4" 237 in urspriinglicher roter
Lackierung mit Logo und Schriftzug der RM AG
als $4 bei der Einfahrt in Riedbach.
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wurden. Die so koordiniert beschafften Pen-
delziige fiir die Privatbahnen wurden um-
gangssprachlich «Privatbahn-NPZ» genannt.
Diese Bezeichnung wurde in Anlehnung an
die zeitlich leicht versetzt entwickelten NPZ
fiir die SBB gewdhlt.

Das Vorbild — die Beschaffung

Die Gemeinschaftsbestellung initiierte die
BLS-Gruppe zusammen mit der Bodensee-
Toggenburg-Bahn (BT). Die BLS-Gruppe be-
stand aus der Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft Bern-Lotschberg-Simplon (BLS), der
Spiez-Erlenbach-Zweisimmen-Bahn (SEZ),
der Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn
(GBS) und der Bern-Neuenburg-Bahn (BN).
Der Gemeinschaftsbestellung schlossen
sich auch die Chemins de fer Fribour-
geois Gruyere-Fribourg-Morat (GFM) und
die Chemin de fer Régional du Val-de-Tra-
vers (RVT) an. Auch die EBT-Gruppe, be-
stehend aus der Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn (EBT),den Vereinigten Huttwil-Bahnen
(VHB) und der Solothurn-Miinster-Bahn
(SMB), schloss sich der Beschaffung an.

In denJahren 1981 bis 1992 wurden ins-
gesamt 49 Triebwagen mit einer Anzahl
Steuer- und Zwischenwagen bestellt. Trotz
der gemeinsamen Bestellung wiesen die
abgelieferten Fahrzeuge teilweise grossere
Unterschiede auf. Diese Abweichungen
resultierten unter anderem aus den un-
terschiedlichen betrieblichen Anforde-
rungen der einzelnen Bahnen. So wurden
die Triebwagen grundsitzlich fiir den Be-
trieb mit Steuerwagen ausgelegt. Dem-
nach besassen sie jeweils nur einen Fiih-

LOKI 2|2019

o i AL R NAC D A
TPF-Steuerwagenfronten am 21. Mai 2016. Hier sind die zwei unterschiedlichen Profile der
Frontpartien der Steuerwagen sichtbar. Im Vordergrund der ABt 371, dahinter der ABt 361.
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rerstand. Die ersten Triebwagen fiir die
GFM und die RVT wurden jedoch beidsei-
tig mit Flihrerstanden ausgeriistet, sodass
sie auch als Alleinfahrer eingesetzt werden
konnten. Zusitzlich wurden ihre Fiihrer-
stande mit Wageniibergdngen versehen.
Die BT beschaffte ihre Pendelziige mit ab-
gesenkten Wagenboden und anderen Dreh-
gestellen. Die Tiiren der Wagen wurden an
den Drittelspunkten angeordnet. Diese Ziige
wurden stets als Ganzziige betrieben. Es
konnten keine anderen Zwischenwagen
verwendet werden. Trotz den genannten
Unterschieden konnten die Pendelziige im

Wesentlichen auf einer gemeinsamen tech-
nischen Plattform entwickelt werden.

Neben den offensichtlichen dusseren
Unterschieden gibt es auch solche, die
nicht auf den ersten Blick erkennbar sind.
Einige Differenzen waren von Anfang an
da, andere kamen wihrend der vielen Be-
triebsjahre hinzu. Einige Beispiele: unter-
schiedliche Kastenldnge der Steuerwagen
um 20 cm, das Anordnen der Schiirzen
respektive das Fehlen von Schiirzen, unter-
schiedliche Sitze, unterschiedlich angeord-
nete Tiirdriicker, Klimagerite iiber den Fiih-
rerstanden usw.

Aber auch technisch wurden unterschiedli-
che Losungen entwickelt. Einige Beispiele:
Steuerung der Einstiegstiiren (Einklemm-
schutz beim Offnen und beim Schliessen),
unterschiedliche Konstruktionen der Rad-
lager, unterschiedliche Geschwindigkeits-
messsysteme usw.

Vorbild - heutiger Einsatz

Von den oben erwdhnten Bahngesellschaf-
ten existiert in der Zwischenzeit keine
einzige mehr in der damaligen Form. Die
meisten Triebziige sind aber heute noch
vorhanden, sofern sie nicht durch Brinde

24
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oder Unfélle ausgemustert werden muss-
ten. Die Pendelziige werden heute bei der
BLS AG, bei den Transports publics fri-
bourgeois (TPF), bei den Transports publics
neuchatelois (TRN) und bei der Schweize-
rischen Siidostbahn (SOB) eingesetzt. Ein
Ende ihres Einsatzes ist aber nach fast
40 Betriebsjahren absehbar.

Das Modell

Ich habe mich seit je dafiir begeistert,
Fahrzeugmodelle zu besitzen, die nicht
oder nur schwer kéuflich zu erwerben sind.
Daich in der Region Bern im Einzugsgebiet
der BLS aufgewachsen bin, habe ich eine
gewisse Anziehung zu den bekannten
RBDe-4/4-Pendelziigen dieser Privatbahn
entwickelt. Es standen friither zwar Modelle
dieser Pendelziige zur Verfiigung. Diese
waren aber fiir mich nicht erschwinglich.
Es handelte sich dabei um Kleinserien-
modelle der Firma SMF in Giubiasco. Also
habe ich damit begonnen, mich mit dem
Eigenbau solcher Modelle zu beschaftigen.
Genau in dieser Zeit hat die Firma SMF
aufgehort, selbst Modelleisenbahnen zu
produzieren. Damals hatte ich angefangen,
die Atztechnik fiir den Modellbahnbau zu
erlernen. Ich hatte bereits erste Eigenbau-
modelle von Berner Tramfahrzeugen herge-
stellt (siehe auch LOKI 1|2018). Zuféllig

habe ich dann erfahren, dass die Firma
SMF Restposten von Teilen aus ihrer Pro-
duktion verkauft. Kurzerhand habe ich
mich somit entschlossen, die Firma SMF zu
besuchen. So konnte ich einige Gehduse-
teile im Rohbau erwerben. Gleichzeitig hat
mich Frau Rohrer in das Zeichnungswesen
fiir die Herstellung von Atzfilmen einge-
fithrt. So habe ich damit begonnen, Atz-
zeichnungen herzustellen. Diese habe ich
noch konventionell am Reissbrett in Tusche
von Hand gezeichnet. Bald erhielt ich erste
Resultate, als ich die Atzbleche aufgrund
meiner Zeichnungen zuriickbekam. Beim
ersten Fahrzeug handelte es sich um einen
Zwischenwagen. Nach dem Zusammenbau
und der Lackierung stellte ich fest, dass die
Proportionen des Wagens nicht wirklich
stimmten. Da die Zeichnungen von Hand
erstellt worden waren, liessen sie sich nicht
einfach dndern; ich musste sie neu zeich-
nen. In der gleichen Zeit wurden erste
CAD-Systeme eingefiihrt, die auch auf nor-
malen PC liefen.

Neben einem Trammodell des Vevey-
Be 4/8 habe ich als Nachstes das Gehduse
eines RBDe-Triebwagens konstruiert. Dabei
habe ich versucht, die Fehler zu vermeiden,
die ich beim Zwischenwagen gemacht habe.
Doch die Proportionen liessen auch bei die-
sem Modell zu wiinschen iibrig. Vor allem

Der Triebwagen RBDe 567 der TPF neben dem RBDe 565 der BLS. Diese Modelle bilden das Resultat
der Neuauflage des Projektes. Davon berichte ich im zweiten und im dritten Teil dieser Artikelserie.

Rolimaterial

ist es mir nicht gelungen, die Abwicklung
der Fahrzeugfront stimmig umzusetzen.
Schwierigkeiten hatte ich auch damit, den
richtigen Antrieb des Modells zu finden.
Zunichst habe ich versucht, Chassis, Dreh-
gestelle und Motor des ersten Liliput-NPZ
zu verwenden. Aber auch diese Losung ver-
mochte nicht zu iiberzeugen. Dazu kam,
dass Liliput zu dieser Zeit vom Markt ver-
schwand und die Ersatzteile nicht mehr
einzeln bezogen werden konnten. So habe
ich als Nidchstes die Zeichnung des Steuer-
wagens hergestellt und abermals die Ab-
wicklung der Front konstruiert - jedoch
immer mit massigem Erfolg. Es kam dazu,
dass die einzelnen Fahrzeuge (Zwischen-,
Trieb- und Steuerwagen) aufgrund der un-
terschiedlichen Konstruktionsarten auch
nicht mehr wirklich zusammenpassten. So
habe ich das Projekt etwas frustriert erst
einmal ad acta gelegt und mich mit anderen
Projekten beschaftigt.

Neubeginn

Mit diversen anderen Modellprojekten und
der stetig besseren CAD-Technik habe ich
viele Modellbahnbauerfahrungen gesam-
melt. So habe ich damit begonnen, das Pro-
jekt der Privatbahn-NPZ neu aufzugleisen.
Davon méchte ich im ndchsten Teil dieser
Artikelserie berichten. %



Bau | Umbau des RhB C 2045 in der Epoche um 1913 in Spur HOm

Ein alter Biindner nach
neuen Massstaben

Wer Modellbau in der Epoche I betreibt, ist sehr oft damit konfrontiert, dass passendes Rolimaterial
im Fachhandel iiberhaupt nicht erhiltlich ist. Um dennoch nicht auf authentische Ziige verzichten
zu miissen, greifen solch Leidgeplagte zum Selbst- oder Umbau von Wagenmodellen. Thomas Kestenholz
hat sich dem Umbau eines RhB-Zweiachsers gewidmet und erzéhlt uns nun davon.
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Von Thomas Kestenholz (Text und Fotos)

n der LOKI-Ausgabe 4 | 2018 erwihnte ich
I im Beitrag {iber meine Modellanlage der

Rhitischen Bahn (RhB) um 1913, dass es
kaum Wagen zu kaufen gab und darum
ein grosser Teil des Wagenrollmaterials fiir
diese Epoche selbst gebaut wurde. Eine
grosse Hilfe beim Bau des Rollmaterials wa-
ren die beiden inzwischen vergriffenen Bii-
cher iiber RhB-Personen- und -Giiterwagen
von Finke/Schweers. Hier sind die einzel-

Umbau im Modell

nen Wagentypen mit Typenskizzen und den
Fahrzeugnummern aufgefiihrt. Inzwischen
gibt es diese auf DVD von Gian Briingger
und Wolfgang Finke mit viel Bildmaterial.
Eine Baumethode, die ich gerne anwende,
ist, ein bestehendes Modell umzubauen. Als
Beispiel zeige ich nachfolgend, wie ich den
C 2045 gebaut habe.

Die Personenwagen C 228-255 (ab 1911
C 2028-2055) wurden 1903 an die RhB ge-

Rolimaterial

liefert. 1947 wurden viele zum Bau der Vier-
achserwagen C 2271-2281 gebraucht. Nach
der Liste auf der oben erwahnten DVD
sind die Wagen 2028-32 ab 1947 bei der
Bellinzona-Mesocco-Bahn (BM) eingesetzt
worden. 1956 wurden die Drittklasswagen
zu B sprich Zweitklasswagen. Der C 2028
landete am Schluss sogar noch bei der
Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) und
wurde da noch einmal abgedndert.

Um einen solchen Wagen zu bauen, nimmt man einen Personenwagen C 256268 von BEMO. Am besten einen, der noch nicht mit den beigepackten Zuriistteilen
bestiickt ist. Im Prinzip ist es fast der gleiche Wagen, nur dass er kiirzer ist, da er keine Toilette besitzt, und die diinnen Deckleisten der Wagenbleche auf

der ganzen Wagenhthe montiert sind.

Hier sieht man, was am Wagenkasten des C 262 geandert werden muss, um den kiirzeren Wagen zu bauen. Bei den weissen Linien wird abgeschnitten
respektive getrennt. Die gelben Linien zeigen, was mit dem kleinen Stechbeutel abgeschliffen werden muss. Bei den griinen Linien miissen die neuen Leisten
angebracht werden. Die roten Striche zeigen den Abstand zwischen den Fenstern. Die Leisten miissen gleichméssig verteilt sein.
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Bild 1:  ZuBeginn wird der Wagen in seine
Einzelteile zerlegt. Am besten lassen sich
die BEMO-Wagen mit diinnen Kartonstrei-
fen 6ffnen. Der Wagen wird dazu auf das
Dach gestellt und vorsichtig mit einem
Messer zwischen dem Fahrgestell und dem
Wagenkasten gespreizt. Dann kann der
Papierstreifen zwischen den Klips am Wa-
genboden und die Halterung gesteckt wer-
den, damit der Klips nicht wieder einhéngt.
Die Halterungen an den Fenstergldasern
halten den Wagenboden fest, es ist mit Vor-
sicht vorzugehen, damit kein Glas zerkratzt
wird. Beim Spreizen der vierten Halterung
16st sich der Wagenkasten gut.

Bild2: Im Anschluss zieht man das Dach
weg und entfernt noch die vier Dachstiit-
zen. Erst danach konnen die Fenster her-
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ausgenommen werden, sonst brechen die
kleinen Stiitzen schnell ab.

Bild3:  Nun prisentiert sich der Wagen in
seinen Einzelteilen, und der bevorstehende
Umbau kann Schritt fiir Schritt durchge-
fiihrt werden.

Bild4: Der Wagenkasten wird zweimal
getrennt. Da der kurze Wagen ohne Abort
ist, muss er in der Mitte neu zusammenge-
fiigt werden. Mit der Dekupiersdge wird der
Wagen in drei Stiicke getrennt. Damit beim
Ségen der Kunststoff nicht wieder zusam-
menschweisst, empfiehlt es sich ein Klebe-
band an den Schnittstellen anzubringen. Es
kann auch eine kleine Tischkreissdge ver-
wendet werden. Alternativ geht es auch von
Hand mit der Laubsige.

N
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Bild 5:
mal an den Schnittkanten zusammengehal-
ten. Es sollte nicht zu knapp abgesagt wer-
den, damit man die beiden Trennkanten
noch passgenau schleifen kann.

Die beiden Teile werden noch ein-

Bild 6:  Wichtig fiir ein gutes Resultat ist,
dass die beiden Schnittkanten genau im
rechten Winkel geschliffen werden. Dafiir
nehme ich die Unimat-I-Maschine. Um den
Wagenkasten zu schleifen, schneide ich
zwei Sperrholzbrettchen zurecht, damit der
zu schleifende Wagenkastenteil praktisch
gehalten werden kann. Das untere Brett-
chen wegen der Stirnwand, da der Wagen-
kastenteil auf den Kopf gestellt wird, und
das in der Mitte, um den Wagenkasten in
der Breite zu halten. Die Schleifscheibe darf
aber nur von Hand gedreht werden, denn
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mit dem Motor wire sie viel zu schnell, und
die Gefahr bestiinde, dass zu viel wegge-
schliffen wiirde.

Bild7:  Ein selbst gebauter Schleifklotz, im
rechten Winkel gehalten, geht ebenfalls gut
zum Schleifen. Den mache ich aus 0,610-mm-
Multiplex-Holzplatten ca. 10 auf 4 cm gross
und leime je nachdem 300-, 400- oder
600-Schleifpapier auf beide Seiten.

Bild 8: Ist bis knapp zur diinnen Leiste
zum Fenster der richtige Abstand abge-
schliffen, kann der Wagenkasten wieder
zusammengeleimt werden. Der Abstand
der Leisten ist, wie beim Bild auf Seite 27
erwahnt wird, bei den anderen vier zu
entnehmen. Als Leim verwende ich den
Micro Weld von Microscale.

Bild9: Mit einem kleinen Stechbeutel,
den ich aus einem kleinen Schrauben-
dreher zugeschliffen habe, werden die zu
entfernenden Leisten abgeschabt und mit
feinem Schleifpapier sauber verschliffen.
Wichtig ist es auch, die neu verleimte
Schnittstelle zwischen den diinnen Deck-
leisten und dem unteren Teil des Wagen-
kastens fein zu schleifen. Dazu falte ich
kleine Schleifpapierstiicke zusammen.

Bild 10: So prisentiert sich der fertig ver-
schliffene rohe Wagenkasten.

Bild 11: Bei diesen Wagen sind die diinnen
Deckleisten auf der ganzen Wagenhdhe
montiert worden, wie bei den alten Perso-
nenwagen mit den flachen Ddchern. Mit
den feinsten Profilen von Evergreen Scale

Rolimaterial

Models (0,25x0,5 mm) werden die neuen
Leisten mit demselben Leim angebracht.
Leimresten lassen sich nach dem Trocknen
gut mit feinem Schleifpapier entfernen.
Man konnte ebenso aus der diinnsten Platte
0,13 mm diinne Streifen schneiden. Ist der
Wagen lackiert, fillt der Unterschied vom
oberen zum unteren Teil kaum auf.

Bild 12: Im néchsten Bauabschnitt ist das
Wagendach anzupassen. Dazu nimmt man
wieder die Laubsdge und schneidet das
Dach auseinander. Die beiden Dachteile
werden durch Schleifen genau angepasst.
Zur Kontrolle werden sie immer wieder mal
auf den Wagenkasten aufgesteckt. Danach
leimt man sie auf dem Wagenkasten zusam-
men, damit das Dach am Schluss auch rich-
tig ausgerichtet ist. Dazwischen sollte aber
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ein Papier gelegt werden, nicht dass es mit
dem Wagenkasten verleimt wird.

Bild 13: An der Schnittstelle wird innen am
Dach noch eine Verstiarkung mit einem Po-
lystyrolpldttchen aufgeleimt. Am Wagen-
kasten sollten vorher noch zwei 1,6-mm-
Locher in der Dachhalterung angebracht
werden, da die beiden in der Mitte vorhan-
denen durch das Verkiirzen des Kastens
entfernt wurden. Ich trenne das Dach be-
wusst nicht in der Mitte, damit es wieder
sechs Zapfen festhalten konnen.

Bild 14: Weiter ist der Wagenboden anzu-
passen. Das Fahrgestell muss dafiir aus-
einandergenommen werden. Das sind die
Radachslager, zwei Batteriekdsten und die
beiden Plattformgeldnder, wie auf dem
Bild 3 zu sehen ist. Fiir das neue Fahrge-
stell miissen fiinf Schnitte mit vier Teilen
gemacht werden, damit der Achsabstand
von 57,5 mm (beim Vorbild 5 m) und der
Abstand von der Plattform zur ersten
Achse von 19 mm (ohne Plattformgeldn-
der) am Schluss auch stimmen. Der erste
Schnitt ist vor der ersten Wagenkasten-
stiitze zur Plattform zu machen, der zweite
vor der zweiten Wagenkastenstiitze. Somit
bleibt eine Wagenkastenstiitze zwischen
dem Achslager und der Plattform. Nachdem
beide Seiten zugeschnitten sind, kann der
Wagenboden in der Mitte getrennt werden.
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Bild 15: Danach werden die beiden Teile
zur Plattform schon verschliffen, um sie
anschliessend neu verleimen zu kénnen.
Bleibt ein kleiner Spalt offen, kann er mit
einem diinnen Polystyrolstreifen zugeleimt
werden. Den richtigen Leim fiir die BEMO-
Wagen zu finden, ist nicht so einfach, da
sich unter den Wagentypen verschiedene
Kunststoffe befinden. Fiir dieses Fahrgestell
nehme ich den UHU Plast.

Bild 16: Fiir die Mitte muss auf beiden Sei-
ten gleich viel entfernt werden, bis der Bo-
den genau in den Wagenkasten passt. Dies
wird einen 1 mm lingeren Achsabstand
geben. Damit kann ich leben, denn so sind
die Wagenkastenstiitzen gleichmassig ver-
teilt. Der Batteriekasten wird in der Mitte
montiert. Da nun der Abstand der Fenster-
halter zum Wagenboden auch nicht mehr
stimmt, miissen innen am Wagenkasten
noch vier Polystyrolstreifen von 0,25 x 2 mm
angeleimt werden. Dank diesen kann der
Wagenkasten ans Fahrgestell geklippt wer-
den. Das genaue Mass der Héhe nehme ich
mit der Schublehre ab.

Bild 17: Die letzte Anderung ist an der
Inneneinrichtung zu machen. Der mittlere
Teil mit der Toilette soll entfernt und der
Rest danach neu zusammengesetzt werden.
Wie immer wird das genaue Mass an den
abgednderten Wagenteilen selbst genom-

men. Bei den Sitzen (Pfeil auf dem Bild 17)
miissen noch die Zapfen fiir die Befesti-
gung entfernt werden, sodass die kurze
Inneneinrichtung wieder auf das Fahrgestell
passt. Eine neue Trennwand zwischen Rau-
cher und Nichtraucher wird aus Polystyrol
gemacht.

Bild 18: Als Letztes kénnen nun die Platt-
formgeldnder, die Bremsbacken und die
Bremsschlauche montiert werden. Das Ge-
linder mit der Bremskurbel ist rechts
vom Batteriekasten. Der Generator auf der
gegeniiberliegenden Seite bekommt noch
einen Messingstift mit einem angeldteten
Messingstreifen als Antriebsgurte zur Achse,
da BEMO diese beim C 256-268 noch nicht
gemacht haben.

Bild 19: Ist alles gereinigt und getrocknet,
konnen alle Teile lackiert werden. Ich ver-
wende dafiir die Emailfarben Humbrol
oder Revell. Die griine Wagenfarbe mische
ich selbst zusammen. Bei Revell nehme ich
Griin 48 und gebe ein bisschen Gelb 310
und Schwarz 8 dazu, bis mir die Farbe ge-
fallt. Auch sollte man noch einen Sechstel
Klarlack zum Lackieren dazugeben. Wenn
nach dem ersten Farbauftrag noch Schnitt-
stellen zu sehen sind, konnen nach dem
Trocknen mit einem kleinen Pinsel die
Schlitze aufgefiillt werden und am néchs-
ten Tag wieder mit dem 300er- und 600er-
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Schleifpapier plan geschliffen werden.
Dieser Vorgang kann sich bis zu dreimal
wiederholen. Diese Art zu spachteln ldsst
am Schluss keine Unebenheiten sehen.
Beim letzten Lackiervorgang mache ich
meistens eine leichte Verwitterung dazu.
Gut geht das mit dem Dach, indem man ver-
schiede Graustufen nacheinander auftragt.
Fiir die Fahrgestelle mische ich Anthrazit
mit schwarzer Farbe zum Lackieren. Mit
Silberfarbe werden im Dry-Brush-Verfah-
ren die Kanten des Fahrgestells hervorge-
hoben, und mit Pulverfarben ldsst sich auch
noch das Fahrgestell leicht verwittern. Zum
Schluss wird die Beschriftung angebracht.
Diese habe ich aus eigener Vorlage als Ab-
reibebogen bei Identico herstellen lassen.
Am Schluss sollten alle Teile einen Schutz-
lack erhalten.

Die beiden Fensterglasreihen miissen
ebenfalls noch auseinandergeschnitten und
neu angepasst werden. Wichtig ist es, auch
die Halterungen an den Fenstergldsern zu
entfernen. Dafiir miissen sie mit Klarlack
festgeleimt werden. Die Inneneinrichtung
wird wieder auf dem Fahrgestell platziert
und bei mir meistens noch mit Preiser-
Fahrgésten bestiickt. Zum Abschluss wird
der Wagenkasten aufgesetzt, und die Halte-
stangen werden an der Plattform montiert.
Fiir mich lohnt sich dieser Aufwand, denn
so komme ich zu einem schonen Wagen,
den es noch nicht zu kaufen gibt. ]
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Nachwuchs | Modulbaufreunde der RhB: Wenn die Eisenbahn zieht

Im Auftrag der

Jugendfor

derung

Jugendliche fiir den Modellbahnbau und die Eisenbahn begeistern, dieses Ziel verfolgen die
Modulbaufreunde der Rhétischen Bahn seit vielen Jahren. Mit Erfolg — das hat sich anldsslich
des Internationalen Tags der Modelleisenbahn in Malans gezeigt.

Von Tibert Keller (Text und Bilder)

er 2. Dezember 2018 war ein nasser
D Sonntag. Ideal fiir einen Abstecher zu

den Modulbaufreunden der Rhitischen
Bahn (MF RhB). Der Verein hatte anlédsslich
des Internationalen Tages der Modelleisen-
bahn zum Besuch seines Bastelraumes im
Untergeschoss des Hauses der Familie von
Willy Hartmann in Malans aufgerufen. So-
gar Zeitungen und das regionale Fernsehen
hatten auf diesen erstmals durchgefiihrten
Anlass hingewiesen.

Schwerpunkt der Vereinstatigkeit ist die
Jugendférderung. Ein Programm, das be-
reits seit rund 19 Jahren auf erfreuliches
Interesse stosst und woriiber gelegentlich
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in den Medien, so auch in der LOKI, berich-
tet wird. Hartmann, der den Bereich Ju-
gendgruppe organisiert und leitet, verfolgt
damit drei Ziele: «Den Kindern zwischen 9
und 16 Jahren das Handwerkliche beim
Modulbau beizubringen, sie zu 6V-Benut-
zern sensibilisieren und sie als kiinftige
RhB-Mitarbeiter zu motivieren.»

Willy Hartmanns Arbeitgeberin, die RhB,
unterstiitzt seinen Einsatz, indem sie da-
rauf achtet, dass der 60-jahrige Lokfiihrer
jeweils am Mittwochnachmittag nicht im
Dienst eingeteilt ist. Zusammen mit dem
Samstag sind dies die beiden Wochenter-
mine, an denen die Jugendlichen von 14

bis 16 Uhr meist im Bastelraum aktiv sind.
Hartmann erstellt die Einsatzpldne und Ar-
beitsziele. Wer am Arbeitstag dabei sein
will, meldet sich bis am Vorabend an.

Seit 30 Jahren aktiv

Die Vereinsgeschichte hat, wie Hartmann
sich erinnert, anldsslich der Hundertjahr-
feier der RhB 1989 begonnen. Damals
hitten einige RhB-Mitarbeiter auf einem
Skl-Autotransportwagen eine Modulanlage
aufgebaut. Zur Vereinsgriindung sei es
zwei Jahre spéter gekommen. 118 Module
im HO-Massstab seien seither entstanden
beziehungsweise vorbereitet worden.
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Kleine Géste entdecker; neue Details auf der Winteranlage. Wahrend des ganzen Nachmittags war ein Kommen und Gehen.
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Die zum Besuchsanlass im Bastelraum auf-
gestellte Anlage haben die Kinder inner-
halb von vier Jahren erbaut. Dabei konnten
sie ihre Vorstellungen und Wiinsche ein-
bringen.

Die Winterszenerie ohne konkretes Vor-
bild dient als Vorstudie fiir die geplante
massstédbliche Umsetzung der RhB-Station
Stuls.

Die jeweiligen Holzgeriiste der Module
liefert eine sympathisierende Schreinerei
im Ort. Gerade nicht bendtigte Module sind
nach einem durchdachten System im Chu-
rer Depot Sand (ex Arosabahn) unterge-
bracht. Die Vereinsmitglieder tragen ver-
schiedenfarbige Leibchen, von denen sich
die Funktion ablesen ldsst. Die jiingsten er-
halten ein Blaues, Betreuer - das sind mo-
mentan zwolf, davon die Hélfte Jugend-
liche - tragen Grau, und in Gelb treten
Funktiondre in Erscheinung.

Eltern wirken mit

Martin Schmid, natiirlich im gelben Trikot,
langjdhriger RhB-Zugfiihrer und oft in Nos-
talgieziigen eingesetzt, ist seit fiinf Jahren
Vereinsprasident. «Wir haben gut 50 Mit-
glieder, wovon sechs bis sieben den harten
Kern bilden.» Einige wiirden in der Elek-
tronikgruppe mitwirken. Schmid selber
schaut zum Kiinstlerischen, zur Landschaft
der Module. Er sieht in der Jugendforde-
rung einen Beitrag, die Kinder etwas von
den omnipréasenten Bildschirmen wegzu-
locken und sie fiir handwerkliche Arbei-
ten zu begeistern.

Viele Eltern engagieren sich, indem sie
die Kinder bringen und abholen und manch-
mal Kuchen backen. Und sie helfen bei den
Auf- und Abbauten an Ausstellungen mit.
Dort wiirden 25 bis 30 Module zu einer
Anlage aufgestellt, bei der die Jugendlichen
die Ziige steuerten. «Wir organisieren so
etwa zwei eigene Ausstellungen in einem
Zeitraum von fiinf Jahren, werden aber
zusitzlich ofters von befreundeten Klubs
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Wahrend vier Jahren haben Jugendliche am Entstehen dieser Anlage gearbeitet.
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Da lang geht es in den Jugendbastelraum.

eingeladen, bei ihren Anldssen prédsent zu
seiny, sagt Schmid. Ziel sei es, nédchstens
eine Ausstellung wie vor zwei Jahren, an-
lasslich des 25-jdhrigen Vereinsbestehens
in der Allegra-Halle des Depots Landquart,
zu wiederholen. Dafiir rechnen sie mit ei-
ner Vorlaufszeit von einem Jahr.

Médchen iiben Einfluss aus

Neben der Arbeit an Modulen sowie der
Présenz an Ausstellungen bietet der Ver-
ein auch Ausfliige an. Solche haben oft
den Zweck, mit dem Vorbild in Kontakt zu
kommen. Als Beispiel nennt Schmid einen
Ausflug zur Station Stugl, die ndchstens

als Modell nachgebaut werden soll. Zweck
des Ausfluges sei es, sie zu fotografieren
und zu vermessen. Hinzu kdamen Grill- und
Fondueplédusche. «Ausserdem besuchen wir
immer die Messe Faszination Modellbau,
welche im Spédtherbst in Friedrichshafen
stattfindet.» Informationen dazu gibt es auf
der Vereinswebsite www.mfrhb.ch.

Nun liegt der Schluss nah, dass sich nur
Buben fiir diese Freizeitbeschaftigung inte-
ressieren. Willy Hartmann verneint vehe-
ment. Natiirlich wiirden die Knaben den
Hauptteil bilden. «Aber wir hatten wiahrend
rund sieben Jahren ein M@dchen im Team,
ausserdem ist aktuell ein weiteres Mad-
chen an einer Mitgliedschaft interessierty,
sagt Hartmann. Es sei jeweils interessant
zu beobachten, welchen Einfluss ein Mad-
chen auf die Gruppe haben kénne. Wenn es
sich beispielsweise beim Fahrbetrieb ge-
schickter anstelle als die Buben.

Wiederholung im Dezember

Den Anlass vom Dezembersonntag haben
bemerkenswert viele Gdste besucht. So-
wohl Familien als auch Modelleisenbahnbe-

Report

geisterte jeden Alters vom Ort und aus der
weiteren Umgebung. Fiir Hartmann ein
deutliches Indiz dafiir, dass weiterhin Inte-
resse an der Modellbahn besteht.

Wihrend des ganzen Nachmittags war
ein Kommen und Gehen. Schmid und Hart-
mann beantworteten in unzdhligen Gespra-
chen viele Fragen. Im Bastelraum, in dem die
Jugendgruppe aktiv war, wurde es manch-
mal ganz eng. Die Giste schitzten auch
das gemiitliche Zusammensitzen in der mit
geschmiickten Tischen und Bianken ausge-
statteten Garage. Sowohl Willy Hartmanns
Gattin Hedy als auch die Miitter der Kinder
hatten Kuchen mitgebracht. Dazu gab es -
passend zum triiben Wetter - Kaffee, Tee
oder Gliihwein.

Einige Tage nach dem Anlass bilanziert
Willy Hartmann, der {iber die Prasenz eines
LOKI-Mitarbeiters erfreut war: «Die Ver-
einsfiihrung des MF RhB sieht sich in ih-
rem Auftrag zur Forderung der Jugend im
Eisenbahnwesen bestiatigt. Wir werden die-
sen Kurs der Jugendférderung weiterfiih-
ren und am 2. Dezember diesen Anlass
wiederholen.» ]

Zum Ausklang des Anlasses versammeln sich nach einer Stérkung Macher, Helfer, Eltern und die letzten Géste zu einem Erinnerungsbild.
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«Gut finde ich, dass wir
mit den blauen Leibchen
nicht aufriaumen miissen.»

Sechs Mitglieder der Jugendgruppe der Modulbaufreunde der Rhitischen Bahn geben Antworten auf
die Fragen, wie sie zum Verein gelangt sind, was ihnen am besten gefillt, was ihr Berufswunsch ist usw.
Eines ist klar: «Baumchen drehen» gehirt nicht zu den Lieblingsaufgaben der Jungmodellbahner.

Fabian Lieberherr, 10 Jahre

Ich bin eisenbahnbegeistert, meine Eltern arbeiten beide bei der RhB.
Manchmal weiss ich sogar mehr als meine Mutter. Vor zwei Jahren
bin ich an einer Ausstellung in Walenstadt auf diesen Verein
aufmerksam geworden. Nun bin ich fast jede Woche hier. Da fahre ich
meistens alleine mit dem Zug ab meinem Wohnort Rhéziins, auch
wenn ich in Chur umsteigen muss. Die Direktverbindungen passen
zeitlich nicht. Hier mache ich fast alles und gerne, ausser Biumchen
drehen. Das ist schwierig. Frither war die Dampfschleuder mein
Lieblingsmodell, aber jetzt ist es die Moyse.

Leandro Zombori, 14 Jahre

Ich bin schon mindestens acht Jahre dabei, und seit einem Jahr bin ich
Betreuer. Ich bin tiber meinen Vater, der Willy Hartmann kennt, auf den
Klub aufmerksam geworden. Ich wohne in Griisch und komme jeweils
mit dem Zug hierher. Und das mindestens dreimal pro Monat. Hier
mache ich so ziemlich alles, wie schottern, gipsen, begriinen, aber auch
Baumchen drehen, was ich jedoch miithsam finde. Mich faszinieren
Ziige, und ich mochte mal Lokfiihrer werden.
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Niculin Ramun Braun, 9 Jahre

Ich wohne in Rhéziins und bin dazugekommen, weil schon mein Bruder Ursin
dabei ist. Ich habe schon unter den Modulen geschraubt und Schotter neu
gemacht. Hier in der Werkstitte habe ich auch meinen Lieblingswagen, den
Bienenwagen, gesehen. Auf der Anlage fahren gefillt mir am besten. Gut finde
ich, dass wir mit den blauen Leibchen nicht aufraumen miissen.

Ursin Braun, 12 Jahre

Ich war mal an einer Ausstellung bei der RhB in Landquart, und da
habe ich die Anlage des Vereins gesehen. Ausserdem kennt mein Gotti
den Willy. Zu Hause in Rhéziins habe ich im Keller eine eigene Anlage.
Bei den Modulen hier habe ich schon Wege gebaut und begriint.
Letzteres mache ich besonders gerne, aber auch sonst geféllt mir alles.

Marino Brazerol, 14 Jahre

Ich bin vor etwa zwei Jahren durch den Ferienpass dazugekommen,
wusste aber schon davor vom Verein. Ja, ich bin Fan von der Eisen-
bahn, besonders von der RhB. Aus der Familie war nur ein Uronkel bei
der Bahn, und zwar Stationsvorstand in Preda. Ich habe zu Hause in
Maienfeld mehrere Anlagen der Spuren HO, HOm und N. Zum Basteln
komme ich ziemlich jeden Mittwoch hierher. So habe ich praktisch

die ganzen Eckmodule aufgebaut. Habe ziemlich alles daran gemacht,
ausser das Elektrische. Mein Berufswunsch ist klar: Lokfiihrer.

Linus Aldovini, 10 Jahre

An einem Weihnachtsmarkt habe ich eine Anlage des Vereins gesehen.
Das war vor etwa zwei Jahren. Ich wohne in Balzers und komme sehr oft
hierher, wobei ich meist von den Eltern gefahren werde. Hier mache ich
eigentlich alles: bauen, fahren und auch Baumchen machen, dies aber
nicht so gerne. Ich bin ein Fan von allen Modellen, eigentlich weniger von
der Bahn. Spéter mochte ich Pilot werden. Bevorzugt Jet oder auch Heli.
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Von Peter Marriott (Text und Fotos)

Miniaturkulturen, Blumen und ande-

ren Vegetationselementen wie Son-
nenblumen, Weinreben und Weizenfeldern
her, aber auch eine riesige Auswahl an an-
deren landschaftlichen Produkten. Eines
der Bausitze ist ein natiirliches Wildnisdio-
ramaset fiir die Spur HO, das als Starterkit
fiir Modellbauer erhiltlich ist, die sich mit
hochwertigen «modernen» Landschaftspro-
dukten auseinandersetzen wollen.

B usch stellt eine wachsende Auswahl an

Der Bausatz

Zum Lieferumfang vom «Natur Pur»-Boden-
gestaltungsset (Art-Nr. 1259) von Busch
gehoren eine nierenférmige Hartschaum-
basis, eine Fichte, hochwertige Grasmat-
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tenstiicke und verschiedene Pflanzen aus
Kunststoff, darunter Farne, die etwa 10 mm
hoch und nur 4 mm breit sind. Die Oxeye-
Gidnsebliimchen werden mit hellgriin ge-
formten Kunststoffstielen und die Blii-
tenkopfe in Gelb geliefert - ein Tupfer
Kontaktkleber wird empfohlen, um sie
festzuhalten. Die mitgelieferte Schritt-fiir-
Schritt-Anleitung ist leicht verstandlich.

Wie baut man den Bausatz zusammen?

Die drei Grasmattenstiicke konnen vorsich-
tig zwischen den Fingern in beliebige For-
men auseinandergezogen werden. Ziehen
Sie das Riickenblatt ab, bevor Sie die Matte
auseinanderziehen. Anschliessend wird die
Oberseite des nierenférmigen Landschafts-

Bau | Bodengestaltungsset «Natur Purs»

von Busch in Spur HO

<<Na_tur Pur3>
im Detail

LOKI-Autor Peter Marriott hat einen Bausatz

fiir ein kleines Schaustiick gefunden, das einzeln
oder auch in einer Modelleisenbahnanlage platziert
werden kann. Es ist eine gute Maglichkeit, moderne
Landschaftsgestaltung kennenzulernen.

Inhalt des Bausatzes

— Ein vorgeformter Hartschaum-Formboden
in der Grosse von 15x10 cm

— Eine Tanne, 10 cm hoch, mit einem Fuss

- Drei verschiedene Grasmattenabschnitte
von 7x4,5 cm

— Ein Beutel brauner, echter Sand

- Vier verschiedene Kunststoffspritzlinge
von Wildpflanzen

— Zwei Kunststoffspritzlinge aus Mais

— Ein Kunststoffspritzling aus weissen Pilzen

— Ein plastischer Spritzling von Farnen

- Gelbe Bliitenkdpfe und Stiele

— Eine bildliche Anleitung in Farbe

LOKI 2|2019



Anlage

Auslegeordnung aller Komponenten des Bausatzes vor der Montage.

Drei kleine Stiicke verschiedener Grasmatten werden mitgeliefert.

Die Matte wird auf é}n;m Trﬁgerblatf geliefert, welches leicht abgeldst werden kann. Das Zerlegen der Matten in kleine Stiicke gestaltet sich sehr einfach
und lésst sich mit blossen Fingern durchfiihren. Das beste Resultat erzielt man, wenn keine geraden Kanten mit der Matte gestaltet werden.
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Anlage

abschnitts mit Klebstoff (Buschkleber Art.-
Nr. 7599 oder Weisskleber) «bemalt. Eine
diinne, aber ebene Abdeckung ist alles, was
bendtigt wird.

Driicken Sie die abgerissenen Grasmat-
tenstiicke in den Kleber, und wenn Sie ge-
niigend Grasstiicke gepflanzt haben, streuen

i

Die Grasmatten sind mehrstufig mit unterschie

Sie den Sand {iber den Rest der Diorama-
basis, solange der Kleber noch nass ist.
Danach machen Sie ein Loch in die Hart-
schaumbasis, um den Baumstamm auf-
zunehmen, und giessen etwas Kleber in
das Loch, um den Baum festzuhalten. Die
Kunststoffpflanzen lackiert man im An-

-

schluss mit matter Farbe, noch wihrend sie
an den Spritzlingen sind.

Sobald die Farbe trocken ist, schneiden
Sie jede einzelne Pflanze mit einer Schere
oder einem Bastelmesser aus dem Spritz-
ling, und drehen sie mit den Fingern um,
damit nicht alle Bldtter in die gleiche Rich-

dliéh farbigen Grasfasern versehen. Das realistischste Ergebnis wird erzielt, indem die Abschnitte heraus-

gezogen und zuféllig nebeneinandergeschoben werden. Der geformte Boden des Dioramas ist aus Hartschaum gefertigt.

Die Oberseite des Dioramasockels habe ich fiir die Begrasung mit einem
breiten Pinsel und Weissleim fldchendeckend «bemalt>.

40

Als ich genug Grasmatten auf dem Dioramasockel hatte, streute ich den im
Bausatz mitgelieferten Sand in alle Spalten zwischen den Grashiischeln.

Wahrend der Weissleim

m;;;h nass war, habe ich einzelne Stiicke der
Grasmatten zerstreut platziert in den Leim gedriickt.

Hier zeigt sich die Wirkung des Sandes und der Klumpen von hohen und
niedrigen Grasfasern. Dies ist das Diorama vor dem Hinzufiigen von Pflanzen.

LOKI 2|2019



Die Montage der gelbkdpfigen Génsebliimchen ist etwas gar fummelig. Vielféltige Vegetation aus_Kunanzen, bemalten Pilzen und Grasbiischeln.

Um die Plastikblumen und -pflanzen «einzupflanzen», benutzte ich eine
feine Pinzette. So konnte ich den Stiel besser in das Loch driicken.

Eine Farnpflanze kann relativ schnell hergestellt werden, indem man Die Locher fiir den Baumstamm und die Pflanzen auf dem Diorama wurden
vier Blatter in ein Loch im sandigen Bereich des Dioramas steckt. von einer sehr spitzigen Ahle aus meinem Werkzeugkasten gemacht.
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Werkzeuge und Materialien, die zur Vervolisténdigung

des Bausatzes notig sind

- Eine Pinzette zum Halten der empfindlichen Pflanzen, wéhrend sie in die Landschaft

geschoben werden

— Weisser Klebstoff oder Kontaktkleber, um den Sand und die Pflanzen sicher zu halten

— Eine Ahle, um Lacher fiir die Aufnahme der Pflanzen in die Landschaft zu stechen

— Ein Bastelmesser oder eine Schere, um die Pflanzen aus ihren Spritzlingen zu schneiden
— Ein breiter Pinsel, um den Klebstoff auf die Dioramabasis aufzutragen

— Ein kleiner feiner Pinsel, um Details auf die Pilze und Pflanzen zu malen

- Eine Auswahl von Acrylfarben zum Bemalen der Pilze und Pflanzen

tung zeigen. Schneiden Sie etwas in der
Héhe ab, damit nicht alle Pflanzen die glei-
che Grosse haben. Verwenden Sie einen
Minielektrobohrer oder ein spitzes Werk-
zeug, um ein Loch zu bilden, das die Pflanze
aufnimmt.

Der weisse Kunststoffspritzling der Pilze
enthdlt 14 Exemplare unterschiedlicher
Grosse. Verwenden Sie rote oder dunkel-
braune Acrylfarbe mit einem feinen Pinsel,
um Farbvariationen auf der Oberseite der
Pilze zu erzeugen, und pflanzen Sie diese
danach um den Baum herum.

Fazit
+ « Ein sehr niitzlicher Lernbausatz
fiir Szenen
* Mit diesem Kit kann man eine
Vielzahl von Techniken erlernen
« Ideal fiir eine Waldszene
=« Das Montieren einiger der Kunst-
stoffteile ist etwas fummelig

Ist der Bausatz eine gute Moglichkeit, um zu
lernen, wie man eine Detailausgestaltung
macht? Ich denke, das ist er. Er zeigt, wie
man Sand als Landschaftsoberfliche ver-
wenden kann und auch mit hochwertigen,
mehrschichtigen Grasmatten und Pflan-
zen arbeitet. Das Diorama zu bauen, hat
rund zweieinhalb Stunden gedauert, ohne
Beriicksichtigung der Trockenzeit des Kle-
bers und der Farben. Mochte man sich ein-
mal im Landschaftsbau versuchen, ist dies
ein praktischer Einstieg. 2

Das fertige Diorama.

Es werden geniigend Materialien
mitgeliefert, um eine Fléche
abzudecken, die doppelt so gross
ist wie die mitgelieferte Basis.
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Borse

Suchen

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammiungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

HO Suche Piko-Ae 4/7 DC, Lok-Nr. 10990,
Art.-Nr. 51780.
heijerr@gmx.ch

HO Suche: 3 Lichthauptsignale,
Fleischmann, alte Art.-Nr. 6226.

Karl Hintermann, Kurlistrasse 90,

8404 Winterthur, Tel. P. 052 242 82 54,

Mobil 079 483 82 16, k.hintermann@bluewin.ch

Om Suche RhB-Rollmaterial.
Tel. 078 930 55 53

Verkaufen

N Zuverkaufen Fulgurex SBB
Ae 8/14 11852 hellgriin, Fr. 1700.-,
sowie weitere Messingmodelle.
N. Hunziker, kouma@gmx.ch

N Diverse SBB-Modelle von Fulgurex und
Lemaco zu verkaufen. Weitere Infos:
e.kubbutat@bluewin.ch

N Verkaufe Gleismaterial Piccolo

mit Bettung.

Hiigi Franz, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,
Tel. 031352 96 37, franzhuegi@bluewin.ch

N Piko 40322 Ae 3/6', neu OVP, Fr. 199.—.
Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26

8156 Oberhasli, Tel. 044 850 48 57,
a.pyclik@bluewin.ch

LOKI 22019

Birseneintrag aufgeben

Markt

www.loki.ch — Service — Borse oder eine Word-Datei an inserate@staempfli.com.
Fiir Riickfragen: Mario Dubach unter Tel. 031 300 63 89 oder inserate@staempfli.com.

H0 AWM-Exklusivmodell 1:87 Volvo FH4
Siegristrans/«Kerzerslauf», Fr. 31.—.
Marc Froidevaux, Tel. 079 420 29 58,
marc.froidevaux@bluewin.ch

HO  Zu verkaufen: Roco-LKAB-Lok 78537 WS,
Fr. 250.—. Marklin-Erzwagen, 12 Stiick, 46370,
46371, je Fr. 90.—.

K. Kammermann, 3054 Schiipfen,

Tel. 079 208 67 04, kammermann@vtxnet.ch

H0 Roco-SBB-Hbils sersa, neu, Fr. 27.—.
Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26,

8156 Oberhasli, Tel. 044 850 48 57,
a.pyclik@bluewin.ch

HOm Verkaufe: BVZ, FO, DFB, neu, OK.
Loks, Wagen von BEMO, Friho, Singer, WABU,
D+R, STL. Bitte per E-Mail Liste verlangen.
ritschner@dtc.ch

0 Verkaufe zwei RAe TEE Gottardo zum
Fertigbauen. Ausbau, elektrisch und
Fahrwerk. Verhandlungspreis fiir beide
Fr. 9000.-.

Hans Laube, Wasserfallenweg 7d,

5417 Untersiggenthal, Tel. 056 288 39 41

I Sehr detailliertes Ausstellmodell in
Vollmetall auf 45-mm-Gleis, lauft auf Rollen
mit Dampfgerdusch Pfeife und Licht. Preis
verhandelbar.

Hug Martin, Lindenweg 5, 6353 Weggis,

Tel. 076 502 79 73, hugmartin@bluewin.ch

lim LEBU-Berninawagen, vier Stiick,
dreimal rot, einmal griin, im OK,

pro Stiick € 900.—, VB.

K. Kolk, Tel. 0049 8142 7223

Verschiedenes

Abzugeben: Hefte «Die Modell-Eisenbahn»
ab erster Ausgabe und LOKI ab erster
Ausgabe bis Dezember 2018, ohne LOKI-
Spezial. Miissen abgeholt werden.

R. Naef, Tel. 044 833 00 45, naefriri@bluewin.ch

Literatur: LOKI-Hefte gebunden von 2001 bis
2016, Fr. 160.—. LOKI-Spezial Nr. 2 bis Nr. 43.
Karl Enz, Hinter Herdschwand 16,

6020 Emmenbriicke, Tel. 041 260 89 20

Literatur: «Die Modell-Eisenbahn> ab
Erstausgabe 1/1980 bis zu LOKI 12/2007 alle
Ausgaben, meist in Ordnern. Zum Unkosten-
preis von Fr. 100.—. Muss abgeholt werden.
felix.rohner@tvrohner.com

Literatur: 50 Biicher, quer durch die
Eisenbahnwelt, Eisenbahngeschichte,
Streckenberichte, Typenbeschreibungen
uv.m., in gutem Zustand. Alle zusammen nur
Fr. 300.- (pro Buch nur Fr. 6.-)

Brunner Hans-Rudolf, Im Zentrum 16,

8634 Hombrechtikon, Tel. 055 244 16 39/

077 411 08 31, hrennurb@hispeed.ch

Anlagenraum verfiigbar. In einem Raum mit
Spur-O-Anlage ist Platz fiir zusétzliche
Anlage(n) vorhanden. L-férmiger Teil. Lange
Seite oben 12,2 m, lange Seite links 14,7 m,
kurze Seite unten 6,4 m, kurze Seite rechts
6,2 m. Ganzes Jahr angenehme Temperatur
ohne grosse Schwankungen. Erster Stock in
einem Fabrikgebaude in Rikon im Tosstal.
Anfrage unter

tjcv@hispeed.ch oder 079 330 49 19 oder

078 280 57 26

Brugg: Ich habe einen Raum, suche «Gleich-
gesinnte» flir den gemeinsamen Bau einer
HO-Mérklin-Anlage (analog oder digital).
Vogel Urs, Seidenstrasse 21, 5200 Brugg,

Tel. 076 380 19 56, urs_vogel@yahoo.de

Verkaufe: original 2.-Klass-Polsterbank
mit neuem Originalpolster. Gut erhalten.
ritschner@dtc.ch

Suche: Lauer Trafo UBS 100G Gleichstrom
Bérlocher Paul, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil,
Tel. 071393 47 40, ab 18.00

Insertionsschluss fiir Borseninserate in der LOKI 3 | 2019:

Freitag, 1. Februar 2019



Foto: Tibert Keller

Szene

News

Der Februar-Zug auf dem Kaeserberg

Ein Interregio mit BLS-Einheitswagen

Vor 1990 beschaffte die BLS-Létschbergbahn
32 Personenwagen EW IV. Ab 2001 kamen
drei baugleiche Wagen der Bodensee-Tog-
genburg-Bahn dazu. Mit einem von sieben
Ex-Corail-Gepdackwagen war mit diesem
Wagenmaterial Tempo 160 erlaubt. Solche
BLS-Ziige rollten zwischen Brig, Romans-
horn, Interlaken und Basel sowie - im Na-
turalausgleich zu SBB-Wagenleistungen im
BLS-Netz - auch zwischen Basel und Genf.
In einvernehmlichem Tausch {ibernahm die
BLS AG 2004 den Betrieb der ganzen nor-
malspurigen S-Bahn Bern und der Linie
Bern-Luzern samt 57 SBB-EW III. Im Ge-
genzug iiberliess sie den Fernverkehr und
alle BLS-EW IV den SBB, die ihre Farben
bekamen. Die Re 4/4" 11264 - am Kaeser-
berg vor einem IC Delémont-Lausanne -
wurde im Oktober 2000 rot. CFK

- >

Bahnmuseum Albula - 23. Februar 2019

Ein Fotoerlebnis mit Tibert Keller

Spielerei mit Licht, Reflexion
und Bewegung aus dem Fenster
des Bahnmuseums Albula.

Rej4./4“, 4,7 MW, 80 t, Last: 28 Achsen, 464 Pliitze, 464 t, V/max 140 km/h.

Auffallend durch seine vielféltigen und ab-
wechslungsreichen Fotografien ist Tibert
Keller auch bei den LOKI-Lesern kein un-
beschriebenes Blatt. Die auf seinen Reisen
zahlreich geschossenen Bildern zeigen die
Vielfdltigkeit im Schweizer Bahnverkehr
und beziehen sich selten nur auf die Fahr-
zeuge und den Bahnbetrieb. In regelmassi-
gen Abstinden werden seine Bilder auch
in den Rubriken Szenen-News und Bahn
aktuell gezeigt oder wandern in Ausgaben
des LOKI-Spezials. Bereits zum fiinften Mal
wird er am 23. Februar 2019 im stilvollen
Biifet des Bahnmuseums Albula eindriick-
liche Bilder und Schnappschiisse von sei-
nen Reisen prasentieren. HRo

Samstag, 23. Februar 2019, 18.30 Uhr
Biifet Bahnmuseum Albula, Bergiin
Eintritt frei, Kollekte

Reservation unter Tel. 081 420 00 06
www.bahnmuseum-albula.ch
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Szene

Veranstaltungen

Modelleisenbahnausstellung wodelleisenbahn Sekundarschule Aesch | 26./27. Januar, 10.00-17.00 Uhr | 4147 Aesch

Diverse Spuren, Aussenanlage zum Mitfahren. Beizli mit Snacks im Schiitzenmattschulhaus. Freier Eintritt. www.msa-aesch.ch

Fiihrung durch die Anlage wodeliisenbahnclub Kirchmittli Horw | 28. Jan. / 25. Feb., 18.00-19.15 Uhr | 6048 Horw, Kantonsstrasse 71
Auf iiber 500 m? wird die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz erbaut. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle stiftung Eisenbahnsammiung Uster | 2. Februar, 14.00-17.00 Uhr | 8610 Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten 2m, 1, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter: Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

Tage der offenen Tiir Modulbau-Freunde Basel | 2./3. Februar, 13.00~17.00 Uhr / 10.00-17.00 Uhr | 4053 Basel BS, Gilgenbergerstrasse 9
Moduleisenbahnanlagen in den Spuren HO und HOm, Clubbeizli. www.mfb-basel.ch

Marklin-Anlage in HO Bunkerstore | 6. Februar, 10.00-16.00 Uhr | 6021 Emmenbrilcke, Fadenstrasse 20, Bau 724
Mirklin-Modelleisenbahnanlage HO zur Besichtigung, einmal im Monat am Samstag gedffnet. Weitere Infos unter: www.bunkerstore.ch

Spielzeugbiirse in Uster Modellbahn-, Spielzeug- und Sammlerbdrse | 23. Februar, 9.30-15.00 Uhr | 8610 Uster, Theaterstrasse 1
Borse im Stadthofsaal in Uster. Infos: tanina.nicolussi@ajb.zh.ch

Tag der offenen Tiir Eisenbahn-Modelibau-Club Aarau | 23./24. Februar, 10.00-16.00 Uhr | 5000 Aarau, General-Guisan-Strasse 44
Eintritt frei. www.emcaarau.ch

Grosse Birse spielwarenmedia.ch | 23./24. Februar, 10.00-15.00 Uhr | 8580 Amriswil, Arbonerstrasse 4
Modelleisenbahn- und Spielwarenbérse. Samstag, ab 8 Uhr, VIP-Einlass fiir CHF 10.- ab 10 Uhr. Eintritt frei. www.spielwarenmedia.ch

18. Einsiedler Modellborse sirse und Ausstellung in Einsiedeln | 10. Marz, 9.30~16.00 Unr | 8840 Einsiedeln, Kongresszentrum Zwei Raben
Wintertreffen der Gartenbahner, viele Exponate in 5 und 7% Zoll, Spur 0/0m/0Oe-Anlagen in Betrieb. www.mece.ch

Spielzeugeisenbahnen echnorama | Tigiich, 10.00-17.00 Uhr | 8404 Winterthur, Technoramastrasse 1
Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositaten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen verkehrshaus der Schweiz | Taglich ab 10.00 Uhr | 6006 Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brotli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Meilensteine der Schweiz smilestones Ac | Ganzjihrig, jeweils Di.—So. | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Industrieplatz 3
Direkt oberhalb des Rheinfalls prisentiert sich seit 24. November 2018 die grisste Indoor-Miniaturwelt der Schweiz. www.smilestones.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schweizer kindermuseum | Ganzjahrig, jeweils Di.~So. | 5400 Baden, Lindliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum Eisenbahn- und Sammler-Museum | Ganzjahrig, jeweils Mi., 14.00-16.00 Uhr | 1795 Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammler-Museum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg 5 Ausstellungen unter einem Dach | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 9620 Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grisste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im Tessin Galeria Baumgartner | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 6850 Mendrisio, Via . Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gh-trains.ch

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewahr.
Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die Ausgabe LOKI 3| 2019 bis spétestens 6. Februar 2019 per Mail an veranstaltungen@loki.ch.
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Blauen
der Rote

Die
bei

Foto: Tibert Keller




Die Rhitische Bahn (RhB) hat entschie-
den, dass die mehrheitlich im Charter-
verkehr eingesetzten Nostalgiespeisewa-
gen WR 3810-3813 «Gourmino» (Baujahr
1929-31) kiinftig stiarker im taglichen Be-
trieb eingesetzt werden sollen. Im Rahmen
der neuen Positionierung der Albulalinie
(Regeleinsatz der Speisewagen) wird auch
in Zukunft auf frisch zubereitete Speisen
gesetzt. Auch als Charterwagen sind die
Speisewagen eines der gefragtesten Pro-
dukte. Die Verbindung zwischen alter und
moderner Technik mit hochwertigem Ser-
vice ist zudem heute zum Standard ge-
worden. Damit die Erwartungen der Kund-
schaft und des Betriebes weiterhin erfiillt
werden, sind bei den Speisewagen ver-
schiedene Arbeiten notwendig. Diese rei-
chen von der optischen Auffrischung bis
hin zum sicherheitsrelevanten Umbau:

* Auffrischung der Inneneinrichtung

* Ersatz des Weinlagers durch einen
Weinkiihlschrank

* neuer Aussenanstrich

* Rostsanierung der Seitenwédnde

* Ersatz des Holzkerns in der
Kiichenkombination

* Ersatz des rotierenden Umformers
durch einen statischen BUR
(WR 3810-11)

« Schaffung einer Uberwachungs-
und Kontrollméglichkeit der
Einstiegstiiren

Gegeniiber dem urspriinglichen Projekt
zeigte sich auch die Notwendigkeit einer
Anderung der Einsatzphilosophie. Um ihr
Uberleben zu sichern, sollen die Speise-
wagen nicht mehr nur sporadisch an die
Ziige angehéngt, sondern fix in die Pendel-
zugkomposition - zwischen Triebfahrzeug
und AGZ - integriert werden. Zudem sol-
len sie noch mindestens 20 Jahre einsatz-
fahig bleiben. Um die Anforderungen fiir
den Verkehr in Pendelziigen zu erfiillen,
mussten weitere Arbeiten durchgefiihrt
werden wie unter anderem eine Uberprii-
fung der Wagenkastenfestigkeit, Ausriis-
tung der Puffer mit Nylatronplatten, Ver-
stairkung der Zugsammelschiene, Einbau
der Mehrzugsteuerleitung oder Anpassun-
gen am Brems- und Pneumatiksystem. Wih-
rend der Arbeiten am ersten Wagen zeigte
sich immer deutlicher, dass der Zustand
schlechter war als erwartet. Dies zog um-
fangeiche Zusatzarbeiten nach sich, die
eine Verdopplung des finanziellen Aufwan-
des bewirkten.

Ubrigens: Einer der Speisewagen, der
WR 3812, ist bereits als kiinftiges Nostal-
giefahrzeug vorgesehen. Ein langes Leben
steht den Blauen bei der Roten also noch
bevor. HRo
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Szene

Am 18. Dezember 2018 war einer der Zwei berelts aufgefmschten Wagen in einem Regelzug.
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Immer mehr Fahrzeuge mit neuer Kupplung

Bei der SBB Cargo sind nun rund 100 Gii-
terwagen und 25 Triebfahrzeuge der Ty-
pen Re 420, Am 843 und Tm 232 auf auto-
matische Kupplung umgebaut. Mit dieser
Flotte startet Mitte Februar 2019 der Pilot-
versuch mit automatischer Kupplung im
kombinierten Verkehr. Bei den Lokomoti-
ven kommen klappbare Hybridkupplungen
zum Einsatz, sodass diese auch weiterhin
mit Fahrzeugen mit Schraubenkupplung
gekuppelt werden konnen. Inwiefern sich
diese teure Mechanik bewéhrt, wird der Ver-
such zeigen. JR

Foto: Julian Ryf

i L _ Deutlich sieht man an der Re 420 280 die neue
- Hybridkupplung. Damit bei aufgeklappter Kupplung
die Nummer noch ersichtlich ist, musste diese
verschoben werden.

e neue Fahrlage des Melzo-Shuttles. Der Zug aus Melzo
ihmorgens in Frenkendorf an. Jedoch wird dieser dort
e eder beladen und fahrt im Verlauf des

Foto: Stefan Gygax

Der Zug in der neuen Fahrlage am
12. Dezember 2018 in Waltenschwil, gezogen
von den Rem 476 455-1 und 456-9.
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Szene

Traditionelles
Marli-Tram
in Bern

Foto: Julian Ryf

-----

| Inder Adventszeit war wie jedes Jahr in
Bern wieder das Mérlitram unterwegs,
wie hier am 8. Dezember 2018 unweit vom
beriihmten «Loeb-Egge».

Erster
_ Seetal-GTW
~ mit Refit

Foto: Georg Triib

Fiir das kommende Refit der «Seetal-
GTW>» RABe 520 wurde mit dem

RABe 520 008 ein erster Prototyp
geschaffen. Er féllt durch sein neues
Erscheinungsbild auf.

J Weiterer
- Zuwachs
- beimRBS

Am 14. Dezember 2018 wurde der neue von
Plasser & Theurer gebaute XTmf 163 fiir
den RBS in Solothurn angeliefert. Das

- Fahrzeug dient unter anderem als Ersatz

. fiir das Pendler-Pintli (siehe LOKI 12019,
= §. 60) bei Messfahrten.
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«Neuer» MIB-GTW ist nun in Betrieb

Die Meiringen-Innertkirchen-Bahn (MIB)
hat von der Montreux-Vevey-Riviera-Bahn
(MVR) einen Gelenktriebzug vom Typ GTW
Be 2/6 erworben. Der bereits seit 1997 im
Einsatz stehende Triebzug wurde in den
vergangenen Monaten durch die Firma
Stadler fiir den Einsatz auf der Strecke Mei-
ringen-Innertkirchen umgebaut. Gegeniiber
dem bisherigen Rollmaterial verfiigt der
Be 2/6 13 iiber ein grosseres Sitzplatzange-
bot (30 Sitzplitze, 84 Stehpldtze). Ausser-
dem hat er Niederflureinstiege, Klimaanla-
gen im Fahrgastraum und ein modernes
Fahrgastinformationssystem.

Bei Instandhaltungsarbeiten werden
die KWO und das Team der MIB zukiinftig
durch die Technischen Dienste der Aare
Seeland mobil AG (ASm) unterstiitzt. Die
beiden Bahnen pflegen bereits heute eine
enge Zusammenarbeit.

Seit dem 15. Dezember steht der neue
MIB-GTW nun zwischen Meiringen und
Innertkirchen im Einsatz. HRo

Foto: Lukas Stettler

o

Fotos: Lukas Stettler

. ZZ7 W bieKraftwerksbahn

Die Meiringen-Innertkirchen-Bahn (MIB) ist eine meterspurige
Schmalspurbahn im Kanton Bern und verbindet auf einer knapp fiinf
Kilometer langen Strecke Meiringen mit Innertkirchen. Ab 1. August
1926 diente sie als Werksbahn der Kraftwerke Oberhasli AG (KW0) zur
Versorgung ihrer Kraftwerksbaustellen und zur Personenbeftrderung
der Arbeiter und ihrer Familien. Mit der Erteilung der Konzession

fiir den offentlichen Personenverkehr ab 6. Mai 1946 wurde die MIB
gegriindet, die sich bis heute im Besitz der KWO befindet. HRo

Ba 2/2 Nr. 3 «Trudi», 1931.

Teutschmann

Foto: KWO
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Szene

Neue Zugs-
leistung fiir
BLS Cargo

Foto: Markus Seeger

Neu fiihrt die BLS Cargo AG Giiterzugsleis-
tungen fiir Nespresso. Die «Kaffee-Ziige»
werden vorwiegend durch die BR 187
gefiihrt wie hier am 4. Januar 2019 die

.= BR 187 007-0 zwischen Kerzers und Galmiz.

Die erste
Worbla steht
im Einsatz

Foto: Peter Hirzeler

Seit dem 21. Dezember 2018 befindet
sich die erste «Worbla>, die Be 4/10
Nr. 02 des Regionalverkehrs Bern-
Solothurn, im Regeleinsatz zwischen
Bern und Worb Dorf.

Fiir einmal
mit zwei
Speisewagen

Foto: Daniele Gilardi

. Anldsslich einer Charterfahrt von SBB
~ Historic am 8. Dezember 2018 wurden fiir
einmal beide ehemaligen Chés-Express-
Speisewagen WR 700 und 702 gleichzeitig
eingesetzt. Gezogen wurde der Zug durch
die Ae 6/6 11411 «Zug».
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Szene

MGB-Wagenexoten in regem Betriebseinsatz

Fotos: André Niederberger

An zweiter Stelle eingereiht ist einer %, .
der Spitzenverkehrswagen B 2272
und 2273 von der RhB. Wegen B&
Rollmaterialmangel wurden diese ~-

von der MGB iibernommen und in W= , EE S
B 4261-4262 umnummeriert. ’ TR e e S g A S

\J -.._'?"q
—

Beim auffallig blauen Panoramawagen ——— 2 US| — wp— — b
handelt es sich um den Bp 4027, einen « -~ ARk ” e
der beiden Aprés-Ski-Barwagen der ; B 3 o
MGB. Er wurde aus einem iiberzahligen Fo o s TR

Glacier-Express-Wagen gewonnen.

Ebenso der Bp 4028, jedoch in
roter Lackierung. Er entstammt
wie sein «blauer Bruder» aus der
1993 von Breda gelieferten Serie

} [} .
. ) v e
1 ‘ - = -
Aprés-Ski-Barwagen. “ A //

Bp 4023-4030 und wurde 2017 zum
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Foto: Georg Triib

Foto: Janic Battaglia

Die alten Zahnradwaggons Bhe 2/4 der .-~ &* # "™
Gornergratbahn (GGB) werden heute nur noch im Spitzenbetrieb eingesetzt.
Die Nr. 3022 (Bj. 1961) fahrt am 25. Dezember 2018 vom Gornergrat bis zum Riffelberg weitgehend leer, um weitere Skifahrer und Schlittler abzuholen.

LOKI 2|2019

Oldtimer am Matterhorn

‘u -~ .4 \

¥

Vi

Tl

ull

-

Anldsslich der Sonderfahrt «50 Jahre danach» gelang
am 30. November 2018 in Biirglen dieses stimmungsvolle Foto.
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Vorbild & Modell | Die Dampflokomotiven Ed/Ec 3/5 der MThB (Teil 4)

Es entstehen Modelle
im Massstab 1:87

Mit dem Erscheinen der Modelllokomotiven der MThB Ec 3/5 in Spur HO folgt nun der vierte und letzte
Teil iiber die Dampflokomotiven Ed/Ec 3/5 der einstigen Mittel-Thurgau-Bahn (MThB). Ein letztes Mal
streifen wir durch die Geschichte der MThB-Dampfloks und erleben gleichzeitig, was alles benotigt wird,

um ein Messingmodell zu lancieren.

Von Heinz Rihs (Text und Fotos), Hubert Koller (Modellfotos), Christine Rihs (Modellfotos) und Verlag Fliigelrad (Hintergrund Modellfotos)

mit der Entwicklung und Entstehung

eines Modells in Kontakt gekommen
sind, soll nachfolgend dieser doch sehr auf-
wendige, aber vielseitige und spannende
Vorgang an diesem speziellen Projekt aus
Sicht des Autors illustriert werden.

Fiir Leser und Leserinnen, die noch nie

Der Werdegang eines Projektes

Bei einem meiner Besuche bei Beat Bonati,
Inhaber der Firma Messingers in Luzern,
kam {iberraschend die Frage an mich, wel-
ches Vorbild von Dampflokomotiven der

54

Schweiz sich noch fiir eine Messingklein-
serie eignen wiirde. Voraussetzung sei,
dass die Wahl auf eine unter der besonde-
ren Kéduferschaft doch noch etwas bekann-
tere Bauart falle. Sei es, dass sie im Origi-
nal in grosserer Serie gebaut worden sei
oder durch eine noch vorhandene histori-
sche Lok einen gewissen Bekanntheitsgrad
aufweise. Nun sind jedoch iiber die vielen
Jahrzehnte der Kleinserien in Messing-
bauweise ein grosser Teil der bekannteren
Dampflokomotivtypen der SBB, ihrer pri-
vaten Vorgdngerbahngesellschaften und

privater Nebenbahnen in zum Teil noch
stattlichen Serien und sogar in zwei oder
mehreren Auflagen hergestellt worden.
Auch wenn die Qualitédt im Detail und in der
Fahrweise wesentlich verbessert werden
kann, ist durch die fast unaufhaltsame Ver-
kleinerung der Kundschaft der letzten zwei
Jahrzehnte eine Wiederauflage immer sehr
kritisch zu beurteilen.

Von drei Varianten wihlten wir dann
die Tenderlokomotive der Mittel-Thurgau-
Bahn (MThB) des Typs Ec 3/5 aus, die
erstens noch nie in einer Messingklein-
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serie produziert wurde, von der zweitens
noch ein Exemplar im Original betriebs-
fahig vorhanden ist und die drittens als
Tenderlok finanziell im Rahmen blieb. Thr
Ausseres prisentiert sich sehr elegant.
Es handelt sich zudem um eine typische
Kreation der Schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik (SLM) in Winterthur
aus der Zeitepoche vor dem Ersten Welt-
krieg. Architektonisch ist sie geprdgt durch
den sogenannten Wasserkastenrahmen in
der insofern besonderen Form, als dass die-
ser iiber dem Rahmen nach aussen verbrei-
tert ist. Diese Form war in der Schweiz eher
selten. Bei dieser Bauart des Wasserreser-
voirs entfallen die sonst iiblichen hohen
seitlichen Wasserkédsten.

Fiir uns war es wichtig, dass wir mit
diesem Vorbild nicht in die Modelllinien
der noch produzierenden Kleinserienfir-
men der Schweiz hineinfunkten. Dies ist
uns mit dieser Wahl sicher gelungen.

Ich wurde von den beiden Protagonisten
Beat Bonati und Rudolf Ritter angefragt, ob
ich das Projekt begleiten wiirde. An der ers-
ten gemeinsamen Sitzung Anfang Februar
2017 wurden sich Beat Bonati und Rudolf
Ritter mit dem Hersteller iiber Stiickzahl
und Preis sowie Details des Produktions-
ablaufs einig. Zu unserem Erstaunen er-
hielten wir eine zeitlich sehr ambitiose
Zielsetzung, die dann wie erwartet nicht
eingehalten werden konnte. Grundsitzlich
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wire damals schon abzusehen gewesen,
dass ein solch forsches Ziel nicht erreicht
werden konnte.

Anschliessend kam die Aufgabe auf mich
zu, alle notwendigen Unterlagen wie Fotos,
Pléne, archivarische Dokumente, Detailauf-
nahmen des noch lebenden Originals usw.
an verschiedensten Quellen zu suchen, zu
sichten, zu bewerten und einzusammeln,
als Grundlage zur Planung und zum Bau
des Modells.

Genaue Betrachtung des Vorbilds
Die Recherchen im Thurgau, unter ande-
rem auch bei verschiedenen Mitgliedern
des Vereins Historische Mittel-Thurgau-
Bahn (VHMThB), waren fiir mich eine
hochst erfreuliche und auch historisch lehr-
reiche Erfahrung hinsichtlich des Kantons
an der Grenze zu Deutschland. Alle Ange-
sprochenen waren positiv iiberrascht, dass
endlich ihre Maschine, die heimische Lok-
gattung Ec 3/5, im Modell in Kleinserie
erscheinen sollte. Diese Recherchen weitete
ich insofern aus, als dass ich plante, in der
LOKI eine Artikelserie iiber die Bahngesell-
schaft und die Lokomotivgattung Ec 3/5 zu
schreiben. Davon habt ihr jetzt den letzten
Teil vor euch (siehe auch LOKI 11,12]2017
und 1/2018).

Die geschichtstrachtige Ec 3/5 Nr. 3, die
noch immer von Friihling bis Herbst je-
weils am letzten Sonntag der Monate Mai-

Oktober entlang des Bodensees Nostal-
giedampffahrten und iiber den Winter
auch Sonderfahrten fiirs Publikum fihrt,
war das Objekt, welches die Vorlage bil-
dete fiir die fotografische Erfassung un-
zéhliger Details.

Anlidsslich einer solchen Sonderfahrt
am 18. Februar 2017 nach Wattwil-Nesslau
erhielt ich vom Verein die Gelegenheit, or-
ganisiert durch Vizeprdsident Ruedi Sig-
ner, die Lok ringsum und im Fiihrerstand
mit tiber 200 Bildern fotografisch zu doku-
mentieren. Lokfiihrer Daniel Rutschmann,
Betreuer der Maschine, bediente mich spa-
ter mit Fotos der Untersicht der Lok aus der
Putzgrube im Depot Romanshorn.

Im weiteren Vorgehen stand die Aus-
wahl der vorgegebenen unterschiedlichen
Typen zur Debatte. Da die vier Lokomotiven
in ihrem sehr langen Leben eher nur mar-
ginale Unterschiede aufgewiesen hatten,
musste in erster Linie die Farbgebung und
Beschriftung fiir die Differenzierung her-
beigezogen werden. Minutios mussten alle
Unterschiede der vier Varianten in einer
Tabelle iibersichtlich festgehalten werden.
Nichtsdestotrotz gibt die nach langem Ab-
wiégen in unserem engen Kreis getroffene
Auswahl eine weitgehende Abbildung der
Maschinen in ihren einzelnen Lebensab-
schnitten wieder.

Nach dieser Auswahl konnte bei Rittech
und Messingers die Werbung im Internet
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Report

beginnen. Die Reaktionen darauf sollten
dann die Bestimmung der jeweiligen Stiick-
zahlen erleichtern, was jedoch infolge der
doch etwas gedrdngten Zeitspanne nur be-
dingt weiterhalf. Rudolf Ritter und Beat
Bonati mussten schliesslich mit einem ge-
wissen Risiko eine Wahl treffen. Ab Ende
Februar machten sich die CAD-Zeichner an
die Arbeit.

Planung der Modellumsetzung

Eine weitere, wichtige Etappe war die Kon-
trolle dieser Plane, die auf dem Computer
gezeichnet wurden. Diese Etappe war noch-
mals recht aufwendig und zeitintensiv. Im
folgenden April kamen die Detailzeichnun-

Auslegeordnung von den Bauteilen

ik ; .
der mehr als 350 Atz- und Gussteile des Modells. Eine grosse Zahl

gen fiir die vier Varianten. Viele kleine Un-
terschiede mussten dabei nach Auswertung
der Fotos und Pldne usw. in den Zeichnun-
gen genau erfasst, kontrolliert und korri-
giert werden.

Im August standen dann die Farbkon-
zepte der verschiedenen Modellausfithrun-
gen in illustrativer Form zur Kontrolle an.
Auf dieser Grundlage wurden die vielen
Details fiir die Atz-, Druckguss-, Bohr- und
Fréasprozesse planerisch erfasst.

Nach Abschluss der Planungsphase kam
es zu einem unerwarteten Stillstand auf-
grund von Personal-, Produktions- und
Qualitatsproblemen. Ende Mérz 2018 wa-
ren nicht lackierte Handmuster zu sehen.

/e

S

dieser Einzelteile musste mit CAD in unzéhligen Planformaten aufgezeichnet werden.
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Technische Abmessungen
und Daten der Modelle

Die Modelle sind aus iiber 350 Einzelteilen
gefertigt, fein beschriftet und in den
Originalfarben lackiert.

Die Loks wurden aus Messing gefertigt,
von Hand zusammengebaut und lackiert.

Sie weisen eine weitgehende Ausbildung der
unterschiedlichen Laufachstypen und des
Bremsgesténges auf.

Eine fein detaillierte Filhrerstandseinrichtung
gehort ebenso dazu wie eine fahrrich-
tungsabhangige Loklaternenbeleuchtung

von 3 auf 1.

Die Radreifen sind aus Edelstahl gefertigt,
die Radsterne sind mit einem Werkzeug
geprégt und sehr filigran ausgefiihrt.

Sie entsprechen der Feinscale-Norm, die
Radbreite betragt 2,2 mm.

Die Loks wiegen 216 Gramm und sind
konsequent im Massstab 1: 87 fiir 16,5 mm
Spurweite umgesetzt.

Elektrisch sind die Fahrzeuge fiir einen
Betrieb mit 1-12 Volt Gleichspannung
ausgelegt.

Die Beleuchtung wurde mit warm-weissen
LED realisiert. Der Antrieb erfolgt iiber einen
Maxon-Motor Typ RE 10 und treibt die drei
Triebachsen iiber die Kuppelstangen an. Der
zu durchfahrende Kurvenradius betrégt

R5 543 mm.

Fiir den Betriebseinsatz auf der Anlage liegt
zusdtzlich ein Adapter bei, der in den
NEM-Schacht des nachfolgenden Wagens
eingeschoben werden kann. Damit kann am
Modell die Originalkupplung verwendet
werden.

Die Loks sind sehr fein detailliert und kdnnen
auch auf einer Anlage eingesetzt werden.

Jedes Modell ist einzeln nummeriert und
datiert.

Kat.-Nr. RiBo 001-04A/B, MThB Ed/Ec 3/5
Nr. 1-3, limitierte Auflage
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In der «Montagehalle> zeigen sich der Rahmen und die Dampflokaufbauten. Die Untersicht des Fahrwerks dokumentiert links die Adamsachse und rechts
An den Aufbauten wurden bereits etliche Kleinteile angebracht. die Deichselachse wie auch das Bremsgesténge und die Federung.

Modell aus Messing: immer wieder ein Hingucker.

Die Gesamtproportionen gefallen und wirken sehr harmonisch.
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Report

Die ersten ungespritzten Messingmodelle
sahen am Computer noch relativ zufrieden-
stellend aus. Spéter erschienen gespritzte
Handmuster, deren Qualitét in Farbe und
Beschriftung fiir uns absolut nicht mehr
akzeptabel war. Im letzten Spéatherbst wurde
das Modell-Projekt komplett tiberarbeitet
und neu gestartet. Nach einem ausgiebigen
Check der vorliegenden Handmuster wurde

“(‘
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das 0.K. zur Fertigstellung der Produktion
gegeben.

Alle Varianten wurden {iberholt und ver-
feinert, sodass nun eine sehr hohe Quali-
tat fiir die Spur HO erreicht werden konnte.
Es liegen nun fiinf Varianten in sehr klei-
nen Auflagen vor. Die Firmen Rittech und
Messingers treten heute als alleinige Pro-
duzenten und Anbieter dieser Modelle auf.

Aufstellung aller drei Lokvarianten der MThB Ec 3/5. Die Modelle iiberzeugen dank ihren filigranen und originalgetreuen Nachbildungen.

Ubersicht iiber die gefertigten
Modelllokomotiven

Nachfolgend stellen wir die verschiedenen
Modelltypen vor. Die Fotos zeigen die Mo-
delle noch im Status als Handmuster. Es
sind in der Zwischenzeit etliche Detail-
korrekturen und Ergdnzungen erfolgt. Die
Serien sollen bis Ende Februar ausgeliefert
werden. ]
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Postkarte: Verkehrshaus Luzern

Mittel-Thurgau-Bahn. Serie E¢%s No. 1—4 mit Schmidt'schem Rauchrdhreniiberhitzer
Erbaut von der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik 1912

LOKI 2|2019

RiBo-001: Ed 3/5 Nr. 1

Werkablieferung SLM 1912. Zustand
bis ca. 1930. Kessel- und Zylinder-
verkleidung in russischem Glanzblech/
Blaublech. Dome grau-blau, Kamin und
iibrige Teile schwarz seidenmatt.

Epoche I/1I, Baujahr 1912,
SLM-Fabriknummer 2261

Dieses Modell zeigt die Lok nach dem
Verlassen der Schweizerischen Loko-
motiv- und Maschinenfabrik in ihrem
Werk in Winterthur im wenig verander-
ten Outfit bis etwa Ende der 1920er-
Jahre.
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Foto: SIg. Berthold Halves
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RiBo-002: Ec 3/5 Nr. 2

In Betrieb ca. 1945-1966. Ganze Lok
schwarz seidenmatt mit roten Filets.

Epoche III, Baujahr 1912,
SLM-Fabriknummer 2262

Es ist vor allem diese Modellvariante,
die stellvertretend fiir die Maschinen
des ordentlichen Betriebes bei der
MThB in den letzten Jahren vor der
Elektrifikation steht. Die Lokomotiven
verkehrten in einer lingeren Phase der
Nachkriegszeit und bis zum Schluss
des Dampfbetriebes im Jahr 1965 in
diesem dusseren Status. Viele bekannte
Eisenbahnfotografen haben die Maschi-
nen nach 1945 bis zu ihrem Abbruch
in diesem Outfit festgehalten. Die MThB
war in dieser Zeit ein Mekka fiir
Eisenbahnfreunde.
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Foto: Berthold Halves

Die Ec 3/5 am 1. April 1978 in Kreuzlingen.

Report

RiBo-003: Ec 3/5 Nr. 3

In Betrieb ca. 1978-1992. Kessel- und
Zylinderverkleidung in russischer
Glanzblech-Blaublech-Imitation.

Dome, Kamin und iibrige Teile schwarz
seidenmatt. Rote Zierlinien (Filets).

Epoche 1V, Baujahr 1912,
SLM-Fabriknummer 2263

Das doch sehr bunte Farbkonzept, das
man der Nr. 3 zwischenzeitlich ver-
passte, gab Anlass, diese bei uns intern
despektierlich als Buntspecht oder
Eisvogel zu bezeichnen. Aufgrund der
Fotos von der Originallok, die unter
anderen Hans Thalmann und Berthold
Halves gemacht haben, stellt man fest,
dass die jetzt gestrichene Glanzblechi-
mitation doch recht gut zur Geltung
kam.
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Foto: Hans Thalmann



Foto: H. Leitz, Archiv Martin Bennett

Foto: Daniel Rutschmann

v . RiBo-005: Ec 3/5 Nr. 3

Historische Lok des VHMThB
Stand 2017. Ganze Lok schwarz
seidenmatt.

Epoche VI, Baujahr 1912
SLM-Fabriknummer 2263

Diese urspriinglich vorgesehene
Variante steht nicht mehr im Angebot.
Ein spéterer nachtraglicher Bau dieser
Ausfiihrung ist bei geniigend Kauf-
interesse nicht ausgeschlossen.

“ Historische Ec 3/5 Nr. 3 am 18. Februar 2017.

RiBo-04A und -04B:
Ec 3/5 Lok Nr. 1und 3

Loks als Set in der Version, wie sie

1965 die Traktion des Festzuges zur
Eroffnung der Elektrifikation schleppten.
Auf speziellen Wunsch sind die Nr. 1
und die Nr. 3 in sehr limitierter Auflage
in der Ausfithrung der Zeit um 1965 als
Set im Verkauf. Ihr Aussehen entspricht
deshalb der Variante RiBo-002 aus der
gleichen Betriebszeit.

Festzug zur Erdffnung des elektrischen Betriebs
A bei der Ausfahrt Wil am 24. September 1965 mit
den Ec 3/5 Nr. 1und 3.

Niemand kennt die Maschine und ihr Innenleben besser als Dani! Ruedi Signer und as Lokomotivpersonal vom VthB.
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Verkauf der Modelle
ausschliesslich iiber:

RT rittechsa

Rittech SA

Tel. +41 (0)22 757 20 37
info@rittech.ch
www.rittech.ch

@EB) wessmoeas

GBB Messingers

Tel. +41 (0)41 410 04 28
info@messingers.ch
www.messingers.ch

et e

Ec 3/5 Nr. 3 und ihr Fiihrer gehen nach Hause und schliessen das Tor. Auch der Autor schliesst das Tor
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Vielen Dank fiir
die Unterstiitzung
des Projekts an:

Michael Mente
Berthold Halves
Milan Krebs

Hans Thalmann
Daniel Rutschmann
Jiirg Fetzel

Ruedi Signer

im Namen von Rudolf Ritter,
Beat Bonati und Heinz Rihs

Zum Abschluss der Geschichte das Bil

Report

«H0 Modell Ec 3/5>> am 18. Februar 2017 in Nesslau.

|d vom Anfang des Projekfs

—

dieser Geschichte iiber die MThB und ihre Dampfloks.
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Anlage

Bau | Fast schon Kunst: Modellbau auf hochstem Niveau

Atmospharen

Emmanuel Nouaillier ist ein Meister auf dem Gebiet des Modellbaus. Urbane und industrielle Szenen
vergangener Dekaden sind ihm besonders ans Herz gewachsen. In diesem Bericht erklédrt uns Nouaillier
seine Modellbauphilosophie. Und er gibt einen ersten Einblick in seine Techniken.

Von Emmanuel Nouaillier (Text und Bilder) und Zoltan Tamassy (Ubersetzung aus dem Englischen)

dhrend der letzten zwei Jahrzehnte
Whabe ich mich bei meiner Miniatur-

arbeit zunidchst auf die Herstellung
von Dioramen konzentriert, dann auf kleine
Strassenszenen, in denen ich die Industrie-
und Stadtlandschaft der 1950er- bis 1970er-
Jahre darstellte. In jlingster Zeit habe ich
mich indessen verstiarkt gerahmten Vignet-
ten in grosserem Massstab zugewandt.

Mein Ziel ist es, realistische Strukturen
oder Szenen mit einem «fotografischen» An-
satz darzustellen. Daher durchlaufe ich ge-
genwartig eine viel «kiinstlerischere» Phase.
Trotzdem: Die allgemeinen Methoden und
Tricks beim Scratch Building oder beim
Altern haben sich nicht verdndert, und sie
konnen fiir viele Modellbauer hilfreich sein.
Deshalb werden wir - nach diesem ersten
Einblick - in kommenden Artikeln einige
Aspekte der Herstellung, Detaillierung und
Verwitterung in verschiedenen Massstdben
naher betrachten.

Wie Sie sehen, bewegt sich meine Philo-
sophie am Rande dessen, was allgemein als
Modellbau verstanden wird: Meine Wéande
erzahlen Geschichten. Der Modellbau, der
Herstellung und Weathering kombiniert,
ist ein sinnvolles Mittel, um echte Miniatur-
atmosphiren zu erzeugen, die wie Origi-
nalzustinde aussehen und sofort die Auf-
merksamkeit auf sich ziehen. Um solche
Ergebnisse erzielen zu konnen, brauche ich
vielféltige Inspirationsquellen wie Schwarz-
Weiss-Foto-Sammlungen, Archive, Filme
und natiirlich viele Touren, um spannende
Motive, die heute noch sichtbar sind, zu
entdecken.

Auf diesen Seiten finden Sie einige mei-
ner bisherigen Arbeiten sowie Bilder mit
Details von anderen Arbeiten, die erst kiirz-
lich entstanden sind. Ich hoffe, Sie werden
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sie als Einfiihrung geniessen. Sie konnen mir ~ www.instagram.com/wallsfromthepast
auf Instagram oder auch auf Blogger folgen: ~ www.blogspot.com/emmanuelnouaillier
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Anlage

«Eine Geschichte durch sehr suggestive
Elemente oder Effekte erzihlen»

Bilder 1und 2: Bevor ich mich auf urbane
Themen zu konzentrieren begann, hatte ich
mich (bis zu einem gewissen Grad tue ich
das heute noch) mit aller Kraft dem Nach-
bilden alter Industriebauten gewidmet, die
zu Beginn des letzten Jahrhunderts erstellt
wurden: die typische Landschaft, in der die
Eisenbahn eine wesentliche Rolle inne-
hatte. Es war eine gute Erfahrung, mich mit
dem Bearbeiten von Polyurethanschaum,
mit dem Strukturen im Sinne des Scratch
Building erzeugt werden kénnen, vertraut
zu machen sowie einige zuvor erlernte Me-
thoden der Alterung testen oder verbes-
sern zu konnen. Das Ergebnis waren einige
sehr stimmungsvolle Dioramen und meh-
rere Strukturen, die auf der Finescale-An-
lage «Rue de la glacierey erscheinen, die auf
zahlreichen Ausstellungen zu sehen war.

Bild3: Injiingster Zeit habe ich begonnen,
solche Themen in grosserem Massstab um-
zusetzen, und zwar lediglich auf kleinen
Vignetten, wobei ich mich auf die zu ver-
bessernden Effekte konzentrierte. Mein Ziel

ist es, eine Geschichte durch sehr sugges-

tive Elemente oder Effekte wie Rost, Abnut-
zung oder Chipping zu erzdhlen oder Erin-
nerungen wachzurufen.

Bild 4: «Nordliche Vorstadt, 1955» war
eine der ersten Inbox-Szenerien, die ich re-
alisiert habe. Sie zeigt die urbane Atmo-
sphédre der Pariser Vororte im Jahrzehnt
nach dem Zweiten Weltkrieg. Ich habe die
Szene komplett selbst erstellt, aus Schaum-
stoff, Plastikplatten, Grand-Line-Produkten
und einigen sehr feinen Fotodtzteilen.

Bild 5: Eine der farbenfrohen Sehenswiir-
digkeiten dieser Szenerie ist die typische
kleine Holzwerkstdtte mit handgemaltem
Schriftzug auf dem Bretterwerk. Beachten
Sie das Metalltor, das mit einem lackierten
Holzbrett repariert wurde, und den aus Alu-
miniumfolie hergestellten Miilleimer. Wir
befinden uns im Massstab 1:87...

Bild 6: Beachten Sie das Mauerwerk rund
um den Brauereieingang mit den Gleisen
im Kopfsteinpflaster. Sowohl die Pflaster als
auch die Ziegel werden aus Schaumstoff-

platten hergestellt, die mit handgefertigten
Werkzeugen gepragt werden. Auf dem Tor
zeigt sich eine Mischung aus abgewasche-
nen, «rostigen» und abgeblatterten Farben.

Bild 7: Der Verfall- und Verwitterungsef-
fekt dieser Fassade gleich neben der Brau-
erei wird durch die Belichtung des Fotos
verstdarkt, um die urspriinglichen Farbténe
einzufangen, und durch den Blickwinkel,
um eine echte Atmosphdre nachzuahmen.
Ich arbeite immer mit einer Spiegelreflex-
kamera und einem 50-mm-Makro, schiesse
die Bilder im Freien mit natiirlichem Licht
und Schatten. Die Tiir ist aus einer gra-
vierten Plastikplatte gefertigt, und der Alte-
rungseffekt wurde durch einen sehr einfa-
chen Mikro-Painting-Prozess hervorgerufen.

Bild 8: Die Szenerie aus einem anderen
Blickwinkel, von einem Punkt aus gesehen,
der einen Fokus auf die Fassade mit dem
Schriftzug «Byrrh» erméglicht. Dies war eine
meiner ersten Wandwerbungen, die ich von
Hand und genau so gemalt habe, wie sie im
Vorbild vorzufinden war.
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Bild9: Die Baucher-Sackgasse ist Teil mei-
ner Sammlung «Wande vergangener Tagey,
zu der auch das zuvor gezeigte kleine Dio-
rama gehort. Darauf ist eine typische Sack-
gasse mit einem alten Café und einem klei-
nen Industriebetrieb am Ende der Strasse
zu sehen.

Bild10: Beim Bau des Gebiudes gleich da-
neben liess ich mich von einem echten
Gebdude, das ich in einem Buch gesehen
hatte, inspirieren. Ich habe im Grunde ge-
nommen nur die Farben ein wenig interpre-
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tiert und ein paar Details, wie die Blechwer-
beschilder, hinzugefiigt, um dem Ganzen
mehr Charakter zu verleihen. Es wurde aus
Schaumstoff, Plastikplatten, Harz und was-
serbasierter Beschichtung hergestellt.

Bild 11: Am Ende der Gasse befindet sich
eine typische Sdgemiihle aus der Mitte
des 18. Jahrhunderts. Fiir dieses Modell-
gebdude habe ich soeben die Frontansicht
mit dem Holzschild und der Beschriftung
fertiggestellt, wobei ich einige Dry Trans-
fer-Decals als Hilfe benutzte.

Anlage

Bild 12: Hier ist ein weiterer Blickwinkel,
der meine Arbeit mit Scratch Building un-
ter der Verwendung von sehr feinen Ele-
menten von Scale Link, Weinert, Aber oder
Vector Cut perfekt darstellt... Beachten Sie
die Poster beziehungsweise deren Uberreste,
die in dieser Zeit, wahrend der 1950er- bis
1970er-Jahre, an den Wanden sehr priasent
waren.

Bild 13: «Bercy in der Vergangenheity ist

eine kleine Szenerie, die ich in Erinnerung
an die Weinlager in Paris gemacht habe, die

69



Anlage

aus den 1850er-Jahren stammen. Wie bei
den anderen Szenen habe ich mein ganzes
personliches Einfiihlungsvermégen genutzt,
um dieses Ergebnis zu erzielen.

Bilder 14 und 15: Bei dieser alten Hiitte
liess ich mich vollstindig von einem Ori-
ginal inspirieren. Der mit Gips iiberzo-
gene Schaumstoff gibt den alten Stuck per-
fekt wieder, wiahrend zur Herstellung der
Fassade wieder einmal gravierte Plastik-
platten verwendet wurden. Dieser Ort war
zu seiner Zeit eine Mischung aus diver-
sen Bauten, bestehend aus vielen kleinen
und grossen Lagerhallen sowie Gebduden,
die den Weinbaubetrieben gewidmet wa-
ren, mit allen Arten von aufgemalten Schrift-
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ziigen und Schildern. Sie wurden durch die
Bahn bedient, und die sehr alten Aspekte
dieser Landschaft waren noch bis Mitte der
1980er-Jahre sichtbar.

Bild 16: Wie immer ist das Diorama vol-
ler Details, die ich eigens fiir diese Anlage
gebaut habe: Wasserpumpe, Stromzihler,
Schornstein und so weiter.

Bild 1: «Am Rande des Kanals» ist ein
ganz personlicher Blick auf einige Fassa-
den, die Anfang der 1950er-Jahre an einen
Kanal grenzten. Wieder einmal war es eine
besondere Erfahrung, meine Methoden zu
verbessern, indem ich lediglich aufgrund
von Ideen und Inspirationen aus der Reali-

tat Strukturen hervorbrachte und mit Ver-
fahren der Alterung in sehr kleinem Mass-
stab weiterfuhr.

Bilder 18 und 19: In diesen Szenen sind
typische Ladenfronten gemischt: Fronten,
geschmiickt mit Blechwerbeschildern be-
kannter Marken, sowie die Front einer Dru-
ckerei. Bis Ende der 1950er-Jahre war die
Stadtlandschaft von Mittel- und Grossstéad-
ten voll von Szenerien wie dieser, die alle
Arten von kleinen Industrien, Werkstétten,
Geschiften und Altbauten umfassten.

Bild 20: Als Einschub in meiner Samm-

lung von urbanen und industriellen Wer-
ken habe ich versucht, die Aufmerksamkeit
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auf eine Fassade eines kleinen Lagers zu
lenken, das voller aufgemalter Werbean-
zeigen (Geisterzeichen) ist. Urspriinglich
hatte ich nicht geplant, diese Szenerie ab-
zuschliessen - es handelte sich um einen
einfachen Test, um Werbeanzeigen mit ei-
nem verblassten Effekt auf dem Mauerwerk
zu reproduzieren. Schliesslich entschied
ich mich aber, weitere Details hinzuzufii-

gen und der Szenerie ein verlassenes und
vernachlédssigtes Aussehen von Gebduden
entlang einer Hauptstrasse zu geben.

Bilder 21 und 22: Es sind nicht nur die
Wiinde, die vollstindig detailliert sind...
Schauen Sie sich den roten Schriftzug
«Suze» und das schwarze «Valentine» an,
die beide quasi in das Mauerwerk tiberflies-

sen. Verschiedene feine Elemente wurden
zu den ersten Arbeiten hinzugefiigt und
brachten der Szene letztlich ihren Realis-
mus, verstarkt durch das natiirliche Licht
im Freien.

Bild 23: «Gefihrliches Wohnhaus) ist eine
der neuesten Szenen in meiner Sammlung
von Werken im Massstab 1:87. Mit ihr




wollte ich der gesamten Szenerie einen dra-
matischen Effekt verleihen.

Bild 24: Solche einsturzgefihrdete Back-
steinhduser konnen in fast allen Strassen
vorkommen und sind recht verbreitet. Ich
wollte dieses wunderbare, stimmungsvolle
Thema in diese Szenerie einfiigen. Die Holz-
teile wurden mit Evergreen-Streifen nach-
gebildet, wiahrend das Mauerwerk aus ei-
ner Canson-Schaumplatte besteht, deren
Deckkarton abgezogen wurde. Anschlies-
send habe ich die Schaumplatte graviert.

Bild 25: «Garage Garage» konnte fast der
Titel dieser Ansicht einer Fassade lauten.
Auf der hellblauen Tafel iiber dem Tor
wollte ich die Wirkung der mehrschichti-
gen Malerei, die durch eine einfache Ver-
witterungsmethode hervorgerufen wurde,
aufzeigen.

Bild 26: Die letzte Szenerie, die ich fiir
diese Sammlung erstellt habe, zeigt alle
Fortschritte, die ich im Laufe der Jahre mit
préziseren Darstellungen erzielen konnte.
Ich habe auch einige Chipping-Effekte mit
Verdiinner oder Trockenverwitterung ge-
testet. Dazu habe ich Schleifpapier in Kom-
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bination mit anderen Produkten, die in
letzter Zeit auf den Markt gekommen sind,
zum Beispiel Chipping-Fliissigkeiten, oder
Verwitterungsmethoden mit Haarspray
verwendet.

Bild 27: Ein weiterer Blickwinkel der Kon-
struktion mit einem realistisch wirkenden
Bild, das draussen aufgenommen wurde.
Die Art und Weise, wie ich die Szenerien
schlussendlich festhalte, hilft mir manch-
mal, einige Aspekte zu verfeinern oder ein
kleines Detail hinzuzufiigen, an das ich vor-
her nicht gedacht habe.

Bild28: Hier ist die perfekte Definition des-
sen zu sehen, was den Einsatz neuer, vor
einigen Jahren erschienener Produkte be-
trifft, zum Beispiel der Chipping-Fliissig-
keiten. Ich habe sie mit Erfolg auf Stuck
getestet, um mehrere Zeiteffekte an dieser
Wandwerbung nachzuahmen. Ich werde
mich in kommenden Artikeln ausfiihrlich
mit solchen Dingen beschaftigen.

Bild 29: Wiihrend der letzten vier Jahre
habe ich mich parallel mit mehreren zeit-
aufwendigen Methoden beschiftigt, um die
Wirkung auf meine Strukturen nachhaltig
zu verbessern. Dies fiihrte dazu, dass ich
mich nun auf kleinere Oberflichen konzen-
triere, wahrend ich aber in grosseren Mass-
staben arbeite. Diese Erfahrung, immer wei-
ter und weiter zu gehen, nahrt auch meine
Féhigkeiten, Dinge immer praziser in klei-
nen Dimensionen mit beeindruckenden
Ergebnissen zu erzeugen.

Bild 30: Im Moment stosse ich beim Al-
tern meiner Modelle an gewisse Grenzen.
Es bereitet mir aber immer wieder grosses
Vergniigen, am Ende mein Werk - mit der
Hand im Hintergrund oder sie in meiner
Hand haltend - zu fotografieren. Im Laufe
der letzten Jahre habe ich mich bei der Her-
stellung der Gebaudestrukturen (bei gleich-
bleibenden Grundwerkstoffen) nicht veran-
dert. Bei der Alterung dagegen fiihren neue
Verfahren und Produkte, die stindig auf
dem Markt erscheinen, dazu, dass ich im-
mer realistischere Effekte erziele.

Bild 31: Hier ist eine weitere perfekte Illus-
tration mit einem Wandstiick, das in sei-
nem Massstab fast real erscheint. Ich habe
alle moglichen Methoden kombiniert, vom
einfachen Trockenpinsel- oder Mikrolackier-
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verfahren bis hin zum Filtern und Chip-
ping, ohne dabei «exotische» Techniken zu
vergessen, die ich im Moment aber noch
geheim halte.

Bilder 32 und 33: Ein letzter Blick auf eine
meiner jiingsten Arbeiten mit Malereien

Anlage

und Verwitterungen, angefangen bei Holz-
bis hin zu rostigen Oberfldchen mit Schrift-
ziigen. Mittels konstanten, tiglichen Ubens
konzentriere ich mich nun auf mehrere
Sammlungen von Miniaturkunstwerken,
die im néchsten Jahr nach und nach erschei-
nen werden. ]
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Portrdt | Modellanlage von Michael Oppliger in Liebefeld (BE) in Spur 0/0m

Alpine Eisenbahnertraume
auf grosser Spur

Im bernischen Liebefeld erfiillt sich der Modellbahner Michael Oppliger einen grossen Traum: Er baut
sich ein Modellbahnparadies in Spur 0/0m. Dabei hat er eine abenteuerliche und weitlidufige
Streckenfiihrung entworfen, welche fiir jeden Besucher sehr spannend ist. Unser Autor Dominik Gurtner
hat sich auf eine grosse alpine Rundreise begeben und erzéhlt uns davon.

Von Dominik Gurtner (Text und Fotos)

Is ich der netten Einladung, die An-
A lage von Michael Oppliger zu besich-
tigen, folgte, befand ich mich inmitten
des Berner Agglomerationsorts Liebefeld
bei Koniz - umgeben von vielen Hoch-
hdusern. Da fragte ich mich: Wo hat denn
hier so eine riesengrosse Spur-0/0m-An-
lage Platz? Ich folgte dem Wegbeschrieb -
und siehe da: Ein Zwergsignal deutete mir
den Weg zum Anlagenraum von Michael im
Untergeschoss eines Wohnblockes. Gleich
dariiber liegt ein italienisches Restaurant.
Nach einem kurzen Begriissungsgesprach
ging es dann gleich zum «Liebefelder Mo-
dellbahnparadiesy.
Schon beim Betreten des sehr langen
und hohen Anlagenraumes kommt man
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ins Staunen: Zahlreiche und sehr vielsei-
tige Ziige drehen ihre Runden um meh-
rere Bergspitzen, es geht bergauf und berg-
ab auf den verschiedenen Trassen. Gleich
beim Eingang {iberzeugt Michael mit sei-
ner grossen handwerklichen Kunst: Da-
mit das Bahntrasse ohne bergsteigerische
Ubungen iiberquert werden kann, hat er da
eine Plattform mit Holztreppe selbst gezim-
mert. Von dort aus konnte ich dann die Fo-
tos von der gesamten Anlage machen, was
sich jedoch nicht ganz einfach gestaltete, da
sich die Fahrstrecken sehr weitldufig liber
den Raum verteilen. Fiir jeden Besucher ist
es also dusserst spannend, herauszufinden,
wo der verschwindende Zug wohl wieder
herausfahren wird.

Eine kleine Reise

Beginnen wir die gemeinsame Reise iiber
Michaels Spur-0/0m-Anlage gleich beim
Hauptbahnhof. Wie der Name schon ansatz-
weise verrit, handelt es sich um den gross-
ten Bahnhof auf der gesamten Anlage. Die-
ser Bahnhof ist auf zwei Ebenen gegliedert,
oben halten die Ziige auf den Normal-
spurgleisen und unten die Schmalspur-
zlige der RhB und der FO. Der Hauptbahn-
hof ist sehr modern gestaltet - Michael
hat ein architektonisches Flair. Samtliche
auf der Anlage anzutreffenden Gebaude hat
er selbst gezeichnet, gestaltet und aufge-
baut. Die meisten Gebdude bestehen dabei
vollstindig aus Holz, welches er jeweils
mit der Laubsédge zuschnitt.
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Das erste Gebdude-Bijou ist das Stell-
werk auf der rechten Ausfahrseite im Haupt-
bahnhof. Der Fahrdienstleiter hat eine
ausgezeichnete Sicht iiber das zu kontrol-
lierende Gleisfeld. Die Ziegelbauweise beim
ersten Stockwerk wurde mit klein ge-
schnittenen und eingefarbten Kartonstii-
cken realisiert.

Ahnlich dem Bahnhof Bern hat auch
Michaels Hauptbahnhof Gleis- und Perron-
anlagen, die zu einem gewissen Teil mit
einem Gebdudekomplex iiberdacht sind.
Beim grossen blauen Gebdude handelt es
sich um ein noch entstehendes Biiroge-
béaude. Schon nur das Aussdgen der zahlrei-
chen Fenster bedeutet sehr aufwendige
und genaue Séagearbeit. Das Diagonalfens-
ter auf der linken Gebédudeseite sowie die
knallige Farbe zeigen, dass es sich um ein
sehr modernes und urbanes Gebdude
handelt - quasi das Markenzeichen der
Hauptstadt. Die sechs frei stehenden Be-
tonpfeiler deuten den néchsten Ausbau
an - die Uberdachung wird also verlin-
gert. Ebenfalls oberhalb des Hauptbahnho-
fes verlduft eine stark frequentierte Ver-
kehrsachse mit Schwerverkehr - auch das
Postauto nutzt diese Briicke, um die Rei-
senden zu ihren Anschlussziigen zu brin-
gen. Auf den Gleisen fihrt der legendire
BLS-Nahverkehrspendelzug RBDe 4/4, wel-

Anlage
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Der grosse Hauptbahnhof dominiert die Anlage und ist zweistdckig konstruiert. Dariiber fiihrt eine Strassenbriicke mit regem Verkehr.
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cher sich im Ablieferungszustand befin-
det. Es handelt sich um ein SMF-Modell aus
dem Tessin, das als Bausatz gekauft und
in stundenlanger Handarbeit mit viel Liebe
von Michael zusammengebaut wurde. We-
nige Hundert Meter entfernt vom Anlagen-
raum verkehrt dieser Fahrzeugtyp teilweise
noch als S6 nach Schwarzenburg.

Nun gehen wir entlang dem Mittelper-
ron zur rechten Bahnhofsseite. Da erken-
nen wir gleich mehrere SBB-Klassiker in
der Abstellgruppe: Die legenddre SBB-Dop-
pellokomotive Ae 8/14 wartet als kréftige
«Gotthard-Lok» sehnlichst auf ihre néchste
Giiterzugleistung - es «rumpelt» ja gerade
ein voll beladener Giiterzug mit Sattelauf-
liegern durch den Bahnhof. Der wunder-
schone «Rote Pfeily der SBB, der RAe 2/4,
wird schon fiir die ndchste Charterfahrt
bereitgestellt. Dieses Modell stammt von
Michaels Vater, was wohl auch der Ausloser
fiir die Modellbahnfaszination bei Michael
war. Deutlich weniger Dienstjahre haben
die beiden roten SBB Re 4/4" auf dem Bu-
ckel, welche auf der Anlage vor allem Per-
sonenziige befordern. Bei den meisten Lo-
komotiven handelt es sich um Modelle von
Hermann, Alpine Line, Eigenbauten oder
andere Kleinserienmodelle. Bei diesen Ab-
stellgleisen fiihren gleich die beiden Nor-
malspurlinien zusammen in den Bahnhof -
auf dem rechten Streckenast kommt die
Strecke aus dem Tunnel und auf dem lin-
ken Ast von einer Betonbriicke.

Auch schmalspurig unterwegs

Nun setzen wir unsere Bahnhofsbegehung
fort und gelangen zu den schmalspurigen
Bahnhofsanlagen. Auf der rechten Seite des
Schmalspur-Hauptbahnhofes steht ein klas-

Die Landrtschaﬂliche Genossenschaft beliefel
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7
rt scheinbar auch Coop.

—— XYy Wy .
Die rechte Bahnhofsausfahrt wird von der Schmalspurlinie unterfahren.

sisches Silogebéude, wohl eines der Land-
wirtschaftlichen Genossenschaft. An der
dortigen Rampe mit Giiterschuppen wer-
den allerlei Stiickgiiter umgeladen. Auch
auf diesem Anlagenteil stehen bereits Teile
der Fahrleitung. Vor Kurzem ist gerade ein
Autozug der Furka-Oberalp-Bahn (FO) ein-
getroffen.

Wenn wir durch den Bahnhof laufen,
erreichen wir nun die linke Ausfahrseite,
die deutlich weniger industriell gepragt ist.
Von der saftigen, griinen Wiese aus erken-
nen wir die drei Perrongleise, zwei davon
an einem Mittelperron. Das moderne Auf-
nahmegebdude steht noch im Bau und wird
schon bald das Flachdach erhalten. Eben-
falls ein neues Gebdude entsteht gleich ne-
ben dem Bahnhof - es ist die Talstation der
Gondelbahn «Matterhorn Glacier-Paradisey,

—

. Dahinter das Abstellfeld.

welche auf den nahe gelegen Berg fiihrt.
Die Seilbahn stammt von Jégerndorfer, die
Berg- und die Talstation sind in Eigenbau-
weise entstanden. Die Talstation wird dann
wohl gleichzeitig mit dem Aufnahmege-
baude der RhB/FO eroffnet.

Unter der Seilbahn weiden zahlreiche
Pferde - sie sind wohl zur Alpsémmerung
auf dieser Wiese. Sie geniessen sichtlich
den Ausblick von der herrlich griinen
Wiese auf das «alpine Bahnparadiesy.

Nachdem wir uns bei diesen hochsom-
merlichen Temperaturen entschieden ha-
ben, in die Hohe zu fahren, konnen wir
nun die herrliche Kirche vom Wanderweg
aus betrachten: Das stattliche Gotteshaus
wurde sehr aufwendig gebaut, jeder ein-
zelne Ziegelstein wurde von Hand dusserst
detailliert angefertigt. Auf der Hohe des

i

Der schmalspurige nhof ist dreigleisig und weist einen ittelperron auf.
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Kirchturmes ist gerade der durchfahren-
de Bernina-Express der Rhatischen Bahn
(RhB) zu erkennen. Dieser hat den Scheitel-
punkt der Anlage erreicht und «kreist» nun
durch lange Kurvenviadukte talwérts. Be-
spannt ist der Zug mit einer BVZ HGe 4/4",
welche wohl leihweise bei der RhB ist.
Auf der Normalspurstrecke ist gerade kein
Zug aus dem Tunnel zu erwarten. Die Kiihe
geniessen sichtlich die Ruhe auf der Alp-
wiese.

Nun offenbart sich ein herrlicher Pano-
ramablick {iber den «Hochgebirgsteil» der
Anlage: Gleich fiinf verschiedene Trassen
lassen sich erkennen - auf der obersten
Ebene sogar noch eine Haltestelle mit ei-
nem herrlichen Aufnahmegebidude in Stein-
bauweise. Im rechten oberen Ecken ldsst
sich erkennen, wie die wundervoll ge-
schwungene und hiigelige Landschaft ge-
baut ist: Michael hat mit Heissleim jeweils
unterschiedlich grosse Stiicke Styrodur
(das beispielsweise auch fiir die Hausisola-
tion verwendet wird) verklebt und die Ober-
flache dann mit einer Feile oder Schleifpa-
pier bearbeitet. Mit dem relativ weichen
und gut zu bearbeitenden Material lassen
sich dann die Hiigelziige «formeny.

Die Wanderlust hélt uns nach wie vor
gepackt, und wir folgen der schmalspuri-
gen Strecke weiter: Siehe da, einen wun-
derbaren und eindriicklich hohen Viadukt

ool ! n-"‘{:{k‘

Die Pferde weiden unter der Gondelbahn und sind wohl zur Ssmmerung auf der Alpwiese.

Langsam gedeihen auch die Landschaftsformen mit den sanften Hiigelziigen und den Gebirgslandschaften im Hintergrund.
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konnen wir da antreffen. Welch ein Gliick,
dass sogar der Glacier-Express in gemach-
lichem Tempo dariiberfihrt - auch der
Lokfiihrer auf der HGe 4/4" scheint nach
wie vor von diesem atemberaubenden Bau-
werk begeistert zu sein. In miihevoller Ar-
beit wurden die einzelnen «Steine» aus
Karton zugeschnitten und aufgeklebt. So ist
der «Steine-Look» entstanden.

Nun wechseln wir gleich die Talseite
und lassen uns von den vorbeirauschen-
den Normalspurziigen beeindrucken. Und
da kommt schon der erste Reisezug ange-
braust - ein internationaler Extrazug, wel-
cher gleich von zwei Hermann-SBB-Re 482
gezogen wird. Wahrscheinlich ersetzen die
beiden Giiterzuglokomotiven die sich im
Unterhalt befindenden SBB Re 4/4". Nun

Filr den
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muss der Lokfiihrer ziemlich stark brem-
sen, da es auf diesem Streckenabschnitt
eine recht beachtliche Neigung in Richtung
Tunnel hat. Da kommt gleich richtiges Gott-
hard-Feeling auf. Bestimmt sind die Rei-
senden im Zug von den zahlreichen Kehr-
tunnels und Briicken begeistert.

Nach der anstrengenden Wanderung
machen wir nun auf der Aussichtsplattform
einen Rasthalt. Von hier aus konnen wir die
herrliche Streckenfiihrung der Schmalspur-
bahn (der oberen zwei Strecken) und der
Normalspurbahn (der drei Strecken auf der
unteren Ebene) geniessen. Es herrscht ge-
rade Spitzenverkehr am Mittag - der Ber-
nina-Express begegnet gleich einem Al-
bula-Schnellzug der RhB. Wohl aufgrund
einer sich ereignenden Uberholung ldsst der

Fahrdienstleiter den stark motorisierten
Reisezug auf dem rechten Gleis talwirts
fahren. Zwischen den zahlreichen Bahn-
linien befindet sich ein herrlich gestalteter
Steinbruch - da wird emsig gearbeitet mit
schwerem Gerit. Die Faszination von Mi-
chael fiir grosse Maschinen ist auch hier zu
erkennen - in seinem beruflichen Alltag
hat er es mit den 45-mal grosseren Baufahr-
zeugen zu tun. Die Raupenbagger und
Schaufellader entfernen heruntergefalle-
nes Geroll, welches dann von einem Bau-
kipper abgeholt wird.

Nach einem reichhaltigen Mittagessen
setzen wir die Wanderung fort - schon nach
kurzer Zeit haben wir deutlich an Hohe ver-
loren und sind schon wieder viel naher am
Bahngleis. Wir konnen die Doppelspurstre-
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cke erkennen, die aus einem Taleinschnitt
herrlich iiber eine Briicke weiter talwarts
fiihrt. Uber diese Strecke wurde die Berg-
strasse gebaut - dort kampfen sich gleich
mehrere Lastwagen den Berg hinauf. Von
oben erkennen wir eine wunderbare Foto-
kurve - da konnten wir doch den Glacier-
Express fotografieren gehen!

Eine wunderbare Bergbahnidylle kon-
nen wir da antreffen! Die Schmalspurbahn
fiihrt in einer sehr engen Kurve von einem
Tunnelportal zum ndchsten. Gleich neben
dem Bahngleis befindet sich ein urchiger
Getreidespeicher, der ebenfalls vollstindig
in Eigenbauweise entstanden ist. Davor
ruht sich ein dlteres Ehepaar auf dem
Bénklein aus - auch es geniesst sichtlich
die herrliche Aussicht. Der Bauer bessert
wihrenddessen mit einem kleinen Bagger
die Naturstrasse aus, die Kiihe schauen
dem Geschehen vom Schatten aus gelassen
zu. Gleich oberhalb der Kurve tollen ein
paar Berner Sennenhunde umher - auch
ihnen gefillt dieses Pldtzchen sehr gut.

Nun ist es bereits frither Abend, und wir
begeben uns in Richtung Hauptbahnhof,
um dann mit dem Intercity nach Hause zu
fahren. Da erreichen wir noch einmal einen
herrlichen Aussichtspunkt, von welchem

Q -
Beim kurzen Abschnitt am Tageslicht der Schmalspurlinie hat der Landwirt mit dem Kleinbagger Ausbesserungsarbeiten an der Landstrasse zu tétigen.
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Anlage

aus wir die rechte Bahnhofseinfahrt mit
sehr viel Bahnbetrieb beobachten konnen.
Ein wunderschoner BLS-EW-I-Schnellzug
fahrt ein und kreuzt sogleich den SBB-Gii-
terzug mit einer kraftigen SBB Re 10/10.
Im Schmalspurbahnhof wurde wohl un-
terdessen rangiert: Der FO-Stiickgutwagen
wurde entladen und ins Stumpengleis gleich
neben der Einfahrt gestellt.

Im Hintergrund

Zum Schluss werfen wir noch einen Blick
hinter die Kulissen, ndmlich dorthin, wo
die zahlreichen Ziige ihre Fahrt beginnen
und beenden. Der Schattenbahnhof bietet

Platz fiir sechs lange Spur-0-Ziige, es sind
Durchfahrten durch alle sechs Gleise mog-
lich. Oberhalb des Schattenbahnhofes be-
findet sich die Anlage noch im Rohbau, die
aufwendigen Holzkonstruktionen fiir den
Trassenbau sind da besonders gut ersicht-
lich. Ein Blick iiber die grossziigige Ab-
stellanlage offenbart uns, dass Michael von
allen moglichen Epochen fasziniert ist - die
Spannweite reicht von der SBB Ae 3/6" in
der edlen, braunen Lackierung bis hin zur
modernen Mehrsystemlok, der BLS Cargo
Re 485. Die SBB Ae 3/6™ hat wunderbare
CIWL-Wagen am Haken. Oberhalb des
Schattenbahnhofes féhrt der «Paradezugy

iiber die lang gezogene Gerade - es ist der
SBB-Intercity mit den griinen EW-IV-Wa-
gen, gezogen von der SBB Re 4/4" in der
noblen TEE-Lackierung. Dieser Zug ver-
fiigt sogar iiber digital schaltbare Innenbe-
leuchtungen. Ebenfalls ein wahrer Augen-
schmaus ist die BLS Re 4/4 182 «Kander-
grund» von Herrmann mit den zahlreichen,
feinen Details, welche sich auf dem Foto
gleich dem Schattenbahnhof néhert, um die
néchste Leistung zu iibernehmen.

Die sehr grosse und auch dusserst kom-
plexe Anlage konnte wéihrend des Fahrbe-
triebs optisch nicht mehr vollumfanglich
kontrolliert werden. Damit die Ziige sicher

- o —
«
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Der BLS-Schnellzug wird in Kiirze den Hauptbahnhof erreichen. Die rechte Anlagenseite befindet sich noch weitgehend im Rohbauzustand.

I

Im Abstellbahnhof kinnen einge Zugskompositionen ;lbgestellt werden.
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Das «Hauptstellwerk>, von hier aus werden sé@mtliche Ziige
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auf der Anlage gesteuert.

und regelmiéssig verkehren, hat Michael
die ganze Anlage mit einer PC-Steuerungs-
software ausgestattet. Da der ganze Fahrbe-
trieb digital abgewickelt wird, kann er zahl-
reiche Sound- und Lichtfunktionen bei den
Loks und dem {ibrigen Rollmaterial schal-
ten. Die ersten Lokomotiven wurden schon
mit Sound ausgestattet - die Gerdusche in
den bereits ziemlich grossen Lokomotiven
sind wirklich sehr realititsnah, und es
macht so noch einmal mehr Freude, diese
tiber die Anlage fahren zu sehen und zu
horen. Das Dréhnen durch die Tunnels und
das Bremsenquietschen lassen einen wirk-
lich fast glauben, an der alten Gotthard-
Bergstrecke zu stehen! Gleich neben der
Talstation der Seilbahn hat Michael seine
«Betriebszentraley eingerichtet - praktisch
und kompakt mit einem Laptop. Darunter
erkennt man die vier Lenz-Digitalbooster,
welche die Anlage mit der notigen Span-
nung versorgen. Die riesengrosse Anlage
mit allen zahlreichen Details hat Michael
weitgehend selbst gebaut - bei der Konst-
ruktion von den Briicken und der Linien-
fiihrung erhielt er noch Unterstiitzung
von einem Kollegen. Chapeau, das tage-
und néchtelange Friasen, Schleifen, Verka-
beln und Programmieren hat sich mehr
als nur gelohnt: Die Privatanlage hat be-
achtliche Masse.

Doch schon bald muss die wunderbare
Grossanlage weichen - der Raum wird um-
genutzt, und sie muss leider riickgebaut
werden. Nun ist Michael auf der Suche
nach einem neuen Anlagenraum mit un-
gefdhr 200 Quadratmetern Nutzflache -
damit er seinen Spur-0-Modellbahntraum
weiterhin ausleben kann. Zudem wartet das
zahlreiche Rollmaterial schon sehnlichst
auf die nachsten Fahrten. Fiir Hinweise oder
Angebote betreffend einen neuen Anlagen-
raum ist Michael sehr dankbar. ]

Michael Oppliger wiirde sich sehr iiber Ihren
Besuch auf seiner Facebook-Seite freuen,
wo er viele schone Fotos seiner Anlage

und des darauf verkehrenden Rollmaterials
hochgeladen hat.

Die Seite findet man unter den Stichworten
«Modelleisenbahn Liebefeld/Restaurant
Pony Hessstrasse 47».



gstrecke (DFB) in Spur HOm

und Furka

Der Dampfbahn Furka-Bergstrecke (DFB) ist es zu verdanken, dass die Strecke Realp—Oberwald
nach ihrer Einstellung nicht in Vergessqn’el’tﬁmlﬂ.'ﬂeih sorgen 1‘ iige mit Dampf und
Diesel fiir Leben an der Furka. Mit demselben t manch einer en das Erlebte mit

nach Hause'genommen und im Modell umgesetzt. ;




Von Axel Rohde (Text und Fotos)

m Jahr 1985 wurde die Dampfbahn Furka-
I Bergstrecke (DFB) von Bahnbegeisterten

gegriindet, die die 1981 stillgelegte Stre-
cke iiber den Furkapass wieder zu neuem
Leben erwecken wollten. Seither haben viele
«Fronisy, wie die freiwillig und unentgelt-
lich titigen Vereinsmitglieder oft genannt
werden, die gesamte Strecke tatsdchlich
wieder komplett reaktiviert. Durch den Ein-
satz der aufwendig restaurierten Dampf-
loks, die bis zur Elektrifizierung der Furka-
Oberalp-Bahn (FO) im Jahr 1942 die Strecke
befuhren, konnte eine sehr beliebte Touris-
tenattraktion geschaffen werden, die jeden
Sommer Besucher aus Nah und Fern an-
zieht. Aufgrund der extremen Wetterver-
hiltnisse im Hochgebirge und der damit
verbundenen Lawinengefahr bleibt die Stre-
cke wie zuvor schon unter der FO im Win-
terhalbjahr geschlossen.

Da der Autor dieses Berichts nicht nur
ein Freund der Schweizer Schmalspur-
bahnen ist, sondern als Mitglied des Ver-
eins Furka-Bergstrecke (VFB) auch selbst
des Ofteren bei Bau- und Unterhaltsarbei-
ten an der Strecke aktiv ist und somit im-
mer wieder entsprechende Einblicke in den
taglichen Bahnverkehr bekommt, lag es fiir
ihn nahe, die Dampfbahn auch im Modell
ins heimische Modellbahnzimmer zu ho-
len. Dabei kam es ihm entgegen, dass die
Firma Bemo ein stindig wachsendes Ange-
bot an Fahrzeugen der DFB in der Spur-
weite HOm fiihrt, sodass Eigen- oder Um-
bauten dieses Portfolio lediglich ergdnzen.
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Der Schweizer Nationalfeiertag wird in Gletsch gebiihrend gefeiert. Alles ist
mit Nationalflaggen geschmiickt, und eine Kapelle gibt Mérsche zum Besten.

Da das Modellbahnzimmer des Autors
mit 3x2,6 m jedoch sehr bescheiden aus-
fallt, konnte natiirlich nur eine sehr kleine
Auswahl an sehenswerten Lokalititen der
Bergstrecke umgesetzt werden. In jedem
Fall sollten die Dampfloks an beiden End-
punkten der Strecke vorbildgerecht gewen-
det werden kénnen. Letztendlich fiel die
Wabhl auf die Station Gletsch als talseitigen
Endpunkt und die Station Furka als berg-
seitige Endstation. An beiden Seiten kann
die Strecke spiter beliebig erweitert wer-

Anlage

Zwei wagemutige Kanuten befahren die ersten Kilometer des jungen
Rottenbachs, der durch den Rhonegletscher milchig weiss gefdrbt ist.

den, wenn ein grosserer Raum zur Verfii-
gung steht. Die Anlage wurde U-férmig an
der Wand entlang konzipiert. Durch ein
Fenster und eine Tiir im Raum wurden wei-
tere Einschrankungen notwendig. Wichtig
war dem Erbauer, dass die Zahnradstrecke
tatsdachlich die vorbildgerechte Steigung
von bis zu 110 Promille widerspiegelt, wo-
bei das flexible Zahnstangengleis-System
Abt der Firma Bemo zum Einsatz kam.
Letztendlich sollte die ganze Anlage trans-
portabel sein, was eine Unterteilung in vier

Die beiden Dampfloks stehen zur Abfahrt bereit. Im Hintergrund das Stationsgebéude Gletsch,
das nur iiber eine Briicke iiber den Rottenbach (Rhone) von den Gleisanlagen aus zu erreichen ist.
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Segmente ergab, sodass die beiden Bahn-
hofsstationen jeweils ein Segment ohne Zahn-
stange darstellen und die dazwischenliegende
Steigungsstrecke in zwei gleich grosse Teile
unterteilt wurde.

Die einzelnen Segmente basieren auf ei-
nem Rahmen aus 6 mm starkem Pappelholz,
die durch Querspanten verstéirkt werden. So-
mit bleibt die Anlage relativ leicht und kann
bei Bedarf problemlos transportiert werden.

"~ % £ -

A 2 TSN Die einzelnen Segmente werden jeweils mit
Kohlenachschub iiber die Strasse. Beim Vorbild fassen die Dampfloks meist im Depot in Realp ihre speziellen Verbindern {iber eine einzelne Fli-
Kohle. In Gletsch besteht deshalb nur ein kleiner Notvorrat, der an der Laderampe gelagert wird. gelschraube verbunden, was bei einer Seg-

Mangels freier Lokkapazitit erfolgt dies teilweise per Pritschenwagen. mentbreite von 35 cm ausreichende Stabilitéit
. - N ) bietet. Elektrisch werden die Segmente {iber
N . eine Steckverbindung verkniipft, wobei nur
; ' die zweiadrige Digitalspannung bendtigt wird.
Die Landschaft wurde iiberwiegend mit
Dammstoffplatten aus Styrodur gestaltet, das
mit Moltofill iiberzogen wurde. Eine Hinter-
grundkulisse wurde bislang nicht fest ange-
bracht, sondern mehrere Bilder aus der ori-
ginalen Umgebung in Posterformat wurden
jeweils verwendet, um die Fotos fiir diesen
Bericht moglichst realistisch wirken zu las-
sen und beim Betrachter den Eindruck zu
erwecken, dass er Vorbildfotos vor sich hat.

Die Station Gletsch

Der betriebliche Mittelpunkt der Modell-
bahn liegt in Gletsch, da diese Station
vielfiltige Betriebsabldufe ermoglicht. Die
Dampfziige kommen an einem der beiden
Hauptgleise an. Die Lok kann nun abgekup-
pelt, an der Drehscheibe gedreht und dann
entweder in der Remise abgestellt oder an
der Rampe mit neuer Kohle befiillt und an
einem der beiden schwenkbaren Wasser-
krine mit Wasser betankt werden, ehe sie
wieder an die bereitstehenden Wagen ange-
kuppelt wird und den ndchsten Zug zum
Furkapass zieht.

Die beiden Abstellgleise werden meist
fiir Bauziige verwendet, die manchmal sehr
spezielle Wagenkonstruktionen nutzen, die
der Autor teilweise im Eigenbau erstellt hat.
So gibt es beispielsweise einen sogenannten
Tiefganger, der eine tief stehende Plattform
besitzt, um Baufahrzeuge leicht verladen zu
konnen, die dann bei Arbeiten an der Strecke
selbst vom Wagen fahren konnen. Im Modell

Der Zug mit der blauen HG 3/4 Nr. 1 wartet noch auf
seine Abfahrt. Deshalb hat das Personal noch etwas Zeit
fiir eine Unterhaltung.
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Gleisverldngerung des Abstellgleiss im Bah
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nhof Gletsch. Hier hat der Autor eine Baustelle aus dem Jahr 2012 nachgestellt, an der er selbst mitgearbeitet hat,

Anlage

als ein altes Gleisstiick aus FO-Zeiten mit einem Kleinbagger parallel versetzt und an das bestehende Abstellgleis angeschlossen wurde. Mangels Prellbock
wurde eine ausgediente Schwelle kurzerhand als Gleisabschluss auf die Schienen geschraubt.

erfiillt dieser Spezialwagen noch eine weitere
Funktion: Da unter der Plattform statt einer
Radachse nur eine seitliche Fiithrung vor-
handen ist, liegt das Wagengewicht auf ei-
nem kleinen vliesartigen Reinigungsblock,
der fiir die Sauberkeit der gesamten Schie-
nen der Anlage sorgt. Des Weiteren wurde
auch ein zweiachsiger Kranwagen der DFB
vorbildgetreu nachgebaut. Der Kran, der aus
einem Lkw-Bausatz stammt, ist beweglich.
Damit konnen nun verschiedenste Bausze-
nen an der Strecke auch im Modell nachge-
stellt werden, bei denen der Erbauer in den
letzten Jahren oft selbst mitgearbeitet hat.
Gleich neben der Drehscheibe von Peco, die
ausser den Gleisanlagen das einzige Fertig-
teil auf der gesamten Anlage darstellt, ha-
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ben die Fronarbeiter zwei Container plat-
ziert, die Platz fiir viele Werkzeuge bieten,
die fiir all die Bau- und Unterhaltsarbeiten
an der Strecke genutzt werden.

Die zweigleisige Remise am rechten
Ende der Station Gletsch musste wie auch
alle anderen Gleise der Station aus Platz-
griinden gekiirzt werden. Trotzdem bietet
sie den vorhandenen Loks eine komplett
eingerichtete Ubernachtungs- und Instand-
haltungsmaoglichkeit, wo alle notwendigen
Einrichtungen inklusive einer Grube, Werk-
banken und Beleuchtung eingebaut wur-
den. Selbst die Kamine mit den innensei-
tigen Trichtern wurden nachgebildet. Da
die beweglichen Tore auch in gedffnetem
Zustand die detaillierte Inneneinrichtung

nicht vollstédndig zeigen, ist das Dach ab-
nehmbar gestaltet, um den Betrachtern ei-
nen umfassenden Blick in alle Details zu
gewihren. So kann iiberpriift werden, ob
auch jedes Teil an seinem Platz ist.

Der Rottenbach, der erst im spéteren Ver-
lauf den Namen Rhone bekommt und zwi-
schen den Gleisanlagen und dem Bahnhofs-
gebédude in Gletsch hindurchfliesst, wurde
mit transparentem Silikon aus dem Bau-
markt modelliert. Dazu wurde das Bach-
bett mit Steinen ausgekleidet, im tieferen
Bereich mit der milchig-weissen Farbe
des Gletscherwassers koloriert und nach
der Trocknung mit einer ca. 5 mm starken
Schicht Silikon versehen. Dieses wurde mit
einem angefeuchteten Finger in Langsrich-
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Unterhalt vor der Remise. Alles wid nach Vorschrift abgeschmiert, und die Sauberkeit ist schon sprichwartlich. Nach jeder Fahrt wird

af Hochglanz poliert.

tung verstrichen, sodass sich eine leichte
Wellenstruktur ergab, welche mit kleinen
Schaumkronen aus weisser Windowscolor
verfeinert wurde.

Die Mauern am Bach wurden aus Molto-
fill teilweise mit Formen von Spérle gegos-
sen, teilweise aber auch komplett selbst
geritzt. Auch die Gelander am Bach wurden
aus Messingprofilen und Rundstében selbst
erstellt.

Das Bahnhofsgebdude wurde nach Ori-
ginalbaupldnen aus Polystyrolplatten ge-
baut, die mit einer Schicht aus Moltofill
versehen wurde, in die die Steinstruktur
eingeritzt wurde.

Fiir die Gleise im Bahnhofsbereich wurde
das vorbildnahe Stahlschwellen-Flexgleis
von H-R-F verwendet. Lediglich bei den Wei-
chen und Doppelkreuzungsweichen kam
aus betrieblichen Griinden das Sortiment
von Peco zum Einsatz. Wie auch beim Vor-

) < ) bild werden alle Weichen und Doppelkreu-
Den Fotografen scheints zu gefallen: Parade mit den flaggengeschmiickten Loks Nr. 1und 6. zungsweichen von Hand bedient. Die Wei-
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Fahrzeugparade in Gletsch mit Oldtimern auf Schiene und Strasse. Edles Schwarz in allen Varianten.

Die Furka-Dampflok HG 3/4 Nr. 1 wird mittels Muskelkraft auf de

chenbedienhebel haben nicht nur eine
optische Funktion, sondern dienen {iiber
eine selbst entwickelte Mechanik auch im
Modell zum Betétigen, allerdings nicht als
Drehhebel, sondern als Schiebesteller, die
gleichzeitig auch einen verdeckten Kipp-
schalter zur Weichenpolarisierung beté-
tigen. Die gesamten Gleisanlagen wurden
mit Diabasschotter von Asoa eingeschot-
tert. In den Bereichen, die den Fahrgdsten
als Bahnsteig dienen, wurde zusétzlich Dia-
bassplitt verwendet. Im Umfeld des Bahn-
hofs findet man sehr viel Buschwerk, was
im Modell hauptséchlich mit Produkten des
Herstellers Heki realisiert wurde.

Erstes Zahnradstreckensegment

Dort, wo die Bahnstrecke im Vorbild bei
der bergseitigen Ausfahrt zum Furkapass
die Passstrasse am Blauhaus iiberquert,
geht sie im Modell direkt in den Zahnrad-
streckenabschnitt bei den Senntumstafel-
tunnels zwischen Realp und Tiefenbach
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r Drehscheibe ge

iiber und beschreibt eine geschickt ka-
schierte 90°-Kurve. Zum Hintergrund
steigt das Gelinde mit senkrechten Fels-
wiénden stark an. Nach der Durchquerung
des kurzen Tunnels sind Stiitzmauern beid-
seitig des Gleises notwendig. Direkt im
Anschluss daran wird das Geldnde etwas
lichter und zur Seite hin flacher. Der Side-
lenbach platschert durch die mit grossen
Steinen iibersdten Bergwiesen. Die Bahn
iiberquert ihn mit einem kleinen Viadukt,
das im Laufe der Jahrzehnte immer wie-
der umgebaut wurde. Der Mittelteil wurde
durch eine Stahlbetonkonstruktion ersetzt
und der talseitige Bogen zugemauert. Im
Modell wurden diese Anderungen ebenfalls
umgesetzt. Im Jahr 2016 wurde dann eine
erneute Sanierung des Gleisbetts notwen-
dig, wobei wihrend des fahrplanméssigen
Fahrbetriebs der Gleisschotter unter dem
Gleis entfernt und das gesamte Gleis tem-
porar auf Holzklotzen gelagert wurde. Beid-
seits des Gleises wurde je eine kleine

Mauer betoniert und dann zum Schutz der
Unterkonstruktion eine wasserundurch-
lassige Kunststoffwanne eingezogen, be-
vor das Schotterbett mit dem Gleis wieder
eingebaut wurde. Da der Erbauer selbst
an dieser Baustelle mitgearbeitet hatte,
wurde diese Szene auch im Modell vorbild-
gerecht umgesetzt. Vermutlich ist es einzig-
artig, ein Modellgleis einer fertig gestalte-
ten Modellbahn auf kleinen Holzklotzen
zu platzieren. Die notwendigen Utensilien
wie ein Stromgenerator, Werkzeugkisten
und Schalungsbretter diirfen natiirlich
nicht fehlen. Der ins Tal pldtschernde Bach
wurde im Modell aus transparentem UHU-
Allzweckkleber gestaltet, der noch leichte
Schaumkronen mit Windowscolor bekam.
Echte Steine vom Furkapass sdumen das
Bachbett.

Die Furkapassstrasse quert

die Bahnstrecke

Als Segmente gestaltete Modellbahnanlagen
bieten grosse Vorteile, da man sie schon
beim Bau und auch fiir notwendige Umziige
oder Ausstellungen leicht transportieren
kann. In diesem Fall war die Situation je-
doch kniffliger, da die Segmentierung einer
betriebsfahigen Zahnradstrecke ein fast
unldsbares Problem darstellt. Nach einiger
Uberlegung war dann die Losung gefunden,
indem wiederum das Vorbild ins Modell
umgesetzt wurde. Kurzerhand wurde der
Niveauiibergang unterhalb von Muttbach
in die Anlage integriert. Genau wie im Vor-
bild geht das Gleis kurz vor dem Ubergang
in die Waagrechte iiber und so befindet
sich hier eine Zahnstangenausfahrt. Nach
der Strassenquerung direkt am Segment-
iibergang folgt wieder eine Zahnstangen-
einfahrt, und das Gleis steigt wiederum mit
110 Promille steil an.

Als Elektroniker wollte der Erbauer die
Signalisierung ebenfalls vorbildgetreu ins
Modell iibertragen. Dabei wurde eine zwei-
flammige Ampel mit gelbem Blinklicht und
rotem Dauerlicht selbst gebaut. Ausgelost
wird das Signal von zwei optischen Licht-
schranken, die verdeckt zwischen den Glei-
sen eingebaut wurden und beim Uberfah-
ren der Ziige nicht nur das optische
LED-Signal auslosen, sondern auch per
Lautsprecher den Originalton der im Vor-
bild eingebauten Glocke ertonen lassen. Der
gesamte Ablauf wird iiber einen einge-
bauten Kleincomputer Raspberry Pi 2 ge-
steuert. Uber mehrere verdeckt eingebaute
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Innenansicht der vollsténdig eingerichteten zweistandigen Remise. Nicht nur die notwendigen
Maschinen und Werkbénke, sondern auch die Untersuchungsgrube wurde nachgebaut.

In der Remise herrscht Hochbetrieb. Mehrere Fronis sind mit verschiedensten Arbeiten rund um die
Loks beschiftigt. Selbst die Kamintrichter zur Ableitung des Dampfs wurden nicht vergessen.
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Tasten ldsst sich diese Miniakustikanlage
auch dazu nutzen, das Kuhglockengeldut
oder die Gerdusche der Dampfziige ertonen
zu lassen.

Zweites Zahnradstreckensegment

Kurz nach der zweiten Zahnstangenein-
fahrt, die tiber das Signalisierungszeichen
«A» angezeigt wird, kommt schon das be-
kannteste Bauwerk der Furka-Bergstrecke
in Sicht: die weltbekannte Steffenbachbrii-
cke. Diese aus einer Stahlkonstruktion be-
stehenden Briicke iiber das Steffenbach-
tobel ist im Vorbild klappbar konstruiert,
sodass sie nach Ende der Fahrsaison im
Herbst in Winterstellung zuriickgeklappt
werden und damit den Lawinen Platz ma-
chen kann, die hier jeden Winter zu Tal
donnern. Beim Bau der urspriinglichen
Strecke ist hier ein gemauertes Viadukt ent-
standen, das aber im ersten Winter 1913
gleich von einer Lawine zerstort wurde und
daraufhin wieder neu aufgebaut werden
musste. Schon 1915 wurde auch dieses
zweite Viadukt durch eine Lawine zerstort.
Da eine Untertunnelung nicht nur aus Kos-
tengriinden verworfen wurde, sondern
auch die Attraktivitit als Touristenbahn
geschmalert hitte, entschied man sich fiir
eine weltweit einzigartige Losung: Da die
Strecke nur im Sommerhalbjahr befahren
wurde, sollte eine dreiteilige Stahlbriicke
im Winterhalbjahr den Lawinen Platz ma-
chen, um somit Schdden zu vermeiden.
Diese Stahlbriicke hat der Autor aus Mes-
singprofilen selbst zusammengelotet. Auf
die Klappbarkeit hat er allerdings verzich-
tet, da beim Modell immer Fahrsaison ist.
Da der festgepresste Lawinenschnee, der in
manchen Wintern Héhen von 10-25 m er-
reicht, sich unter der Briicke manchmal bis
in den August hilt, hat der Autor diese
Schneereste unter der Briicke auch im Mo-
dell umgesetzt.

Nach dem Uberfahren der Briicke fahrt
der Modellzug wie im Original an dem Win-
denschuppen vorbei, in dem die Seilwinden
und alle fiir den Auf- und Abbau notwendi-
gen Teile gelagert werden. Danach schliesst
sich eine weitere 90°-Kurve an, wobei die
Fahrgdste im Modell wie im Vorbild rechter
Hand eine ehemalige Seilbahnstation zu
sehen bekommen, deren tarnfleckenartige
farbliche Gestaltung die friihere militéri-
sche Nutzung erahnen lésst. Auf der Kur-
veninnenseite wurde ein charakteristischer
Viehstall an einem riesigen Findling plat-

LOKI 2|2019



Demontage der Steffenbachbriicke

R

Der bergseitige Teil der Briicke wird zuriickvérschoben (I.awinensicherh'eit).

Zu den grossen Briicken gehort die Steffen-
bachbriicke nicht, und trotzdem geniesst
sie einen hohen Bekanntheitsgrad. Grad-
messer fiir die Beliebtheit dieser unkonven-
tionellen Briicke sind die vielen gedruckten
Darstellungen, die dieses Bauwerk zum
Thema haben. Ein origineller Bericht iiber
die Briicke am Steffenbach bezeichnete sie
als die freundlichste, denn sie gewdhre im
Winter den Lawinen den Vortritt.

Die erste, drei Bogen aufweisende Brii-
cke ist von einer Lawine zerstort worden,
ehe sie dem Bahnbetrieb dienen konnte.
Unter Beriicksichtigung der Naturgewalten
musste eine Losung fiir die Uberquerung
des Steffenbachtobels gesucht werden. An-
gesichts der Lawinengefahr konnte die
Briicke, wie sie anfianglich erbaut worden
war, nicht mehr infrage kommen. Ein Tun-
nel hdtte zwar in vollendeter Form Schutz
gegen Lawinen geboten, wire aber einer
Touristenbahn abtréglich gewesen, und so-
mit suchte die Furka-Oberalp-Bahn nach
einer anderen Losung.
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Wenn allgemein die zusammenlegbare
Eisenkonstruktion ins Zentrum der Be-
trachtungen gestellt wird, soll hier der
Erbauer geehrt werden, der das Werk ge-
schaffen hat. Rudolf Dick (5.5.1890 bis
24.9.1968) liess sich 1908 bis 1912 an der
ETH in Ziirich zum Bauingenieur ausbil-
den. Im Anschluss an seine Ausbildung
befasste er sich in Deutschland mit dem

Der talseitige Teil ist nun zuriickgeschoben. Kurz vor dem Ende mit Erfolg.

%% b arraam

itige Briickentsil wird nun heruntergelassen.

i i v

sich auf diesem Gebiet zum Spezialisten
entwickelt. 1920 kam er in die Schweiz zu-
riick zur Firma Bell in Kriens. 1926 hatte
er sich im Auftrag des Stahlbauunterneh-
mens Bell mit dem Steffenbachtobel zu
befassen. Sein Projekt wurde verwirklicht,
und wohl niemand erahnte damals, dass
diese Briicke einst als Unikat unter dhnli-
chen Bauwerken bewundert werden wiirde.

Bau von Briicken, und wie es scheint, hat er Von Martin Sieber
Einige Daten zur Briicke

Gesamtldnge 36 ml

Bahnneigung 110%o

Gewicht des Stahls 32t

Kosten CHF 19 500.00

Grosste Hohe iiber Grund 1Tm

Spannweiten oben/Mitte/unten 11653 mm/13290 mm/11298 mm

Gewicht des Gleisoberbaus 15t

91



Einer der drei Tunnels, die im
Original zwischen Realp und
Tiefenbach durchquert werden, hat
auf der Modellbahn seinen Platz
gefunden. Die senkrechte Felswand "
gibt den Hochgebirgscharakter . PE L
der Strecke wieder.

Teilweise muss die Strecke @
beidseitig mit Stiitzmauern -
geschiitzt werden. Das Quellwasser ol
wird unter dem Gleis hindurch
abgeleitet. Man findet sogar noch
einen kleinen Schneerest einer
Lawine vom vorigen Winter. Uber
dem Tunnelportal zeigt das Erdreich |
noch deutliche Spuren eines
Lawinenabgangs, wie er in den
Wintern dort héufig auftritt.
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Ein talfahrender Zug iiberquert

die Sidelenbachbriicke. Der Blick
von unten zeigt, dass auch die £
Unterseite der Betonkonstruktion =
mit eingelegten Stahltriigern =~
originalgetreu nachgebildet wurde. =

4
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ziert, der im Vorbild neben der Steinstafel-
briicke zu finden ist. Das typische Schwei-
zer Braunvieh darf im Umfeld des Stalls
natiirlich nicht fehlen. Am Kurvenauslauf
geht die Strecke wieder in die Waagrechte
iiber, weshalb hier die Zahnstangenaus-
fahrt durch das Zeichen «E» angezeigt wird.

Station Furka

Féhrt man bei der realen Dampfbahn Fur-
ka-Bergstrecke von Gletsch bergwirts zum
Furkapass, erreicht man vor dem Scheitel-
tunnel die Kreuzungsstation Muttbach, ehe
man dann nach dem Durchqueren des Tun-
nels auf der Urner Seite die Station Furka
als hochsten Punkt der Bahn erreicht. Aus
rdaumlichen Griinden wird im Modell der
Scheiteltunnel nur im Hintergrund aus der
Ferne dargestellt. Auch die Drehscheibe
musste wegen der in den Raum ragenden
Tiir des kleinen Modellbahnzimmers auf
die talseitige Seite verlagert werden. Dies
tut dem Bahnbetrieb jedoch keinen Ab-
bruch. Wie im Vorbild kénnen auch hier die
Dampfloks HG 3/4 auf der abgedeckten
Drehscheibe zur Talfahrt gedreht werden.
Dies gilt im Vorbild jedoch nicht fiir die
kleine Dampflok HG 2/3, die den Kessel
bauartbedingt immer auf der Bergseite hal-
ten muss.

Das einzige Gebédude an der Station Furka
dient im Vorbild verschiedenen Funktio-
nen. Zum einen ist dort die Zugsicherung
fiir den Scheiteltunnel untergebracht, um
Unfille durch gleichzeitigen Zugverkehr in
beide Richtungen zu vermeiden. Zum ande-
ren ist neben Toiletten, der Kiiche und der
kleinen Gaststube auch ein Raum fiir den
Stationsvorstand zu finden. Alle Riume
sind vorbildgerecht beschriftet. Selbst das
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Baustelle auf der Sidelenliacﬁbriicke. Eine kleine Einschaiung wird mit Beton
ausgegossen, der im Tal vom Lkw auf den Dienstwagen geladen wurde.

grosse Zelt, das den Fahrgdsten wiahrend
des Aufenthalts zur Verkostigung und zum
Schutz vor dem Hochgebirgswetter dient,
wurde im Massstab 1:87 umgesetzt. Hier
auf 2163 m findet man oft noch im Hoch-
sommer einige Schneereste, die auch im
Modell umgesetzt wurden.

Wenn die Dampflok nun an das andere
Zugende umgesetzt wurde und sich alle
Fahrgiste ausreichend gestirkt haben, kann
die Talfahrt zuriick nach Gletsch beginnen,

Der bergwirts fahrende Zug an der Zahnstangensfahrt kurz vor dem
Ubergang. Anscheinend sind nicht nur auf der Schiene Oldtimer unterwegs.

Anlage

ausser es ist noch ein nachfolgender Dampf-
zug abzuwarten.

Technische Details
Die kleine Modellbahnanlage wird digital
mit der Multimaus von Roco betrieben, wo-
bei die Loks einen DCC-Decoder Zimo MX621
samt einer Elko-Pufferschaltung eingepflanzt
bekommen haben.

Hauptséchlich fiir den Bauzugverkehr
hat die DFB einen kleinen Rangiertraktor

150

Zahnstangenabschnitt 2

Zahnstangenabschnitt 1
e 5 7

150

Steffenbachbriicke

Strasseniibergang Mattbach

Die Anlage ist in vier Einzelmodule gegliedert und zeigt die
Strecke von Furka nach Gletsch iiber zwei Zahnstangenabschnitte.

Sidelenbachbriicke

Gletsch
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Der selbst gebaute Rangiertraktor Tmh 985 schiebt den ebenfalls selbst gebauten Kranwagen X 2941

bergwarts und passiert die Furkapassstrasse. Beide Fahrzeuge sind auch bei der DFB Eigenbauten.

= eSS

Kreuzung am Ubergang Muttbach an einem kurzen zahnstangenlosen Abschnitt. Nicht nur im Vorbild,

sondern auch im Modell wird iiber eine optische und akustische Signalanlage gewarnt.

Tmh 985. Da der Autor wiahrend seiner
Mithilfe an sogenannten Bauwochen schon
des Ofteren mit diesem Fahrzeug mitfah-
ren konnte, sollte auch dieses Fahrzeug mit
Zahnradantrieb ins Modell umgesetzt wer-
den. Dazu wurde als Fahrgestell ein Dreh-
gestell einer ausgedienten FO HGe 4/4" der
Firma Bemo verwendet, da dieses nicht
nur einen Zahnradantrieb besitzt, sondern
den Motor passend direkt iiber den beiden
Achsen platziert hat, sodass nun ein pas-
sendes Gehduse gebaut wurde. Auch hier
durften der DCC-Decoder und die vorbild-
getreue Beleuchtung vorne in Weiss und
hinten in Rot, je nach Fahrtrichtung um-
schaltbar, nicht fehlen.

Anlage steht zum Verkauf

Der Erbauer ist kein klassischer «Modell-
bahnspieler», sondern erfreut sich noch
mehr am Planen und Bauen von immer
neuen realistisch gestalteten Modellbahn-
anlagen und Dioramen. Da die aktuelle
Wohnsituation nicht zuldsst, neue Anlagen
zu bauen und die bisherigen weiterhin be-
triebsbereit zu behalten, werden die fertig-
gestellten Exponate nach einer gewissen
Zeit in gute Hiande abgegeben. So ist nun
auch fiir diese Anlage der Zeitpunkt gekom-
men, einen Kaufer zu finden, der sich die
Furka-Bergstrecke gerne in die eigenen vier
Winde holen mochte.

I'S & N y 3 v
Fotohalt auf der weltberiihmten Steffenbachbriicke. Der festgepresste Lawinenschnee des letzten Winters bleibt unter der Briicke oft bis im August liegen,

was hier auch im Modell eindriicklich zu sehen ist. Der Steffenbach fliesst also an dieser Stelle unsichtbar unter dem Schnee.
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Anlage

. . . ' s
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Oberhalb der Sidelenbachbriicke sieht man rechts der Strecke ein altes Steingebdude mit einem Tarnanstrich. Friiher diente es militérischen Zwecken.
Heute wird es hin und wieder als Vogelwarte genutzt. Das Braunvieh auf den Weiden lasst sich von den Dampfziigen nicht beeindrucken.

Die Station Furka als hdchster Punkt ist erreicht. Das Stationsgebdude ist Auch der Gang zur Toilette ist im Modell maglich. Die offen stehende Tiir gibt
zum Schutz gegen das Hochgebirgswetter in den Berg hineingebaut. einen Kleinen Einblick in den gefliesten Raum. Daneben die Infotafel.
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Anlage

Heute werden die Fahrgiste an der
Station Furka mit Livemusik empfangen.

Der Autor hat eigens fiir diese Modellbahn
die Website https://gletschmodell jimdo.com er-
stellt. Dort sind noch zusitzliche Infos
und Bilder der Bauphase zu finden. Wer
die Anlage noch in Aktion erleben mochte,
kann dies unter folgenden Links tun (oder
einfach den QR-Code einscannen und Bil-
dergalerie/Videos anklicken):
https://youtu.be/rZVdGCIMgAs
https://youtu.be/BLCxIKXyidM

Kaufinteressenten konnen gerne auf der
genannten Website die Kontaktfunktion nut-
zen, um mit dem Erbauer direkten Kontakt
aufzunehmen. ]

Weitere Infos zur Anlage unter:
https://gletschmodell.jimdo.com
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Saurer/Berna Busse der 50er Jahre

Markt

Die Dampflokomotiven
der Rhatischen Bahn

In der Serie der neuen Bildbadnde des Prell-
bock-Verlags werden im Bildband 2 die Dampf-
lokomotiven der Rhdtischen Bahn (RhB) be-
handelt. Der Dampfbetrieb der RhB endete,
typisch schweizerisch, wegen der Elektrifika-
tion recht friih. Bereits im Jahr 1918 began-
nen die Verkdufe der ersten Maschinen ohne
Dampfersatz mit einem Hohepunkt in den
Jahren 1926/27, wo die grossen G-4/5-Ma-
schinen nach Thailand gelangten. Die sorgfal-
tig und iibersichtlich zusammengestellte Fahr-
zeugliste zeigt dem interessierten Leser und
Eisenbahnfreund die Lebensldufe von allen
Maschinen hier oder in ihrer neuen Heimat
Thailand, Spanien, Frankreich oder wo auch
immer. Die Liste zeigt dabei auch Erstaunli-
ches. Angepasst an diese Ausfiihrungen wird
natiirlich auch Bildmaterial geboten. Bisher
unbekannte Bilder zeigen die Fahrzeuge bei
ihrer Arbeit in Luxemburg oder auch in Mada-
gaskar. Erfreulich sind natiirlich auch Bilder,
die die Lokomotiven in der neueren Zeit in der
Heimat zeigen. Die RhB und auch private Inte-
ressenten haben einige Maschinen historisch
der Nachwelt erhalten und werden auch auf-
merksam gepflegt. So kann dieser Bildband
auch davon neuste Aufnahmen prasentieren.
Fazit: Der Autor und Verleger Florian Indb-
nit prasentiert in diesem Werk akribisch zu-
sammengetragene Daten und Bilder, die eine
erfreuliche Sicht auf die Dampflokomotiven
der RhB ergeben. Sm

Bildband 2, Die Dampflokomotiven der Rhétischen Bahn,
Florian Indbnit, 1. Auflage, 2018, gebunden, 112 Seiten,
23,0 17,0 cm, iiber 100 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,
ISBN 3-907579-61-9, Prellbock Druck & Verlag,
www.prellbock.ch

Preis: CHF 35.00
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Saurer/Berna Busse
der 50er Jahre

Das Schweizer Transportwesen ist seit je-
her stark mit dem Busverkehr verkniipft.
Einerseits verbinden Busse hier doch gross-
fléachig zahlreiche Stadtteile und -bezirke, an-
derseits bieten Busverbindungen eine gute
Anschlussmoglichkeit in der relativ zersiedel-
ten Schweiz. In vielen Verkehrssparten wird
der «guten, alten Zeit» nachgetrauert, ebenso
in der Bussparte, wo friiher Busse noch Busse
waren.

Der allseits bekannte Herausgeber Jiirg
Biegger hat ein Bildband verdffentlicht, der
alle von Saurer und Berna zwischen den Jah-
ren 1950 und 1959 produzierten Auto- und
Trolleybustypen vorstellt. Im Buch werden
einzelne Typen sorgfiltig recherchiert pra-
sentiert. Dabei werden zahlreiche Bilder auf-
gezeigt und ausserdem einzelne Schicksale
erldutert. Als Beispiel seien hier die Schick-
sale zweier Saurer/Gangloff-4C CT1D-L der
PTT zu nennen, wobei einer abgewetzt als
Personaltransporter bei der Baufirma Marti &
Cie. diente, wiahrend der andere umgebaut zu
einem WWF-Infobus in griiner Farbgebung in
der ganzen Schweiz Schulklassen besuchen
durfte.

Wer diesen Bildband in den Hénden hélt,
tritt unweigerlich eine Zeitreise quer durch
die Schweiz an. Dabei fallen dem Leser neben
den heute museal wirkenden Bussen aus den
1950er-Jahren auch andere Details der vergan-
genen Schweizer Reisekultur auf. HRo

Saurer/Berna Busse der 50er Jahre, Jiirg Biegger

1. Auflage, 2018, gebunden, 96 Seiten, 29,7 x 21,0 cm,
244 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 3-905170-55-8, Verlag Verkehrs-Fotoarchiv,
www.hnf.ch/73/buecher-kalender

Preis: CHF 68.00

Lustige und spannende
Lokfiihrer-Anekdoten

Mit dem Lokfiihrerberuf werden viele schine
Momente in Verbindung gebracht, welche kein
anderer Beruf in dieser Form mit sich tragt.
Dass dabei jeweils Ereignisse stattfinden, wel-
che in die Schmunzelecke gehoren, das ver-
steht sich schon fast von selber, lebt doch diese
Berufsgattung auch davon, die Erlebnisse mog-
lichst erheiternd weiterzutragen. Der Heraus-
geber Ronald Gohl hat es geschafft, die besten
Anekdoten von zahlreichen Lokfiihrern auf
Papier zu bringen.

Insgesamt 77 Anekdoten sind auf diese
Weise zusammengekommen. Sie lassen den
Leser schmunzeln und teilweise auch etwas
nachdenken. Wenn man zum Beispiel die Ge-
schichte der verkrachten Lokfiihrer und Kon-
dukteure liest, ist die Reaktion doch ein wenig
anders als beim Lesen der Episode «Sirenen-
alarm im Wallis», wo eine Re 460 mit ihrem
Makrofon fiir Fehlalarme in Brig gesorgt hat.

Die Geschichten beschranken sich keines-
wegs nur auf die Schweiz. So gibt es ebenfalls
Anekdoten aus den USA, aus Kanada und aus
Mexiko.

Alle Geschichten sind zudem mit Hinter-
grundinformationen bereichert, sodass auch
der weniger bahnprofunde Leser die Zusam-
menhidnge besser verstehen kann.

Selbst ehemaligen Lokfiihrern ist dieses
Buch zu empfehlen, zeigt sich doch durch die-
ses Werk, wie abwechslungsreich dieser Beruf
(noch) ist. HRo

Lokfiihrer-Anekdoten, Lustige und spannende Geschichten aus
dem Fiihrerstand, Ronald Gohl, 1. Auflage, 2018, gebunden,
144 Seiten, 16,5 x 23,5 cm, ca. 100 Fotos,

ISBN 978-3-906909-7, Verlag Edition Lan AG,
www.editionlan.ch

Preis: CHF 36.90
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Markt | Messebericht

Spielwarenmesse Niirnberg
Bereits zum 70. Mal geht Ende
Januar, Anfang Februar 2019 die
Spielwarenmesse in Niirnberg
iiber die Bithne. Das LOKI-Team
wird auch in diesem Jahr vor
Ort sein. Wir sagen Ihnen, auf
welche Neuheiten - insbesondere
mit Schweizbezug - Sie sich
freuen konnen. Und wir werden
der Branche den Puls fiihlen.

Foto: Zoltan Tamassy

Anlage | Bau

Mauerbau fiir Ungeduldige
Keine Modellbahn ohne
Mauern, Briicken, Tunnels
und Unterfiihrungen.
Hartschaum-Sandwichplatten

| aus dem Architekturmodellbau

bilden dabei eine preiswerte
Grundlage. Wie man diese
gestalten kann, wird [hnen
Modellbauer und LOKI-Autor
Daniel Wietlisbach zeigen.
Foto: Daniel Wietlisbach

Anlage | Portrat

«Es bitzeli Gotthard»

¢ In seiner Kellerwerkstatt

hat Heinz Muheim ein paar
kleine Abschnitte der Nord-
und Siidrampe am Gotthard
andeutungsweise im Mass-
stab 1: 87 umgesetzt. Daher
riihrt auch der Name «Es bitzeli
Gotthard» seiner Anlage.
Entstanden ist allerdings ein
imposantes Werk.

Foto: Heinz Muheim

Ab 22. Februar 2019 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spatere Ausgabe verschoben werden.
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Die LOKI ist das meistgelesene schweizerische Magazin fiir Modellbahnfreunde. Es informiert, vernetzt
und unterhélt mit viel Wissenswertem aus der Welt der Modellbahnszene.

Das Schweizer Magazin informiert vor allem iiber die nationale Gemeinschaft der Modellbahnfreunde. Es
zeigt Anlagen, stellt die neuesten Modelle vor, enthlt Tipps und Tricks und informiert iiber Bezugsquellen
und Termine.

Machen Sie eine Probefahrt und lernen Sie die LOKI mit einem Schnupperabo kennen. Ein Schnupperaho
oder gleich ein Jahresabo konnen Sie einfach und bequem online bestellen.

CHF 25.-* CHF 130.-* www.loki.ch
Schnupperabonnement, Jahresabonnement, einfach und bequem
3 Ausgaben (nur in der Schweiz) 11 Ausgaben online bestellen
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LOKI-Spezial Nr.45

Die Sicherungsanlagen der Schweiz

Erleben Sie die spannende und abwechslungsreiche Geschichte der Schweizer Sicherungsanlagen vom
Stafetten-Stab bis hin zum heutigen European Train Control System (ETCS).

Ausziige aus dem Inhalt:

- Rufzeichen und Handsignale regeln den Zugsverkehr

— Hebel und Kurbeln sichern den Zugsverkehr

— Das Baukastensystem «Domino> erobert die Schweiz

— Von der ferngesteuerten Station zum vollautomatischen Zugsverkehr
— Signale — Verbindungsglieder zwischen Stellwerk und Lokomotive

29.90 29.03.2019 www.loki.ch
CHF/EUR zzgl. Erscheinungstermin einfach und bequem
Versandkosten online vorbestellen

Stampfli AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41(0)31300 62 58 | Fax +41 (0)31300 63 90 | leserservice@loki.ch | www.loki.ch



