rerstand. Die ersten Triebwagen fiir die
GFM und die RVT wurden jedoch beidsei-
tig mit Flihrerstanden ausgeriistet, sodass
sie auch als Alleinfahrer eingesetzt werden
konnten. Zusitzlich wurden ihre Fiihrer-
stande mit Wageniibergdngen versehen.
Die BT beschaffte ihre Pendelziige mit ab-
gesenkten Wagenboden und anderen Dreh-
gestellen. Die Tiiren der Wagen wurden an
den Drittelspunkten angeordnet. Diese Ziige
wurden stets als Ganzziige betrieben. Es
konnten keine anderen Zwischenwagen
verwendet werden. Trotz den genannten
Unterschieden konnten die Pendelziige im

Wesentlichen auf einer gemeinsamen tech-
nischen Plattform entwickelt werden.

Neben den offensichtlichen dusseren
Unterschieden gibt es auch solche, die
nicht auf den ersten Blick erkennbar sind.
Einige Differenzen waren von Anfang an
da, andere kamen wihrend der vielen Be-
triebsjahre hinzu. Einige Beispiele: unter-
schiedliche Kastenldnge der Steuerwagen
um 20 cm, das Anordnen der Schiirzen
respektive das Fehlen von Schiirzen, unter-
schiedliche Sitze, unterschiedlich angeord-
nete Tiirdriicker, Klimagerite iiber den Fiih-
rerstanden usw.

Aber auch technisch wurden unterschiedli-
che Losungen entwickelt. Einige Beispiele:
Steuerung der Einstiegstiiren (Einklemm-
schutz beim Offnen und beim Schliessen),
unterschiedliche Konstruktionen der Rad-
lager, unterschiedliche Geschwindigkeits-
messsysteme usw.

Vorbild - heutiger Einsatz

Von den oben erwdhnten Bahngesellschaf-
ten existiert in der Zwischenzeit keine
einzige mehr in der damaligen Form. Die
meisten Triebziige sind aber heute noch
vorhanden, sofern sie nicht durch Brinde
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