wurden. Die so koordiniert beschafften Pen-
delziige fiir die Privatbahnen wurden um-
gangssprachlich «Privatbahn-NPZ» genannt.
Diese Bezeichnung wurde in Anlehnung an
die zeitlich leicht versetzt entwickelten NPZ
fiir die SBB gewdhlt.

Das Vorbild — die Beschaffung

Die Gemeinschaftsbestellung initiierte die
BLS-Gruppe zusammen mit der Bodensee-
Toggenburg-Bahn (BT). Die BLS-Gruppe be-
stand aus der Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft Bern-Lotschberg-Simplon (BLS), der
Spiez-Erlenbach-Zweisimmen-Bahn (SEZ),
der Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Bahn
(GBS) und der Bern-Neuenburg-Bahn (BN).
Der Gemeinschaftsbestellung schlossen
sich auch die Chemins de fer Fribour-
geois Gruyere-Fribourg-Morat (GFM) und
die Chemin de fer Régional du Val-de-Tra-
vers (RVT) an. Auch die EBT-Gruppe, be-
stehend aus der Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn (EBT),den Vereinigten Huttwil-Bahnen
(VHB) und der Solothurn-Miinster-Bahn
(SMB), schloss sich der Beschaffung an.

In denJahren 1981 bis 1992 wurden ins-
gesamt 49 Triebwagen mit einer Anzahl
Steuer- und Zwischenwagen bestellt. Trotz
der gemeinsamen Bestellung wiesen die
abgelieferten Fahrzeuge teilweise grossere
Unterschiede auf. Diese Abweichungen
resultierten unter anderem aus den un-
terschiedlichen betrieblichen Anforde-
rungen der einzelnen Bahnen. So wurden
die Triebwagen grundsitzlich fiir den Be-
trieb mit Steuerwagen ausgelegt. Dem-
nach besassen sie jeweils nur einen Fiih-
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TPF-Steuerwagenfronten am 21. Mai 2016. Hier sind die zwei unterschiedlichen Profile der
Frontpartien der Steuerwagen sichtbar. Im Vordergrund der ABt 371, dahinter der ABt 361.
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