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Ich hitte gerne einen
Kafi créeme...

Erinnern Sie sich noch an mein erstes Editorial anno 2016? Nun,
seither ist viel Zeit vergangen, und einiges ist geschehen. Neulich
trank ich ebenso einen Kafi creme und scrollte dabei lustlos durch
die Weiten des Internets und entdeckte Bodo Schéfer. Kennen Sie
Bodo Schifer? Wohl kaum, denn er hat mit der (Modell-)Eisenbahn
so viel am Hut wie ich mit der Astronomie. Der deutsche Money-
Coach sagt: «Die Zukunft entsteht durch das, was wir heute tun.
Nicht durch das, was wir uns fiir morgen vornehmen.» Weise Worte,
und wie sie doch gerade in die heutige Zeit passen. Eine Zeit,

die nicht smarter sein konnte und von Evolutionsschritten stark
gepragt ist.

Wir erleben sehr viele Veranderungen. Sie sind Bestandteil
unseres Lebens geworden und gehoren mittlerweile zu uns wie
friither die Bestdndigkeit. So verandert sich auch die LOKI mit
dieser Ausgabe ein bisschen. Im Hinblick auf die Lancierung eines
E-Papers, also einer Variante des LOKI-Magazins, die sich online
konsumieren ldsst, haben wir Herausgeber uns zusammengesetzt
und in miihseliger Arbeit die Rubrikenstruktur verdandert. Wir
hoffen, damit eine onlinekompatible Struktur geschaffen zu haben.

Verdnderungen bendtigen Mut und teilweise auch Geduld. Wenn
man bedenkt, dass die LOKI von viel Herzblut getragen wird, durch
die Verleger und Herausgeber wie auch durch Sie, liebe Leserin,
lieber Leser, dann bendtigt man fiir eine Veranderung doppelt so
viel Mut. Wir haben ihn aufgebracht und diesen Schritt der Verdn-
derung gewagt. Denn wir sind {iberzeugt, dass diese filigranen
Verdanderungen der LOKI dem Magazin eine solide Zukunft berei-
ten werden.

Sie werden aber beim Lesen dieser Ausgabe feststellen, dass dies
nur eine reine Formsache ist. So blicken wir auch wieder zuriick
und erfahren spannende Episoden aus vergangenen Tagen. Nicht
nur die Zukunft ist wichtig fiir die weiteren Schritte im Leben,
sondern auch das Wissen iiber die Geschichte.

In dem Sinne wiinsche ich [hnen frohen Lesespass mit dieser LOKI-
Ausgabe und weiterhin alles Gute fiir die gemeinsame Zukunft!

Herzlichst, [hr

BesuchenSieunsauchunter: Bl © @ @ ©



Offnungszeiten: ”ﬂmmm MODELL-
Bahn Orama& mgm);fgg S80S STanT m... EISENBAHNEN
10.00-16.00 UND AUTOS
= SOWIE ZUBEHOR

‘ Sonntag, 27. Januar 2019 ‘

Bernstrasse 101

3018 Bern 10.00-15.00 Uhr
Internet/Shop:
W bahnotamme.ch KONGRESSZENTRUM SCHUTZENHAUS ‘um\\
Tel/Fax:

EINTRITT: CHF 5.00 / KINDER UNTER 16 JAHREN GRATIS
031992 8588 UBER 1000 GRATISPARKPLATZE / TRAM NR.13 / BUS NR.32
Mail: Info unterTelefon 052 364 04 44
info@bahnorama.ch EIN BESUCH LOHNT SICH!

oon e | AGS | GOV | Dwemmnar

% Modelleisenbahn Profi Zentrum

FUr Guter die Bahn..

HAMWAA Fur's MODELL

- igsepen i T T —
B s » > >
www. hamwaa ch
- = - —’_—ﬂ ‘.—‘__. b
‘ o www.wemoba.ch
T Bttenbergweg 19
= 3 2542 Pieterlen
S ——— A Tel. 032 376 07 77
H. Stoop . b e A e oA info@wemoba.ch
Schlossstrasse 8 3 ] EEPUNPSE Onineshop Ve Werntett
CH- 4133 Pratteln Offnungszeiten iy pnamnion
Tel. +416142187 19 -Do 13:30 - 18:30 e X TS mit aber 10 Spurweiten
Fax. +416142187 10 9:00.- 11:30/-13:30 -118:30 TN T T Chunsch im Lade verbii, isch es Kaffi derbiit”
info@hamwaach Sa 9:00 - 16:00 rerp———— O

LOKI-Sammelordner

Ordnung in Ihrer Zeitschriftensammlung

Dieser Ordner hilft Ihnen bei der iibersichtlichen Archivierung
Ihrer LOKI-Ausgaben. Perfekt fiir einen Jahrgang, mit Stibchenmechanik
in einem Klaren und neutralen Weiss. Der Sammelordner ist laminiert.

Jetzt auf www.loki.ch bestellen.
CHF 15.—/Euro 10,- exkl. Versandkosten, Vorzugspreis fiir Abonnenten.
CHF 25.—/Euro 17,— exkl. Versandkosten fiir Nicht-Abonnenten.

Stéimpfli AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41(0)31 300 62 58
Fax +41(0)31 300 63 90 | leserservice@Ioki.ch | www.loki.ch
Preisénderungen vorbehalten

4 LOKI1/2019



Foto: Werner Frey

Die BLS Re 4/4 gab es friiher aus dem Hause Lima. Auch Rivarossi wagte sich an die kultige
Lok. Das eine ist lange her. Und das Rivarossi-Zwischenspiel vermochte die BLS-Fans nicht
recht zu iiberzeugen. Nun hat Roco ein entsprechendes Modell présentiert. Die LOKI war
am Rollout in Brig dabei und hat die Lok gleich noch unter die Lupe genommen. Seite 16

Foto: Zoltan Tamassy

Von der 1905 in Betrieb genommenen Chemin de fer Nyon-Crassier ist nicht viel iibrig
geblieben. Seit 1963 rollen die Ziige nur noch zwischen Nyon und Eysins. Der Amicale
du train modulaire de Nyon rund um Gaston Flury hat die Reststrecke im Massstab
1: 87 nachgebaut. Und zwar im Betriebszustand der 1990er-Jahre. Seite 62

Foto: Daniel Wietlisbach

Der Faller-Bausatz «Bahnsteighriicke Radolfzell»» aus den 1970er-Jahren geniigt den
gestiegenen Anspriichen der Modellbahner im neuen Jahrtausend nicht mehr. LOKI-Autor
Daniel Wietlishach zeigt in seinem Bericht auf, wie der iiber 40 Jahre alte Bausatz fiir die
moderne Anlage fit gemacht werden kann. Durch Aufstockung zum Beispiel. Seite 80
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Fahrt auf den winterlichen Cumbres Pass
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Titelbild

In friiheren LOKI-
Ausgaben wurde von
einem Nachbau des
- Bahnhofs Helper Station

_ Chama im US-Bundes-
staat New Mexico

. berichtet. Im aktuellen

Heft folgt das néchste Kapitel der Schmalspur-Saga
in den winterlichen Rocky Mountains im Jahre 1965:
eine Exkursion auf den Cumbres Pass auf iiber
3000 Metern iiber Meer in Spur HOn3. Seite 88

Foto: Kim Nipkow



Marktspiegel

HO/N | Kibri

Kdserel, Alpenhof
und Speicher

Diverse Kibri-Produkte sind neu lieferbar, zum Beispiel
ein HO-Funktionsbausatz, mit dem die Késerei Thal in
Heimisbach nachgebildet werden kann (Art.-Nr. 38024).
Das Modell verfiigt auch iiber ein Hausbeleuchtungs-
Startset. Dieses ist einfach zu montieren und genau auf
das Modell abgestimmt. «Erleuchtet» ist auch der Alpen-
hof-Funktionsbausatz im Massstab 1:87 (Art.-Nr. 38077).
Dieser Bausatz ist mit der praktischen und variablen
Etageninnenbeleuchtung Art.-Nr. 6045 von Viessmann
ausgestattet. Lieferbar ist auch der Speicher aus dem
Berner Oschberg in Spur N (Art.-Nr. 37060). Der Speicher
dient im Original als Heulager. Erhéltlich im Fachhandel.

* 1

i 40

Diverse | Viessmann

Automechaniker und Perronuhren

Aus dem Hause Viessmann ist neu ein HO-  Spuren N (Art.-Nr. 1880) sowie TT (Art.-Nr.

Automechaniker mit Leuchte (Art.-Nr. 1539)
erhiltlich. Der Mechaniker kontrolliert kni-
end mit einer Lampe ein Auto. Das Modell
ist wartungsfrei dank LED-Beleuchtung. Ein
Patentsteckfuss sorgt fiir besonders einfa-
che Montage. Auch neu in den Verkaufsre-
galen sind beleuchtete Perronuhren in den

1480). Die Zeitanzeige ist ohne Funktion.
Der vorbildgetreue Messingmast mit Pa-
tentsteckfuss ermoglicht eine besonders
einfache Montage. Das Powermodul Art.-Nr.
5215 sorgt fiir flackerfreies Licht beim Be-
trieb mit Wechselstrom und erzeugt nahezu
doppelte Helligkeit.  Erhiltlich im Fachhandel.

LOKI1|2019



Diverse | Vollmer

Neue Steinkunstprodukte

Unter dem Vollmer-Label hat Viessmann
eine Reihe von Zubehorartikeln ausgelie-
fert. So den HO-Seitenstreifen mit Park-
bucht fiir einen (Art.-Nr. 48250) und fiir
drei Pkw (Art.-Nr. 48251). Das Produkt aus
der Steinkunstserie besteht aus wetterfes-
tem Sedimentverbundwerkstoff. Dieser
Werkstoff erzeugt eine realistische Stein-
oberfliche. Der Seitenstreifen ist univer-
sell einsetzbar. Die Oberfliche des Trottoirs
ist in Betonplattenoptik gestaltet. Der Be-
reich neben dem Gehweg kann zum Bei-
spiel individuell begriint werden.

HO | Roco

Ebenfalls aus der Steinkunstserie nun lie-

ferbar:

- Art-Nr. 48258: HO-Strassenplatte
Kopfsteinpflaster, 45°-Kurve,
gegenldufig, Radius 30 cm

- Art-Nr. 48600: N-Tunnelportal,
eingleisig

- Art-Nr. 48826: G-Mauerplatte
Rauputz, L 54xB 34,6 cm

- Art-Nr. 48727: 0-Polygonalplatte,
mediterran

- Art-Nr. 48731: 0-Dachplatte Schiefer,
L54xB 16,3 cm Erhéltlich im Fachhandel.

SBB-BR 193 Vectron und Silowagen

Infolge des steigenden Verkehrsaufkom-
mens, des starken internationalen Wettbhe-
werbs und der Eréffnung des Gotthard-Basis-
tunnels mussten die SBB an die Anschaffung
neuer Mehrsystemlokomotiven denken.
Aufgrund der guten Erfahrung im inner-
deutschen Verkehr mit Mehrsystemloko-
motiven aus dem Hause Siemens haben sie
sich nach einem Ausschreibeverfahren fiir
die langfristige Anmietung von insgesamt
18 Vectron-Lokomotiven entschieden. Die
Lokomotiven wurden durch die LokRoll AG
beschafft und an SBB Cargo vermietet. Da

die Loks oft in Doppeltraktion verkehren,
hat sich Roco entschieden, gleich zwei Be-
triebsnummern herzustellen. Gliicklicher-
weise wurden Nummern gewihlt, welche
durch die Mitbewerber noch nicht realisiert
wurden. Die Loks verfiigen wie bereits be-
kannt iiber eine PluX22-Schnittstelle und
LED-Beleuchtung.

- Art-Nr. 73955 (DC)/73956 (DCS)/
79956 (ACS) SBB-BR 193 478 Gottardo

- Art-Nr. 73943 (DC)/73944 (DCS)/
79944 (ACS) SBB-BR 193 477 Simplon

Das Rollout in den Verkaufsldden hat auch
der SBB-Silowagen Bauart Ucs hinter sich
(Art.-Nr. 76886). Das Vorbild des Epoche-VI-
Wagens steht fiir Holcim im Einsatz.
Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | SiggModell

Vierachsige Leichtstahl-PTT-Bahnpostwagen

Die Bahnpostwagen der 6er-Serie aus den
1940er-Jahren waren die ersten grossen
Bahnpostwagen in Leichtstahlbauart. Die
Wagen besassen ein Postbiiro. Alle Bau-
merkmale waren identisch mit den grossen
SBB-Leichtstahlwagenserien. Mit einem Ei-

N | KATO

gengewicht von 27 Tonnen bei einer Lange
von 20,7 Metern waren sie sehr leicht.
Diese Wagen wurden hauptsdchlich im
Schnellzugsdienst eingesetzt. In den Jah-
ren 1979 bis 1980 wurden alle ausgemus-
tert, jedoch nicht abgebrochen, sie fanden

diverse Verwendungen. Die einen dienten
danach der BLS als Dienstwagen, andere
wurden ins Ausland abgegeben. SiggMo-
dell aus Winterthur hat sich dieses Themas
angenommen. Bei den neu erschienenen
Modellen in HO handelt es sich um ein Klein-
serienmodell in Mischbauweise.

Erhiltlich sind zwei Versionen:
- Art-Nr. 5029: Epoche 3-4
- Art-Nr. 5031: Epoche 4

Interessenten wenden sich direkt an:
SiggModell

Lindstrasse 35

8400 Winterthur

info@siggmodell.ch

Ge-4/4"-Jubilaumslokomotive «Hakone»

Mit einem neuen Grundset der Ge 4/4"
Hakone sowie zwei EW-I-Wagen (neue Be-
triebsnummern) ehrt der japanische Mo-
dellbahnhersteller KATO die Freundschaft
zwischen der Schweizer und der japani-
schen Bahngesellschaft. Das japanische
Hakone-Tozan(Mountain)-Eisenbahnstre-
ckennetz wurde nach Vorbild der Bernina-
Linie der Rhatischen Bahn ausgearbeitet.
Zur Uberwindung der starken Steigung
nutzt die Hakone Tonzan Wasser zur Rad-
kranzschmierung. Dazu sind in den Drehge-

stellen Wasserkédsten verbaut, die die Schie-
nen benetzen. Dies macht den Einsatz
von Zahnrédern {iberfliissig, selbst auf den
teilweise steilen Streckenabschnitten, die
den Zugang zur wunderschonen Land-
schaft gewédhren. So entstand die Partner-
schaft der beiden Eisenbahngesellschaften
mit dem gemeinsamen Fokus, die wunder-
schone Berglandschaft zugdnglich zu ma-
chen, und zum 40-Jahr-Jubildum dieser
Freundschaft bekam die Ge 4/4" 622 eine
Sonderlackierung der Hakone Tozan. Die

Hakone-Lok passt perfekt zu den bereits
erhiltlichen Einheitswagen in der Spur-
weite N.

- Art-Nr. 7074048: Ge-4/4"-Hakone-Lok
+ 2 EW-I-Wagen, Rhitische Bahn

- Art-Nr. 7074044: Einheitswagen |
(EW I) rot - Grundset

- Art-Nr. 7074045: Einheitswagen I
(EWI) rot - Ergénzungsset inkl.
Buchschatulle

Erhéltlich im Fachhandel.
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Markt

Silowagen . —
Tagnpps fiir —c .
Zucker-
transport

Gleich drei Sets mit Silowagen Tagnpps fiir
den Zuckertransport hat der belgische Her-
steller B-Models ausgeliefert. Jeweils zwei
Wagen tragen die Werbung «Schweizer Zu-
cker» auf Deutsch und Franzosisch. Der
dritte Wagen ist im bekannten Cargo-De-
sign gehalten. Das Anschriftenfeld fiir das
Ladegut ist auch bei diesem Wagen korrekt
mit «Zucker» beschriftet. Es versteht sich
von selbst, dass jeder Wagen eine andere
Nummer tragt. Es wurden alle drei existie-
renden Werbevarianten umgesetzt, alle
Wagen sind entsprechend ihrem Zustand
korrekt beschriftet.

- Art-Nr. 92104:
SBB-Tagnpps Zucker Set 1 (rosa-violett)
- Art-Nr. 92105:
SBB-Tagnpps Zucker Set 2 (rot)
- Art-Nr. 92106:
SBB-Tagnpps Zucker Set 3 (rot/weiss)
Erhéltlich im spezialisierten Fachhandel.

HO | te-miniatur
Die Lizenzen von mobaArt iibernommen

Fans der Bausidtze der mittlerweile aufge-
l6sten mobaArt kénnen aufatmen: Die deut-
sche Firma te-miniatur hat die Modelle in
ihr Verkaufsprogramm iibernommen. Diese
Bausitze bestehen in der Regel aus Sperr-
holz, teilweise sind Kunststoffteile als
Zubehor beigefiigt. Ausverkaufte mobaArt-
Produkte werden in Lizenz wiederaufge-
legt, lieferbar sind das Chalet HO (Art.-Nr.
100001) und ab sofort der Bahnhof Rueun
der Rhitischen Bahn (Art.-Nr. 100303),
ebenfalls im Massstab 1:87.

Interessenten wenden sich direkt an:
te-miniatur — Thomas Ermels

Die Modellbahnwerkstatt
Paulstrasse 8, D-42287 Wuppertal
Tel. +49 (0)202 260 360 49
info@te-miniatur.de
www.te-miniatur.de

LOKI1)2019 9



HO | Arwico Collectors Edition

Die Langrohrvariante des M-109

Exklusiv fiir den Schweizer Fachhandel liess
Arwico bei PIKO die SBB-Panzertrans-
portwagen Slmmnps, beladen mit einem
Panzer M-109 Langrohr, fiir die Spur HO
fertigen. Nach dem grossen Erfolg der be-
kannten Modellreihe werden die beiden
Langrohrvarianten nun erstmals als Einzel-
artikel im Schweizer Fachhandel verfiigbar
sein (Art-Nr. 85.005013 und 85.005014).
Die Modelle sind in der Epoche IV-V an-
gesiedelt. Produziert wurden sie im Mass-
stab 1:87 mit den K-Nr. 303 und 301.
Erhéiltlich im Fachhandel.

HO | EYRO Modellbahn/Hag Modellbahnen

Limitierte Serie: SBB-Re 460 nach Refit

Zu Beginn des Refit der Re 460 haben die
Schweizerischen Bundesbahnen etliche Be-
schriftungsvarianten getestet, bis schluss-
endlich das erhabene silberne SBB-Signet
an der Front angebracht wurde. EYRO Mo-
dellbahn hat in Zusammenarbeit mit Hag
Modellbahnen insgesamt vier Re 460 im

SBB CFF FFS

Zustand nach dem Refit realisiert. Dabei
wurden die Unterschiede bei der Beschrif-
tung entsprechend beriicksichtigt. Alle
Loks wurden in einer kleinen und limitier-
ten Serie hergestellt und werden mit der
bekannten Hag-LED-Beleuchtung ausgelie-
fert.

HO | Busch

Folgende Loks wurden hergestellt:
- SBB-Re 460 010 Lowenberg
(grosses SBB Signet, Loknummer
auf Front)
- SBB-Re 460 033 (grosses SBB-Signet)
- SBB-Re 460 040 Napf
(grosses SBB-Signet)
- SBB-Re 460 084 Helvetia (kleines
SBB-Signet)

Es sind noch einzelne Modelle verfiigbar,
solange der Vorrat reicht.

Interessenten wenden sich direkt an:
EYRO Modellbahn GmbH

3800 Interlaken

info@eyro.ch

www.eyro.ch

Historischer Postbus mit schwarzem Dach

Der deutsche Zubehorhersteller Busch hat
eine neue Variante des Mercedes-Benz O
3500 «Schweizer Postbusy» (Art.-Nr. 41035)
ausgeliefert. Neu am historischen Post-
bus im Massstab 1:87 ist das schwarze
Dach. Der Mercedes-Benz O 3500 war der
erste neu entwickelte Omnibus der Daim-
ler-Benz AG der Nachkriegszeit und der
erste Omnibus, der im Werk Mannheim pro-
duziert wurde. Erhéltlich im Fachhandel.
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Markt

Diverse | Noch

Hausboote, Grillplatze, Hiihnerstille

—_—

Der Zubehorhersteller Noch hat weitere
Neuheiten fiir die Gestaltung von Modell-
landschaften ausgeliefert. Mit den neuen,
fein detaillierten Laser-cut-Minis kann man
kleine Modellszenen gestalten oder auf An-
lagen detaillierte Akzente setzen. Dariiber
hinaus liefert Noch den Laser-cut-Bausatz
«Schleifmiihle» in HO (Art.-Nr. 66707) und
N (Art-Nr. 63707) aus. In Schleifmiihlen,
die im Gebirge meist mit Wasserkraft be-
trieben wurden, schliffen die Bergbauern
frither die Sensen und Sicheln, mit denen
sie die Bergwiesen mdhten. Die Konstruk-
tion mit Miihlrad und Zufluss ist am Modell
detailliert nachgebildet. Ebenfalls verfiig-
bar ist ab sofort das Themenset «Almy in
HO und N. Das HO-Set (Art.-Nr. 65616) ent-
hidlt neben dem Laser-cut-Bausatz «Almy
eine Trdnke, einen Zaun, sieben Kiihe und
etwas Streugras «Steinige Bergwiese». Im
Spur-N-Set (Art.-Nr. 63616) befinden sich
neben dem Laser-cut-Bausatz «Alm» neun
Kiihe und ebenfalls eine Tranke, ein Zaun
und etwas Streugras «Steinige Bergwiesey.

Fiir die Spur HO sind zehn Bausitze der
Serie Laser-cut-Minis verfiigbar:
Art-Nr. 14221: Wegplatten
- Art-Nr. 14224: Hausboot
- Art-Nr. 14250: Hoinzenstander
- Art-Nr. 14251: Heubdocke, 44 Stiick
- Art-Nr. 14335: Backhaus
- Art-Nr. 14339: Berghiitte
- Art-Nr. 14366: Rastplatz
- Art-Nr. 14369: Grillplatz mit Schaukeln
- Art-Nr. 14378: Hiihnerhaus
- Art-Nr. 14379: Viehunterstand

Jeweils vier Bausitze der Serie Laser-cut-

Minis gibt es fiir TT und N:

- TT Art-Nr. 14431; N Art-Nr. 14631:
Wegplatten, 128 Stiick

- TT Art-Nr. 14437; N Art.-Nr. 14637:
Hausboot

- TT Art-Nr. 14488; N Art.-Nr. 14688:
Backhaus

- TT Art-Nr. 14474; N Art-Nr. 14674:
Rastplatz Erhltlich im Fachhandel.
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HO | Hornby

Neue Kesselwagen der SBB

Hornby liefert Giiterwagen in Spur HO mit
Schweizbezug aus. Einerseits handelt es
sich um ein zweiteiliges Set mit Kessel-
wagen der SBB in rot-grauer Lackierung,
bestehend aus einem zwei- und einem vier-
achsigen Kesselwagen «UETIKON» der Epo-
che V-VI (Art-Nr. 02.HN6398). Anderer-

HO | PIKO

seits kommt ein vierachsiger Kesselwagen
in roter Lackierung, «NS-Cargo», der Epo-
che VI (Art-Nr. 02.HN6399) zur Ausliefe-
rung.

Die Modelle verfiigen iiber Kupplungs-
aufnahme nach NEM 355 und Kurzkupp-
lungskinematik. Erhéltlich im Fachhandel.
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SBB-RBe 4/4 1461 (Serie) und BDt EW II

In der LOKI 10|2018 haben wir den RBe 540
von PIKO ausfiihrlich vorgestellt. Wie ange-
kiindigt hat PIKO piinktlich eine weitere
Variante des RBe 4/4 ausgeliefert. Es han-
delt sich um den RBe 4/4 1461 in Griin mit
neuem SBB-Logo im Zustand der Epoche IV.
Dazu passend wird der BDt 924-0 ebenfalls
in griiner Farbgebung und mit grossem
Ubergangsblech geliefert. Die Modelle ha-
ben einige Anpassungen erfahren gegen-
iiber dem zuerst gelieferten RBe 540, damit
diese dem Vorbild entsprechen. Speziell zu
erwihnen sind die Falttiiren mit Griffstan-
gen, die runden Lampen sowie die farblich
angepasste Inneneinrichtung.

Neu erhiltlich sind:
- Art-Nr. 96838:
SBB-RBe 4/4 1461
und BDt EW II griin DC
- Art-Nr. 96839:
SBB-RBe 4/4 1461
und BDt EW II griin AC
- Art-Nr. 96840:
SBB-RBe 4/4 1461
und BDt EW II griin DC Sound
- Art-Nr. 96841:
SBB-RBe 4/4 1461
und BDt EW II griin AC Sound

Alle Modelle sind exklusiv in der Schweiz im Fachhandel
erhiltlich.
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HO | Lematec

Markt

Franzosische Lokomotiven aus Bex

Die Westschweizer Manufaktur Lematec
liefert eine Reihe von SNCF-Lokomotiven
der Typen BB 9200 und BB 9300 im Mass-
stab 1:87 aus. Die BB MTE wurden von den
Prototypen 9001 bis 9004 abgeleitet und
nach dem Entwickler ihres Antriebs auch
BB Jacquemin genannt. Zu ihrer Zeit wa-
ren dies die modernsten Lokomotiven der
SNCF. Sie waren stirker als die 2D2 9100
(5230 PS gegeniiber 4510 PS), jedoch bloss
halb so schwer (79 t gegeniiber 144 t). Sie
haben die renommiertesten Ziige gezogen:
Mistral, Capitole, Etendard und Fleche d’Or.

Lieferbar sind:

- Art-Nr. HO-215/1A BB 9233:
Région 5, Portes (Valence), Mistral/
BB 9250, Paris S.0., vert bleuté clair,
1959-1966

- Art-Nr. HO-215/1B BB 9212:
Région 4, Bordeaux, déjupée,
vert bleuté clair, 1971-1984

- Art-Nr. HO-215/1C BB 9269:
traverse attelage automatique,
demi-lunes supprimés, vert bleuté
clair, ép. IVb

- Art-Nr. HO-215/1D BB 9274:
déjupée, fanaux rouges, vert bleuté
clair, ép. IVb

- Art-Nr. HO-215/1E BB 9248:
traverse attelage automatique, béton,
sigle nouille, ép. V

- Art-Nr. HO-215/2A BB 9281:
Région 4, Paris S.0., Capitole, rouge
Capitole, 1968-1972

- Art-Nr. HO-215/2B BB 9278:
Région 4, Paris S.0., Capitole, rouge
Capitole, bande gris-bleuté, 1968-1972

- Art-Nr. HO-215/5A BB 9214:
Région 4, Bordeaux, Oullins, bandes
blanches, vert bleuté clair, ép. IVb

- Art-Nr. HO-215/5B BB 9256:
Région 4, Bordeaux, Oullins, demi-
lunes supprimés, vert bleuté clair,
bandes blanches, 1985-2000

- Art-Nr. HO-215/7A BB 9304:
Région 5, Villeneuve, version d’origine,
avec plaques TEE, vert bleuté foncé,
ép. Iva

- Art-Nr. HO-215/7B BB 9316:
Région 4, Toulouse, phares a pincettes,
vert bleuté foncé, ép. IVb

Interessenten wenden sich direkt an:
lematec Prestige Models SA

Rte de de la Gribannaz 19, 1880 Bex
Tel. 024 463 02 50

info@lematec.ch

www.lematec.ch
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HO | Kombimodell

Jubildumsbeladung Hupac-14.0 50

Vor 50 Jahren haben vier Schweizer Trans-
portunternehmen zusammen mit den SBB

die Hupac gegriindet. Aus fiinf Wagen (da-
mals) wurden innerhalb von 50 Jahren weit

N | Hobbytrain

SBB-Re 4/4" 1.

Die Re 4/4" wurden als Universallokomoti-
ven der SBB konzipiert. Die Loks werden
sowohl vor Reise- wie auch vor Giiterziigen
eingesetzt. Mit 277 Lokomotiven ist es die
grosste Lokserie in der Schweiz. Die Re 4/4"
wurde 1964-1985 gebaut und ist bis heute
im Einsatz. Mit Inbetriebnahme der Ae 6/6
am Gotthard war eine schnelle und leis-
tungsfahige Lok fiir Schnellziige verfiigbar.

iiber 5000 (heute). Die Hupac betreibt ein
intermodales Netzwerk in ganz Europa bis
nach Russland und China und zeigt immer
noch die gleiche Innovationskraft, die ihre
Waurzeln in den Bediirfnissen der Kunden
hat. Kombimodell hat eine attraktive Jubild-
umsbeladung als Modell realisiert. Nun ist
auch das Modell mit dem Sattelanhdnger
lieferbar:

- Art-Nr. 22331.01: Hupac-T4.0
mit 50-Jahre-Hupac-Sattelanhénger
- Art-Nr. 22334.01: Hupac-T4.0
mit 50-Jahre-Hupac-Wechselbehilter
Erhéltlich im Fachhandel.

Serie mit runden Lampen

Allerdings wurden die Gleise durch die
zwei dreiachsigen Drehgestelle sehr bean-
sprucht. Dadurch war die Kurvengeschwin-
digkeit der Ae 6/6 beschrankt. Mit der
Re 4/4" gab es nun eine Lok, die auch in
Kurven schnell fahren konnte. Sie leistete
4700 kW, erreichte eine Hochstgeschwin-
digkeit von 140 km/h und wurde daher als
Klasse-R-Lok klassifiziert. In Ermangelung

Technische Information aus dem Hause Hobbytrain

«Wir mussten leider feststellen, dass es beim Decodereinbau zu einem Kurzschluss durch die
Motorkontakte kommen kann. Bei vorab getesteten Mustern trat dieser Fall nicht auf, und nicht
alle Modelle sind betroffen. Es reicht jedoch, wenn die Motorkontakte minimal zu wenig nach
oben gebogen sind. Durch den Druck beim Einbau eines Decoders kann der Motorkontakt das
Chassis beriihren, und dadurch kann der Decoder unter Umsténden beschédigt werden.

Die Losung ist einfach, und wir haben daher einen Extrahinweis fiir die Kunden erstellt, der in
unserem LEMKE-Technik-Forum (www.lemkecollection.de) erklért wird. Wir entschuldigen uns fiir
eventuell entstehende Unannehmlichkeiten und versichern, dass zukiinftige Modelle ab Werk
entsprechend modifiziert werden.»
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von Alternativen wurden einige Loks ei-
gens fiir den Swiss-Express umgebaut. Sie
erhielten eine verldngerte Pufferbohle, neue
Kupplungen und einen Anstrich in den
Swiss-Express-Farben Orange-Grau-Orange.
Ausserdem trugen sie anstelle des Schwei-
zer Kreuzes das SBB-Logo. Hobbytrain lie-
fert entsprechende Modelle mit folgenden
Eigenschaften aus: Stromaufnahme iiber
alle Achsen, Schnittstelle NEM 651, Schwei-
zer Lichtwechsel, Beriicksichtigung aller
Bauartunterschiede im Detail, NEM-Kupp-
lungsaufnahme, LiP: 93,1 mm.

Diese Modelle sind neu zu kaufen:

- Art-Nr. 3020: SBB-Re4/4" 11150
1. Serie, griin, Ep. III-1V

- Art-Nr. 3021: SBB-Re4/4" 11134
1. Serie, rot, Ep. III/IV

- Art-Nr. 3022: SBB-Re4/4" 11141
1. Serie, Swiss Express, Ep. [II-IV

Erhéltlich im Fachhandel.
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N | MW-Modell

Markt

SBB-Liegewagen Bauart «Schlieren»

Ab Mitte der 1950er-Jahre beschafften die
SBB bei der Schweizer Waggonbau-Fabrik
(SWS) in Schlieren moderne Reisezugwa-
gen fiir den internationalen Verkehr. Drei
Wagentypen, 1. Klasse (zunachst als %-KI.
deklariert), 2. Klasse und Liegewagen,
wurden in Leichtstahlbauweise konstru-
iert und in mehreren Baulosen zwischen
1954 und 1961 in Dienst gestellt; die Liege-
wagen 1960 bis 1961. MW-Modell reali-
siert diese Wagen in Zusammenarbeit mit
LS-Models als komplette Neukonstruktion
massstablich 1:160.

Die Modelle zeichnen sich unter ande-
rem durch diverse feinste Details aus. Sie

1.

verfiigen iiber eine mehrfarbige Innenein-
richtung mit bis zu sieben verschiedenen
Farben. Zur Ergdanzung der Inneneinrich-
tung gibt es einen Satz Zuriistteile, um die
Abteile individuell zu gestalten. Er besteht
aus Atzteilen, Kartonlaserteilen etc. zur
Darstellung ausgeklappter Liegen, Leitern
und Rollos (Art.-Nr. N-XX-903).

Diese Varianten wurden gefertigt:

- Art-Nr. N-CH-211a:
SBB-Liegewagen Bauart «Schliereny,
Epoche 3, Set
1xmit dreisprachigen Anschriften,
B 5151,

1xmit zweisprachigen Anschriften
Bc 5153

- Art-Nr. N-CH-211b:
SBB-Liegewagen Bauart «Schliereny,
Epoche 4, Set
1x Betriebsnummer 51 85 59-80000-9,
1x Betriebsnummer 51 85 59-80027-2

Interessenten wenden sich direkt an:
MW-Modell

Michael Werning

D-33699 Bielefeld
info@mw-modell.de
www.mw-modell.de

HO | H-R-F Modellbahn Atelier

HGe 3/3 der Berner-0Oberland-Bahn

Aufgrund des regen Kundeninteresses hat
H-R-F Modellbahn Atelier aus Spiez eine
neue Serie der BOB Elektrolok HGe 3/3 der
Berner-Oberland-Bahn aufgelegt. Die Mo-

LOKI1]2019

delle im Massstab 1:87 sind in einer tech-
nisch iiberarbeiteten Serie in den Farben
Griin (bis ca. 1950) und Braun (ab ca.1980)
wieder lieferbar.

Interessenten wenden sich direkt an:

H-R-F Modellbahn Atelier

Biirgring 11 (Briefe: Postfach 93), 3700 Spiez
Tel. 033 655 0888 — www.h-r-f.com




Portrit | BLS Re 4/4 von Roco in Spur HO

Der zeitlose BLS-Klassiker
in 1:87 von Roco

Lange mussten sich die Schweizer Modelleisenbahner hinsichtlich der BLS Re 4/4 (heute Re 425) von
Roco in Geduld iiben. Die logische Fortsetzung des Lokprogramms liess (zu) viele Jahre auf sich warten.
Grund genug also, dieses Modell anlédsslich der ersten Auslieferung und Préasentation im Hotel Good
Night Inn in Brig genauer unter die Lupe zu nehmen.

Von Werner Frey (Text und Fotos) und Hans Roth (Text und Fotos)

gen BLS-Lok warten, bis sie endlich auf

den Markt kam. Oder wieder, wie die
Geschichte zeigt. Unvergessen bleiben die
Re-4/4-Loks aus dem Hause Lima, welche
doch schon einige Jahre auf dem Buckel
haben, jedenfalls begleiten sie auch den
Autoren seit seiner frithsten Jugend. Das
Zwischenspiel von Rivarossi vermochte die
BLS-Fans nicht so ganz zu trosten, sodass
nun Roco diesen Schritt wagte. Nun, eine
lang ersehnte Modelllokomotive muss auch
gebiihrend empfangen werden, sagte sich
der Hersteller und lud zu einem Rollout der
Modelllokomotive ein.

Fachhéndler und Pressevertreter emp-
fing Roco in Brig im Good Night Inn, einem
Hotel, das mittlerweile manch Modelleisen-

Lange mussten die Anhénger der kulti-

16

Gleich zwei der neuen Re 4/4 von Roco ziehen den Tonerdezug iiber die HO-Anlage.
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bahner kennt oder bald kennen wird. Das
Hotel gehort niemand Geringerem als dem
einstigen SP-Politiker Peter Bodenmann. Er
hat die 2001 resp. 2003 von den Koélner
Eisenbahnfreunden unter der Regie von
Hartmut Groll erbaute HO-Anlage der BLS-
Nord- und Stidrampe erworben und ldsst
die gigantische Anlage im Keller des Hotels
wiederauferstehen.

Stéphane Schmid und Rainer Schwing-
hoff von Roco freuten sich auf die zahlreich
erschienenen Besucher und liessen es sich
nicht nehmen, den Empfang auch mit ent-
sprechender Dankbarkeit zu gestalten. Nach
der obligaten Begriissung erhielt bereits
Peter Bodenmann das Wort, wobei er den
Anwesenden auch kurz die abenteuerli-
che Geschichte seiner BLS-Anlage erzihlte.
Dass seine Leidenschaft fiir die Modell-
eisenbahn nicht erst von kurzer Dauer ist,
untermauerte er mit der Schilderung einer
kurzen Episode aus seiner Kindheit: Seine
in einem Acht verlaufende Marklin-Eisen-
bahn liess er jeweils so schnell fahren, dass
die Modelle die Schienen selbststandig ver-
liessen. Welcher der Anwesenden war nicht
gerade gedanklich in seiner Kindheit?

Die Veranstalter spannten die Anwesen-
den nicht lange auf die Folter, und man be-
gab sich sehr friih in den Keller des Hotels
Good Night Inn. Die gigantische Modell-
anlage liess jeden Betrachter gleich in die
Welt der Modelleisenbahn eintauchen. Nach
einer gemiitlichen Gesamtbesichtigung er-
folgte kurzum unter dem Beisein aller An-
wesenden das offizielle Rollout der neuen

LOKI1]2019
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Hotelbesitzer Peter Bodenmann erzéhlt den Anwesenden die Gechlchte
seiner BLS-Anlage und erldutert seine Begeisterung fiir die Modelleisenbahn.

Re 4/4 von Roco. Ein Lokpaar mit einem
Tonerde-Giiterzug erschien. Und der Sound
der Loks lenkte die Blicke sowieso auf das
Objekt der Begierde.

Nach dem Schiessen zahlreicher Fotos
und einem spannenden Austausch unterei-
nander liessen es sich die Veranstalter nicht
nehmen und iibergaben offiziell ein Exem-
plar an die BLS-Anlage: Rainer Schwinghoff
iberreichte Falk Riecken - er betreut die

Rolimaterial

Die grosse BLS-Modellbahnanlage, hier der Bereich der Nordrampe bei
Blausee-Mitholz, zieht alle Teilnehmer des Rollouts in den Bann.

Anlage - stolz ein Modell der lang ersehn-
ten BLS-Kultlok.

Ein gemeinsames Mittagessen und ein
anschliessender Austausch iiber kiinftige
Modellkonstruktionen rundeten den An-
lass ab. Es zeigte sich wieder einmal mehr,
dass der Austausch zwischen Handel, Her-
steller, Vertrieb und Presse sehr forderlich
ist und so auch das gegenseitige Verstand-
nis gefordert werden kann.
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Roco und die BLS-Lokomotiven

Mitte der 1990er-Jahre erschienen mit der
Re 465 und der Ae 6/8 zum ersten Mal BLS-
Triebfahrzeuge im Roco-Programm. Kurz
vor der Jahrtausendwende folgte mit der
Ae 8/8 der vorldufige Hohepunkt, woraus
2004 die Ae 4/4 abgeleitet wurde. Und dann
kam erst mal lange nichts. Fiir viele Modell-
eisenbahner war eigentlich klar, dass nun
die allseits bekannte Re 4/4 folgen miisste.
2005 geriet Roco jedoch fiir viele iiberra-
schend in Zahlungsschwierigkeiten - es
folgte die Insolvenz. Auf die Details gehen
wir hier nicht ndher ein. Die Firma wurde
durch eine Auffanggesellschaft weiterge-
fiihrt, aber auch hier setzte man die Priori-
titen anders oder war anderweitig beschaf-
tigt. Auf der Spielwarenmesse 2018, als
viele schon nicht mehr daran geglaubt hat-
ten, kiindigte Roco die BLS Re 4/4 an. Ein
knappes Jahr spater werden nun die ersten
Modelle ausgeliefert. Die Re 4/4 185 mit
dem Wappen von Lalden macht den Anfang
und ist dem Schreibenden fiir diesen Be-
richt zur Verfiigung gestanden.

18

Eine Ansicht des Unterbodens vom Modell der AC-Version mit Schleifer.

Ein von Roco gewohntes aufgerdumtes Innenleben mit Sounddecoder und Pufferkondensatoren.
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Zum Vorbild

Nach der Ablieferung der Ae 4/4 hatte die
BLS Bedarf an weiteren Triebfahrzeugen.
Zusammen mit der BBC und der SLM ent-
wickelte sie eine neue Lokomotive, von der
1962 zwei Stiick bestellt wurden. Die Loko-
motiven sollten als Ae 4/4" 261 und 262
abgeliefert werden. Kurz nach der Abliefe-
rung Ende 1964 bestellte die BLS im Som-
mer 1965 drei weitere Lokomotiven. Spéter
folgten weitere Bestellungen, womit sich ein
Nummernkonflikt mit den Ae 8/8 271-
275 anbahnte. Deshalb sah man vor, die
Loks neu ab 211 zu nummerieren, was spa-
ter verworfen wurde zugunsten der heute
bekannten Nummerierung ab 161 bis 195.
Aufgrund der nach der Ablieferung erhéh-
ten Hochstgeschwindigkeit von 140 km/h
wurde spater die Bezeichnung von Ae 4/4"
zu Re 4/4 (ab 1995 Re 425) gedndert.

Der fortlaufende Verkehrsanstieg fiihrte
zu mehreren Beschaffungen von Re 4/4 bis
1973, darunter auch Beschaffungen fiir die
SEZ (Re 4/4 177), die GBS (Re 4/4 178) und
die BN (Re 4/4 179-180). Es wurde immer

LOKI1|2019

wieder gepriift, ob andere Lokomotiven auf
dem Markt das Anforderungsprofil erfiillen,
der Entscheid fiel jedoch jedes Mal zuguns-
ten der Re 4/4. Mit der Ablieferung der
Re 4/4 189 galt die Beschaffung als abge-
schlossen. Ende der 1970er-Jahre ergab sich
jedoch unter anderem aufgrund des grossen
Erfolgs des Autoverlads ein Engpass bei den
Triebfahrzeugen, weshalb die BLS 1980
nochmals sechs Re 4/4 bestellte. Die Re 4/4
195 wurde am 11. April 1983 als letzte Lok
ihrer Bauart abgeliefert. Mit 35 Lokomoti-
ven bildet die Serie Re 4/4 bis heute die
grosste Lokomotivserie der BLS.
Ausserlich gut erkennbar ist der ab
Re 4/4 174 verlangerte Stossbalken. Die zu-
letzt bestellten Lokomotiven 190-195 erhiel-
ten anstelle des Scherenstromabnehmers
einen Einholmstromabnehmer. Die Loko-
motiven erlebten in ihrer langen Betriebs-
zeit einige Umbauten. Fiir den Personenver-
kehr wurden die Re 4/4 190-195 Ende der
1990er-Jahre mit dem Fahrgastinformati-
onssystem Railvox ausgeriistet. Die Lokomo-
tiven 170-189 wurden ab 2003 mit ETCS

Rolimaterial

Ein Blick auf das Dach mit dem
Stromabnehmer ohne Hebezylinder.

ausgeriistet, was den Einsatz auf der Neu-
baustrecke Mattstetten-Rothrist und im
Lotschberg-Basistunnel erméglichte.

Die Re 4/4 wurden bei der BLS in fast
allen Diensten eingesetzt, vom kurzen Per-
sonenzug mit wenigen Wagen (oder mit
Steuerwagen) bis zum langen und schweren
Giiterzug in Doppeltraktion und mit Schie-
belok. Technisch konnen bis zu vier Loks
vielfachgesteuert (von einem Lokfiihrer be-
dient) verkehren. Dies macht die Lok fiir den
Modelleisenbahner besonders interessant.

Die Re 4/4 187 wurde 2010 nach einem
Unfall (2007 in Biel) als erste Lok der Se-
rie abgebrochen. Inzwischen sind die Loks
161-169 ausrangiert und abgebrochen wor-
den (die Re 425 165 verbleibt als nicht
betriebsfahiges Exemplar bei der BLS-Stif-
tung). Weitere diirften in den ndchsten Jah-
ren mit der fortschreitenden Beschaffung
weiterer Mehrsystemlokomotiven ausran-
giert werden, dies nicht zuletzt weil teil-
weise Komponenten nicht mehr erhiltlich
sind oder nur noch mit grossem Aufwand
repariert werden konnen.
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Das Modell

Fiir das erste Roco-Modell der Re 4/4 fiel
die Wahl auf die Re 4/4 185 im Zustand der
Epoche V (Revisionsdatum: Sp R3 27.10.94),
die bereits mit einem langen Stossbalken
ausgeliefert wurde. Bei der Modellumset-
zung hat Roco auf bewéhrte und bekannte
Grundsétze wie einen zentralen Zinkdruck-
gussrahmen und die Umsetzung moglichst
aller Teile in Kunststoff gesetzt. Der Betrach-
ter kann beim ersten Blick unschwer erken-
nen, dass das Modell das Vorbild nahezu
perfekt wiedergibt und der Fahrzeugcha-
rakter somit sehr gut getroffen wurde.

Das Modell wurde fiir den Besuch im
LOKI-Fotostudio zugeriistet. Das Zuriisten
ist mit wenigen geiibten Handgriffen in etwa
zehn Minuten erledigt. Positiv zu erwdhnen
ist die gute Passung der Teile, es ist keine
Nachbearbeitung notwendig.

Lackierung und Bedruckung

Fiir den Lackierer diirfte die nur gerade
zweifarbige Grundlackierung mit Farbtrenn-
kante unterhalb des Daches keine beson-
dere Herausforderung gewesen sein. Der
braune Farbton des Lokkastens ist gut ge-
troffen und ohne Staubeinschliisse ange-
bracht worden. Das Dach empfindet der
Schreibende als insgesamt eher dunkel, der
Farbton diirfte aber dennoch korrekt sein,
denn die Dicher der Lokomotiven waren oft
durch den Einsatz von Chemikalien fiir die
Reinigung stark ausgebleicht.

Die Fabrikschilder sind von blossem
Auge knapp zu lesen und sauber auf die
erhabenen Stellen auf dem Lokkasten auf-
gedruckt. Das Wappen und der Ortsname
Lalden sind offenbar im Digitaldruckver-
fahren angebracht worden. Das Wappen ist
erhaben, der darunterliegende Schriftzug
leider nicht, obwohl er dies eigentlich sein
miisste. Dies ist vermutlich ein Kompro-
miss, weil die vielen verschiedenen Orts-
namen unterschiedlich lang sind und jedes
Mal ein neuer Werkzeugeinsatz gefertigt
werden miisste. Die gelben Anschriften fiir
das Revisionsdatum und die Bremsdaten
sind einwandfrei lesbar und gestochen
scharf gedruckt. Die silberne Zierlinie ist
wie fiir diese Lok korrekt nur aufgedruckt.
Bei der Vorbildlok wurden die Zierleisten
durch eine Klebefolie ersetzt, um Rostscha-
den vorzubeugen.

Die Initialen BLS und die Loknummer
sind beim Vorbild aufgeschraubte Chrom-
elemente. Diese Anschriften sind am Mo-
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Die markante Front der BLS Re 4/4 wurde von den Roco-Konstrukteuren perfekt wiedergegeben.

Die bisher angekiindigten Modellvarianten im Uberblick:

Loknr. Wappen | Epoche | Art.-Nr. DC | Art.-Nr. DCS | Art.-Nr. ACS | Liefertermin
Re4/4185 | Lalden | IV-V 73780 3181 79781 Lieferbar
Re 4/4174 | Frutigen | IV-V 73818 73819 79819 Februar 2019




Rolimaterial

Das grosse seitliche Liiftergitter ist sehr filigran ausgefiihrt.

dell korrekt erhaben ausgefiihrt und durch
ein bei Roco schon ldnger verwendetes Heiss-
préageverfahren silbern glinzend abgesetzt.
Hier muss leider beméngelt werden, dass
die Formtrennkanten der Einsétze im Werk-
zeug ganz leicht sichtbar sind auf dem
Modell. Dies ist aber auch hohe Kunst des
Formenbaus und wirklich nur ein minimer
Mangel, welcher nur bei genauster Betrach-
tung auffallt.

Etwas gar viel Fantasie hatte der fiir die
Gestaltung der Maschinenraumimitation zu-
standige Mitarbeiter bei Roco. Die mehrfar-
bige Bedruckung entspricht nicht wirklich
dem, was man beim Blick durch ein Fenster
in die Re 4/4 sehen kann, und die vielen
bunten Farben wirken eher storend. Gliick-
licherweise kann dieses Teil mit wenig Auf-
wand entfernt oder angepasst werden.

Mechanik

Viele Modellbahner erwarten die Re 4/4 als
starkes Zugpferd auf ihrer Anlage, konnten
doch die bereits erschienenen Produkte von
Lima und Rivarossi in diesem Bereich nicht
unbedingt punkten. Es liegt auf der Hand,
dass Roco das bisher bewdhrte Antriebskon-
zept auch fiir dieses Modell angewendet hat.
Der bekannte schridg genutete Roco-5-Pol-
Motor sitzt in der Mitte der Lok im Zink-
druckgussrahmen und treibt iiber Kardan-
wellen und Schnecken beide Drehgestelle
an. Diese Konstruktion bringt stolze 450 g
auf die Waage. Bei der Gleichstromversion
sind selbstverstdndlich alle Achsen ange-
trieben - gemdss Roco eine Achse mit Haft-
reifen -, wahrend bei der Wechselstromver-
sion aufgrund des Schleifers nur drei der
vier Achsen angetrieben sind, wovon zwei
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Seitliche Ansicht mit Wappen «Lalden> und Maschinenraumimitation.

Das Lokomotivdach wird geprégt von der grossen Bremswiderstandsabdeckung.

mit insgesamt vier Haftreifen ausgeriistet
sind. Die Drehgestellblenden sind fein gra-
viert und geben alle wichtigen Elemente
plastisch wieder. Die Bremsbacken liegen
korrekt in der Radebene.

Das Gehduse ist wie bei fast allen Roco-
Modellen auf dem Chassis aufgesetzt und
hilt sich durch Kunststoff-Rastnasen in Po-
sition. Fiir die Nachbildung der Liiftungsgit-
ter und der Widerstandshaube hat sich Roco
fiir Kunststoffteile entschieden. Dies ist
eher iiberraschend, wurde doch bei der
Neuentwicklung bzw. Uberarbeitung der
Re 4/4" und der Re 6/6 vor einigen Jahren
konsequent auf Atzteile gesetzt. Dasselbe

gilt fiir die Scheibenwischer, auch diese sind
bei der Re 4/4 aus Kunststoff. Dies stort
aber nicht weiter, sind diese doch sehr fein
ausgefiihrt und auch sehr stabil. Bei der Wi-
derstandshaube ist leider kein Durchblick
auf die darunterliegende Widerstandsimita-
tion moglich, weil das Kunststoffgitter ein-
fach zu wenig fein ist. Die seitlichen gros-
sen Liiftungsgitter sind sehr fein gestaltet,
wihrend jene an der Dachkante doch etwas
grob wirken.

Die frei stehenden Griffstangen aus Me-
tall auf dem Umlaufblech sind schon gebo-
gen und auch dusserst widerstandsfihig,
was an dieser exponierten Lage sicher not-
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Rollmaterial

wendig ist. Sehr schon gestaltet sind die
Lampenfassungen der grossen Frontlampen,
wenn auch hier Silber anstelle von Gold (ver-
mutlich rohes Messing) der korrekte Farb-
ton gewesen ware.

Elektronik

Die zentrale Platine beherbergt alle fiir den
Betrieb der Lokomotive notwendigen Ele-
mente. Zentrales Element ist die PluX22-
Schnittstelle fiir den Digitaldecoder. Sehr
lobenswert ist die Tatsache, dass die Be-
schaltung der Schnittstelle in der beiliegen-
den Betriebsanleitung offengelegt ist. Die
Ansteuerung der LED fiir die Beleuchtung
ermoglicht die Darstellung aller vorbildge-
rechten Beleuchtungszustinde. Die Sound-
ausfiihrungen werden ab Werk mit einem
ZIMO-Sounddecoder geliefert und verfiigen
auch bereits iiber zwei Pufferkondensatoren
fiir eine unterbruchsfreie Stromversorgung.
Zwei Lautsprecher sitzen unterhalb der Pla-
tine im Chassis mit einer Offnung nach un-
ten fiir die Wiedergabe der Gerdusche.

Anstelle von abgesetzten Beleuchtungs-
platinen, welche separat verdrahtet werden
miissten, hat sich Roco fiir entsprechend
angepasste Lichtleiter entschieden. Dies
scheint eine sinnvolle Losung zu sein, zu-
mal die Lichtleiter lichtméssig schon isoliert
sind. Erfreulich ist zudem, dass erstmals
an einem BLS-Re-4/4-Modell die roten Zug-
schlusslichter beleuchtet werden konnen.

Verpackung

Das Modell wird in der bekannten Roco-
Verpackung mit Schaumstoffeinlage und
Blister fiir den Schutz der Dachaufbauten
geliefert. Die Teile im beiliegenden Zuriist-
beutel beschrianken sich auf geschlossene
Schienenraumer, Scheibenwischer, Brems-
schlauche und Kupplungshaken.

Fazit

Dem Wunsch vieler Modellbahner nach ei-
nem betriebstauglichen und zugkraftigen
Modell der BLS Re 4/4 ist Roco mit der
Auslieferung dieses Klassikers nachgekom-

men. Die bewéhrten und bekannten guten
Fahreigenschaften in Kombination mit der
soliden Modellumsetzung zu einem attrak-
tiven Preis diirften einen grossen Interes-
sentenkreis ansprechen.

Es bleibt zu hoffen, dass in den kommen-
den Jahren auch weitere Varianten, wie z.B.
Loks aus der Bauserie mit kurzem Rah-
men sowie solche mit Einholm-Stromabneh-
mer, realisiert werden. Erste Andeutungen
in diese Richtung hat Roco mit den Préasen-
tationen eines unlackierten Musters der
Re 4/4 190 auf diversen Messen im Herbst
2018 bereits gemacht. ]

Anm. der Redaktion:

Leider konnte Roco dem Autor vor der Aus-
lieferung nur ein AC-Modell zur Verfiigung
stellen. Die hohen Spurkrénze sind selbst-
verstandlich nur bei dieser Ausfiihrung
montiert. Die DC-Ausfiihrung wird mit feinen
Radsétzen geliefert.
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Portrit | SBB Ae 4/7 10913 von PIKO in Spur HO

Nun folgt eine BBG-Viersieben

Bereits vor einem Jahr ist die erste SBB Ae 4/7 in MF0-Ausfiihrung aus dem Hause PIKO auf die
Modellbahngleise gerollt. Vor Kurzem wurde die BBC-Variante ausgeliefert, was wir zum Anlass
nehmen, dieses Modell etwas genauer zu betrachten.

Von Werner Frey (Text und Fotos)

0bw0h1 die Ae 4/7 bereits friiher ein-

mal von Liliput angeboten wurde, hat

sich PIKO fiir eine Neukonstruktion
dieses Modells entschieden. Die Griinde
dafiir liegen auf der Hand: Das Liliput-Mo-
dell ist schon lange nicht mehr am Markt
verfiigbar, und seine Konstruktion ist deut-
lich iiber zehn Jahre alt. Der aktuelle Stand
der Technik ermdglicht daher eine bes-
sere Modellumsetzung als damals. Das spa-
ter erschienene Modell von HAG stellt inso-
fern keine Konkurrenz dar, da der Preis fast
doppelt so hoch ist und die Detaillierung
im Bereich Fahrwerk doch zu wiinschen
ilibrig ldsst fiir ein Modell dieser Preis-
klasse. Zudem bietet die Ae 4/7 durchaus
die Moglichkeit, einige Varianten zu reali-
sieren, auch wenn dafiir etliche Anpassun-
gen an den Werkzeugen notwendig sein
werden. Als erstes Modell erschien des-
halb bei PIKO Ende 2017 die Ae 4/7 10990
(MFO-Version) und nun Ende 2018 folgte
die Ae 4/7 10913 (BBC-Version).
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Zum Vorbild

1925 bestellten die Schweizerischen Bun-
desbahnen zwei Ae-4/7-Prototypen als
Nachfolger der Ae 3/6', welche ebenfalls
iiber einen Buchli-Antrieb verfiigt. Ziel war
es, eine leistungsstirkere Maschine in Be-
trieb zu konstruieren, welche auch in Stei-
gungen ihre Leistung auf das Gleis bringt.
Ab 1927 wurden insgesamt 127 Ae 4/7 ge-
baut, wobei nur der mechanische Teil im-
mer von der Schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik (SLM) in Winterthur
stammte. Bei der elektrischen Ausriistung
gab es drei Unterbauarten:

- BBC  Brown, Boveri & Co.
- MFO Maschinenfabrik Oerlikon
- SAAS Société anonyme des ateliers

de Sécheron

Vier Achsen sind jeweils mit einem eige-
nen Motor angetrieben, dazu kommen drei
Laufachsen. Der Antrieb erfolgt tiber den

einseitig angebrachten Buchli-Antrieb. Auf
der Seite mit dem Transformator wurde ein
Laufdrehgestell mit zwei Achsen vorgese-
hen, auf der anderen Seite eine Bisselachse.

Loknummer Mechanik | Elektrik
10901-10916 SLM BBC
10917-10918 SLM MFO
10919-10931 SLM MFO*
10932-10938 SLM BBC
10939-10951 SLM SAAS
10952-10972 SLM BBC
1097311002 SLM MFO
11003-11008 SLM BBC
11009-11017 SLM SAAS
11018-11027 SLM BBC
* mit BBC-Stufenschalter
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Ein Blick von oben auf die BBC-Version einer Ae 4/7 mit der Nummer 10913.

Der filigrane Stromabnehmer im gehobenen Zustand vermag sehr zu iiberzeugen.

Die bisher angekiindigten Modellvarianten im Uberblick:

Als einzige Loks waren jene der SAAS mit
einer Vielfachsteuerung ausgestattet und
wurden daher meist paarweise eingesetzt.

Ab 1983 wurden bereits die ersten Loks
ausrangiert. Ab 1995 begann die Ausran-
gierung im grossen Stil, bereits 1996 war
der letzte fahrplanméssige Einsatz einer
Ae 4/7. Einige Exemplare sind, teilweise
betriebsféhig, als historische Lokomotiven
der Nachwelt erhalten geblieben.

Das Modell

Gleich vorne weg: Die Modellumsetzung
der Ae 4/7 kann als sehr gelungen bezeich-
net werden. Die feine Detaillierung vom
Dach {iber die Seitenwdnde bis zum Fahr-
werk vermag zu {iberzeugen. Die konstruk-
tiven Modellbahnherausforderungen wur-
den gut gemeistert. Hier ist insbesondere
die Bewegungsfreiheit des Laufdrehgestells
zu erwdhnen. Damit auch bei nicht perfek-
ter Gleislage ein sicherer Betrieb moglich
ist, wurde der Lufttank ausgenommen und
die Leiter um eine Stufe gekiirzt. Selbstver-
stiandlich liegen beide Teile in vollstandiger
Ausfiihrung als Zuriistteil der Lok fiir die
Vitrine bei.

Die Liiftergitter auf der Seite sind durch
feine, lackierte Atzbleche nachgebildet, und
der Stromabnehmer wurde neu konstru-
iert. Das kleine rote Falschfahrlicht vor dem
Fiihrerstand ist ebenfalls nachgebildet (MFO-
Version, Epoche III) und sogar funktions-
féahig. Besonders hervorzuheben ist die feine
Gravur des Gehéuses, zum Beispiel die Nach-
bildung der Nieten.

Die Unterschiede zwischen der BBC-
und der MFO-Ausfiihrung sind korrekt um-
gesetzt worden. Insbesondere die Dachaus-
riistung weist deutliche Unterschiede auf.
Nebst unterschiedlichen Stromabnehmern
wurden zudem Rollen- bzw. Gleitlager nach-
gebildet, die Pufferbohle angepasst, unter-
schiedliche Stirnlampen montiert sowie die
Olkiihlschlangen auf der Nichtantriebs-
seite angepasst. Zudem wurden auf der An-
triebsseite die Maschinenraumklappen un-
terschiedlich ausgefiihrt.

Loknr. Ausfiihrung Epoche Art.-Nr. DC Art.-Nr. DCS | Art.-Nr. AC Art.-Nr. ACS | Sound-Kit Auslieferung
Ae 4/710990 | MFO n 51780 - 51781 - 56367 2017
Ae 4/710913 | BBC v 51782 51783 51784 51785 56478 2018
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Lackierung und Bedruckung

Zugegebenermassen ist die Ae 4/7 im Be-
zug auf die Lackierung im Vergleich zu an-
deren Modellen keine besondere Herausfor-
derung, da der Kasten einfarbig lackiert ist.
Der griine Farbton ist jedoch gut getroffen
und gibt das Vorbild sehr schon wieder. Po-
sitiv hervorzuheben sind auch die farbliche
Abstimmung der Anbauteile, z.B. der Atz-
teile und Griffstangen, und die farbliche
Absetzung der Laufstege in brauner Holz-
farbe auf dem Dach. Die graue Farbe des
Fahrwerks hat einen leichten Kunststoff-
glanz, vermutlich weil hier teilweise auf die
Lackierung verzichtet und durchgefarbter
Kunststoff eingesetzt wurde. Etwas zu hell

Rolimaterial

Das Innenleben mit der zentralen Platine mit den beiden abgesetzten Lichtplatinen.

Umgedreht zeigt sich das Bild der Lokomotive anders. Es handelt sich um die Antriebsseite mit dem legendéren Buchli-Antrieb.

LOKI1]2019
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geraten ist die Farbe der Maschinenraum-
imitation, welche von aussen fast weiss
scheint. Die wenigen Anschriften sind lu-
penrein und sauber aufgedruckt.

Mechanik

Das Herzstiick des Modells ist ein stabiler
Zinkdruckgussrahmen, welcher der Ae 4/7
das notwendige Gewicht verleiht. Beim An-
triebskonzept war aufgrund des langen
Radstandes der Antriebsachsen etwas Kre-
ativitét gefragt, sollte das Modell doch auf
den gidngigen Modellbahnradien verkeh-
ren konnen. PIKO entschied sich fiir eine
auf den ersten Blick eher unkonventionelle
Losung: Die Lok wurde mit nur zwei An-
triebsachsen ausgestattet. Die beiden mitt-
leren «Antriebsachsen» sind beim Modell
als reine Laufachsen ausgefiihrt und haben
ein grosses Seitenspiel. Dank dem Gesamt-
gewicht von etwas mehr als 400 g und zwei
Haftreifen kann die Lok ihre Zugkraft pro-
blemlos auf das Gleis iibertragen. Die Zug-
kraft wird von einem in der Mitte der Lok
eingebauten Motor erzeugt.

Elektronik

Im Vergleich zu fritheren PIKO-Modellen
mit kleiner Platine und mehr oder weniger
frei fliegender Verdrahtung kann hier in
den letzten Jahren ein deutlicher Fort-
schritt festgestellt werden. Das Innenleben
der Lokomotive ist sehr aufgerdumt. Fiir die
Beleuchtung wurden zwei abgesetzte Plati-

Der Blick auf die beiden Dachgarten zeigt, wie akibisch PIKO gearbeitet hat: Die Dachgestaltung der beiden Ae 4/7 ist komplett unterschiedlich.
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nen unter den Vorbauten eingebaut. Die
Kabel sind sauber gefiihrt und gebiindelt.
Eine Schnittstelle fiir einen PluX22-Deco-
der ist vorhanden bzw. bei der AC- und
Sound-Ausfiihrung bereits mit einem Deco-
der bestiickt. Die Schaltung der Lampen
ermoglicht die Ansteuerung aller vorbild-
gerechten Lampenzustidnde. Das Modell ist
zudem mit einer Maschinenraumbeleuch-
tung sowie einer Fiihrerstandsbeleuchtung
ausgestattet. Als kleines Extra gibt es noch
eine einzelne LED, welche vom Sounddeco-

der als Stufenschalter-Blitz synchron zum
akustischen Schalten des Stufenschalters
angesteuert wird.

Verpackung

Die Lok wird in der bekannten PIKO-Blis-
terverpackung mit Umkarton geliefert. Zu
beachten ist dabei, dass die Maschine nur
in einer Richtung sicher in die Verpackung
eingelegt werden kann. Ein entsprechender
Aufkleber am Schachtelboden zeigt dem
Modellbahner die korrekte Richtung an.

Rolimaterial

Fazit

Die Ae 4/7 kann ohne Hemmungen als
Hohepunkt der bisher fiir den Schweizer
Markt erschienenen PIKO-Modelle bezeich-
net werden. Die clevere Kombination von
robusten Teilen fiir den Betriebsbahner
und feinen Atzteilen fiir die detailverlieb-
ten Modellbahner ist PIKO optimal gelun-
gen. Die Modellbahner diirfen sich hof-
fentlich in den nédchsten Jahren noch an
weiteren Varianten von Ae-4/7-Lokomoti-
ven aus dem Hause PIKO freuen. 2

Die Unterschiede liegen in den Details: S@mtliche Maschinenraumklappen und Kiihlerschlangen wurden von PIKO korrekt umgesetzt.

LOKI1]2019
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Rollmaterial

Bau | Winterdiorama mit Giiterwagen in HO

Ein Postwagen wird zum
Gefrierschrank

Plastikmodellbauer Andreas Coenen stellt allerhand Militarisches her, hauptséchlich im Massstab 1:35.
Fiir die LOKI wagt er sich auf ein neues Feld: Er verpasst einem Roco-Postwagen in Spur HO ein
Winterkleid und setzt ihn auf ein Diorama. Schritt fiir Schritt erklirt er, wie er das gemacht hat.

SChaut man sich im Onlineshop eines
Herstellers von Plastikmodellen um,
stosst man meist auf vier Hauptpro-
duktkategorien: Flugzeuge, Figuren, Schiffe
und Fahrzeuge. In letzterer befindet sich
die Unterkategorie «Military. Sie umfasst
Panzer, (militdrische) Lkw, Geschiitze auf
Rédern und allerhand mehr im Vierfrucht-
Look. Wer sich dieser Kategorie des Modell-
baus verschrieben hat, verfiigt in der Regel
iiber herausragende Fahigkeiten im Weath-
ering, also im Altern von Modellen. Auch
Formel-1-Wagen, Flugzeuge oder Ziige kin-
nen mit Ol-, Russ-, Rost- oder Schmutz-
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effekten verschonert werden. Doch so rich-
tig austoben wird man sich wohl erst beim
Bau eines Militirmodells auf Radern oder
Ketten, zum Beispiel eines Panzers: Dreck-
schichten, Rost, Russ, Farbabbldtterungen,
Olflecken oder Einschussspuren sind hier
fast schon integrative Bestandteile.

Wir wollten uns die Fahigkeiten eines
solchen Modellbauers zunutze machen
und wurden in Diisseldorf fiindig: Andreas
Coenen baut seit tiber 30 Jahren Fahr-
und Flugzeuge sowie Dioramas, hauptsach-
lich in den Massstdben 1:35 und 1:32. Der
Name seiner Website - www.panzer-bau.de -

gibt indessen einen Hinweis darauf, wo
seine eigentliche Vorliebe liegen konnte.
Wir haben ihm Gleismaterial, einen Prell-
bock und einen SBB-Postwagen von Roco in
Spur HO zukommen lassen. Unsere Wahl
fiel auf diesen Wagen, weil er iiber grosse
Flachen verfiigt und einfarbig ist. So wiir-
den wohl die Weathering-Effekte klarer
hervortreten. Unsere Idee: eine Winter-
szene mit Schnee und Frost. Auf den nichs-
ten Seiten zeigt Andreas Coenen Schritt
fiir Schritt und Trick fiir Trick, wie er ei-
nen HO-Postwagen optisch in einen Gefrier-
schrank umwandelt. ZTa
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Den richtigen
Kéalteeindruck
vermitteln

Von Andreas Coenen (Text und Bilder)

Auf den folgenden Seiten zeige ich an-
hand eines Bauberichts die Darstellung
von Schnee und Frost im Massstab 1:87
auf. Im Prinzip sind auch die Techniken
aus dem grosseren Massstab - zum Bei-
spiel 1:35 - hier tibertragbar, will man
den richtigen Kélteeindruck in dem an-
sonsten oft sehr cleanen und sterilen
Eisenbahnmodellbau vermitteln.

Die Winterdarstellung von rollendem
oder stehendem Zugmaterial im klassi-
schen Massstab HO bedingt immer eine
Uberarbeitung der serienmissig erhilt-
lichen Waggon- oder Lokteile. Als Bei-
spiel dient in diesem Fall ein Postwag-
gon auf dem Abstellgleis der Schweizer
Eisenbahnen.

Step 1: Mit Abklebeband aus dem Ma-
lerbedarf (leicht haftend) kleben wir die
transparenten Scheiben ab und schiit-
zen sie so vor der weiteren Behandlung.

Step 2: Eine glinzende Klarlackschicht
auf Emailbasis dient uns fiir das spatere
Chipping als idealer Untergrund.

Step 3: Ist diese Schicht gut durchge-
trocknet, erhdlt unser «Winterobjekt»
rundherum eine Schicht Haarspray.
Auch diese Schicht ist nach rund 10 bis
15 Minuten grifffest trocken.

Step 4: Danach folgt per Airbrush eine
deckende Schicht mit weisser, matter
Acrylfarbe iiber unsere beiden transpa-
renten Schichten. Auch diese lassen wir
grifffest durchtrocknen.

Step5: Mit Acrylfarbenverdiinnung
iiberstreichen wir die durchgetrock-
nete weisse Farbschicht leicht mit ei-
nem groben Pinsel. Jetzt konnen wir
an den natiirlich beanspruchten Stel-
len die weisse Farben «abschrubben»
(Chipping). Der Vorteil ist nun, dass die
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Acrylverdiinnung nur die weisse Farb-
schicht 16st, nicht aber die Basislackie-
rung. Mit etwas Ubung erreicht man so
den typischen «Alltagslookp.

Step 6: Die abgeklebten Scheiben kin-
nen jetzt geoffnet werden. Mit einer
Airbrush wird auf die Scheiben von un-
ten ein leichter weisser Frostnebel ge-
spriiht, aber hier, wie so oft, ist weniger
mehr. Auch bekommt der Waggon mit
verdiinnter schwarzbrauner Farbe ei-
nen Schmutziiberzug von unten und Ab-
laufspuren an Regenrinnen und hervor-
stehenden Teilen.

Step7:  Fiir unseren Waggon auf dem
Abstellgleis dient eine entsprechende
Basis. Auch werden die Gleise und der
Prellbock realititsnah farbig behandelt.
Landschaft und Schottergleisbett wer-
den mittels Airbrush weiss iibernebelt.
Als zusitzlichen «Schneefally iibersprii-
hen wir das ganze Modell mit haften-
dem Haarspray und lassen zum Beispiel
weissen Saucenbinder durch ein Tee-
sieb dariiberrieseln. Dadurch ergibt
sich die typische leichte Schneeablage-
rung auf dem Dach und den hervorste-
henden Teilen. Der Saucenbinder hat in
diesem Fall den Vorteil, dass er nicht ver-
gilbt und «ewigy hilt.

Fertig ist der «Winterwaggon» auf dem
Abstellgleis (siehe Bilder auf der rechten
Seite). Dieses Verfahren kann man je
nach Frost-und Schneeintensitét variie-
ren. Gerade im harten Wintereinsatz ist
stehendes Material durch Alltagsspuren
gekennzeichnet und nie winterlich weiss
und clean.

Auf den Bildern sieht man die Chip-
ping-Wirkung im Detail und auch die
ganz zum Schluss aufgebrachte leichte
Schneeschicht auf Waggon und Gleis-
material.

Mit etwas Geschick ldsst man zum
Beispiel die Waggonmarkierung freige-
schrubbt - sie gibt einen Hinweis auf
den Wageneigentiimer. Und nun viel
Spass beim Nachmachen. ]

Andreas Coenens Website:
www.panzer-bau.de
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Der Blick aus dem Fiihrerstand bietet
neue Einsichten auf die eigene Anlage.
Dieses Foto wurde mit GoPro Hero erstellt.

.




Von Marco Rinaldi (Text und Fotos)

ugegeben, auch der Autor traumte als
ZIunge davon, den Beruf des Lokfiihrers

auszuiiben. Das Fahren von schnellen
Intercitys und schweren Giiterziigen mit
den starken Lokomotiven erschien ihm
damals sehr reizvoll. Doch - wie so oft im
Leben - kam es mit der Berufswahl anders.
Der Traum blieb ein Traum. Wenigstens
lasst sich der Traum seit einiger Zeit nun
auf der HO-Eisenbahn annédhernd in die
Realitidt umsetzen; der Digitalisierung der
Modelleisenbahn und der fortschreitenden
Miniaturisierung der Elektronikkomponen-
ten sei Dank. Diese Trends hat Roco aufge-
griffen und vor etwas mehr als einem Jahr
ihr bekanntes Modell der SBB Re 460 mit
einer integrierten Fiihrerstandskamera
ausgeliefert.

Das Modell

Roco hat fiir die Kameralok die Re 460 016
in der aktuellsten Ausfiihrung des Vorbilds
gewihlt. Das Modell ist mit dem grossen
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SBB-Signet auf den Stirnseiten und der
zwolfstelligen UIC-Nummer beschriftet so-
wie mit Favelay-Stromabnehmern ausge-
riistet. Im Ubrigen entspricht das Modell
der seit vielen Jahren bekannten und be-
wiahrten Ausfiihrung von Roco. Detaillie-
rung und Druck sind daher nicht zu bean-
standen. Wenige Zuriistteile miissen zur
Komplettierung des Modells zwar vom Mo-
dellbahner noch selbst montiert werden,
unter dem Gehéuse hat sich jedoch einiges
verindert. Nach dem Offnen des Modells
erwartet den Modellbahner eine Flut von
Elektronikbauteilen. Die Lok ist serienmas-
sig mit einem Sounddecoder von ZIMO aus-
gestattet, der zahlreiche Zusatzfunktionen
aufweist. Die beiliegende Betriebsanleitung
gibt detailliert Auskunft iiber die mogli-
chen Licht- und Soundfunktionen. Die Ge-
rdausche des Originals werden zutreffend
und in angenehmer Lautstarke wiedergege-
ben. Zusitzlich ist in einem Fiihrerstand die
Kamera mit dem dazugehorenden WLAN-

Rolimaterial

Modul installiert. Fiir die unterbruchsfreie
Stromversorgung dieser Bauteile verfiigt
die Lok iiber serienméssige Pufferkonden-
satoren.

Die Hard- und die Software
Der Betrieb der Kameralok - auch ohne
Nutzung der Kamerafunktion - erfordert
zwingend eine digitale Mehrzugsteuerung
im DCC- oder MFX-Format. Die Lok kann
auf einer analogen Anlage nicht gefahren
werden. Will der Modellbahner alle Funk-
tionen der integrierten Kamera nutzen, be-
notigt er neben der Digitalzentrale einen
WLAN-Router und ein Tablet mit iOS- oder
Android-Betriebssystem, auf welchem die
Z21-App von Roco (erhiltlich im iTunes-
Store resp. im Google-Play-Store) installiert
ist. Die Bildinformationen der Kamera wer-
den iiber WLAN auf das Tablet iibertragen.
Mit aktiver Kamerafunktion kann die
Lok wahlweise in zwei unterschiedlichen
Modi betrieben werden:

Die Re 460 mit eingebauter Kamera
zieht einen IR iiber die Modellbahn.
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Blick in den Fiihrerstand: Die Kamera ist geschickt hinter der Frontscheibe untergebracht.
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(a) Der Host-Mode ermdoglicht das Betrach-
ten des Kamerabildes in der Z21-App
auf dem Tablet, dem Smartphone oder
nach Installation eines auf der Website
www.z21.eu verfiigharen Programms
auf dem PC (inkl. Videorecorderfunk-
tion). Im Host-Mode kann die Lok je-
doch nicht iiber die Z21-App gesteuert
werden. Damit der Host-Mode funktio-
niert, muss das Tablet mit dem von der
Lok bereitgestellten WLAN verbunden
werden; die entsprechenden Log-in-In-
formationen werden mit der Lok mitge-
liefert. Die Steuerbefehle werden iiber
das gewohnte Eingabegerit der Mehr-
zugsteuerung an die Lok gesendet.

(b) Der Client-Mode ermoglicht die gleich-
zeitige Betrachtung des Kamerabildes
und die Steuerung der Lok iiber die
Z21-App. Dazu wird iiber einen exter-
nen WLAN-Router die gesamte Kommu-
nikation zwischen der Lok, der Zentrale
und dem Tablet mit der Z21-App aufge-
baut. In der Z21-App muss die entspre-
chende Konfiguration einmalig vorge-
nommen werden. Auf dem Tablet steht
zusatzlich die Moglichkeit zur Steue-
rung iiber einen virtuellen Fiihrerstand
zur Verfligung. Ein separates Steuerge-
rat zum Bewegen der Lok ist im Client-
Mode nicht mehr notwendig.

Unabhdngig vom gewdhlten Kamerabe-
triebsmodus gleitet die Lok ruhig iiber die
Gleise. Bei eingeschalteten Soundfunktio-
nen ist kein Motorgerdusch mehr horbar,
obwohl die Lautstirke des Soundmoduls
vom Werk nur moderat eingestellt ist. Die
Pufferkondensatoren helfen dem Modell
iiber die ein oder andere Schmutzstelle hin-
weg. Trotzdem ist es empfehlenswert, die
Schienen fiir den Betrieb der Kameralok
stets sauber zu halten. Nur so funktionie-
ren die Soundfunktionen und die Ubertra-
gung des Kamerabildes unterbruchsfrei.

Der Betrieb

Die Inbetriebnahme der Lok ist problemlos.
Nach Eingabe der Standardadresse «3» lasst
sich die Lok wie gewohnt betreiben und ge-
gebenenfalls umadressieren. Will der Mo-
dellbahner die Kamerafunktion nutzen,
muss er dafiir den entsprechenden Schrit-
ten in der beigelegten Bedienungsanleitung
folgen. Die Nutzung des Host-Mode gelingt
so ohne Miihe. Hingegen konnen bei der
Einrichtung des Client-Mode unerwartete
Schwierigkeiten auftreten, da hier im Zu-
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Die Kamera ist im Lokgehduse gut versteckt in einem Fiihrerstand unterge-
bracht. Das Objektiv der Kamera ist in der Bildmitte sichtbar.

sammenspiel mit der eingesetzten Digital-
zentrale ein eigenstindiges WLAN einge-
richtet werden muss, welches unter Um-
stinden auch Anderungen an den Ein-
stellungen des WLAN-Routers, der Digital-
zentrale und der Z21-App bedingt. Daher
sind fiir die Konfiguration des Client-Mode
grundlegende Kenntnisse der [T-Netzwerk-
technik sicherlich von Vorteil. Der Autor
wire ohne die Hilfe eines IT-Spezialisten
mit der Einrichtung des Netzwerkes ge-
scheitert.

Der Autor testete die Kameralok mit ei-
nem MX10-Basisgerdt und einem MX32-
Fahrpult von ZIMO, einem handelsiiblichen
WLAN-Router von TP-Link und der aktuel-
len Z21-App auf einem dlteren iPad. Der
Host-Mode funktionierte in der Testkonfi-
guration einwandfrei; der externe WLAN-
Router wird fiir den Host-Mode nicht be-
notigt. Ebenso funktionierte die normale
Steuerung der Lok iiber die Z21-App ohne
Nutzung der Fiihrerstandssteuerung nach
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der Uberwindung der Probleme beim Ein-
richten des WLAN. Die Uberraschung stellte
sich dann ein, als in der Z21-App die Fiih-
rerstandssteuerung aktiviert werden sollte:
Die Lok konnte trotz mehrmaligen Versu-
chen nicht in das WLAN der Modellbahn-
anlage eingebunden werden. Des Ritsels
Losung fand sich nach einem intensiven
Austausch mit den sehr freundlichen Kun-
dendiensten von Roco und ZIMO. Demnach
hat die aktuelle Softwareversion des ZIMO-
Basisgerdtes einen Bug, der die WLAN-
Konfiguration der Lok nicht zuldsst. Abhilfe
wurde von ZIMO mit einer der ndchsten
Software-Updates aber bereits in Aussicht
gestellt.

Gemadss den hdufig gestellten Fragen
(FAQ) auf der Z21-Website ist die Nutzung
des vollen Funktionsumfangs der Kamera-
lok nur méglich, wenn der Modellbahner
seine Anlage mit der Z21-Zentrale von Roco
betreibt. Nur mit diesem Set-up kann der
Client-Mode aktuell genutzt werden. Man-

Die Hardwarekonfiguration fiir den Betrieb im Host-Modus. Das Tablet
dient wahlweise als Eingabegerdt oder Kamerabildschirm.

gels Verfiigbarkeit einer Z21-Zentrale beim
Autor konnte der Client-Mode nicht getestet
werden.

Die Z21-App bietet dem Modellbahner
die Moglichkeit, zwischen verschiedenen
Originalfiihrerstinden von Dampf-, Die-
sel- und Elektroloks verschiedener Bahn-
verwaltungen auszuwihlen. Aus Schweizer
Sicht interessant ist der detailgetreu nach-
gebildete Re-4/4"-Fiihrerstand. Ein Re-460-
Fiihrerstand steht in der App zur Uber-
raschung des Autors nicht zur Verfiigung.
Einige der anderen Loks, von welchen die
Fiihrerstinde heruntergeladen werden kon-
nen, sind von Roco als Kameraloks angebo-
ten worden (z.B. OBB-Taurus, DB BR 103,
DB ICE).

Die SBB installierten in Zusammenarbeit
mit Schweiz Tourismus auf der Re 460 078
eine Livecam, mit der die Lok Bilder von
den Bahnhéfen des SBB-Netzes im Inter-
net verflighar machte. Diese Livecam war
in Betrieb, als die Lok die ersten beiden
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rerstand im Host-Mode. Die Kamera uber&

Die Hardwarekonfiguration fiir den Betrieb im Client-Modus. Die Lok wird
iiber die animierten Hebel und Taster auf dem Tablet gesteuert.

Die Z21-App stellt dem Nutzer Fiihrerstédnde verschiedenster Lokomotiven
zur Auswahl. Es kann jeweils ein Fiihrerstand aktiviert werden.
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Lokfiihrerperspektive im Client-Modus. Bei diesem Bild handelt es sich
um eine Fotomontage, das Foto der Anlage wurde mit GoPro Hero4 erstellt.

»f -
e ¥

Mit dem Blick aus dem Fiihrerstand wid das Fahren nach vorbildlichn
Signalbegriffen moglich (das Foto wurde mit GoPro Hero4 erstellt).
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Werbekleider fiir Schweiz Tourismus trug
(2000-2007). Ein vorbildgerechter Einsatz
der Kamera-Re-460 ohne Nutzung des Fiih-
rerstandssimulators ist deshalb bereits im
Host-Mode denkbar.

Das Fazit

Das herstellerseitig ausverkaufte Modell
wurde in einer Zweileiterversion (Art.-Nr.
73280) und in einer Dreileiterversion (Art.-
Nr. 79280) angeboten. Im Fachhandel und
iiber die bekannten Auktionsplattformen
kann es vom Modellbahner nach entspre-
chender Recherche sicher noch erworben
werden. Fiir einen Kaufpreis zwischen 450

Die Lokfiihrerperspektive zeigt das Resultat
der Detailarbeit an den Gleisen aus der Nahe.
Dieses Foto wurde mit GoPro Hero erstellt.
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und 500 Franken erhélt der Modellbahner
ein hochwertiges Modell, welches iiber ver-
schiedene sinnvolle Zusatzfunktionen ver-
fiigt. Die integrierte Kamera ist sicherlich
das Highlight dieses Funktionsmodells, das
fiir die Vitrine zu schade ist. Bedauerlicher-
weise hat Roco die softwareméssige Umset-
zung fiir die Re-460-Kameralok nicht ganz
zu Ende gebracht. Der fehlende Re-460-Fiih-
rerstand in der Z21-App ist ein Wermuts-
tropfen. Es ist zu wiinschen, dass Roco hier
bei einem kiinftigen Update der Z21-App
nachbessert. Trotzdem kommt der technik-
affine Modellbahner der Erfiillung des Bu-
bentraums Lokomotivfiihrer dank Roco auf

Rolimaterial

der eigenen Modellanlage einen grossen
Schritt ndher. Die haptischen und geruch-
lichen Eindriicke aus dem Fiihrerstand kon-
nen mit dem virtuellen Fiihrerstand auf
dem Tablet allerdings (noch) nicht darge-
stellt werden. ]

Vielen Dank!

Wir bedanken uns ganz herzlich bei
Roco Schweiz fiir das Zurverfiigungstellen
der Testlokomotive.
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Event | spur-N-schweiz an der 13. European N-Scale Convention in Stuttgart

Die etwas andere Sicht
des Anlagenplaners

Vier Tage Messebetrieb und fiir viele noch zwei Tage Aufbau: An der vom N-Club International (NCI)
organisierten European N-Scale Convention hat auch der Verein spur-N-Schweiz (sNs) teilgenommen.
Dass zwei Tage Aufbau und vier Tage Modellbahnbetrieb eine Planung im Vorfeld bendtigen, zeigt uns...

...Jurg Bender (Text und Fotos)

ach Stuttgart ist vor Stuttgart, so in
N etwa lautet jeweils die Devise der ver-
schiedenen Anlagenplaner aus allen
teilnehmenden Landern. Bereits wahrend
der Ausstellung wird entschieden, ob es im
néichsten Jahr ein gemeinsames Layout ge-
ben wird oder ob eventuell etwas Speziel-
les beriicksichtigt werden muss. Mit diesen
Informationen geht man dann nach Hause
und macht sich Gedanken iiber das niachste
Jahr, obwohl man eigentlich noch gar keine
Lust hat, weil man als Teilnehmer nach vier
Tagen Stuttgart doch genug Modelleisen-
bahn gesehen hat. Dieses Mal habe ich mir
auch ein bisschen mehr Zeit gelassen, um
mir die ersten Gedanken zu machen.
Am Friihlingstreffen Ende April war
der Startschuss fiir die Planung. Wir haben
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uns an einen Tisch gesetzt, um zu entschei-
den, ob wir uns dieses Jahr ans gemeinsame
Layout anschliessen wollen oder nicht. Die
Krux daran war, dass unsere Module auf
110 cm Hohe sind, der Anschluss aber
auf 100 cm. Wir haben zwar mehrere Mog-
lichkeiten, diese Hohe zu iiberwinden, aber
im Moment der Planung stand nur eine
Variante zur Verfiigung. Diese hatten wir
jedoch bereits im letzten Jahr eingesetzt.
Dass wir, wie es sich fiir Schweizer ge-
hort, links fahren, ab dem Anschluss aber
Rechtsverkehr gilt, wére noch das kleinere
Problem gewesen, wofiir wir mehrere Lo-
sungen gehabt hitten. Kurz wurde noch
iiberlegt, die Anlage auf 100 cm zu machen,
dafiir hatten wir aber nicht geniigend Beine
in der passenden Linge zur Verfiigung.

Und extra deshalb neue Beine anzuferti-
gen, fanden wir dann doch ein wenig iiber-
trieben. So war klar, dass wir eine eigen-
standige Anlage ohne Anschluss an die Welt
machen werden.

Die Sache mit dem Jubildum

Da wir dieses Jahr unser 10-Jahr-Vereins-
jubildum in Stuttgart feiern konnten, dies
obwohl wir schon zum zwélften Mal teilnah-
men, sollte es schon etwas Spezielles geben.
So habe ich mich vor den Computer gesetzt
und begonnen, die zur Verfiigung stehen-
den Module zu einer Anlage zusammenzu-
stellen. Dazu nutze ich jeweils Corel Draw,
da es sich zum Herumschieben am besten
eignet. Die Module haben wir Mitglieder
gliicklicherweise alle in einer Datenbank
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mit einer entsprechenden Grafik im png-
Format gespeichert. Nun muss man aufpas-
sen, dass die Uberginge passen, dass die
Abstdnde zwischen den Blockstellen gleich-
missig verteilt sind und dass moglichst alle
Module eingesetzt sind. Das kann dann
schon mal mehrere Versuche brauchen, bis
der erste Entwurf steht. Der wird dann ei-
nerseits in unserem Forum den anderen
Teilnehmern présentiert und andererseits
an den Anlagenplaner Stefan Worner vom
NCI geschickt, der die nicht allzu leichte
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Aufgabe hat, aus allen eingereichten Vor-
schldgen eine funktionierende und an die
zur Verfiigung stehende Fliche angepasste
Gesamtanlage zu machen. Dabei muss er
auch darauf achten, dass die Gange genii-
gend breit und Fluchtwege vorhanden sind.
Dies sind alles Auflagen der Messebetrei-
ber. Da wir aber nicht an den Hauptast der
Anlage angeschlossen werden mussten, war
es diesmal ein bisschen einfacher fiir ihn.
Trotzdem passte unser erster Entwurf zu-
néchst nicht ins Gesamtlayout, nach einigen

Rund zwei Tage verbrachten die Mitglieder der spur-N-schweiz beim Aufbau
ihrer Modulanlage. Sorgféltiges und konzentriertes Arbeiten beim Aufbau
garantiert auch einen storungsfreien Modellbahnbetrieb. Wie auf dem Plan
ersichtlich st die sNs-Anlage nicht in der restlichen Modulanlage integriert.

Report

Mails hin und her konnte er den Platz dann
doch freischaufeln. Meist liegt es daran,
dass ihm die Pldne anderer Gruppierungen
noch fehlen. Zudem hatte ich ein gewichti-
ges Argument, wieso unsere Anlage genau
so sein musste: weil der sNs ein neues Wen-
demodul hatte, das in Stuttgart seine Premi-
ere feierte und von allen Seiten zugédnglich
sein sollte. Es handelt sich dabei um ein
Modul mit einer Winterszenerie. Da Stefan
Waorner von diesem Modul wusste, konnte
er schnell iberzeugt werden.

N
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Hohes Niveau an Detaillierung
beim Aprés-Ski in Spur N.

Nun die Feinplanung

Auch vonseiten der sNs-Modulgruppe ka-
men keine Einwdnde zum vorgestellten
Plan, womit die ndchste Phase der Planung
eingeldutet werden konnte, denn ohne Tra-
fos und zig Meter an Verldngerungskabel
funktioniert die Modulanlage natiirlich
nicht. Doch in letzter Minute meldete sich
noch ein Kollege aus Deutschland, der seine
beiden Module ebenfalls zur Verfiigung stel-
len wollte. Ich als Planer stand nun vor der
Wahl, ihm eine Absage zu erteilen oder
nochmals iiber die Biicher zu gehen und zu
schauen, ob es eine Moglichkeit gibt, seine
Module einzusetzen, ohne die Aussenmasse
zu verandern. Eine kleinere Schieberei auf
dem Plan spiter fand ich eine Losung, die
uns Teilnehmer sogar noch mehr Fahrstre-
cke bot. So konnte ich ihm zusagen. Die Pla-
nung fiir die Trafos und Kabel war schnell
gemacht, und die Kollegen wussten, was sie
einpacken mussten. Fiir diese Anlage bend-
tigten wir 28 Trafos mit rund 90 Metern
Speisekabel und etwa 53 Meter Kabel fiir
die Blocksteuerung. Elektrokabel und Ver-
teiler fiir die Stromversorgung haben wir
eigentlich immer geniigend zur Verfiigung.
Nicht vergessen gehen darf der eine oder
andere Schuko-Adapter, denn in Deutsch-
land passen unsere Schweizer Dreipolste-
cker nicht. Die Anlage bestand dieses Jahr
aus 70 einzelnen Modulen, die mit dem
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iibrigen Material von insgesamt vier unter-
schiedlich grossen Transportern ab den Re-
gionen Bern, Basel, Ziirich und St. Gallen
nach Stuttgart transportiert wurden.

Der Aufbau der Anlage am Mittwoch ver-
lief problemlos, sodass wir am Donnerstag
bei Messebeginn um zehn Uhr bereit wa-
ren, um den Besuchern eine grossartige
Anlage zu zeigen. Auch von den Kollegen
aus den anderen Lindern bekamen wir
viele Komplimente. Die Frage, die man sich
als Planer der Anlage namlich immer stellt,

Der grosse Abstellbahnhof fasst
einige Zugskompositionen.
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ist, ob das, was man im Kopf hat, im Betrieb
dann auch so lauft wie gewiinscht. Wenn es
dann so ist, ist die Genugtuung gross.

Die Lorbeeren zum Schluss

Jedes Jahr werden die schonsten Module
pramiert. Einerseits gibt es den ENSC-Award,
bei dem die Teilnehmer aus allen Landern
fiir die Module stimmen, andererseits die
Besucherwertung. Dieses Mal haben wir
mit dem neuen Wintermodul gross abge-
raumt: 1. Platz beim ENSC-Award (ex ae-

Report

quo) und 3. Platz bei der Besucherwertung.
Nebst den tollen Preisen, jeweils gespon-
sert von den teilnehmenden Herstellern und
Héndlern, iberwiegt natiirlich auch hier
die Freude iiber das Geleistete.

Dieses Mal ist etwas ein wenig anders:
Nach Stuttgart ist nicht vor Stuttgart, denn
zunéchst gilt es, die Jubildumsausstellung
«10 Jahre spur-N-schweiz» am 18. und
19. Mai 2019 in Steinach tiber die Biihne zu
bringen, danach kann man sich dann wieder
iiber Stuttgart 2019 Gedanken machen. %
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Event | Abschluss zum Jubildum «50 Jahre LGB» am 30. November 2018

Zwei Uberraschungen
in Landquart

Bei den Organisatoren — RhB und LGB/Mérklin — hielten vor dem Abschlussanlass des LGB-Jubildums-
jahres alle dicht. Keiner der eingeladenen Bahn- und Modellbahnfreunde in Landquart wusste, was ihn
erwartet. Als schliesslich der Schieier endlich geliiftet wurde, waren alle begeistert.

Von Zoltan Tamassy (Text) und Hans Roth (Fotos)

eit: Freitag, der 30. November 2018,
Z 10.15 Uhr. Ort: Landquart, Hauptwerk-

statte der Rhatischen Bahn. Anlass:
die Abschlussveranstaltung des 50-Jahr-
Jubildums der LGB-Gartenbahn. Mehrere
Dutzend Bahn- und Modellbahnfreunde wa-
ren anwesend. Und sie alle - natiirlich mit
Ausnahme der Organisatoren - haben sich
gefragt: Was ist denn wohl die Uberra-
schung? Denn in der Einladung der LGB
stand: «Dariiber hinaus halten wir auch
dieses Mal wieder eine Uberraschung fiir
Sie bereit.» Nun, die Uberraschung ist tat-
sachlich gegliickt, niemand aus dem Hause
LGB/Mirklin oder der RhB hatte die Neuig- - : ot iy
keit «durchgestocheny. Die Spannung steigt: Die Anwesenden warten darauf, das:

= . s
=z - B
s die Organisatoren das Geheimnis liiften.
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Report
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Die RhB-G; (;/6“ 702 rollt aus de;r Rotbnde. Eund sechs Millioneﬁ Kilometer hat die Lok auf dem Buckel, wés auch der Soderlackierung zu entn
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Wolfgang Bichle, Geschﬁftsfhrer LGB/Mérklin (links), und RhB-Chef Renato Fasciati présentieren stolz die zwei neuen LGB-Modelle.
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Oben fahrt die Ge 4/4" 617 im LGB-Jubiliumsdesign. Sie wurde im Januar der Offentlichkeit vorgestellt.

Vor 60 Jahren wurde die Ge 6/6" 702 der RhB iibergeben. Jetzt gibt es sie als Spur:

Bevor der Schleier endgiiltig geliiftet wurde,
wurde ein Riickblick auf das ereignisreiche
Jubilaumsjahr gegeben. Das taten RhB-Chef
Renato Fasciati sowie Wolfgang Béchle, Ge-
schaftsfiihrer LGB/Marklin. Doch dann ging
es endlich los. Unter den Kldngen des Tri-
umphmarsches aus Verdis Aida wurde zu-
néchst die RhB-Ge 6/6" 702 aus der Ro-
tonde gerollt und auf der Drehscheibe dem
Publikum von allen Seiten vorgefiihrt. Die
Lok war 1958, also vor genau 60 Jahren, der
RhB iibergeben worden. Seither ist sie rund
sechs Millionen Kilometer gefahren, was
auch der entsprechenden Sonderlackie-
rung zu entnehmen ist. Da war allen klar:
Das ist das neue LGB-Modell.

Und tatsédchlich: Wéahrend die Trompe-
tenfanfare weiter aus den Lautsprechern
schallte, schoben die Organisatoren einen
Flachwagen aus der Rotonde, darauf drei
Gleisovale. Und da war es, das Spur-G-Mo-
dell der Ge 6/6". Damit nicht genug: Am
staunenden Publikum vorbei fuhr auch die
Ge 4/4" 616 «Spendenaufruf Rhatiay. Hier-
bei handelt es sich um eine einmalige Serie
fiir 2019. Je verkaufte Lok werden 50 Euro
zur Unterstiitzung der Wiederaufbereitung
der RhB-Originallokomotive «Rhitia» ge-
spendet. Fazit: Die Uberraschung war ge-
lungen, das Publikum begeistert. ]

Die Reden sind gehalten. Nun ist es fiir die Anwesenden an der Zeit, zum Flachwagen zu eilen, um die neuen Lokomotiven zu begutachten.
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Das sind die neuen Modelle: Ge 6/6" 702 und Ge 4/4" 616

Die Elektrolokomotive Ge 6/6" in Spur G (Art.-Nr. 22061) ist eine komplette Neukonstruktion. Sie wird anlésslich des 60. Geburtstags des Vorbildes
mit der Betriebsnummer 702 der Rhitischen Bahn in einer einmaligen Serie produziert. Das Modell verfiigt iiber eine originalgetreue Farbgebung und
Beschriftung der Epoche VI. Die vier Radsitze werden von zwei leistungsstarken kugelgelagerten Biihler-Motoren angetrieben. Die Lok ist mit einem
mfx/DCC-Decoder mit vielen Licht- und Soundfunktionen ausgeriistet. Der Einholm-Dachstromabnehmer wird motorisch angetrieben und ist digital
schaltbar. Korrekte Nachbildung des Gelenks in der Lokmitte, vorbildgerechte Ausfiihrung der Dachausriistung. Lange iiber Puffer 65 cm.

Die Elektrolokomotive Ge 4/4" 616 «Spendenaufruf Rhitia» (Art.-Nr. 28444) erscheint in einer speziellen Gestaltung mit Spendenaufruf zur Wieder-
inbetriebnahme der ersten RhB-Lok, der Dampflok «Rhitia». Das Modell verfiigt iiber eine originalgetreue Farbgebung und Beschriftung der Epoche VI.
Alle vier Radsitze werden von zwei leistungsstarken kugelgelagerten Biihler-Motoren angetrieben. Die Lok ist mit einem mfx/DCC-Decoder mit vielen
Licht- und Soundfunktionen ausgeriistet. Der Dachstromabnehmer wird motorisch angetrieben und ist digital schaltbar. Lange iiber Puffer 57 cm.

R N
Modell trifft Vorbild: die Ge 4/4" 616 «Spendenaufruf Rhétiax». Je verkaufte Lok werden 50 Euro zugunsten der RhB-Originallokomotive «Rhitia>» gespendet.
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Borse

Verschiedenes

Suche: Bausteine, mindestens 2 Stiick,
66431 Lichtsignal zu TRIX-Gleisbild-Stellpult.
Angabe an

Kurt-W. Liithi, Tel. 079 578 10 62 oder
kurt-w.luethi@bluewin.ch

Z-lim Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

Z-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

Verkaufen

Spur N Analoganlage (Motiv Stockhorn)
210x90 cm, mit frei stehendem Steuerpult.
Preis Fr. 1950.- inkl. 5 Zige.

Feuz Res, Miihligasse 4, 3752 Wimmis,

Tel. 033 657 22 91

Spur N Piko 40322 Ae 3/6', neu OVP Fr. 199.—.
Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26, 8156 Oberhasli,
Tel. 044 850 48 57

Spur HO  Marklin M-Gleis (Blech),

6 Loks, 15 Wagen, 15 El.-Weichen,

ca. 250 Schienen zT. neu, Travo und Steuer-
elemente mit Gebauden. Preis Fr. 600.—.
Feuz Res, Miihligasse 4, 3752 Wimmis,

Tel. 033 657 22 91

Spur HO  Marklin 4698 SBB Hhk KNIE, Fr. 28.—.
Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26, 8156 Oberhasli,
Tel. 044 850 48 57

0 Suche Rivarossi-Motoren.
Max Dbeli, Schidssliweg 4, 3075 Riifenacht,
Tel. 031839 4177

Spur H0O Metrop Ce 6/8" griin und braun,
ungebraucht, je Fr. 1100.-. VB.
Riss Andreas, Tel. 079 758 58 29

Spur HO 60216 Cental Station CS3+, ver. 1.3.3
+ SD-32GB-Speichekarte

+ Logitech Mouse USB drahtlos

+ 60884-S88-Adapterkabel

+ 60101-Netzteil 100VA/220 V

+ 03082 Digital fahren mit der CS3

Preis: Fr. 750.—.

Urban Jansson, Tel. 022 36176 39

Spur HOm Lemaco SGA B4i 61, lim. Serie,
neu, im OK, Fr. 525.—.
Rill Hansjorg, +49 (0)172 662 46 56

Spur Om Verkaufe Ferro-Suisse-4-a-Platt-
formwagen griin 2271 und creme-griin 2272,
beide mit Figuren, LED und Decoder, sowie
Model-Rail-Stahlwagen griin A 1207 mit
Figuren, alle jeweils 1350 Euro. Alle Fahrzeuge
ungefahren und im OK. Liste erhéltlich bei
loischoice.ta@gmail.com

Spur |
Lok lauft, mit CH-Lichtwechsel, Fr. 1700.—.
Eberli Rahel, Haldenstrasse 8, 8370 Sirnach,
Tel. 079 699 68 80, raheleberli2@hotmail.com

Frisa-Lok Be 4/4 EBT-101,

Borseneintrag aufgeben

www.loki.ch — Service — Bdrse, oder eine
Word-Datei an inserate@staempfii.com.

Fiir Riickfragen: Mario Dubach unter

Tel. 031300 63 89 oder inserate@staempfii.com.

Insertionsschluss

fiir Borseninserate
in der LOKI 2| 2019:
Freitag, 4. Januar 2019
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“HESS
Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp / \j
0318120703 | -
info@hess-modellbahnen.ch \\ ELLBAY /

GARTENBAHN ZUBEHOR
DIGITAL REPARATUREN
LANDSCHAFTSBAU BERATUNG
BERATUNG LANDSCHAFTSBAU
REPARATUREN DIGITAL

ZUBEHOR GARTENBAHN

Wir freuen uns auf lhren Besuch

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST
WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH

*

Lokschuppen Hagen-Haspe
seit
@ Exklusive
Modelleisenbahnen
und mehr... vieles mehr...
www.lohag.de

Kein Internet? Listen kostenlos!

Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen

Vogelsanger Strasse 40
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Medientipps

Krokodil-Loks

Wandkalender
Krokodil-Loks 2019

Historische Fahrzeuge bendtigen Geld und
auch Aufmerksamkeit. Dies kann kombiniert
werden mit einem entsprechenden Merchan-
disehandel. Der Verein Betriebsgruppe 13302,
welcher seit 1976 die SBB Be 6/8™ 13302
«Krokodil» betreut, hat dies bereits unlédngst
erkannt. Seit Jahren gibt der Verein eine limi-
tierte Anzahl Wandkalender heraus, mit deren
Ertrag die Vereinskasse aufgebessert wird. So
auch fiir das Jahr 2019.

Wie gewohnt, zeigt der vom Wandkalen-
der Krokodil-Loks mehrheitlich Bilder von
Einsatzen der historischen Be 6/8™ 13302. So
hat es eine Aufnahme aus dem Jahr 2017, die
die beriihmte Lokomotive mit zwei SBB-Um-
bauwagen der Railvetica auf dem Rappers-
wiler Damm zeigt. Oder eine weitere von
2013. Damals weilte die Be 6/8'" 13302 in der
BLS-Werkstdtte Spiez anldsslich einer Fahr-
werksrevision.

Natiirlich findet der Liebhaber der Kro-
kodil-Lokomotiven auch Bilder von anderen
Krokodil-Typen wie dem nicht weniger be-
rithmten RhB-Krokodil Ge 6/6' 414 oder dem
normalspurigen Pendant De 6/6 15301, dem
legenddren Seetal-Krokodil. Auch das Ausland
wird bedient, dies mit einer Aufnahme des
OBB-Krokodils aus dem Jahre 1985 auf der im-
posanten Trisanna-Briicke.

Dem Bahnfreund wird der Kauf eines sol-
chen Kalenders sehr empfohlen, wird doch
auch die historische Lok so unterstiitzt. HRo

Wandkalender Krokodil-Loks 2019,
spiralgebunden, 13 Seiten, 42,0 x 29,7 cm,
12 Farbfotos, 1 Schwarz-Weiss-Foto,
Verein Betriebsgruppe 13302,
www.13302.ch

Preis: CHF 35.00
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Wandkalender
Bus-0Oldtimer 2019

Alljahrlich gibt Jiirg Biegger {iber seinen Ver-
lag Verkehrs-Fotoarchiv einen interessanten
Wandkalender heraus. Der Wandkalender fiir
das Jahr 2019 beinhaltet wiederum 13 seltene
Bilder von Autobussen aus vergangenen Ta-
gen, wobei die aktuellste Aufnahme aus 2005
datiert ist. Beim dltesten Bild handelt es sich
um eine Aufnahme aus dem Jahr 1928. Es zeigt
einen Car alpin von den Firmen FBW und Oer-
tig des Typs F1. Die bei Champex (VS) entstan-
dene Schwarz-Weiss-Fotografie zeigt das typi-
sche Reiseverhalten im Tourismusverkehr.
Denn schon in der Friihzeit des Tourismusver-
kehrs erginzten die Busse den damals domi-
nierenden Schienenverkehr.

Klangvolle, mittlerweile fast vergessene
Busherstellermarken wie Saurer, FBW, NAW,
Hess etc. lassen die Betrachter der Monatsblat-
ter in unwiederbringlichen Zeiten schwelgen.
Wer kennt sie noch aus dem Alltag?

Alle Kalenderblitter sind nebst einer Gross-
aufnahme eines Busses und dem Kalendarium
auch mit einer grossziigigen Erkldarung zu
Fahrzeug, Einsatz und Geschichte ausgestattet.

Obschon es sich beim vorliegenden Wand-
kalender nicht um Schienenfahrzeuge handelt,
ist dieses Werk auch dem Modellbahner zu
empfehlen. Gerade fiir das Studium von Vor-
bildszenerien, zeigen die Bilder doch die dama-
ligen Alltagssituationen. Wem dies als Grund
zum Kauf noch nicht geniigt: Es darf ja auch
einmal etwas anderes sein. HRo

Wandkalender Bus-Oldtimer 2019,

spiralgebunden, 13 Seiten, 42,0 x 29,7 cm,

9 Farbfotos, 4 Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 3-905170-56-6, Verlag Verkehrs-Fotoarchiv GmbH,
www.hnf.ch/73/buecher-kalender

Preis: CHF 32.00

Markt

Die Dampfiokomotiven der Branigbahn

Die Dampflokomotiven
der Briinigbahn

Der Prellbock Verlag fiihrt neu eine Bildband-
serie. Der Umschlag ist in einem warmen Bor-
deauxrot gehalten, das Format im Querformat.
Erfreulich ist, dass wieder die Dampfer im
Mittelpunkt stehen, mit frischen Bildern. Neue
Bilder bringen frischen Wind in die Reihen der
alten Werke. Erfreulich ist, dass noch nicht
veréffentlichte alte Bilder nach digitaler Auf-
bereitung préisentiert werden. Der Autor und
Verleger Florian Indbnit kann mit seiner Idee
Bahnfreunden sicher viel Freude bereiten. Alle
Binde sind im Aufbau gleich. Unbekanntes
historisches Bildmaterial zeigt die Vergangen-
heit der Fahrzeuge in der Heimat oder das Le-
ben nach Verkdufen. Der Text wird ergénzt mit
Typenskizzen und Fahrzeuglisten.

Auf 110 Seiten lernen wir die Loks auf der
Bahnverbindung Interlaken-Luzern kennen.
Total 53 Loks taten hier ihren Dienst, nie alle
gleichzeitig, wurden sie doch je nach Bedarf
gekauft oder wegen vergrosserter Anforderung
verkauft und ersetzt. Aufnahmen aus der Hei-
mat und auch aus dem Ausland zeigen die Le-
bensldufe, aber auch die heutigen Einsitze der
historischen Loks. So zum Beispiel das Bild der
G 3/4 208 an Pfingsten 2018 zu Besuch bei der
Museumsbahn Blonay-Chamby, wo sie die Auf-
erstehung aus dem Brandschutt von 2013 be-
statigt.

Ein Fazit zum vorliegenden Band: Das Bild-
material ist iiberzeugend, birgt Uberraschun-
gen, und die Texte beinhalten viel Wissen. Sm

Bildband 1, Die Dampflokomotiven der Briinigbahn, Florian
Inébnit, 1. Auflage, 2018, gebunden, 110 Seiten, 23,0 x 17,0 cm,
iiber 100 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 3-907579-61-9, Prellbock Druck & Verlag,
www.prellbock.ch

Preis: CHF 35.00
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News

Club 1889: Uberraschung in Graubiinden

RhB Ge 4/4' kommt in den Fahrzeugpark

1

Am Wochenende vom 20. und 21. Oktober
2018 wurde die erste vom Club 1889 orga-
nisierte Fotofahrt im Engadin und auf der
Berninalinie durchgefiihrt. An beiden Tagen
nutzten je rund 40 FairFotografen und -Fo-
tografinnen aus der Schweiz, Deutschland,
70 Jahre Osterreich, Italien und Luxemburg die Ge-
legenheit, an je rund zehn ausgesuchten
Fotostandpunkten einen historischen RhB-
in Graubiinden ( Zug bei bestem Herbstwetter abzulichten,
pnterwiegs passend zur befahrenen Bahnlinie. An die-
N sem Anlass wurde eroffnet, dass es eine
= ¢ = Ge 4/4" in den historischen Fahrzeugpark
schaffen werde. Dazu wurde noch die frohe
Botschaft verbreitet, dass eine BoBo I der
= ' L verbliebenen Erstserie wieder mit urspriing-
2x24t (80 ) . ka lichen Fronten rekonstruiert werden soll.
— - Die RhB habe griines Licht gegeben. Es wa-
ren schon diverse Bestrebungen im Gange,

; ” == o nun scheint das Projekt wirklich «Hand und
Tilmann Laube vom Club 1889 verkiindet den Anwesenden die frohe Botschaft. Fuss» zu bekommen. 1889/ES

Tag fiir Tag

7 R® 25 10 8¢
2 R?0905C

Der Januar-Monatszug auf dem Kaeserberg

Ein Dampfzug als Touristenattraktion

Der Dampfbetrieb am Kaeserberg gehort
zu den Touristenattraktionen in der gros-
sen Modellbahn der Schweiz. Die beiden
Dampflokomotiven von 1914 und 1917 wer-
den regelmdssig eingesetzt. Auch fiir Son-
derfahrten sind sie sehr beliebt. Sie geho-
ren zu den letzten Zahnradmaschinen fiir
das System Riggenbach, die die Schweize-
rische Lokomotiv- und Maschinenfabrik in
Winterthur bis 1926 gebaut hat. Praktisch
gleiche Lokomotiven gingen an die Berner-
Oberland-Bahnen und an die Briiniglinie
der SBB. Die Vorstellwagen datieren aus der
gleichen Epoche. Erfolgreich unterwegs ist
der Zug mit der Lokomotive 1003 und dem
reinen Erstklasswagen, der mit nur 22 Fau-
teuils besonderen Komfort bietet und da-
rum speziell geschatzt wird. CFKB

HG 3/3 400 PS, 31t, Vorstellast:
4 Achsen, 68 Plitze, 25 t, V/max 20 km/h.
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Eroffnung Miniaturwelt Smilestones am 24. November 2018

Der Startschuss in Neuhausen ist gefallen

Auf dem SIG-Areal direkt oberhalb des
Rheinfalls wurde die letzten zwolf Monate
geplant, entwickelt und gebaut. Mit Lei-
denschaft und grosser Kreativitdt wurden
Sehenswiirdigkeiten der Schweiz in eine
Miniaturwelt verpackt. Beachtliche 15000
Figuren bevélkern sie. 1000 Meter Schiene
und 10000 Meter Kabel wurden verbaut
sowie 5000 Lampen montiert. Und 400
Fahrzeuge fiillen die Strassen von Smile-
stones. Der erste von insgesamt fiinf Ab-
schnitten ist seit dem 24. November 2018
fiir die Offentlichkeit zugénglich. In einer
ehemaligen Industriehalle erleben die Be-
sucher typisch schweizerische Szenerien,
vorerst schwergewichtig der Ostschweiz.
Die malerischen Landschaften vom Séntis
bis zum Rheinfall sind gefiillt mit humor-
vollen, packenden Szenen aus dem Alltag,
ergdnzt durch das eine oder andere erfun-
dene Ereignis. Vom Kidnapping iiber den
Verkehrsunfall und die Ballonfahrt bis hin
zum Ufo-Absturz, die Miniaturwelt bietet
Unterhaltung fiir Gross und Klein. SS

L e MW 4 )

Piinktlich zur Erdffnung von Smiletoes wurd auch der Rheinfall im Massstab 1: 87 fertiggestellt.

it

Eriffnet! V.I.n.r.: Ernst Landolt, René Riiedi u}ld Christian di Ronco.

Die Schaffhauser Standeréte Hannes Germann (1.) und Thomas Minder (r). Smilestones-Geschiftsfiihrer René Riiedi bei der Erdffnungsrede.
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19. Stettener Modellbahntage vom 5. bis 6. Januar 2019

Einmal mehr: Winterzeit ist Modellbahnzeit!

Unsere jahrliche Modellbahnausstellung
Anfang Januar in Stetten ist zu einer fes-
ten Einrichtung in unserem Vereinsgesche-
hen geworden. Bereits zum 19. Mal in Folge
werden wir vom 5. bis 6. Januar 2019 un-
sere Stettener Modellbahntage veranstal-

e g™

e

ten. Wie gewohnt bieten wir eine grosse
Vielfalt an Modellbahnen und ein interes-
santes Rahmenprogramm, sodass alle
grossen und kleinen Modellbahnfans wie-
der voll auf ihre Kosten kommen werden.
Nicht weniger als 15 liebevoll ausgestaltete

Eine Nebenbahnanlage, die den ehemaligen Bahnhof Va;ihingen/Enz Nord zeigt.

50

Anlagen und Exponate zeigen die ganze
Bandbreite des Modellbahnhobbys. Rund
20 Aussteller aus Deutschland, Frankreich,
den Niederlanden und aus der Schweiz sor-
gen fiir eine iiberaus abwechslungsreiche
Veranstaltung! Highlights sind dabei sicher
die wunderschone HO-Anlage «Zermatt»
von Klaus Keller, die iibrigens das erste Mal
offentlich gezeigt wird, sowie die Anlage
«Pocahontas Mining Company» von Mi-
chael Fuchs und Jiirgen Funck nach Vorbild
einer amerikanischen Kohlemine. Eine wei-
tere Besonderheit ist die von zahlreichen
Modellbahnmessen bekannte HO-Anlage
«S+G Mining Company» von Leo Bettonviel
aus den Niederlanden.

Als ganz besondere Attraktion wird der
bekannte TV-Moderator Hagen von Ortloff
zu Gast sein und historisches Spielzeug,
wie die in der Schweiz hergestellte WESA-
Bahn oder EHEIM- und Schuco-Modelle, pra-
sentieren.

Aber auch so bekannte Modellbaukiinst-
ler wie Marcel Ackle aus der Schweiz und
Patrice Hamm aus Frankreich werden mit
von der Partie sein und Modellbau vom
Feinsten prasentieren. Die Spurweite TT
wird durch die Anlage «Witthower Fahre»
mit Motiven von der Insel Riigen vertreten
sein. Ein sehr exotisches Thema stellt das
Schaustiick «Mahachai» des Niederlanders
Paul de Groot dar: Gezeigt wird eine Stadt
in Thailand mit verbliiffenden Effekten. Ein
Stiick Verkehrsgeschichte zeigt eine Neben-
bahnanlage, die den ehemaligen Bahnhof
Vaihingen/Enz Nord als Motiv hat. Weitere
Anlagen nach deutschen und franzosischen
Motiven, darunter eine Winteranlage, sollen
Lust auf die Modellbahn machen.

Abgerundet wird die Ausstellung durch
vielfiltige Vorfiihrungen zu verschiedenen
Themen des Modellbaus, Kleinserienher-
steller wie den «Baumbauer» Manfred
Griinig, einen Modellbahnflohmarkt, eine
grosse Tombola mit vielen wertvollen Prei-
sen, eine Spiel- und Bastelecke fiir unsere
kleinen Besucher und die Bewirtung mit
Speisen und Getrinken wie Kaffee und le-
ckerem Kuchen. MECSD

Die Ausstellung findet am 5./6. Januar 2019
im Gemeindezentrum, Rathausstrasse 11,
78570 Miihlheim-Stetten (Kreis Tuttlingen),
statt. Die Offnungszeiten sind am Samstag
11-18 Uhr und am Sonntag 1017 Uhr. N&here
Infos gibt es auf unserer Website unter
www.mec-stetten-donau.de.
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Abschied vom Dampf: Revival 50 Jahre danach

Grosse Sause in Winterthur Toss

T
N >

"

Am 30. November 1968 wurde das Ende des
SBB-Dampfbetriebes mit einem Dampfzug
nach Winterthur mit der C 5/6 2969 besie-
gelt. In Winterthur Téss war damals ein
gigantischer Menschenauflauf mit Musik
und Ansprachen. Das ist jetzt 50 Jahre her.
Aus dem Kreis der Eurovapor kam die Idee,
diesen Zug nach heutigen Moglichkeiten
nochmals verkehren zu lassen - sinniger-
weise mit der gleichen Lok wie damals. Der
grosse Festplatz fiir das «50 Jahre danach»
und das Wiedersehen mit dieser einst letz-
ten SBB-Dampflok und diesem langjdhrigen
Winterthurer Denkmal sollte wieder Win-
terthur Toss sein. Zu Anfang war es ein
zdhes Vorhaben mit Riickmeldungen aus
Politik und Musikvereinen. Am Schluss
sollte es aber doch noch gelingen, in Win-
terthur Toss eine grosse Sause mit Anspra-
chen des aktuellen Winterthurer Stadtpra-
sidenten und Blasmusik auf die Beine zu
stellen. Am 1. Dezember 2018 war es end-
lich so weit, und es wurde ein wiirdiger
Revival-Anlass. Aufgrund entsprechender
Beitrdge in diversen Medien war auch der S, gy SRS =

Menschenauflauf beeindruckend gross. £S  Beeindruckender Menschenauflauf samt Stadtprésident und Blasmusik in Winterthur Toss.

Fotos: Erik Schneider
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Die C 5/6 2969, di; einst letzte SBB-Dampflok und langjéhriges Winterthurer Denkmal kam «50 Jahre danach»

wieder in die Eulachstadt.
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Veranstaltungen

Mﬁrklin-AnIage in HO Bunkerstore | 22. Dezember, 10.00-16.00 Uhr | 6021 Emmenbriicke, Fadenstrasse 20, Bau 724
Mirklin-Modelleisenbahnanlage in HO zur Besichtigung. Einmal im Monat am Samstag gedffnet. www.bunkerstore.ch

Tag der offenen Tiir wodelleisenbahn-Club Baar (MEB) | 22.-24. Dezember, 10.00-17.00 Uhr | 6319 Baar/Blickensdorf, Waldmannhalle
Wir 6ffnen traditionsgemiss unsere Tiiren, um den Stand unserer Arbeiten zu zeigen. Eintritt frei. www.mebaar.ch

ModuIeisenbahn-AussteIlung Moduleisenbahner | 28./29. Dezember, ab 13.00 und 9.30 Uhr | 5013 Niedergdisgen
Moduleisenbahn-Ausstellung in den Spuren HO, HOn3 und N. MZH Inseli. Eintritt frei. www.modulbahner.ch

Train des Fétes Le réseau de trains miniatures PASSION Iim | 28 décembre au 6 janvier, 10h00 a 18h00 | 1844 Villeneuve
Le réseau de trains miniatures PASSION IIm sera installé pour les fétes de fin d’année a la salle de la Tronchenaz. jm.mayor@bluemail.ch

Historische Gotthardbahn ¢ cotthardbahn | 29. Dezember, 12.00-16.00 Unr | 6487 Géschenen

Ausstellung von historischen Bildern und Plidnen der GB und Modellbahn mit zeitepochegerechten Fahrzeugen. www.ig-gotthardbahn.ch

Borse in Oftringen oftringer Modelleisenbahn- und Autobirse | 5. Januar, 10.00-15.00 Uhr | 4665 Oftringen AG, Mehrzweckhalle bei Ref. Kirche
Borse mit Eisenbahnen, Autos und altem Spielzeug. Eintritt CHF 5.-, fiir Kinder ist der Eintritt frei. goezi@bluewin.ch

Hochwertige Modelle Stiftung Eisenbahnsammlung Uster | 5. Januar, 14.00-17.00 Uhr | 8610 Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten 2m, 1, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

22¢ Bourse Bourse aux jouets | 6 janvier, 10h00 a 15h00 | 1213 Onex GE, route de Chancy 131
Bourse avec trains, voitures, poupées et jouets anciens. Entrée CHF 5.-, enfants jusqu’a 16 ans gratuit. mino@netplus.ch

Borse in Kerzers modelieisenbahn- und Autobirse | 12. Januar, 10.00-15.00 Uhr | 3210 Kerzers, Seelandhalle
Eintritt: fiir Erwachsene CHF 3.-, fiir Kinder gratis, Infos: Tel. 031 755 55 95. kaltenrieder.p@bluewin.ch

Fonduefahrt nach Balsthal verein Historische Eisenbahn Emmental (VHE) | 19. Januar | 4900 Huttwil, Bahnhof

Fondueplausch im Dampfzug von Huttwil nach Balsthal. Reservation obligatorisch unter 051 282 99 93 oder www.vhe-emmental.ch

Tag der offenen Tiir wodelleisenbahn-Club Basel (MCB) | 19./20. Januar, ab 14.00 und 10.00 Uhr | 4056 Basel, Elsésserstrasse 2a
Tag der offenen Tiir mit kleiner Borse. Eintritt frei. Clubheim beim St.-Johanns-Tor (Tram Nr. 11). www.mch-bs.ch

Meeting mit Kurzvortréigen American Railroadfans Switzerland | 25. Januar, ab 19.00 Uhr | 5400 Baden, Berufsfachschule
«UP-Steam mit Challenger 3985 und Northern 844y, Film und Tonbildschau von Armin Schmutz. www.americanrrfans.ch

22. Schaffhauser Borse schafthauser Birse | 26. Januar, 10.00-15.00 Uhr | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Rheingoldstrasse 11
Grosse Modelleisenbahn-, Modellauto- und Spielzeugbérse, Eintritt: CHF 3.-, fiir Kinder unter 16 Jahren gratis. luethijoerg@bluewin.ch

Bdrse in Safnern wodelicisenbahn- und Spielzeugbdrse | 26. Januar, 10.00-15.00 Uhr | 2553 Safnern
Grosser Saal, Restaurant Sternen, Hauptstrasse 64, Eintritt: CHF 5.- (bis 16 Jahre gratis ). Tel. 079 387 92 16. romeo62@gmx.ch

Modelleisenbahn-Ausstellung wodelleisenbahn Sekundarschule Aesch | 26./27. Januar, 10.00-17.00 Uhr | 4147 Aesch

Diverse Spuren, Aussenanlage zum Mitfahren. Beizli mit Snacks im Schiitzenmattschulhaus. Freier Eintritt. www.msa-aesch.ch

Spielzeug—Eisenbahnen Technorama | Téglich, 10.00-17.00 Uhr | 8404 Winterthur, Technoramastrasse 1
Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tin-Plate-Nostalgie und -Kuriositéiten. www.technorama.ch

FOI‘tbQWﬁgung auf Schienen verkehrshaus der Schweiz | Taglich ab 10.00 Uhr | 6006 Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brotli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Meilensteine der Schweiz smikestones 6 | Ganzjahrig, jeweils Di.—So. | 8212 Neuhausen am Rheinfall, Industrieplatz 3
Direkt oberhalb des Rheinfalls présentiert sich seit 24. November 2018 die grosste Indoor-Miniaturwelt der Schweiz. www.smilestones.ch
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Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schweizer Kindermuseum | Ganzjahrig, jeweils Di.~So. | 5400 Baden, Léndliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum Eisenbahn- und Sammler-Museum | Ganzjdhrig, jeweils Mi., 14.00-16.00 Uhr | 1795 Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammler-Museum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg 5 nusstellungen unter einem Dach | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 9620 Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grisste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im Tessin caliria Baumgartner | Ganzjihrig, jeweils Mi., Sa. und So. | 6850 Mendrisio, Via S.Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gh-trains.ch

Spielzeuge entdecken Spielzeugmuseum Riehen | Ganzjahrig, jeweils Mo., Mi.—So. | 4125 Riehen, Baselstrasse 34
Sammlung von européischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Trains miniatures rondation Suisse des Trains Miniatures | Tous les jours | 3974 Montana (VS)
Historique des trains suisses de 1847 a nos jours, maquettes, réseau modulaire de chemin de fer américain. www.trains-miniatures.ch

Modellbahn fiir Kinder wodeibahn-Trefr | Ganzjahrig, Mi. und Sa., 13.30-18.00 Uhr | 8344 Baretswil, Zelglistrasse 26
Fiir 8- bis 14-Jihrige aus der Region Ziirich Oberland, Spur N, Anmeldung erforderlich. www.modellbahn-treff.ch

Eisenbahn-SchauanIage Chemins de fer Kaeserberg | Mehrmals monatlich, Agenda im Web | 1763 Granges-Paccot bei Fribourg
Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m? mit herrlichem Schweizer Motiv. www.kaeserberg.ch

Fiir die Richtigkeit der Angaben iibernimmt die LOKI keine Gewdhr.

Eisenbahn-Romantik Dezember/Januar

Folge 948: Strassenbahn-Europameisterschaft in Stuttgart | Freitag, 21. Dezember 2018, 14.00 Uhr

Die Stuttgarter Strassenbahn blickt im Jahr 2018 auf 150 Jahre Firmengeschichte zuriick. Seit 1868 bringt sie ihre Fahrgdste zuver-
ldssig von A nach B, und somit ist die SSB AG das drittélteste Verkehrsunternehmen Deutschlands. 150 Jahre SSB - im Jubildumsjahr
wird zuriickgeblickt und gefeiert.

Winterzauber Schweiz | Sonntag, 6. Januar 2019, 15.00 Uhr

Die Sendung erkundet die winterliche Schweiz mit dem Zug auf drei unterschiedlichen Strecken. Die Reise beginnt im Kanton
Graubiinden mit der Chur-Arosa-Bahn. Seit mehr als 100 Jahren bringt sie hauptsdchlich Touristen vom Bahnknoten Chur hinauf
nach Arosa.

Folge 949: Schatzkdstlein 15 | Freitag, 11. Januar 2019, 14.00 Uhr
Folge 950: Dampfspektakel Trier und Abschied bei der Waldenburgerbahn | Freitag, 18. Januar 2019, 14.15 Uhr
Folge 951: Glacierexpress — von St. Moritz in die Rheinschlucht | Freitag, 25. Januar 2019, 14.15 Uhr

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die Ausgabe LOKI 2| 2019 bis spétestens 9. Januar 2019 per Mail an veranstaltungen@loki.ch.
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Am 19. November kehrte der Tross des
Circus Knie nach iiber 340 Vorstellungen
(mehrheitlich) mit dem Zug zuriick nach
Rapperswil, wo sogleich der Ablad und die
Einwinterungen begannen.

SBB-CEO Andreas Meyer flankiert von Fredy
Knie jun. (I.) und Franco Knie (r.) bei der Taufe.

LOKI1]2019

Zehn Tage spiter erfolgte die Prasentation
der beiden neuen Werbelokomotiven der
SBB fiir das ndchste Jahr stattfindende Ju-
bildum «100 Jahre Circus Knie». Dabei
wurden die Re 420 294 und die Re 460 058

Szene

=

NachderJaule 2eigien Sich
Loks-auf-dem-Seedamm.

«La Cote» werbewirksam mit Motiven des
Circus Knie beklebt. Wahrend die Re 420
im Giiterverkehr fiir Aufmerksamkeit sor-
gen wird, geschieht dies im Personenver-
kehr mit der Re 460. HRo
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Ehemalige Gisalpino-Triebziige auf Abwegen

—— Y
Wegen Umbauarbeiten erfolgte im November Umleitungsverkehr iiber Auch ungewohnt ist der Anblick der Museumsbahnstrecke Huttwil—Sumis-
die Lauferfingerstrecke, hier am 10. November 2018. wald—Griinen anlésslich des statischen Akustiktests am 26. November 2018.

Totengraberstimmung bei der AB in Gossau

«r'.

Fotos: Tibert Keller

Ein Augenschein bei der Appenzel-
ler Bahn am 21. November 2018

in Gossau zeigt zahlreiches
ausgedientes Rollmaterial der AB.

Wahrend der Zweitklasswagen der
= Serie B 236—238 (ex FLP B 33-35)
wohl auf sein Ende wartet, beginnt
= beim MVR-GTW bald eine neue Ara.
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Foto: Daniele Gilardi

Anderungen bei SBB Historic

Im Rollmaterialbereich haben sich in den
letzten Wochen einige Anderungen erge-
ben. SBB Historic hat entschieden, den
Lagerstandort in Vallorbe zu schliessen
und das darin befindliche Rollmaterial in
drei Etappen an anderen Stellen, etwa in

LOKI1|2019

Von der imposanten Wagenflotte von SBB Historic ist nur noch ein Bruchteil
betriebsfahig, hier der B 5560 am 10. November 2018 bei einer Sonderfahrt.

Olten, Delémont und Erstfeld, unterzubrin-
gen. Dabei waren 14 interessante Fahr-
zeuge wie EW-I-Wagen, RIC-Wagen des Typs
UIC-X und mehrere Gepidck- und Postwa-
gen. Einmal mehr zeigte sich, wie vielfdl-
tig die Wagenflotte von SBB Historic ist.

Dr Wagenumzug von Vall

Szene

Der mittlerweile vom Be-4/6-Team Winter-
thur betreute Gepacktriebwagen De 4/4
1679 wurde zwischenzeitlich mehrmals
beobachtet, so am 24. November 2018 bei
der Teamfahrt zusammen mit Dr4 10112,
C4 9002 und F3 18275.

HRo

orbe nach Erstfeld am 23. November 2018 hat
unbekannte Wagenschétze der Stiftung ans Tageslicht gebracht.

Der De 4/4 1679 wird neu vom
Be-4/6-Team Winterthur betreut.
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Jahresriickblick 2018

Wir blicken auf ein ereignisreiches Jahr zuriick, mit bisher unveréffentlichten Fotos verschiedenster Fotografen.
Vielen Dank den Fotografen fiir die wertvolle Mitarbeit!

Foto. Daniele Gilardi
Foto: Patrick Heuberger

& =y

T I D i :/.‘w
Januar Der RABe 524 103 «Flirt> in der Tilo-Lackierung kdmpft sich Februar Mit dem Bp 4027 folgt bei der MGB ein weiterer augenfalliger
am 4. Januar 2018 durch den tief verschneiten Bahnhof Airolo. Aprés-Ski-Barwagen, hier am 10. Februar in Andermatt.

Foto: Andreas Lindner
Foto: André Niederberger

sy sy R - . L ¥
Mérz  Ende 2017 endete d April  Am 2. April erfolgt die letzte Fahrt der Re 460 105 als beliebter
Werbetrégerin fiir die Lokfiihrergewerkschaft VSLF.

Foto: Tibert Keller
Foto: Andreas Lindner

: s v i N i f e
Mai Fiir die bevorstehenden Planfahrten mit der RhB-Ge 6/6' 414 erfolgt Juni  SBB Cargo International mietet seit Ende 2017 18 Loks BR 193
am 3. Mai eine Probefahrt mit Giiterziigen, hier bei Trin. «\Vectrons. Hier wartet am 24. Mai die BR 193 470 «Freiburg> in Chiasso.
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Szene

Foto: Florian Hiibscher
Foto: Urs Aeschlimann

Juli Fahrzeuge mlt normalem Llchtraumprof I sind im Seetal seften. August Am 7. August erfolgt die Uberfiihr der ersten Worbla-Einheit
Am 30. Juli rangiert die Re 420 254 der SBB Cargo in Hochdorf. Be 4/10 01 zusammen mit den NeXt RABe 4/12 21 nach Worb Dorf.

Foto: Julian Ryf
Foto: Tibert Keller

,\?\ v ~,‘>.“,J‘£ ¢ a5 A . = 2k ' ) (0
September Dne Chemin de fer Yverdon—Ste Grmx (YStG) felerte Oktober Munter fahren sie weiter im Planbetrieb: die Ge 4/4' der RhB,
ihren 125. Geburtstag: So verkehrt am 2. September der Be 4/4 5. hier die Ge 4/4' 603 am 23. Oktober mit einem Giiterzug bei Trin.

—

Foto: Georg Triib

Foto: Hanspeter Teutschmann

November Dr Zuckerriibenverkehr 2018 erfolgt estmals nicht durch die  Dezember Seit 2008 werden im Winter die Bogen des Landwasserviadukts
SBB: Am 4. November rangiert die Vanoli Bm 847 853-9 in Oensingen. dezent beleuchtet, was fiir eine sehr stimmungsvolle Ambiance sorgt.
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Seltener
WRS-Einsatz
vor Olzug

Foto: Pascal Kaufmann
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Die WRS-Ae 1042 007 fiihrte am 15. No-
vember 2018 einen leeren Kesselwagenzug
von Mellingen nach Basel. Sie ist im
Moment die einzige Ae 1042 der WRS,
welche betriebsbereit ist.

e

Tramoldtimer
auf unge-
wohnter Linie

Foto: Julian Ryf

Wegen eines Versuchs verkehrte der histo-
rische Be 8/8 719 der Stiftung Bernmobil
historique im November téiglich von 6 bis
24 Uhr zwischen Biimpliz und Briinnen,
hier am 17. November in Briinnen.

s Das Pendler-
S Pintli geht

o T

- in Rente

Foto: Julian Ryf

= Das Pendler-Pintli Bre 4/4 1 des RBS

| (Baujahr 1916) trat am 20. November 2018

seine zweitletzte Fahrt an, die letzte bei

5| Tageslicht. Es soll nach diesen Funkmess-
= fahrten verschrottet werden.
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Foto: Georg Trilb

Szene

Luftpumpenfahrt mit historischem
Dampfzug

Um eine Luftpumpe f‘ur dle MThB Ec 3/5 3 «Gholl» stllgerecht abzuholen orgamsnerte der Verem hlstorlsche Mlttelthurgaubahn am 4 November 2018
kurzerhand eine Sonderfahrt mit dem witzigen Titel «Luftpumpenfahrt». Hier der stilechte Sonderzug beim Abwarten in Winterthur.

Das besondere Bild zum Schluss

Fiir viele Eisenbahnliebhaber ist der Schnauz der Ae 6/6

nach wie vor ein symboltréchtiges Eisenbahnzeichen.
Georg Triib hat dieses Emblem am 10. November 2018 stilvoll fotografiert.
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Vorbild & Modell | Die Industriestrecke Nyon—Eysins im Massstab 1:87

Die 1990er-Jahre wieder
lebendig gemacht

Nur ein kleiner Teil der einstigen Bahn von Nyon nach Crassier ist heute noch in Betrieb. Ein halbes
Dutzend Modellbahnfreunde rund um Gaston Flury hat die Strecke von der Stadt am Genfersee bis nach
Eysins im Massstab 1:87 nachgebaut. Und zwar im Betriebszustand der 1990er-Jahre.

Von Zoltan Tamassy (Text und Bilder)

s gibt nur ganz wenige Anldsse, an de-
E nen der Amicale du train modulaire de

Nyon (ATM Nyon) seine komplette HO-
Modulanlage ausstellen kann. Wegen ihrer
Ausmasse passt sie einfach nicht in die Kel-
ler, Garagen oder auf die Dachsticke der
Westschweizer Modellbahnfreunde. Doch
diesen Herbst war es so weit. Anldsslich des
Féte au village der Waadtlander Gemeinde
Crans-pres-Céligny bei Nyon konnte die
ganze Anlage im Keller des Gemeindezent-
rums bewundert werden. Sie stellt die noch
heute betriebene Strecke zwischen Nyon
und Eysins der ehemaligen Chemin de fer
Nyon-Crassier (NC) dar, und zwar im Be-
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triebszustand der 1990er-Jahre. Trotz den
enormen Ausmassen der Anlage wurde die
alte Industriestrecke im Modell nicht ganz
massstablich umgesetzt. «Wir haben die
Masse um rund zehn Prozent verkleinert,
sagt Gaston Flury. Er ist die zentrale Figur
hinter dem Projekt.

Als Kind von Deutschschweizer Eltern
wuchs Flury am Genfersee auf. Die Lehre
hat er dann jenseits des Rostigrabens ab-
solviert, auch deshalb spricht er fliessend
Schweizerdeutsch. Nach der Lehre zog es
ihn wieder zuriick in die Romandie. Beruf-
lich habe er es bloss wéahrend dreier Monate
mit der Bahn zu tun gehabt. «Die unregel-

massigen Arbeitszeiten haben mir nicht ge-
passty, sagt er. Fiir die Bahn habe er sich
allerdings schon als Kind begeistert.

Die Idee fiir die Modulanlage sei vor rund
20 Jahren entstanden. Damals war Flury
Teil eines bis zu 30 Modellbahnfreunde um-
fassenden lockeren Kreises. «Da hatten wir
jahrlich eine Ausstellung, die RAIL EXPO»,
erzdhlt er. Einige der Freunde hatten sich
dazu entschlossen, eine Bahn aus der Ge-
gend um Nyon nachzubauen. Einer von ih-
nen war Flury. Die Wahl fiel auf die verblie-
bene Teilstrecke der NC. «Ich begann 1998
mit den Skizzen und Zeichnungen. Es war
November und kalt. Mit Papier, Bleistift
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Gaston Flury ist der Kopf des Amicale du train modulaire de Nyon, und er geniesst die Maglichkeit, die Anlage endlich ganz befahren zu kinnen.
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Die Anlage im Massstab 1: 87 ist mit viel Liebe zum etai gestaltet.
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Die Pont de Clémenty bei der Hauptlinie der SBB nahe des Bahnhofs Nyon. Die Strecke wurde nicht elektrifiziert, folglich rollen vor allem Dieselloks.

Da auf der Anlage mehrere Anschlussgleise verlegt wurden, die im Vorbild teilweise auch heute noch existieren, sind zahlreiche Rangiermandver maglich.
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Report

und Radiergummi ging ich entlang der In-
dustrielinie und begann mit dem Aufzeich-
neny, erinnert er sich. Die ersten Skizzen
habe er zwischen der Pont de la Morache
(Ausgang Westseite Bahnhof Nyon) und der
Pont de Clémenty auf der SBB-Hauptlinie
mit der nebenan laufenden NC-Industrie-
linie, die dort gegen den Jura abbiegt, ge-
macht. «So ging es weiter mit vielen Details.
Und etwas hinauf entlang der Bahn zur
Strassenkreuzung Route de Clémenty. Dann
weiter mit der Konstruktion der kleinen
einfachen Module.»

Drei der Mitglieder seien dann leider
verstorben, zwei von ihnen waren an der
Konstruktion der NC-Bahn beteiligt. «Zwi-
schendurch habe ich das Ganze etwas liegen
lasseny, sagt Flury. Doch vor etwa sieben
Jahren hat er die Arbeit wieder aufgenom-
men. Diesmal mit dem ATM Nyon, der be-
reits seit Beginn der 1980er-Jahre existiert.
Unter den aktuell sechs Mitgliedern des
Klubs befinden sich auch jiingere Semes-
ter, Sohne von Mitgliedern des Modell-
bahnkreises. «Technisch sind sie noch nicht
so beschlagen, da braucht es noch etwas

% »
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Das Rollmaterial wurde grsstenteils einem Weathering unterzogen. Doch die Anlage ist noch nicht fertig, wie an der «Bauliicke hinten zu erkennen ist.
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Report

Erfahrungy, sagt Flury mit einem Augen-
zwinkern.

Das Bildmaterial fiir die Anlage war und
ist rar. Bedient habe sich Flury bei Souve-
nirs, zum Beispiel alten Postkarten, sei-
nem Gedéchtnis und auf der Website Www.
eingestellte-bahnen.ch. Auch selbst geschos-
sene Fotos dienten als Anhaltspunkte. «Die
Bahngleise sind dieselben wie damals in
den 1990er-Jahren. Links und rechts der
Strecke hat sich aber sehr viel verdndert,
zum Beispiel die Riibenstation, die Holzin-
dustrie. Einige Unternehmen haben neue
Anschliisse erhalten, andere wurden still-

gelegt. Es bestehen heute noch vier An-
schlussgleisey, sagt Flury.

Die ersten drei Module hat er alleine ge-
baut, auf ihnen wird der Streckenteil west-
lich des Bahnhofs Nyon dargestellt. Fertig
sind diese drei Module allerdings noch nicht,
einige Gebdude, ein ehemaliger Schlacht-
hof zum Beispiel, fehlen noch. «Zum Gliick
konnte ich kurz vor dem Abbruch des Ge-
béaudes noch Fotos schiesseny, sagt er. Eben-
falls noch nicht fertig sind der Silo bei der
Riibenstation sowie ein Bahnhofsgebdude.
Daran wiirden die jiingeren Klubmitglieder
arbeiten, so Flury. Und einige Module sind

landschaftlich noch ganz und gar unbehan-
delt. Die Anlage stellt nur einen schmalen
Korridor entlang der Strecke dar. Die Schall-
schutzvorrichtung vor der Kantonsschule
zum Beispiel wurde detailreich nachgebil-
det, das Schulgebdude selbst fand indes-
sen keinen Platz auf dem Modul. Und so
erscheint dem unwissenden Besucher die
Glas- und Metallkonstruktion auf den ers-
ten Blick als eine Art Sonnenkollektor, bis

Gaston Flury die Erkldarung nachreicht.
Natiirlich halten sich die Klubmitglieder
auch beim Rollmaterial an die Vorbilder, die
tatsdchlich durch die Region rollen und >
Lesen Sie weiter auf Seite 71

Die Riibenstation nahe der Endstation
bei Eysins. Sie existiert noch heute.
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Bilder: Gaston Flury

Ein Tm-IV-Rangiertraktor zieht mit
Riiben bepackte Giiterwagen.

1 Ein Gepackwagen (rechts)
wurde anhand der unteren Pléne
. verkiirzt. In dieser Form verkehrte
der Wagen auf der NC-Linie.

- -— — - — 10480 ——————— -
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1:1im Jahre 2018, 1:87 in den 1990er-Jahren

Die SBB-Hauptlinie zwischen der Pont de Clémenty
und dem Bahnhof Nyon. Rechts: Gaston Flury.

Die Kantonsschule (Gebaude oben links) mit
der Schallschutzvorrichtung.

Das Gartenzentrum sieht noch heute so aus,
wie es auf der Anlage dargestellt wird.
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In zahlreichen Fallen kreuzen sich Strassen mit den
Bahngleisen, im Vorbild wie auch auf der Anlage.

Die Riibenstation bei Eysins. Der Silo (Bild oben)
fehlt noch auf der Anlage.

Endstation beim Bahnhof Eysins. Das Bahnhofs-
gebéude existiert heute nicht mehr.
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Chemin de fer Nyon—Crassier (NC)

Von Jiirg Ehrbar

Als Fortsetzung der in Frankreich liegen-
den PLO-Strecke Bellegarde-Divonne, wel-
che am Jurafuss den Kanton Genf umfuhr,
plante eine Schweizer Gesellschaft eine
Streckenverldngerung iiber Crassier nach
Nyon an der Hauptstrecke Lausanne-Genf.
1905 konnte die Bahn eroffnet werden. Die
Gesellschaft Nyon-Crassier (NC) verpach-
tete die kurze Strecke bereits vor der Be-
triebsaufnahme an die SBB. Diese stellten
fortan Personal und Rollmaterial. Die NC-
Ziige verkehrten grenziiberschreitend zwi-
schen Nyon und Divonne, wo normalerweise
auf die Ziige der SNCF umgestiegen wer-
den musste. Die Strecke wurde nicht elekt-
rifiziert. 1921 musste die Gesellschaft den
Konkurs anmelden. Sie wurde dann vom
Kanton Waadt erworben. Mit fortschreiten-
der Motorisierung wurde der Grenzverkehr
immer sparlicher, und SBB/NC wiinschten
in den 1960er-Jahren den Betrieb einzustel-
len. Da die SNCF ihrerseits an der Schlies-
sung des Grenziiberganges Bonfol-Pfetter-
house interessiert war, konnten die beiden
Staatsvertrdge im gegenseitigen Interesse
sistiert werden.

Den Personenverkehr Nyon-Crassier
iibernahm ein Busbetrieb. Die Strecke bis
Eysins wird als Industrieanschlussgleis wei-
ter betrieben. Die Reststrecke bis Crassier
wurde sofort abgebrochen, da sie dem Auto-
bahnbau im Wege stand.

Streckenfiihrung

Nach dem Verlassen von Nyon dreht die
Strecke gegen Westen und erreicht durch
ein Industriegebiet mit mehreren Fabrik-
anschliissen die Station Eysins. Von hier
ging es bis 1962 mit geringer Steigung liber
Land zum Grenzort Crassier. Unmittelbar
nach der Station wurde die franzosische
Grenze passiert. Die Strecke wies keine nen-
nenswerten Kunstbauten auf. Die Fahrzeit
bis Crassier betrug zwolf Minuten (21 Mi-
nuten bis Divonne).

Was blieb erhalten? (Stand 2007)

Um den Autobahnbau nicht zu behindern,
wurde das Gleis zwischen Crassier und
Eysins sofort entfernt. Hier ist von der
Strecke nichts mehr zu sehen. Das Trassee
vor Crassier wurde zur Umfahrungsstrasse
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umfunktioniert, wogegen die in einem Ein-
schnitt liegende Fortsetzung auf franzo-
sischem Gebiet noch gut sichtbar ist. Die
Strecke Nyon-Eysins funktioniert jedoch
noch als Anschlussgleis fiir die ansdssige

Aligemeine Daten

Industrie. Es gibt mehr als ein Dutzend In-
dustrieanschliisse, leider werden die we-
nigsten mehr bedient. Von den Stationsge-
bauden blieb nur dasjenige von Crassier
erhalten. www.eingestellte-bahnen.ch

Betriebsaufnahme Strecke Nyon—Crassier(—Divonne) 01.05.1905
Strecke verpachtet an SBB
Betriebseinstellung Strecke Nyon—Crassier(—Divonne) 29.09.1962
Streckenabbruch Eysins—Crassier 1963
Nyon—Eysins als Anschlussgleis in Betrieb
Ersatzbetrieb Bus
Eigentumslange 5,9 km
Betriebslinge 9,1 km
Spurweite 1435 mm
Kleinster Kurvenradius 300 m
Grosste Neigung 15 0/00
Anzahl Weichen 1
Stationen und Haltestellen aufgehoben 3
Tiefste Station (Nyon) 406 m ii. M.
Hachste Station (Crassier) 473 mii. M.
Depot/Wertstitte Unterhalt durch SBB
Anzahl Tunnels -
Anzahl Briicken (iiber 2 m Lange) 3
Betriebsart Dampf/Diesel
Personalbestand durch SBB
Anzahl Zugspaare 6
e o : Prangins
Signy-Avenex :
- _J!
La Rippe Eysins
i

Seit 1963 existiert nur noch die Teilstrecke zwischen Nyon und Eysins.
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Zu Beginn regierten die Dampflokomotiven auf der Strecke zwischen Nyon und Crassier: Eine Eb 3/5 «Habersack» verldsst den Bahnhof Eysins.

rollten. Aus den Anfangszeiten der Bahn
stammen die Dampflok Eb 2/4, die Eb 3/5,
der Dieseltriebwagen Bfm 2/4 und, als Er-
satz beim Unterhalt, der Rote Pfeil RCM 612
(Diesel) sowie die modernere Am 4/4. Spa-
ter befuhren weitere Dieselloks die Strecke,
davon zeugen die Em 3/3, der Tm 1V, die
Bm 4/4 und die Am 843. Am Rollmaterial
haben die Klubmitglieder auch selbst Hand
angelegt. Ein Liliput-Gepdackwagen zum
Beispiel wurde verkiirzt. Flury zdhlt weiter

auf: «In den Tm IV habe ich eine LED-Be-
leuchtung eingebaut. Der Rote Pfeil ist kom-
plett neu erstellt und bereit, bemalt zu wer-
den. Die Diesel-Am 4/4 wird aus einem alten
Re-4/4-Modell umgebaut. Die alten Perso-
nen- und die Giiterwagen werden mit neuer
KK-Kinematik ausgeriistet.»

Der ATM Nyon trifft sich einmal pro Wo-
che, um an der Anlage weiterzuarbeiten.
Vollzéhlig sei die Runde eher selten, wie
Flury zugibt. Denn die Mitglieder wiirden

teilweise etwas entfernt von Nyon woh-
nen, zum Beispiel in Lausanne. Dennoch
sieht er langsam Licht am Ende des Tun-
nels und glaubt, den Nachbau der Strecke
Nyon-Eysins, an dem er bereits seit 20 Jah-
ren plant, tiiftelt und werkelt, bald ab-
schliessen zu konnen. Und natiirlich hofft
Flury, fiir die HO-Anlage eine feste Heimat
zu finden, oder eine weitere Ausstellungs-
moglichkeit in der Gegend. «Aber wir ha-
ben immer noch viel zu tun.» ]
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Auch der Pendelzug RBDe 4/4 210 mit Bt 900 ist in Bern zur Besichtigung durch die Generaldirektion der SBB aufgefahren.

Riickblick | René Stamm blickt zuriick...

Die NPZ-Prototypmodelle -
eine einmalige Geschichte

Wenn bei der Bahn ein neues Fahrzeug erscheint, ist die Neugier beim Modellbahner gross, wer bei den
Herstellern der kleinen Nachbildungen wohl das Rennen machen wird. Auf der einen Seite die Freude, die
grosse Welt zu Hause zu besitzen, auf der anderen Seite die Hoffnung, ein gutes «Geschéft» zu machen.

Von René Stamm (Text und Bilder)

uch bei den Bahnen in der Schweiz
A machten sich die Bediirfnisse fiir den

Nahverkehr immer starker bemerk-
bar. Die Transportleistungen wurden im-
mer grosser, und es zeigte sich, dass der
bisherige Ablauf, édltere Fahrzeuge vom
Fern- in den Nahverkehr zu versetzen, nicht
immer wirklich geeignete Fahrgelegenhei-
ten schaffte. Entsprechende Studien wur-
den vorangetrieben. Die Vorgabe war klar:
Beschaffung von Triebwagenziigen, beste-
hend aus Trieb- und Steuerwagen, mit ei-
nem Gepickabteil in einem der beiden
Fahrzeuge. Die Vergrosserung der Kapazi-
tat hatte mit der Beistellung von Wagen aus ] 2 o
dem vorhandenen Rollmaterial zu erfolgen, : s —~— e
wobei hier vor allem die Reisezugwagen e o it , 3 3 X barss
des Typs EW Iin Betracht gezogen wurden.  Unterwegs nach Thun ist der Zug RBDe 4/4 2103 mit Bt 903. Aufnahme in Giimligen (1984).

o
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Die SBB entwickelten in der Folge zusam-
men mit der Industrie den «Neuen Pen-
delzugy, kurz NPZ genannt. 1980 wurden
die ersten vier Prototypziige mit Trieb- und
Steuerwagen in unterschiedlichen Anstri-
chen ausgeliefert.

Farbenfreudige «Colibris»

Die Fahrzeuge erregten in der Folge bei den
Eisenbahnfreunden grosses Aufsehen. Die
unerwartete Vielfarbigkeit brachte ihnen in
der Romandie auch den Namen «Colibri»
ein. Der erste Zug, der RBDe 4/4 2100, war
dunkel- und hellgriin mit roten Tiiren, der
RBDe 4/4 2101 war in den gleichen Far-
ben gestrichen, hatte aber zusitzlich eine
rote Stirnfront. Der RBDe 4/4 2102 wurde
in Grau-Blau mit gelben Tiiren ausgeliefert
und schliesslich die Nr. 2103 auch in Grau-
Blau mit roten Tiiren und roter Stirnfront.
Auffallend war dabei, dass die 2102 etwas
schmilere Fensterbdnder aufwies als die
tibrigen drei Fahrzeuge.

Alle vier Ziige wurden wie vorgesehen
durch Zwischenwagen in der entsprechen-
den Farbgebung ergédnzt, und zwar durch
zwei B aus der Familie der Einheitswagen [
und einen AB vom Typ EW II. Nach den iib-
lichen Abnahmen und Instruktionsfahrten
kamen sie in verschiedenen Gegenden der
Schweiz zum Einsatz, und die Fahrgiste
hatten die Moglichkeit, in einer Abstim-
mung iiber die endgiiltige Farbgebung zu
befinden. Ausgefiihrt wurde schliesslich
der graue Anstrich mit breitem blauem
Fensterband, gelben Tiiren und roten Stirn-

LOKI1|2019

e

Ein Mischlingszug: NPZ-Wagen in Serienlackierung mit einem noch griinen Triebwagen.

gy
Zwei Wagen mit schmalem blauem Fensterband in einem Zug mit einem RBe-4/4-Triebwagen.
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fronten. Das erste Serienfahrzeug mit die-
sem Anstrich, der RBDe 4/4 2104, wurde
1987 in Betrieb genommen. Die Prototypen
wurden im Laufe der Zeit farblich normali-
siert. 2008 verliessen die vier Triebwagen-
ziige die SBB. Zwei wurden von der Mon-
tafonerbahn in Osterreich iibernommen
(2101/2103), einer ging an die Oensingen-
Balsthal-Bahn (OeBB, Nr. 2100) und der Zug
2102 an die Chemin de Fer du Jura (CJ). Die
damaligen Serienfahrzeuge tun heute noch
ihren Dienst, allerdings zu «Dominos» um-
gebaut oder mit speziell umgebauter elekt-
rischer Einrichtung, um bis Frankreich
eingesetzt werden zu konnen. Die Mittel-
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Thurgau-Bahn (MThB) und die Siidostbahn
(SOB) hatten auch NPZ im Einsatz. Mit dem
Konkurs der MThB gingen deren Fahrzeuge
an die SBB iiber, die sie noch kurze Zeit im
alten Anstrich einsetzten, dann aber zum
grossen Erstaunen die Triebwagenteile dem
Abbruch zufiihrten.

Die Modeligeschichte

Zu der Zeit, als die Kolibrimodelle in den
Handel kamen, war vieles noch anders. Auf
dem Modellmarkt mischte noch eine grosse
Zahl von unabhéngigen Herstellern mit.
Lima, Rivarossi, Jouef, Liliput, HAG, Trix
oder Roco waren neben den alteingesesse-

nen Marken wie Marklin und Fleischmann
die wichtigen Mitspieler. Gegenseitige Ver-
bindungen gab es kaum, und an den Mes-
sen wurde die «geschlossene Gesellschafty
geiibt. Die Liste von wiinschbaren Modellen
war noch gross und reichte fiir alle. Trotz-
dem: Beim Erscheinen eines neuen Fahr-
zeuges im Vorbild geriet die Masse in Wal-
lung, und jeder der Hersteller versuchte,
an Unterlagen heranzukommen, um abzu-
schdtzen, ob bei der Herstellung des Model-
les ein «gutes Geschifty zu machen wére.
So geschah es auch, als die SBB die Beschaf-
fung von neuen Trieb- und Steuerwagen
zur Bildung von sogenannten Pendelziigen
ankiindigten. Diese Ziige sollten das Sam-
melsurium an altem Rollmaterial ersetzen,
aus denen die damaligen Regionalziige zu-
sammengestellt waren.

Liliput, der Sieger

Bei Liliput in Wien war die Freude gross,
die Produktion ausfiihren zu kénnen. Nach
dem Vorliegen der Plidne und erster Bilder
ging man mit Schwung an die Konstruk-
tion der Modelle. Grossartig war auch die
Tatsache, dass mit einem Werkzeug ver-
schiedene Ziige geschaffen werden konn-
ten, gab es doch von Anfang an vier Farbva-
rianten. Spéter winkte ja sicher auch noch
die Serienausfiihrung. Ein richtig interes-
santes Projekt, wie es sich ein Modellbahn-
hersteller nur wiinschen kann. Oder gab es
doch noch einen Wermutstropfen? Leider
ja, und zwar einen recht grossen: Bei Lili-
put wurde man sich plétzlich bewusst, dass
fiir alle NPZ Zwischenwagen gefordert wa-
ren, und zwar EW [ fiir die Zweitklasswa-
gen und EW II fiir den gemischten Wagen
erster und zweiter Klasse. Bald wurde klar,
dass es Liliput nicht moglich war, auch noch
diese Modelle zu produzieren, da die finan-
ziellen Mittel und die Kapazitit fehlten. Was
tun, war die grosse Frage.

Der damalige Markt

Als die NPZ-Modelle realisiert wurden, war
der Markt bei den Modellen recht sauber
geordnet, hatte es doch noch gentigend Vor-
bilder, die irgendwann realisiert werden
konnten. Bei den Reisezugwagen war die
Aufteilung eigentlich klar geregelt: Liliput
stellte die Gruppe der Leichtstahlwagen
her, bei Roco standen die Einheitswagen Il
in Produktion, und bei Lima waren Ein-
heitswagen I im Programm. Diese Produk-
tion machte allerdings den Modellbahnern
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keine grosse Freude. Der Erstling, ein Erst-
klasswagen mit der Katalognummer 9112,
stammte aus dem Jahre 1963 und war eine
Spielzeugproduktion. Robust mit hinter-
legten Fenstern, vereinfachten Drehgestel-
len und wenig Details. Ein Zweitklasswa-
gen, ein Speisewagen mit Pantografen und
drei «Swissexpress-Wagen» wurden in der
Folge einfach auf der Basis dieses Erstklass-
wagens mit Farbanderung gefertigt. Der
Preis liess sich allerdings sehen: CHF 5.50
inkl. Metallradsitzen.

Ein Hilferuf aus Wien erreichte die Lili-
put-Vertretung in der Schweiz, damals die
Firma Witeco in Basel. Gliicklicherweise
erhalten sich Freundschaften, trotz Kon-
kurrenzsituation. Dort erinnerte man sich
an die Generalvertretung von Lima, die
Retima mit Sitz in Muttenz. Die beiden
Geschiftsleitungen waren freundschaftlich
verbunden, und der Schreibende war, im
gegenseitigen Einversténdnis, fiir beide Fir-

men als Modellberater tétig. Mehrere Ge-
sprache in den Direktionsetagen fiihrten
dann zum Entscheid, Lima zu {iberzeugen,
das alte EW-I-Programm zu iiberarbeiten
und modellgetreue Fahrzeuge herzustellen.
Der Auftrag, die notige Dokumentation vor-
zubereiten, ging dann im Januar 1987 an
den externen Berater, der die beiden Her-
steller schon seit ldngerer Zeit betreute.
Die Zeit dringte, denn an der Niirnberger
Messe, die in wenigen Tagen stattfinden
sollte, mussten Entscheide fallen. Die Tat-
sachen waren klar: Ohne Mithilfe von Lima
keine kompletten NPZ-Ziige!

Und Lima macht es

Nun, die Italiener stellten bereits seit den
1960er-Jahren SBB-Einheitswagen her. Nach
und nach entstanden die Wagen A (1. KL),
B (2.KL) und WR (Speisewagen), alle auf
der Basis des A mit acht Fenstern, bloss mit
Farbdnderung. An einer Verbesserung der

Report

Modelle waren sie interessiert. Im Rahmen
einer Modellpflege wurden im Lauf der Zeit
die Fahrzeuge mit einer geénderten Farbge-
bung, besserer Bedruckung und sogar ei-
ner neuen Konstruktion eines echten B-
Wagens mit zehn Fenstern den Wiinschen
der Kunden angepasst. Auch BLS-Fahrzeuge
gingen ins Lieferprogramm. Die einfache,
aber robuste Konstruktion der Modelle fand
im Kinderzimmer immer noch viele Kun-
den, denn sie waren immer noch die einzi-
gen EW I im Handel. Die anspruchsvollen
Modellbahner fanden an den Produkten al-
lerdings keinen Gefallen mehr.

Mit der Liliput-Planung fiir die NPZ
zeigte sich fiir Lima die Moglichkeit, wie-
der in den Modellbahnmarkt zuriickzukeh-
ren. Die Schweizer Vertretung von Lima,
Retima Muttenz, setzte sich sofort mit Ita-
lien in Verbindung, um die geforderte Uber-
zeugungsarbeit zu leisten. Die Sache war
nicht einfach, und die Zeit driangte. Dazu
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kam auch das Wissen, dass diese Aktion ei-
nige Hunderttausend Franken kosten wiirde,
musste doch eine grosse Zahl von Formen
und Werkzeugen neu geschaffen werden.
Nun was wirkt also tiberzeugend? Klar:
grosse Zahlen, um die Kosten gut verteilen
zu konnen. In einem «Stammbaumy in ein-
fachster Weise dargestellt, wurde an der
Niirnberger Messe 1987 der Geschiftslei-
tung von Lima das Projekt vorgestellt. Das
wirkte iiberzeugend: Allein vom B-Wagen
konnten mit Farbanderungen 19 verschie-
dene Modelle hergestellt werden. Die Fab-
rikation wurde in diesem Sinn aufgenom-
men. Jetzt begann jedoch erst die richtige
Arbeit fiir Lima, Liliput, die Schweizer Ge-
neralvertretungen und den Modellberater.
Da gingen Plédne, Zeichnungen, ergénzende
Bilder sowie Farb- und Produktmuster zwi-
schen Italien, Osterreich und der Schweiz
hin und her. Aber auch die Telefone liefen
heiss. Internet mit Mails gab es noch nicht,
das Fax war das hochste aller Gefiihle. Die
Arbeit war anspruchsvoll, da zwei unter-
schiedliche Unternehmerkulturen zusam-
mengefiihrt werden mussten. Schliesslich
musste, besonders bei den NPZ-EW-I-Wagen,
alles iibereinstimmen. Riickblickend ldsst
sich aber festhalten, dass diese einmalige
Arbeitsteilung zwischen drei Konkurrenten
vorziiglich gelungen ist.
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Der Vergleich zwischen Klt und Neu sagt mehr als viele Worte: Hier bestand wir:klich Handlungst;edarf.

Der Dritte im Bunde

Nun, um einen vorbildgetreuen NPZ auf die
Modellschienen stellen zu konnen, musste
noch der dritte Konkurrent einbezogen
werden, ndamlich Roco in Salzburg. Hier
wurden die SBB-Wagen der EW-II-Serie be-
reits gefertigt. So musste kein neues Mo-
dell geschaffen werden, da der EW II AB
(1./2. KL.) bereits vorhanden war. Bei der
Kontaktaufnahme zeigte sich sehr bald,
dass man auch hier gewillt war, bei diesem
wohl einmaligen Experiment mitzumachen.
Drei machen einen Zug! Roco wurde in der
Folge in den Datentausch einbezogen, und
die vier unterschiedlichen Ziige wurden zu
einem erfreulichen Erfolg.

Die Modelle von Liliput Wien

Bei der Produktion in Wien lief alles in nor-
malen Bahnen ab. Einzig bei den Liiftungs-
gittern fiir die Triebwagen gab es mit dem
Hersteller Probleme, da man unberechtigte
Kopierereien der patentgeschiitzten Pro-
dukte befiirchtete. Gespréache konnten aber
Klarheit schaffen. Die eigentlichen Wagen-
bauer waren sich dagegen Anfragen der
Modellbahnhersteller gewohnt.

Liliput war zu dieser Zeit fithrend bei
der eigentlichen Modellherstellung beziig-
lich Massstab und Detaillierung. Auch die
NPZ-Fahrzeuge waren schéne Modelle. Viele

Zurtistteile, der Antrieb mit Schwungmasse,
das Wechsellicht, umschaltbar fiir Ober-
und Unterleitung, und die Kurzkupplungs-
kinematik zwischen Trieb- und Steuerwa-
gen entsprachen dem Liliput-Standard. Der
Zug war 457 mm lang und wog 367 g. Wie
oft bei Liliput konnten allerdings die tech-
nischen Standards die Freude am Modell
vermiesen. So neigten die Boden der lan-
gen Fahrzeuge zum Durchhédngen. Die Mo-
torleistung und die Adhésion waren auch
nicht besonders gut. Produziert wurden
ab 1986/87 vorerst die vier Prototypfahr-
zeuge, die aus den gleichen Werkzeugen
entstanden. Einzig die Farbgebung und die
Nummerierung mussten sehr sorgféltig aus-
gefiihrt werden. Fiir die kommende Zu-
sammenarbeit mit der «Konkurrenz» wurde
entschieden, die Farbauswahl, wie beim
Vorbild, auf der Basis des NCS-Systems
vorzunehmen. Unter Kat.-Nr. 14450 ent-
stand der griin-griine RBDe 4/4 2100 mit
dem Wappen von Altstétten. Kat.-Nr. 14451
zeigte den RBDe 4/4 2101 «Miinsingen»
auch in Griin, jedoch mit roten Stirnfron-
ten. Mit der Kat.-Nr. 14452 stellte sich der
RBDe 4/4 2103 «Frenkendorf-Fiillinsdorf»
in Grau-Blau mit roter Stirnfront vor. Alle
drei Fahrzeuge besassen rote Tiiren. Das ein-
zige Fahrzeug mit gelben Tiiren war die
Kat.-Nr. 14453 mit dem RBDe 4/4 2102
«Sempach-Neuenkirchy in Grau mit einem
schmalen blauen Fensterband.

Nach der Auslieferung folgte auch bald
der Serienzug mit der Kat-Nr. 144 54 und
mit den von den Fahrgdsten gewéhlten Far-
ben Grau und Blau sowie mit roten Fron-
ten und gelben Tiiren. Alle Modelle waren
auch fiir Wechselstrombetrieb erhiltlich.
Die Werkzeuge konnten in den folgenden
Jahren gut noch weiter genutzt werden. In
Abstianden erschienen Fahrzeuge der Serie
und auch von Privatbahnunternehmungen.

Die Modelle von Lima

In Vicenza mussten gédnzlich neue Werk-
zeuge hergestellt werden, was die Beschaf-
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fung von umfangreichen Planunterlagen
erforderte. Gliicklicherweise war die Unter-
stiitzung durch die betroffenen Dienststel-
len der SBB erfreulich. Auch die notwendige
Beschaffung von Detailbildern der Wagen
und der Anschriften war problemlos. Ge-
mass dem Beschluss der Produktionsge-
meinschaft musste Lima das NCS-Farbsys-
tem iibernehmen und «Pantoney vergessen.

Die verschiedenen Teile des Wagenkas-
tens und -bodens mit Puffer sind passge-
nau gefertigt und konnen ohne Schrauben
zusammengefiigt werden. Die Drehgestelle
sind sehr fein und vorbildlich bearbeitet und
mit einer Kurzkupplungskinematik ausge-
stattet. Zur Selbstmontage wurden jedem
Wagen die Treppen und das iibrige Mate-
rial fiir die Unterbodenmontage beigegeben.
Die Farbgebung war perfekt, die Anschriften
waren stimmig und sauber aufgebracht.
Die Eingliederung der Lima-Wagen in den
Triebwagen von Liliput zeigte keinen Dif-
ferenzen. Lima stellte die folgenden Fahr-
zeuge fiir die NPZ her:
* Kat-Nr. 309272K blau-grau/

Tiiren gelb (Serie)
* Kat-Nr. 309272K (1) grau-blau

schmal/Tiiren rot
* Kat-Nr. 309272KS1 grau-blau breit/

Tiiren rot
* Kat.-Nr. 309296K griin-griin/

Tiiren rot

Damit konnten die Bediirfnisse fiir die Kom-
plettierung der NPZ-Prototypen ganz abge-
deckt werden.

Riickblickend kann festgehalten werden,
dass sich diese Investitionen in ein neues
Modell fiir Lima gelohnt haben, konnten
doch problemlos noch weitere Modelle in
verschiedenen Versionen entstehen. In
einem am 23. Januar 1987, eine Woche
vor Niirnberg, eiligst zusammengestellten

Deiails vom Steuerwagen Bt 903 mit gelben Tiiren und schmalem Fensterband.
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Kat.-Nr. 144 50 (DC) oder 144 55 (AC): Pendelzug RBDe 4/4 2100, Bt 900 «Altstittens
in Griin-Griin mit griiner Stirnfront.

Kat.-Nr. 144 51 (DC) oder 144 56 (AC): Pendelzug RBDe 4/4 2101, Bt 901 «Miinsingen»
in Griin-Griin mit roter Stirnfront.

Kat.-Nr. 144 52 (DC) oder 144 57-(AG): Pendelzug RBDé 4/4 2102, Bt 902 «Frenkendorf-Fiillinsdorf>»
in Grau-Blau mit roter Stirnfront.

Kat.-Nr. 144 53 (DC) oder 144 58 (AC): Pendelzug RBDe 4/4 2103, Bt 903 «Sempach—Neuenkirch»
in Grau-Blau (schmal) mit grauer Stirnfront und gelben Tiiren.
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Ein direkter Vergleich der Modell- ...

Stammbaum wurden 19 diverse Moglich-
keiten vorgestellt; schlussendlich wurden
iiber 30 Modelle von unterschiedlichen
Bahnbetrieben hergestellt, ohne alle aus
der 19er-Liste zu realisieren.

Die Modelle von Roco

Dieser Hersteller produzierte in einer ers-
ten Auflage drei NPZ-Wagen, und zwar den
AB EW Il unter Kat.-Nr. 44338 in Grau-Blau
mit gelben Tiiren (Serie), unter Kat.-Nr.
44339 in Grau-Blau mit roten Tiiren und
unter Kat.-Nr. 44340 in Griin-Griin mit ro-
ten Tiiren. Sie wurden auf der Basis der
bereits vorhandenen Produkte als Farb-
dnderung gefertigt und entsprachen den
Wiinschen der Modellbahnfreunde.

Die Zukunft kommt

In den vergangenen 30 Jahren hat sich viel
verandert. Die damaligen NPZ sind heute,
ausser der vier Prototypgarnituren, mit
neuen Zwischenwagen als Dominos im Ein-
satz. Die alten Zwischenwagen sind fast alle
ausrangiert. Auch bei den Modellbahnher-
stellern hat sich viel getan. Roco ist noch

Der Roco-EW I1 AB und der Lima-EW | B in grau-blauer Lackierung (breit) und mit den gelben Tiiren der Serienausfiihrung.
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da; als selbststindige Hersteller sind Lili-
put und Lima verschwunden, allerdings
leben die Marken weiter. Die Marke Liliput
garantiert unter dem Label «Bachmanny
schéne und anspruchsvolle Wagen oder
Loks. Mit Lima verbunden werden dagegen
Spieleisenbahnprodukte, die im angelsach-
sischen Raum ihre Abnehmer finden, fiir
den Modelleisenbahner aber nicht von
Bedeutung sind. Neue SBB-Einheitswagen
EW I sind zurzeit noch nicht erhéltlich. In
den ndchsten Monaten werden sie aber wie-
derauferstehen, und zwar bei Piko. In unse-
rem Heft 12 | 2017 haben wir Ihnen, lieber
Leser, dieses grosse Projekt bereits vorge-
stellt. Freuen konnen sich die Freunde der
Spur HO und N, und auf den Markt wird die
ganze EW-I-Familie, einschliesslich Speise-,
Steuer- und Gepackwagen, kommen. Wir
raten zur rechtzeitigen Bestellung. Die Aus-
lieferung der RBe-4/4-Triebwagen hat ge-
zeigt, dass die Nachfrage gross sein wird.
Und dann stellt sich zum Schluss die Frage,
ob eine solche Aktion je einmal wieder statt-
finden wird. ]

Stirnfront des Triebwagens RBDe 4/4 2100.
Saubere Farbgebung und lesbares Fahrziel scharf gedruckt.

Auch die AB EW II von Roco lassen keine Wiinsche offen: Bedruckung und Farbgebung ist wunschgeméss.

Ein herzlicher Dank...

Um einen Artikel iiber Modellbahnfahrzeuge zu verfassen, sollten die entsprechenden Modelle
auch vorhanden sein. Leider habe ich vor rund zehn Jahren bei einem Hochwasser einen Grossteil
meiner Sammlung, so auch meine NPZ-Fahrzeuge verloren. Mit der Unterstiitzung von Stefan
Unholz und seinen Modellen und mit meinen Erinnerungen konnte dieses Dokument zusammen-
gestellt werden. Fiir seine freundschaftliche Mitarbeit bedanke ich mich.

..und iiber die Kollegialitit

Vor bald 30 Jahren haben verschiedene Mitarbeiter von sich sonst konkurrenzierenden Firmen
ein Projekt gemeinsam erarbeitet. Ausnahmsweise mochten wir diese Leistung auch personifizie-
ren. Daran beteiligt waren im Teil Liliput Herr und Frau Jégerndorfer, Werner Leisch (Liliput),
René Keller und Hansruedi Wyss (Witeco), im Teil Lima Giuseppe dalla Pozza (Lima) und Hans Reist
(Retima), im Teil Roco Christian Plohberger t und Robert Doll (Roco). Die damals geschaffenen Ziige
sind heute noch wichtige Objekte in den unterschiedlichsten Sammlungen der Eisenbahnfreunde.
Eine Wiirdigung dieser ausserordentlichen Zusammenarbeit sei daher gestattet.

René Stamm




Bau | Mehr Durchfahrthdhe fiir die «Bahnsteighriicke Radolfzell>>

Aufgestockt

Uber 40 Jahre hat der Bausatz von Faller bereits auf dem Buckel. Aufgestockt und gleichzeitig etwas
verfeinert und vor allem farblich behandelt, geniigt er heutigen Anspriichen wieder bestens.

Von Daniel Wietlisbach (Text und Bilder)

Ite genietete Eisenkonstruktionen ha-
Aben schon immer einen speziellen Reiz

auf mich ausgeiibt, und bei den alten
Bahnen gab es davon reichlich. Besonders
mit angesetzter Patina und Rostspuren ver-
stromen sie den unvergleichlichen Charme
alter Technik. Deshalb gefiel mir der Bau-
satz «Bahnsteigbriicke Radolfzell» (Art.-Nr.
B-186) bereits, als ich ihn in jungen Jahren
im Faller-Katalog zum ersten Mal erblickte.
Er blieb iiber all die Jahre einer meiner
Favoriten, obwohl er nie eingesetzt werden
konnte.

Leider konnte der Bausatz aus den
1970er-Jahren den gestiegenen Ansprii-
chen der Modellbahner im neuen Jahrtau-
send nicht mehr geniigen. Er wurde ins
Hobbyprogramm abgestuft, jedoch unter

80 LOKI1]2019



der Artikel-Nummer 131279 weiterhin an-
geboten. Heute ist der Bausatz bei Faller
offiziell ausverkauft, aber auf eBay relativ
leicht zu finden. Der grisste Nachteil war
und ist seine geringe Durchfahrthéhe, die
nur den Betrieb ohne Fahrdraht erméglicht.

Auf unserer aktuellen Modellbahn sollte
er endlich seinen Platz bekommen. Etwas
zweckentfremdet zwar, aber dafiir umso
grosser sollte er eine zentral wichtige Stel-
lung im Bahnhofsbereich einnehmen. An-
stelle einer Uberfiihrung stellt er die Ver-
bindung zwischen Zentralperron und der
héher gelegenen Stadt sicher. Die Passe-
relle dient gleichzeitig als Warteraum fiir
die Tram- und Buspassagiere und darunter,
auf Perronhohe, befindet sich weiter der
Eingang zur Station einer Vorortbahn. So
verbindet die aufgestockte Metallkonstruk-
tion alle vier Verkehrstréger des offentlichen
Verkehrs: Staatsbahn, Vorortsbahn, Tram
und Bus.

Um die erforderliche Hohe zu erreichen,
mussten zwei gleiche Bausétze kombiniert
werden. Diese Anleitung zeigt deshalb auch
auf, wie man die Durchfahrthéhe fiir Ober-
leitungsbetrieb anpassen kann. Der Umbau
der Passerelle wiirde entfallen, und sie kann
dann nach Anleitung gebaut werden.

Wichtige Trennstellen

Das Baumotto «Aus zwei mach eins» be-

zieht sich vor allem auf die Treppenhéuser,
die aus je zwei dusseren und zwei inneren
Winden entstanden. Am aufwendigsten er-
wies sich dabei das Ermitteln der richtigen
Trennstellen, damit die jeweils zusammen-
gehorenden Wandteile auch wirklich zusam-

Hier sind die exakten Schnittstellen der inneren Seitenwénde deutlich zu sehen.

So mussten die dusseren Seitenwénde fiir die bevorstehende Aufstockung zugeschnitten werden.

Auf diese Weise wurden die Seitenteile wieder zusammengebaut. Damit die Dachtréger gerade verlaufen, wurden sie wéhrend des Klebens
Ergdnzt wurden sie durch Polystyrolteile und neue Stiitzen von Plastruct. an einem Lineal ausgerichtet. Die weissen Fiillstiicke sind bereits eingeklebt.
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Zwei Treppenstiicke mussten durchtrennt werden. Die Teile oben und unten
im Bild entfielen, die neuen grossen Podeste entstanden aus Reststiicken.

menpassten. Die exakten Trennstellen wer-
den am einfachsten den Fotos entnommen.

Sauber verschliffen konnten die Teile
wunderbar wieder zusammengebaut wer-
den. Bei den dusseren Wéanden musste im
mittleren Bereich unter dem Dach eine drei-
eckige Ausfachung aus Polystyrol einge-
passt werden. Die inneren Winde erhielten
eine rechteckige Ausfachung im Bereich
des grosseren Zwischenpodestes. Aus Rest-
teilen der Eisenkonstruktion wurden dar-
auf aussen zwei verschieden grosse genie-
tete Eisentrager aufgeklebt. Die hochsten
Stiitzen bei der Passerelle ganz oben wur-
den der Stabilitit wegen komplett durch
neue ersetzt.

Beim Zusammenkleben der Seitenteile
wurde mit einem Lineal sichergestellt, dass
der Dachtrédger oben eine durchgehende
Linie bildet. Vorhandene Liicken wurden
nun verspachtelt und verschliffen. Damit
die neuen Stiitzen exakt senkrecht mon-
tiert werden konnten, wurde die Konstruk-
tion, bis sie komplett getrocknet war, auf
kariertes Papier gelegt.
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Uh die r;e‘uAangeferﬁgten Stiitzen exakt ausrichten zu kinnen,
wurde eine einfache Lehre aus kariertem Papier erstellt.

Eine erste Stellprobe mit den neuen
Wandteilen zeigte, dass die erforderliche
Hohe beinahe erreicht wurde - fiir den ur-
spriinglichen Einsatz als Uberfiihrung hitte
die Durchfahrthéhe fiir Oberleitungsbetrieb
jedoch bereits gereicht.

Wihrend zwei der vier vorhandenen
Treppenteile unveriandert fiir den unteren
Bereich verwendet werden konnten, kamen
von den beiden anderen nur noch die obe-
ren Treppenabschnitte zum Einsatz; die
Podeste mit den unteren Treppenabschnit-
ten entfielen. Zwei neue, breitere Podeste
entstanden aus Abschnitten von einem
der beiden Boden der Passerelle. Der zweite
Passerellenboden wirkte aus der Verpackung
genommen etwas flach und wenig stabil.
Deshalb wurde er unten durch vier aufge-
klebte Polystyrol-H-Profile von Evergreen
«verstarkty.

Selbstverstandlich mussten auch die bei-
den Décher der Treppenhduser verlangert
werden. Als Trennstellen fiir die Verlange-
rungen boten sich idealerweise die Fugen
der Teerbahnenabdeckung an. Von unten

Beim provisorischen Airfsllen der Passerellenseitenteile wurde sofort klar:
Hier fehlen immer noch vier Millimeter zur oberen Ebene!

Der Boden der Passerelle wirkte zu leicht konstruiert und bekam deshalb
eine Verstarkung aus abgelangten Polystyrol-H-Profilen.

erfolgte eine stabile Verbindung durch Auf-
kleben eines rechteckigen Stiicks aus diin-
nem Polystyrol.

Weil bei unserer Anwendung der Uber-
fithrung die Passerelle gleichzeitig als War-
teraum fiir die Tram- und Buspassagiere
dienen sollte, musste auch die der Strasse
zugewandte Wand angepasst werden. Wie
auf dem Bild zu erkennen ist, wurden dafiir
zwei Durchginge geschaffen; die Schnitt-
stellen mussten wiederum sauber verschlif-
fen werden. Um den Wartenden im Inne-
ren Sitzgelegenheiten zu bieten, entstanden
Bankhalter aus den iibrig gebliebenen Tra-
gern der Blumentroge. Sie wurden an der
der Strasse abgewandten Wand festgeklebt.
Die Binke entstanden spiter aus echten
Holzbrettern von Northeastern.

Farbgebung

Nachdem die Teile fertiggestellt waren, wur-
den sie grau grundiert. Als besonders effi-
zient erwies sich die Farbe «Spot Filler» von
Knuchel Farben aus der Spraydose. Sie haf-
tet extrem gut und fiillt gleichzeitig kleine
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Auch die Dacher der Aufstiege mussten verléngert werden. Zur Stabilisierung  Die Passerelle dient in unserem Fall ebenfalls als Wartehduschen und
der stumpf geklebten Teile wurden innen Polystyrolteile aufgeklebt. erhielt zur Strasse hingewandt neu zwei Ausgange fiir die Reisenden.

Der Haftgrund aus der Spraydose von Knuchel Farben konnte gleichzeitig Zur Patina einer solch alten Konstruktion gehdren teilweise eingetriibte
auch als Decklackierung der Teile verwendet werden. Fenster, die durch Schleifen nachgebildet werden konnten.

Das Brechen des storenden Glanzes der schwarzen Fensterrahmen erfolgte Die Passerelle erhielt einen Fusshoden aus echtem Holz, gealtert durch
ganz einfach durch einen matten farblosen Farbauftrag. stark verdiinnte Farben, Schleifpapier und Farbpigmente.
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Innen wurden die Fensterrahmen grau eingefarbt. Die iibrig gebliebenen

Tréger der Blumenbretter dienen im Wartehéuschen als Stiitzen fiir Bénke.

Das neue Treppenpodest wurde ganz am Schluss eingepasst,
hier konnten noch allféllige Korrekturen vorgenommen werden.

Die Passerelle wurde inzwischen ebenfalls fertiggestellt und die ersten,
wartenden Modellreisenden haben bereits Platz genommen.
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Die gesamte Eisenkonstruktion der Seitenteile wurde durch die Farbpigmente
«Umbra gebrannt» mit Rostablagerungen dargestellt.

Die Passgenauigkeit des nicht mehr neuen Bausatzes erforderte Vorsicht
und Geduld. Bei der Montage dienen dabei auch hemdsérmlige Hilfen.

=

Das Trockenmalen aller Bausatzteile mit Weiss bildete den Abschluss der
Alterung und brachte zudem kleinste Details zur Geltung.
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Anlage

Auch alle Décher erhielten einen Farbauftrag mit farblosem Mattlack.
Nach dieser Aktion hafteten die Farbpigmente iiberhaupt erst.

Kratzer und Unebenheiten. Deshalb war
auch keine Deckfarbe mehr erforderlich.

Vor dem Einkleben der Fenster wurden
diese gealtert, denn mir schwebten sehr
alt wirkende und zu grossen Teilen einge-
triibte, matt gewordene Fensterflachen vor.
Zudem sah der Glanz der schwarzen Fens-
terrahmen nicht sehr originalgetreu aus. In
einem ersten Schritt wurden deshalb alle
Fensterteile auf der Riickseite durch Schlei-
fen in «Milchglas» verwandelt. Nur wenige
kleine Scheiben wurden transparent belas-
sen, sie stellen solche dar, die in den letzten
Jahren ersetzt werden mussten. Nach der
Montage wurden schliesslich alle Fenster-
flichen mit transparentem Mattlack von
aussen lackiert, um den Glanz weiter zu
reduzieren. Zum Schluss wurden die Fens-
tereinsdtze innen um die eigentlichen Fens-
ter herum grau gestrichen.

Zur Steigerung der Vorbildtreue bevor-
zuge ich Holzteile aus echtem Holz von
Northeastern. Deshalb wurden die Blumen-
bretter, die bereits erwdhnten Béanke sowie
der ganze Boden der Passerelle durch Holz-
platten mit Bretterprigung nachgebildet.
Die Holzteile wurden dafiir zuerst mit einer
verdiinnten Farbmischung aus Erdbraun
und Schwarz gebeizt, anschliessend an
den beanspruchten Stellen teilweise wieder
blank geschliffen und zu guter Letzt mit
Farbpigmenten verschmutzt.

Nun endlich erfolgte die Alterung aller
Bauteile. Dank der leicht rauen Oberfliche
der Grundierfarbe hafteten die Farbpig-
mente ausgezeichnet, und es musste schon
beim Auftrag darauf geachtet werden, dass
sie an die richtige Stelle fielen. Mit «Um-
bra gebrannt» wurde den unzdhligen Niet-
reihen und allen Ecken und Kanten eine
rostige Patina verpasst. Die Pulverfarben
liessen sich ganz einfach mit einem eher
groben Pinsel auftragen und verstreichen.
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Zusammenbau

Es folgte der Zusammenbau aller Kompo-
nenten, und hier wurde das Alter des Bau-
satzes am ehesten erkennbar, denn die
Passgenauigkeit war nicht die beste. Begon-
nen wurde mit dem Einbau der Treppen.
Man musste sich dafiir Zeit nehmen, die
Teile bis zum Durchtrocknen zusammen-
zuhalten oder sonst wie zu fixieren. Die
neuen breiten Treppenpodeste wurden zum
Schluss eingebaut, denn hier konnten noch
Korrekturen vorgenommen werden, wenn
die Teile irgendwo nicht ganz passten.

Voll gefordert wurde der Modellbauer
beim Verkleben der zweiten Wand der bei-
den Treppenhéuser. Auch hier war Geduld
gefragt, und die Teile mussten etappenweise
verklebt werden. Dafiir eignete sich am
besten fliissigen Kleber, der den Weg durch

Ein erster Versuch, die immer noch fehlende Hdhe von rund vier Millimetern durch einzelne als Beton-

Die Passerellenbeleuchtung besteht aus zwei Lichtleisten, welche lediglich im
Innern an die Décher der Treppenaufgénge geklebt wurden.

Kapillarwirkung innerhalb der Klebestellen
wie von selbst fand. Fixieren bis zum Durch-
trocknen war wiederum ein Muss. Das Kle-
ben der beiden Aussenwénde der Passerelle
war dagegen eher schon ein Kinderspiel.

Nun konnten noch letzte Rostspuren an
bisher iibersehenen Stellen angebracht wer-
den. Zu guter Letzt wurden Ecken, Kanten
und Nietenreihen durch Trockenmalen mit
einem weichen Pinsel und sehr wenig weis-
ser Farbe akzentuiert.

Damit auch die Dachfldchen mit Farb-
pigmenten behandelt werden konnten, er-
hielten sie zuerst eine Deckschicht aus
mattem Klarlack. Innen wurden sie in ei-
nem hellen Grauton gestrichen, damit die
Beleuchtung die Treppenhduser gut aus-
zuleuchten vermag. Als Innenbeleuchtung
wurden selbstklebende LED-Lichtleisten von

b
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sockel dargestellten Stiitzenfiisse auszugleichen, befriedigte optisch nicht wirklich.



Weiter wurden Fundamentpodeste aus Hartschaumplatten gebaut,
von denen jedes vier Metallstiitzen zugleich aufnehmen kann.

Alle Sockel- und Bankteile wurden mit stark verdiinnten Farben und
zum Schluss mit Trockenmalen in Weiss realistisch gealtert.

Die Kabel wurden in diesem Fall durch eine Offnung in der Mauer gefiihrt
und besitzen zudem fiir alle Fille auch reichlich Reservelénge.
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Zudem werden den wartenden Passanten Sitzgelegenheiten in den Sockeln
angeboten: Aus Holzplatten von Northeastern entstanden Bénke.

Unsere fertige aufgestockte Bahnsteigbriicke fiigt sich nach den Anpassungen

harmonisch ins Gesamtbild des fertigen Bahnhofes ein.

LOKI1|2019




Faller verwendet, die von der Lange optimal
passen, notfalls aber auch hétten abgelangt
werden konnen. Im Dach der Passerelle
wurde selbst keine Lichtquelle installiert,
dort wurden jedoch die Kabel zusammen-
gefiihrt. Die Kabelfortfiihrung erfolgt so un-
sichtbar wie moglich - entweder an einer
Stiitze entlang nach unten oder wie hier
direkt in die Mauer davor.

Auf der Modellbahn

Schliesslich fehlten dem Fussgidngerauf-
gang immer noch ein paar Millimeter an
Hohe. Ein erster Versuch mit einzelnen
Betonsockeln an jeder Metallstiitze befrie-
digte leider weder optisch noch von der
Stabilitat.

Erst der Bau einer Art «Podeste», welche
je vier Stiitzen aufnehmen und zusitzlich
iiber Sitzgelegenheiten verfiigen, vermochte
zu befriedigen. Die Betonpodeste entstan-
den aus 10-mm-Hartschaumplatten, aus
welchen die Aussparungen fiir die Banke
herausgeschnitten wurden. Nach dem Ver-
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An der gleichzeitig zum Wartehduschen umfunktionierten Passerelle herrscht reges und buntes Treiben.
Dies vor allem, wenn, wie auf dem Bild ersichtlich, sogleich das Tram einfahrt.

putzen mit Moltofill-Holz-Reparaturspach-
tel wurden sie hellgrau gestrichen und mit
Lasieren, Trockenmalen und durch Farbpig-
mente gealtert. Die Sitzflichen und Lehnen
entstanden aus den bereits erwéihnten Holz-

platten. Die neu installierten Béanke waren
bei den Preiserlein bereits nach kurzer Zeit
sehr beliebt. Neben den sitzenden Figuren
beleben mittlerweile auch einige Treppen-
steigende unseren neuen Aufgang. ]

Die in die Betonsockel integrierten Bénke
werden rege und gerne benutzt.




Uberblick iiber die Anlagen auf dem Pass. Die 499 hat gewendet
und wird in Kiirze an den Caboose ankoppeln und nach Chama
zuriickkehren, um den néchsten Cut hochzubringen.
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| Der Cumbres Pass in Spur HOn3

Schwere Dampfrosser
auf iiber 3000 m ii. M.

Nach der Helper Station Chama folgt nun die niéichste Station entlang der D&RGW San Juan
Extension. Es folgt eine spannende Exkursion in die winterlichen Rocky Mountains im Jahre 1965,
und wir machen Halt auf dem Cumbres Pass auf 3055 m ii. M.
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Anlage

Crested Butte

Monbrose Gunnison . Monarch -, Salida
Mears
Jet.
¢ Ridgway
Ouray
Creede
RIO Silverton
GRANDE
SOUTHERN
Alamosa
O
¢ Durango
Cumbres Pass )
Colorado 5 Antonito
New Mexico
Farminat Chama
armington
g SAN JUAN EXTENSION EIHNIIIE-E

Narrow Gauge Circle der D&RGW. Mein personlicher Fokus liegt auf der San Juan Extension: Alamosa nach Durango.

Von Kim Nipkow (Text und Fotos)

n den LOKI-Ausgaben 7-8 und 9|2016
wurde von meinem Nachbau des Bahn-
hofs Chama in New Mexico berichtet. Nun
folgt das ndchste Kapitel der Schmalspur-
Saga: der Cumbres Pass. Denn ohne Cum-
bres kein Chama. Der auf 3055 m ii. M.
gelegene Pass war schliesslich der Grund,
warum die Denver & Rio Grande Western
Railroad (D&RGW) 1881 Chama als «Hel-
per Station» am Fusse des Passes griindete.
Zwischen Chama und Cumbres mussten
die Ziige fiir die Steigung von 4% mit zusitz-
lichen Lokomotiven verstarkt werden.
Anders als die Chama-Anlage, die den
heutigen Zustand des Bahnhofes als Muse-
umsbahn Cumbres & Toltec zeigt, ist die
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Ein Schneerdumzug erreicht die Passhohe, eine Rotary OM mit Baujahr
1889 an der Spitze. Diese Schneefréise ist heute in Chama, NM, erhalten.

ohn West reiste in den 1960¢r-Jahren mehrmals in die Rockys, um
die letzten Tage des Schmalspurbetriebs festzuhalten. Hier zu sehen ist
der Rear End Helper beim Erreichen des Passes von Chama her. ...
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Foto:

Original- vs. Modellfoto: der Cumbres Pass im Jahr 1963...

Anlage Cumbres Pass dem Friihjahr 1965
nachempfunden. Im Winter 1964/65 lag
aussergewohnlich viel Schnee in den Rocky
Mountains. So viel, dass die D&RRGW ge-
zwungen war, den Betrieb iiber die San
Juan Extension einzustellen. Noch Ende
Mai mass die Schneedecke gut einen Meter
Dicke. Zahlreiche Farbfotografien aus jener
Zeit dokumentieren den damaligen Zustand
der Strecke fast bis ins letzte Detail. Eine
echte Chance, sich im Modell damit ausei-
nanderzusetzen.

Die Anlage ist im Grunde eine Modul-
gruppe nach den Normen der HOn3-AMORS
(American Modular Railroaders in Switzer-
land). Die vier Module haben alle die nor-
mierte Breite von 50 cm und sind 120 cm
lang. Eine Ausnahme bildet das Kehrdrei-
eck-Modul, welches an einem Ende zu ei-
nem Spitz zulduft. Jedoch ist auch dieses
gleich lang wie die anderen. Die einheitli-
che Linge erlaubt das Ubereinanderstapeln
fiir Transporte.

Das Praktische an der AMORS-Norm ist,
dass im Grunde nur die Stirnflichen fiir die
Uberginge vorgegeben sind. Dies beinhal-
tet die Position der Locher fiir die Schrau-
ben, die Position des Gleises und die Hohe
iiber Boden. Alles andere kann selber be-
stimmt werden. Innerhalb von fixen Modul-
gruppen - zum Beispiel einem Bahnhof -
kann auch von diesen Normen abgewichen
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werden, da diese Module sowieso nie an-
ders arrangiert werden.

Das Mitmachen in einer losen Gruppe
wie den AMORS bietet viele Vorteile. Wenn
man zu Hause nicht viel Platz fiir eine ei-
gene grosse Anlage hat, kann man sich dem
Modulbau widmen. Mindestens einmal im
Jahr trifft sich die Gruppe, um eine grosse
Anlage zusammenzustellen. So kommt je-
der zum Fahrspass. Module haben auch den

... und der identische Blick aus dem Snowshed im Massstab 1: 87.

Vorteil eher fertig zu werden, nicht so wie
Grossanlagen, die jahrelang im Rohbau rum-
stehen oder gar nie fertig werden.

Weitere Infos zu den HOn3-AMORS unter:

www.hOn3-amors.ch
info@h0n3-amors.ch

Schemata der AMORS-Norm.
Das Gleis befindet sich nicht
wie bei den Fremo in der Mitte,
sondern ist leicht versetzt.
Zwischen den Normiiber-
géngen ist die Gestaltung
weitgehend frei.

e

> Lenz-Buchse
Normierte Stirnseite

Normierte Beine
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Anlage

Die Nr. 499 kurz vor dem Akkumulations-
punkt. Weiter hinten dampft die K-36 487.
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Der Betrieb auf dem Cumbres Pass war ge-
pragt vom Teilen und Zusammensetzen der
langen Giiterziige. Wiahrend der letzten
Jahre des D&RGW-Schmalspurbetriebs in
den 1950er- und 60er-Jahren bestand ein
Grossteil des Warentransports aus Mate-
rial fiir die Olfelder in Farmington, NM.
Per Normalspur gelangten die Giiter nach
Alamosa in Colorado, wo der Verlad auf die
Schmalspurbahn geschah. Um Kosten zu
sparen, wurden moglichst lange Giiterziige
an die Lokomotiven angehédngt. Das machte
die Arbeit aber anspruchsvoller. Ein 70 Wa-
gen langer Zug verliess Alamosa einmal pro
Blick auf den Snowshed, welcher auch schon bessere Tage gesehen hat. Teile von ihm sind eingestiirzt. Woche Richtung Farmington. Auf der Ala-

Die K-37 499 dampft am abgestellten Cut vorbei.
Ein Brakeman ist gerade auf das Dach des Boxcars
geklettert, um den Zug mit Handbremsen zu sichern.
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Anlage

Gleisplan der Modulgruppe
Chama-Seite unten links
Alamosa-Seite unten rechts

Die Anlage entspricht ungeféhr
30% massstablicher Lange.

Technische Daten zur Anlage

Spur: HOn3
Mindestradius: 50 cm .
Typ: Modulanlage

Platzbedarf: 280 x 225 cm ’
Bauzeit: 2016-2018 5‘
Steuerung: Lenz digital

Gleis: Peco

Weichen: Micro Engineering und Shinohara

Gesellschaft: D&RGW

Nachgebildete Zeit: Friihjahr 1965

Ein Excursion Train des Rocky Mountain Railroad Club ist abfahrbereit.
Diese Wagen sind normalerweise zwischen Durango und Silverton unterwegs.

LOKI1|2019

Die K-36 487 fahrt riickwérts in den Snowshed. Der Lokfiihrer hat wohl dabei
vergessen, das Frontlicht der Lokomotive umzuschalten.
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Anlage

mosa-Seite bemisst die Steigung auf den
Cumbres Pass gemichliche 1,5%. Sie wurde
mit einem «Mid-Train Helper» bewerkstel-
ligt. Der Grund, warum die zweite Lok in
die Mitte des Zuges gekoppelt wurde, ist
einfach: Die Cascade Trestle westlich von
Osier konnte das Gewicht zweier Maschi-
nen auf einmal nicht mehr tragen.

Auf dem Pass angekommen, wurde der
Zug in zwei Teilen das Gefille von 4% nach
Chama hinuntergebracht. Diese Vorgehens-
weise erfolgte aus Sicherheitsgriinden. Ein
paar Tage spéter wurden die dann meist
leeren Giiterwagen wieder zuriick nach
Alamosa transportiert. Dies war auf der
4%-Steigung sicherlich kein Zuckerschle-
cken. Zwei der méachtigen Baldwin-K-36-
oder K-37-Lokomotiven konnten gerade mal
20 Wagen den Pass hochbefordern. Bemer-
kenswert ist, dass diese beiden Lokomo-

tivtypen an Power mit der C 5/6 «Elefant»
der SBB gleichzustellen sind, auch wenn
sie sich nur auf 3-Fuss-Schmalspurgleisen
bewegen.

Die 20-Wagen-Portionen wurden «Cuts»
genannt. Um die Cuts auf dem Pass fiir die
Talfahrt wieder zu einem Zug zusammen-
zustellen, benétigte es entsprechende Gleis-
anlagen. Dazu gehorte eine genug lange
«Siding» mit einem Gleiswechsel und ei-
nem Kehrdreieck zum Wenden der Loko-
motiven. In fritheren Jahren befand sich
sogar eine gedeckte Drehscheibe auf dem
Pass. Spater, mit dem Grosserwerden der
Loks, wurde diese ersetzt. Ein oft angewand-
tes Konzept zur Schneebekdampfung waren
sogenannte «Snowsheds». An neuralgischen
Stellen wurden die Gleise mit einer Holz-
galerie gedeckt. So war dies auch auf dem
Cumbres der Fall.
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W Dag ist Railfanning mit Stil: De

Bis 1950 befand sich sogar ein Bahn-
hofsgebdude auf dem Pass. Mit dem Ein-
stellen des Personenverkehrs wurde dieses
aus steuerlichen Griinden abgerissen. Ab
dann diente das «Section House» zugleich
als Bahnhofsgebaude. So ist dies auch im
Modell der Fall.

Die Cumbres-Pass-Module feierten an
der ersten Rail Convention in Derendingen
(wir berichteten in der LOKI 6|2018) ihre
Premiere, eingegliedert in die Modulanlage
der HOn3-AMORS. In Zukunft wird die An-
lage sicher bei der einen oder anderen Aus-
stellung zu sehen sein.

Die San Juan Extension im Modell wird
weitergebaut werden. Was dann als Ndchs-
tes kommen wird, ist allerdings noch un-
klar. Vielleicht die Station Antonito oder ein
paar Streckenmodule mit herbstlich goldi-
gem Espenwald. ]

GRANDIE

dieser Bilder ist mit einem Chevy Nomad unterwegs.
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Dein neues

Fachgeschaft fiir
Erfolgreich werben mit MODELLBAHN-UND SPIEL- Modelleisenbahnen
/7 ZEUGBORSE, 2553 SAFNERN mit Online-Shop im
e e Ziircher Oberland

Samstag, 26. Januar 2019
(10.00-15.00 Uhr)

Dig LOKI brmgt die beste Marktiiber- Eintritt: CHF 5.— (Kinder bis 16 Jahre gratis)

Slcht in del‘ StheIZ. SIB bletet a|SO Parkplatze beim Restaurant vorhanden

das pepfekte Umfeld fiir lhr Inserat. Gute Zufahrt per Autobahn aus allen Richtungen.
. . T ax | OV: Ab HB Biel/Bienne: Buslinie 72

Hier diirfen Sie nicht fehlen! (Haltestelle direkt vor dem Rest. Sternen)

Auskunft/Tischreservationen:

Néchste Anzeigenschliisse Mobile 079 387 92 16, E-Mail: romeo62@gmx.ch
LOKI 2|2019: 4. Januar 2019

LOKI 3]2019: 1. Februar 2019 bruderer bahnen
lhr Ansprechpartner !EE ;SEEFE'—"'
fiir LOKI-Inserate: Grosse Auswahl
in HO und N World-of-Trains.ch
im Topzustand.
Reparatur und Digitalisierung Spuren HO, HOm, N
in Spur HO und N. und G
bruderer bahmn
Mitedorgrases 454 3072 oatamundigen Samtliche fiihrenden
Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28 s o
www.obbo.ch, immer 1 JJ Marken im Sortiment
5% Rabatt auf
ZUBA-TECH @ Neuheiten
Zu kaufen gesucht: 4
. 4 tiber 30000 Produkte
Gerne berate ich Sie personlich und Modelleisenbahnen bestellbar
unterstiitze Sie bei lhrer Mediaplanung alle Spuren und Blech
Mario Dubach Wir kaufen von 10-1000 Loks Gutschein von CHF 20.- ab
Anzeigenleiter inkl. Wagen oder ganze einem Einkauf von CHF 100.-
Sammlungen zu fairen Preisen und diaae .
Stampfli AG sofortiger Barauszahlung! Giiltig bis 31.12.2018
In's.er‘atemanagement Lasgjihilps Ertalnang Code: LOKI11
Wolflistrasse 1
Postfach Miobile 0791652 16 23, mforuba tochch B ——
3001 Bern = ﬁj —_
Tel. +41(0)31300 63 89, : ' > ﬂ
Fax +41(0)31 300 63 90 :

inserate@staempfli.com

Bei Fragen zu lhrem Loki-Abonnement
und ftir Einzelbestellungen wenden
Sie sich bitte an unseren Leserservice:

Tel. +41(0)3130062 58
Fax +41(0)3130063 90
leserservice@Ioki.ch

www.world-of-trains.ch
info@world-of-trains.ch
0555011155
Kreuzstrasse 10
8635 Diirnten ZH
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Vorschau

Rolimaterial | Bau

KTU-NPZ, ein HO-Projekt
Einige Schweizer Privatbahnen
haben in den Jahren 1981

bis 1992 Triebziige vom Typ
RBDe 4/4 mit Steuer- und
Zwischenwagen beschafft. Der
Modellbauer Marcel Koch zeigt
uns in den néchsten Ausgaben
Interessantes dieser Ziige

im Vorbild und deren Nach-
bildungen in Spur HO.

Foto: J.J. Buckley, SIg. Peter Hirzeler

| Anlage | Bau

Fast schon Kunst

Was der europaweit bekannte
Modellbauer Emmanuel
Nouaillier herstellt, ist schon
fast als Kunst zu bezeichnen.
Besonders ans Herz gewachsen
sind ihm industrielle und
urbane Szenen vergangener
Dekaden. Fiir die LOKI-
Leserschaft zeigt Nouaillier
seine besten Tricks.

Foto: Emmanuel Nouaillier

Report | Nachwuchs

Einblicke in Malans

Zum Internationalen Tag

der Modelleisenbahn am

2. Dezember 2018 haben die
Modulbaufreunde RhB einen
Einblick in ihre Tatigkeit
gewahrt. LOKI-Autor Tibert
Keller war im biindnerischen
Malans vor Ort. Sein Interesse
galt auch der Nachwuchsarbeit
der Modulbaufreunde.

Foto: Tibert Keller

Ab 25. Januar 2019 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spéter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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LOKI-Memory

Mit den schonsten Motiven aus der LOKI

Sie sind auf der Suche nach einem originellen Geschenk fiir lhr Enkelkind oder einem tollen Spiel
fiir die ganze Familie? Wie wére es mit dem neuen LOKI-Memo? Das LOKI-Memo iiberrascht
Eisenbahn- und Modellbahnfans mit den 36 schonsten Motiven aus der LOKI.

Wir wiinschen lhnen schon jetzt viel Spass beim frohlichen, generationeniibergreifenden Spielen!

25.- 36 www.loki.ch
CHF/Euro exkl. Bildpaare mit einfach und bequem
Versandkosten Modellbaumotiven online bestellen

Stampfli AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41(0)31 300 62 58 | Fax +41 (0)31300 63 90 | leserservice@Iloki.ch | www.loki.ch
Preisénderungen vorbehalten



America, Nr. 1

Modelleisenbahn — «The American Way»

Mit der «LOKI America» schauen Sie einigen der talentiertesten Modellbauern im
Feld der US-Modelleisenbahnszene aus aller Welt Uber die Schulter. Lassen Sie sich
von rund 60 Seiten Werkstatt-Artikeln inspirieren.

Ausserdem werden folgende Themen behandelt: Anlagenbau mit wenig

Platz, Landschaftsgestaltung verschiedener Regionen, Nachbildung von
WUstenvegetation bis hin zu BGumen, Gestaltung von Strassen, Alterung in
unterschiedlichen Stufen an verschiedenen Wagentypen, Gestaltung von
urbanen Szenen und vieles mehr.

Ein Leckerbissen fUr jeden Modellbaubegeisterten.

27.90 116 www.loki.ch
CHF/EUR exKkl. Seiten und einfach und bequem
Versandkosten reich bebildert online bestellen

Stampfli AG | Postfach | CH-3001 Bern | Tel. +41 (0)31 300 62 58 | Fax +41 (0)31 300 63 90 | leserservice@Iloki.ch | www.loki.ch
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