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Der Vectron

Neukonstruktion

Der Vectron ist eine
Mehrsystem-Lokomotive,

die von Siemens fiir den grenz-
(iberschreitenden Schienenverkehr
in Europa entwickelt wurde.

AtN:739302 | = |

At Ne: 739372 | = [

W Ausfiihrung mit vier Dachstromabnehmern B Die Stirnbeleuchtung kann mit Hilfe eines
Vorbildgetreu unterschiedliche Pantografen Mikroschalters ganz oder teilweise
fiir den grenziiberschreitenden Verkehr abgeschaltet werden

W Vorbildgetreue Nachbildung des Schweizer W Schweizer Lichtwechsel (Digitalversion)
Zugsicherungssystems Integra ® Sound und Fernlicht (Digitalversion)

Elektrolokomotive Re 475
BLS Cargo, Ep. VI (Spur N)

W Verspiegelte Seitenfenster

www.fleischmann.de

Weitere Informationen zu diesen Modellen erhalten Sie bei unseren Vertriebspartnern

brwtools.ch
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FUR DEIN PROJEKT DIE RICHTIGEN

70 000 Qualitatswerkzeuge warten auf Dich -
heute bestellt, morgen geliefert! Arbeite mit den Top-Marken
der Profis. Jetzt entdecken auf Deinem ToolShop fir Privatkunden!

Briitsch-Riiegger
Tools

Consumer
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Editorial

«Es ist nun der Herbst
gekommen»

Das war jetzt aber ein Sommer! Heiss, heisser, am heissesten. Nein,
nicht ganz. Gemiss Meteorologen soll der Sommer 2003 noch um
eine Spur deftiger gewesen sein. Aber egal, die Hitze der letzten
Monate war kaum zu ertragen. Nun sind die Ventilatoren im Keller
verstaut, die Klimaanlagen abgeschaltet und die Ubergangsjacke
hervorgekramt. Denn der Herbst ist da, die klassische Zeit fiir
Wandertouren. Obwohl ich es mir jedes Jahr vornehme, gehe ich
eher selten wihrend dieser Jahreszeit wandern. Eigentlich unbe-
greiflich, sind mir doch die herbstlichen Farbenspiele am liebsten.

Der Herbst steht aber nicht nur fiir Wanderlust. Hat sich der
Sommer zu Ende geneigt, nimmt im Kreise der Modellbahnenthu-
siasten die Zeit, welche man seinem Hobby widmet, in der Regel
ebenfalls zu. Quasi als Stimmungsmacher kénnte das Werk von
Robert Schindler dienen. Sehr gekonnt hat er den goldenen Biind-
ner Herbst auf seiner HOm-Anlage umgesetzt (ab Seite 82). Der
Herbst ist auch die Saison der Modellbahnmessen. Als eigentliche
Hohepunkte gelten die Plattform der Kleinserie in Bauma im
Oktober sowie die Faszination Modellbau in Friedrichshafen im
November. An beiden Anldssen wird die LOKI-Redaktion natiirlich
mit einem Stand anwesend sein.

Joseph von Eichendorff, «<Herbst» (ein Auszug):

Es ist nun der Herbst gekommen,
Hat das schone Sommerkleid
Von den Feldern weggenommen
Und die Blatter ausgestreut,
Vor dem bosen Winterwinde
Deckt er warm und sachte zu
Mit dem bunten Laub die Griinde,
Die schon miide gehn zur Ruh.

Mit herzlichen Herbstgriissen,

Ihr Zoltan Tamassy



Gmbll Fr. 14.00-21.00
Sa. 10.00-16.00

Offnungszeiten:
Bahn Orama&m, Di, Do 1400-830

Bernstrasse 101, 3018 Bern

Wir feiern ,,17 Jahre Bahnorama“
Samstag, 20. Oktober 18, von 9.00 — 16.00 Uhr

=> Diverse Aktionen und Sonderangebote
=> Auf dem gesamten Sortiment 10% Rabatt
=> Verpflegung ab 11.00 Uhr

=> Wettbewerb

Internet/Shop: www.bahnorama.ch
Tel/Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch

Friihlingsaktion
P am Samstag, 6. Oktober 2018, 10-16 Uhr «

i Y.
* @ &
| & Lokschuppe”
Rabatte bis 50 % / Aktionen / Vorstellung
Ei duktionen BLS Spei gen und SOB Kantine

Fiir den kleinen Hunger sorgen Peter Fischer’s é + ‘al

bei Heinz Lokschuppen, Glattalstrasse 188, 8153 Riimlang

Heinz

Offnungszeiten: Mittwoch—Freitag 14-18.30 Uhr, Samstag 10-16 Uhr
www.heinzlokschuppen.ch, Tel. 044 817 11 88

Modelleisenbahnborse
Samstag, 13. Oktober 2018, von 9.30-16 Uhr

CMS Westbahnhofstrasse 12
4500 Solothurn

Bdrse mit Neuware und interessantem
Rollmaterial (vorwiegend Wechselstrom)
aus zweiter Hand.

CRE-ACTION MODELLBAU & SPIELE
SOLOTHURN

Eisonbahnon * Autos # Lenkdrachen # Farbon
Zubehor = Action-Spiele

Samedi 17 novembre 2018, de 9.00 a 16.00 h
AUVERNIER (5 km de Neuchitel)

Salle polyvalente (proximité du tram 215 et des grands parkings)
BOURSE des |oue|s anciens
et multicollections

(trains, autos, avions, bateaux, jouets divers, poupées, peluches
littérature, télécartes, monnaies, médailles, vinyles, curiosités)

Cantine et restauration dans la salle © Entrée: Fr. 5.— (enfants gratuits)
Tables 80 x 180 cm: Fr. 60.— (faxes comprises)
Contact: J. Schetty, Gare 9, 2012 Auvernier, 032 731 22 12, jschetty@sunrise.ch

39. EMBL

( ¥ Modelleisenbahnbérse Gisikon
~ L7 Samstag, 27. Oktober 2018

Die bekannte «Holzborse» in der Firma BAUHAG,
An der Reuss, 6038 Gisikon
von 10.00 Uhr bis 15.00 Uhr

 Verkauf & Tausch von Modellensenbahnen und Zubehér
* Verkauf von Ei und

* Tombola mit tollen Modelleisenbahnpreisen

Q) ] freie it

* Die Firma BAUHAG ist vom Bahnhof Gisikon innert 10 Minuten zu Fuss erreichbar
* Unsere Borse ist rolistuhigangig

* Gaste: Dampfbahn Furka Bergstrecke

* Getranke und Menus fiir den grossen und kleinen Hunger

1 F“E\“

a\vﬂ“ﬂ

Auskiinfte: Ruedi Brunner 079 479 19 72, embl.boerse@gmail.com

FUr Guter die Bahn..
HAMWAA Far's MODELL

H. Stoop

Schlossstrasse 8

CH- 4133 Prattein Offnungszeiten

Tel. +416142187 19 Di- Do 13:30 - 18:30
Fax. +416142187 10 Fr '9:00-11:30/-13:30 -:18:30
info@hamwaa.ch Sa 9:00 - » 1600

Die Spezialisten

unter den Decodern fiir:

© Lichtsignale und Licht

Magnet Motor- und
&rvoangecrlehene

Multlplextechnol 4
[© und automatische
blaufsteuerungen

Online Shop gdecoder.ch »

056 426 48 88
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Modellportrit 14
Die SBB-RBe 540 und die SBB-EW II BDt
in Spur HO von PIKO rollen bereits an.

Modellportrit 20
Die legendéren Schlieren-RIC Typ BLS
in Spur N von MW-Modell unter der Lupe.

Modellportrit 26

Zeitlose Schonheiten in Rot und Griin:
die RhB Ge 4/4" in Spur 2m von Kiss.

Foto: Robert Schindler

\ Reportage 32
¢ ! F Beeindruckende Modellbahnsammlung
Ein waschechter Bayer ist er, Robert Schindler, der Erbauer der RhB-Anlage in Spur HOm. im Kleinmuseum in Ziirich Buchlern.
Da sich sein Berufswunsch, als Lokentwickler bei der RhB zu arbeiten, nicht erfiillte, Modellbahntechnik 38
baute er sich kurzerhand seine eigene Biindner Welt in der Néhe von Miinchen. Dank einer
Inspiration aus der Fachpresse wurde sie mit einem Herbstmotiv gestaltet. Seite 82 Zweiter Teil der Digitalserie: Riickmel-
dung und Einmessen von Lokomotiven.
Reportage 60

Die Modelleisenbahnausstellung in

Hochdorf als internationaler Hotspot.

Portrit 66
Christoph Aeschimann baut die NExT-
Komposition der RBS in Spur IIm/G nach.
Reportage 72

Eroffnungsfest am neuen Standort von
Bahnorama in namhafter Runde.

Anlagenplanung 76
HOm-Anlagenplanung nach dem Vorbild

der Aigle-Sépey-Diablerets-Bahn.

Anlage 82

Eine wunderschone rhitische Spur-HOm-
Anlage mit Herbstmotiv aus Bayern.

Foto: Peter Hirzeler

Beinahe jeder internationale Reisezug fiihrte sie in der Schweiz mit: die sogenannten
Schlieren-RIC des Typs BLS. Vor sechs Jahren kiindigte MW-Modell diese lang ersehnten Rubriken

Reisezugwagen an, endlich diirfen die Epoche-I11- und IV-Bahner die Modelle nun in

; " s 6 Marktspiegel 48 LOKI-Spezial
Empfang nehmen. Peter Hiirzeler hat die Wagen unter die Lupe genommen. Seite 20 43 Borse 50 Leserseite
44 Veranstaltungen 52 Bahn aktuell
46 Szenen-News 98 Vorschau/Impressum

K7 wwwiacebook.com/lokimagazin
[5) www.instagram.com/loki_magazin
© Youtube: LOKI Magazin

@ www.pinterest.ch/lokimagazin

© www.issuu.com/lokimagazin

Titelbild

Mit einem grossen
Paukenschlag sind in
Koblenz im Herbst 2017
die RBe-Triebwagen
mit den dazugehtrigen
BDt-Steuerwagen und

Foto: Fabian Jeker
Foto: Werner Frey

: : : i EW-I-Schnellzugwagen
Der Berner Modelleisenbahnhéndler Bahnorama ist mit seinem Ladenlokal umgezogen. von PIKO angekiindigt worden. Seither ist nicht einmal
Zum Erdffnungsfest waren auch namhafte Personen aus der Modelleisenbahnszene ein Jahr vergangen, nun werden bereits die ersten
eingeladen. Unser Autor Fabian Jeker besuchte die Erdffnung und sprach mit verschie- Modelle an die Kunden ausgeliefert. Werner Frey hat
denen Personen iiber die Zukunft der Modelleisenbahnbranche. Seite 72 sie genauer betrachtet. Seite 14
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Marktspiegel

HO | Hiinerbein

Legendare
Postkutsche

' 4

Die Aachener Firma Hiinerbein prédsentiert
die Gotthard-Postkutsche als exklusives
Sondermodell im Massstab 1:87. Diese
fuhr ab 1830 dreimal wichentlich von Fliie-
len iiber Andermatt nach Airolo. Dieses
Transportmittel war die einzige Moglich-
keit, von der Schweiz iiber den Gotthard
ins Tessin und nach Italien zu reisen. Eben-
falls brachte die Postkutsche die Post in die
Dorfer. Von diesem Zweispdnner ist ein
Exemplar im Verkehrshaus der Schweiz
erhalten geblieben. Auch heute ist es noch
moglich, mit der Postkutsche iiber den
Gotthard zu reisen: In den Sommermona-
ten ist sie regelmdssig fiir Liebhaber unter-
wegs. Im Jahr 2014 war diese Kutsche so-
gar zu Besuch auf dem Aachener CHIO.
Nach viele Stunden Recherche erscheint
in Zusammenarbeit mit der Firma Artitec
Anfang 2019 die Gotthard-Postkutsche in
einer exklusiven Hiinerbein-Auflage von
350 Stiick. Das Modell wird mit zwei Pfer-

den und einem Kutscher nach Originalvor-
bild der schweizerischen «Historischen Rei-
seposty geliefert. Die detaillierte Kutsche
transportiert das Reisegepéck vorbildgetreu
auf dem Dach. Zum Nachriisten liegen ver-
schiedene «Zielschilder» bei.

Gotthard-

»
-y l’
)

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbahn Center Hiinerbein
Markt 915, 52062 Aachen (D)
Tel. +49 (0)241 339 21
info@huenerbein.de
www.huenerbein.de
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| | Fulgurex

Eine Zeitreise in die «Belle Epoque>

Von Fulgurex befindet sich neu die GB/
SBB-CFF A 3/5 der Serie 200 in der Spur I
(1:32) in Auslieferung. Es handelt sich bei
diesem Loktyp um die einzige A 3/5, wel-
che regulédr von der GB in Dienst gestellt
wurde (ab 1896). Diese Lok war seinerzeit

Raadad -qt B - eine der stirksten und auch elegantesten,

so wurde sie an der nationalen Landesaus-
stellung in Genf erstmals der Offentlichkeit
vorgestellt. Die A 3/5 Nr. 202 war auch der
«Meilenstein» an dieser Ausstellung, pra-
sentierte sie doch die sich stark im Aufwind
befindliche nationale Industrie und das
schweizerische Bauwesen weit iiber die
Landesgrenzen hinaus. Die ersten Serien-
loks leisteten ihren Dienst vom Depot Erst-
feld, Bellinzona, Biasca und auch Luzern
aus. Sehr schnell mauserte sich dieser GB-
Zug (meist aus vier exklusiven Salonwagen
bestehend) im Stile der CIWL bei der iiber-
wiegend wohlhabenden Bevélkerung zu
einem Luxuszug erster Klasse. Die Lokomo-
tiven, welche von den SBB {ibernommen
wurden, erhielten die 900er-Nummern. Ab
1926 wurden die Maschinen nach und nach
ausgemustert und teilweise sogar noch an
andere Bahnen weiterverkauft.

Die Modelle der GB besitzen den Blau-
blechkessel, im Gegensatz zu den schwar-
zen SBB-900er-Versionen. Ausgeriistet sind
sie mit allen erdenklichen Details - ESU-
Sounddecoder, Rauchgenerator sowie ex-
zellente und kréftige, dem Original entspre-
chende Fahreigenschaften. Das passende
Wagenset (vier Wagen in der Version GB-
blau oder -griin) ist die néchste Etappe von
Fulgurex in Spur L. Die Auslieferung wird
in rund eineinhalb Jahren erfolgen. Es
wird somit moglich sein, den extravaganten
GB-Zug der «Belle Epoque» nachzubilden.

e Art-Nr. 1265 GB A 3/5 no 202, zweiter
Prototyp, ca. 1896, Blaublechkessel

e Art-Nr. 1265/1 GB A 3/5 no 209,
erste Serie, ca. 1900, Blaublechkessel

e Art-Nr. 1265/2 GB A 3/5 no 215,
zweite Serie, ca. 1906, Blaublechkessel

e Art-Nr. 1265/3 SBB/CFF A 3/5n0 911
(ex GB no. 211), schwarz

e Art-Nr. 1265/4 SBB/CFF A 3/5no 915
(ex GB no. 215), schwarz

Interessenten wenden sich direkt an:
Fulgurex Sarl,

Ch. du Reposoir 16

CH-1006 Lausanne

Tel. 02160145 92
fulgurex.sa@bluewin.ch
www.fulgurex.ch
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HO | Mérklin

Panorama- und Schiebeplanenwagen

Aus dem Hause Mirklin befindet sich neu
das Schnellzugwagen-Set «Gotthard Pano- . . . . . . . . .
rama Expressy (Art.-Nr. 43650) im Verkauf.
Das HO-Set besteht aus drei Schnellzugs- I8 T 88 CFF FFS
Panoramawagen Apm erster Klasse der
SBB im aktuellen Betriebszustand. Die
Modelle verfiigen iiber verstellbare Puffer,
sind vorbereitet fiir Strom fiihrende Kupp-
lungen 7319 oder Strom fiihrende trenn-
bare Kurzkupplungen 72020/72021 sowie
zum Einbau einer Innenbeleuchtung 7316.
Alle Wagen haben unterschiedliche Be-
triebsnummern und sind einzeln verpackt,
mit zusdtzlicher attraktiver Umverpackung.
Ausgeliefert wurden auch Schiebeplanen-
wagen (Art.-Nr. 47060). Als Vorbild diente
der vierachsige Schiebeplanenwagen der
Bauart Rilns mit blauer Plane der SBB Cargo
(europdische Standardbauart mit 19,90 m
Lange, Ausfithrung mit eckigen Puffern).
Das HO-Modell verfiigt iiber Drehgestelle
des Typs Y 25 in Rotbraun, eine Metallein-
lage fiir gute Laufeigenschaften, eine spezi-
fische Ausfiihrung des Unterbodens sowie
viele angesetzte Einzelheiten. Auf dem Bild
ist das Modell mit geschlossener Plane zu
sehen. Erhltlich im Fachhandel. — ——=

N | Minitrix
Minitrix-Legende einzeln zu kaufen

Die Ae 6/6 als SBB Cargo 610 ist so etwas
wie eine Minitrix-Legende. Im Rahmen des
Hobbyprogramms fiir N-Einsteiger erschien
die Lok - technisch etwas aufgefrischt - in
einem Giiterzug-Starterset. Nun ist das Mo-
dell (Art.-Nr. 16261) auch einzeln zu kaufen.
Ein Digitaldecoder mit den Digitalformaten
DCC, Selectrix und Selectrix 2 ist eingebaut.
Als Vorbild diente die Elektrolokomotive in
feuerroter-ultramarinblauer Grundfarbge-
bung der SBB Cargo mit dem Stiddtewappen
«Landquarty. Erhéltlich im Fachhandel.

Zubehor | MIRAWO

Wohin man schaut, bevor man baut!

MIRAWO bietet im Herbst 2018 neue Mate-  originell - schnell - einfach. Allen Neuhei- authentische Felspartien herzustellen, ist
rialien fiir den heutigen Landschaftsbau an,  ten voran die Knitterfelsen. Diese neue Art, einmalig. Das Material ist ein speziell bear-

8 LOKI10/2018



beitetes, bereits eingeférbtes Papier. Der Pa-
pierbogen (in verschiedenen Grossen und
Steinstrukturen erhaltlich) wird zusammen-
geknittert und dann wieder ausgebreitet.
So entsteht ein wunderschoner 3-D-Fels.
Bei wiederholtem Knittern werden die Stein-
strukturen feiner.

Weiter bietet MIRAWO neue Modell-
baume an. Jeder Baum ist ein eigenes Meis-
terstiick, denn er ist reine Handarbeit. Ins-
gesamt gibt es 50 verschiedene Baume in
verschiedensten Grossen und Arten. Auch
sind die Baume in den Herbstfarben erhélt-
lich. Tannen und Larchen konnen auch mit
Zapfen gegen einen kleinen Aufpreis bestellt
werden. Die Baume sind nach Nummern
geordnet und konnen so auch nach Baum-
nummern bestellt werden.

Zudem hat MIRAWO eine neue Model-
liermasse zur Herstellung von naturnahem
Gelédnde auf Zellulosebasis im Angebot. Ein
Beutel beinhaltet ca. 250 g Modelliermasse,
50g Leim in Pulverform und zwei Weg-
werfhandschuhe zur Herstellung dieser

HO/0 | Noch

Masse. Ein Beutel reicht fiir ca. 1-2 m?
Fldche, je nach Dicke der aufgetragenen
Schicht. Fiir den Untergrund eignen sich
ausgehirtete Gipsbinden besonders gut.
Das Material ist leicht, ungiftig und auch
geruchlos. Wenn es einmal angeriihrt ist,
kann damit wahrend 18 Stunden modelliert
werden.

Alle hier vorgestellten Artikel sind an
der Ausstellung Plattform der Kleinserie im
Schulhaus Altlandenberg in Bauma vom
12. bis 14. Oktober 2018 in der Turnhalle
am Stand Nr. 55 zu bestaunen und zu be-
ziehen und sind auch auf der Website von
MIRAWO publiziert.

Interessenten wenden sich direkt an:
MIRAWO

Walter Bussien

In der Gandstrasse 1

CH-8126 Zumikon

Tel. 0041 (44) 918 26 76
info@mirawo.ch

www.mirawo.ch

Marktspiegel

Grobe Steine - filigran verarbeitet!

Aktuell liefert Noch die neue Hartschaum-
serie «Granitmauer» aus. Diese neue Serie
setzt grob behauene Granitsteine in Szene.
Die filigranen Details wie Tiirmchen, Zin-
nen und Friese riicken die Portale ins Ram-
penlicht. Geeignet sind die neuen Mauern
und Portale fiir die Spuren 0 und HO. Aus-
gellefert hat Noch folgende Artikel:
Art-Nr. 58270 Tunnelportal,
1-gleisig, 16x15,2 cm
- Art-Nr. 58271 Tunnelportal,
2-gleisig, 21,5x17,5 cm
- Art-Nr. 58272 Mauer, 33x12,5 cm
- Art-Nr. 58273 Mauer,
extralang, 66x12,5 cm
- Art-Nr. 58274 Stiitzmauer,
33x12,5cm
- Art-Nr. 58275 Stiitzmauer,
extralang, 66x12,5 cm
- Art-Nr. 58276 Arkadenmauer,
33x12,5cm
- Art-Nr. 58277 Arkadenmauer,
extralang, 66x12,5 cm

Derselbe Stein findet auch beim Ravenna-
Viadukt (Art-Nr. 58675) Verwendung, so-
dass die Mauern dieser Serie verwendet
werden konnen, um beispielsweise pas-
sende Briickenkdpfe zu gestalten.

Zur Ergénzung der Portale sind die Tun-
nelinnenwdnde geeignet. Diese gibt es mit

LOKI 10|2018

einer Mauerstruktur (Tunnelinnenwand
gerade, Art-Nr. 58030, und Tunnelinnen-
wand gebogen, Art.-Nr. 58031) sowie einer
Felsstruktur (Tunnel-Felsinnenwand ge-
rade, Art-Nr. 58032, und Tunnel-Felsinnen-
wand gebogen, Art.-Nr. 58033).

Alle Hartschaummauern und -portale
haben eine realistische Oberfldche, sind
leicht, aber stabil, ldsungsmittelbestindig
und einfach zu bearbeiten, z.B. durch
Schneiden, Kleben, Bemalen, Verformen.

Erhéltlich im Fachhandel.




HO | Roco

Fiir den Einsatz
in der Schweiz =
und auch in g

Deutschland < Car gO A=

il B -

Die SBB-Lokomotiven der Re 421 werden
im grenziiberschreitenden Verkehr zwischen
der Schweiz und Deutschland eingesetzt.
So verkehren die farbenfrohen Lokomoti-
ven zum Beispiel entlang der Rheintalbahn
mit langen KLV-Ziigen. Das entsprechende
HO-Modell von Roco (Art.-Nr. 73257) wurde
nun ausgeliefert. Wie das Vorbild tragt das
fein detaillierte Modell zwei unterschiedli-
che Stromabnehmer fiir den Einsatz in der
Schweiz und in Deutschland. Eigenschaf-
ten: Motor mit Schwungmasse, Plux22-
Schnittstelle zur Aufnahme eines Digital-
decoders, NEM-362-Kupplungsaufnahme
mit KK-Kinematik, LED-Spitzenbeleuchtung
mit Schweizer Lichtwechsel. Die Re 421 ist
mit einem Digitaldecoder, digital schaltba-
ren Sound- und Lichtfunktionen und einem
Pufferkondensator fiir unterbrechungsfreie
Spannungsversorgung ausgestattet.
Neuerscheinungen bei Roco sind auch
der Rungenwagen, Bauart Res, der SBB (Art.-
Nr. 76991), beladen mit einem 40-ft-Con-
tainer der Migros, sowie der Kesselwagen
«Aviay, Bauart Uh, eingestellt bei den SBB
(Art-Nr. 76972). Erhéltlich im Fachhandel.

MIGROS

KLIVAFREUNDLICH

Zubehir | Lenz Elektronik GmbH

Mit dem neuen Handregler bestens bedient

F’ K Wie an der Spielwarenmesse in Niirnberg

2018 angekiindigt, bringt Lenz Elektronik
1 GmbH einen neuen Handregler fiir ihr Di-
gitalsystem auf den Markt. Wichtig war es
dabei fiir den Hersteller, dass Altbewidhrtes,
wie z.B. die Menge von 9999 Adressen, bei-
behalten wird. Der neue Handregler LH101
weist dafiir neu zwei Fahrmodi auf, namlich
einen Normalmodus und einen Rangiermo-
dus. Mit dem Drehknopf lassen sich fein-
fiihlig Rangiermandver ausfiihren, ohne
auf den Display achten zu miissen. Dane-
ben weist der Regler drei Klubmodi auf.
Zusitzlich kann die Displayhelligkeit ver-
andert und zwischen Klub- und Fahrmodus
gewechselt werden. Erhiltlich im Fachhandel.
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HO | VK-Modelle

Marktspiegel

Eine verbliiffende Fiille an Details

Die nun lieferbaren Scania-Lkw von VK-
Modelle verbliiffen mit einer Fiille an De-
tails. Aus der langen Liste, welche die Firma
aus Wiilfrath in der Pressemitteilung auf-
fiihrt, seien hier nur einige - aber dafiir
besonders auffallende - herausgepickt. Die
Laster im Massstab 1:87 verfiigen tiber
lenkbare Vorderrader, profilierte Bereifung
11:00-20 und Vorderradfelgen mit fiir die-
sen Scania typischer Verschlusskappe auf
der Nabe. Die Kiihlergrills sind silbern la-
ckiert und golden bedruckt, der silberne
Auspuff verfiigt iiber einen schwarzen Auf-
druck (Wer hat schon mal einen Auspuff
bedruckt?), die Schaltkniippel mit Kugel-
kopfgriff sind einzeln montiert. Zudem
sind die Bremszylinder an der Hinterachse
einzeln eingesetzt. Der Motor des Spritz-
gussmodells ist vorbildgerecht zwischen
den Chassisstreben installiert und von un-
ten sichtbar. Erhéiltlich im Fachhandel.

N | Modellbahn Union

Alles fiir die Werkstatt und eine Lampe

Allerhand Zubehér im Massstab 1:160 hat
Modellbahn Union neu auf den Markt ge-
bracht, etwa einen Treppenaufgang in Na-
tursteinausfiihrung mit schmiedeeisernem
Geldnder. Der Aufgang kann zum Beispiel
in stadtischer Umgebung als Uberbriickung
eines Hohenunterschieds eingesetzt wer-
den. Dazu passen die Sets mit Trottoirplat-
ten und Strassenpflaster. Fiir die Modell-
werkstatt gibt es ab sofort eine Drehbank
und einen modernen Werkstattwagen, ein
Set mit Schranken, ein Set mit Arbeitsbo-
cken und einen Werkstattofen. Ebenfalls
erwdhnenswert ist die filigrane Finescale-
Lampe mit realistischer weisser LED. Die
Stromversorgung erfolgt iiber zwei Kupfer-
lackdréhte. Mit der beiliegenden Diode und
dem Widerstand kann die Lampe an einen
normalen Eisenbahntrafo (3-16 Volt) ange-
schlossen werden.
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Interessenten wenden sich direkt an:
Marcel Hagemann

Vorster Heidweg 16-18

47661 Issum

mh@dm-toys.de
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HO | Tillig

Angemieteter deutscher SBB-Giiterwagen

und welscher
Privatbahn-
Giiterwagen

Die Auslieferungswelle von Tillig reisst
nicht ab. Der von den SBB angemietete,
offene Giiterwagen des Typs Ealos-x 053
(Art-Nr. 15711) eignet sich sehr gut fiir
die kommende Riibensaison auf den heimi-
schen Anlagen. Der Wagen ist eine der an-
gekiindigten Modellneuheiten 2018.

Als Sonderserie fiir die Schweiz rollen
die zwei Faccns der Westschweizer Privat-
bahn Transports de la région Morges-Biére-
Cossonay (MBC) an. Die in einem Zweierset
(Art-Nr. 501819) erhiltlichen Giiterwagen
weisen im Gegensatz zu den bisher erhalt-
lichen Wagen dieses Typs den Schriftzug der
Firma Ronchi auf.  Erhéltlich im Fachhandel.

0 | Gautschi

RONCHI Léman Granulats

I a

e - :

Weitverbreiteter Niederbordwagen M4

Diese Niederbordwagen M4 - rund 500 an
der Zahl - wurden Ende des 19., Anfang
des 20. Jahrhunderts als Nachfolger der M3
durch die Vorgéngerinnen der SBB sowie
durch die meisten Privatbahnen beschafft.
Im Verzeichnis der Giiterwagen des Ver-
lages Ernst B. Leutwiler sind insgesamt
13 verschiedene Versionen des Nieder-
bordwagens M4 aufgefiihrt. Aus dem um-
fangreichen Fundus von Pldnen des Archi-

ves von SBB Historic hat der Winterthurer
Modellbauer Fredi Gautschi drei Versionen
als Vorlage fiir den Bau seiner neuesten
Modelle ausgewahlt. Diese sind aus Mes-
sing (Guss- und Atzteile, Profile, Nieten und
Schrauben) und Sperrholz (Boden, Seiten-
und Stirnwénde, Laufbrett auf Bremser-
biihne und Trittbretter). Ausgeriistet sind
die Niederbordwagen mit beidseitig isolier-
ten Finescale-Speichenrddern, gelagert in

Delrinbuchsen (von Model Rail) und Mo-
dellkupplungen. Auf Wunsch kénnen auch
andere Rader und Kupplungen (z.B. Buco-
Kombikupplung) eingebaut werden.

Interessenten wenden sich direkt an:
Fredi Gautschi

Bettenstrasse 93, 8400 Winterthur
Tel. 052 212 58 35
fredi.gautschi@bluewin.ch
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Marktspiegel

HO | Rocky Rail

Sdgmrss T mit Fercam-Auflieger

Von den beliebten Containertragwagen des  aus. Der ausgelieferte Tragwagen (Art-Nr.  firma Fercam auf. Anzutreffen sind die Wa-
Typs Sdgmrss T liefert der belgische Her- ~ 90341) ist beim Vorbild bei AAE eingestellt ~ gen in den unterschiedlichsten Schweizer
steller Rocky Rail eine weitere Variante und weist zwei Auflieger der Speditions-  Transitgiiterziigen. Erhiltlich im Fachhandel.

FER

-

N | Fleischmann

SBB-Schnellzugwagen und zwei Giiterwagen

Fleischmann liefert ein zweiteiliges Schnell- =
zugwagen-Set (Art.-Nr. 881814) der SBB als
Bedruckungsvariante aus. Das Epoche-IV-
Set besteht aus zwei Zweitklasswagen mit
unterschiedlichen UIC-Betriebsnummern,
die sich vom Zweitklasswaggon des Wagen-
sets mit der Artikelnummer 881813 unter-
scheiden. Die Modelle verfiigen iiber eine
Inneneinrichtung und eingesetzte Fenster
und sind vorbildgetreu lackiert sowie be-
schriftet. Die beidseitige Kulissenmechanik
ermoglicht einen echten Kurzkupplungsbe-
trieb, die Kupplungsaufnahme erfolgt nach
NEM 355. Die Vorbilder dieser SBB-Schnell-
zugwagen aus der sogenannten Umbau-
serie wurden von 1955 bis 1963 aus alten
Reisezugwagen mit Holzaufbauten, die durch
Stahlaufbauten ersetzt wurden, entwickelt.
Die Fleischmann-Modelle besitzen als be-
sondere Details extra angesetzte Griffstan-
gen und filigrane Dachliifter.

Ebenfalls neu in den Verkaufsregalen
des Fachhdndlers sind zwei unterschiedli-
che Giiterwagen der Epoche IV. Einerseits
der private zweiachsige Kesselwagen «MI-
TRAG» mit verchromtem Kessel (Art.-Nr.
841013). Andererseits der SBB-Contain-
ertragwagen der Bauart Sgns (Art.-Nr.
865242). Er ist beladen mit zwei Fattorini-
Wechselpritschen. Die Firma Fratelli Fatto-
rini Sagl wurde am 19. Mérz 1944 in Ba-
lerna gegriindet. Das Unternehmen ist
heute die bedeutendste Transportfirma im
Tessin. Ein Grossteil der Dienstleistung ist
international und betrifft hauptsachlich
Transporte zwischen der Schweiz und Ita-
lien fiir Giiter jeglicher Art.

Erhéltlich im Fachhandel.
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Modellportrit

SBB-RBe 540 und SBB-EW Il BDt in Spur HO von PIKO

Exklusiv fiir die Schweiz

Nur gerade ein knappes Jahr nach der iiberraschenden Ankiindigung im Oktober 2017 liefert der
deutsche Modellbahnhersteller PIKO das erste Modell des SBB-Triebwagens RBe 4/4, spéter RBe 540, aus.
Geplant sind zusammen mit der dazu passenden EW-I1-Wagenflotte nicht weniger als 85 Farb- und
Formvarianten in Spur HO und N. PIKO und dessen Distributor Arwico haben LOKI-Autor Werner Frey
vorab ein fertiges H0-Modell aus der laufenden Produktion zur Verfiigung gestellt, um es zu begutachten.

Von Werner Frey (Text und Bilder)

n den letzten Jahren konnte PIKO seine
IPosition im Modellbahnmarkt kontinu-

ierlich ausbauen. Dies vor allem durch
das gute Preis-Leistungs-Verhiltnis, eine
gut getroffene Modellwahl und nicht zuletzt
auch wegen der starken Marktresonanz in
der Schweiz. Nach der G1700 (Am 843)
und dem GTW folgte 2017 die SBB Ae 4/7
als Formneubheit fiir die Schweiz. Mit die-
sem Modell hat PIKO eindriicklich gezeigt,
was im Segment der PIKO-Expert-Modelle
machbar ist und in welche Richtung es in
Zukunft gehen soll. Damit war auch klar,
dass PIKO die Erfolgsgeschichte in der
Schweiz fortsetzen wollte. In solchen Fllen
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ist aber guter Rat teuer. Welches Modell
kann in einer angemessenen Stiickzahl ver-
kauft werden? Wo ist die Komplexitdt noch
iiberschaubar? Moderne Fahrzeugplattfor-
men der Eisenbahnhersteller sind aufgrund
ihrer Modularitét fiir die Modellbahnher-
steller aus Sicht Konstruktion und Formen-
bau eine echte Herausforderung.Die Firma
PIKO entschied sich schlussendlich zusam-
men mit ihrem Schweizer Distributor Ar-
wico fiir den SBB-Triebwagen RBe 4/4 und
die dazugehorende Wagenflotte EW 1. Bei
der Suche nach einem passenden Steuerwa-
gen fiel die Wahl jedoch auf den Wagen des
Typs EW II. Obwohl all diese Fahrzeuge be-

il 1

\I'.ml‘

reits einmal als Modell erschienen sind,
teilt der Autor die Meinung der Initianten,
dass die bisher erschienenen Produkte in-
zwischen technisch tiberholt und nicht mehr
zeitgemadss sind. Zudem sind die meisten
frither hergestellten Modelle auf dem Markt
kaum noch verfiigbar.

Dass das gesamte Programm sowohl in
Spur HO als auch in Spur N (ab 2019) ange-
boten wird, sei hier der Vollstandigkeit hal-
ber noch erwdhnt. Die Setzusammenstel-
lungen sind dabei - je nach Spurweite -
leicht unterschiedlich.

Die Vorstellung des umfangreichen Pro-
jekts erfolgte am 23. Oktober 2017 in Kob-
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Die charakteristische Front des RBe 4/4 wird vom Modell gut wiedergegeben.
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Einblick in das aufgerdumte Innenleben des Steuerwagens BDt EW Il mit durchgehender Elektronikplatine im Dach.

lenz (siehe Beitrag in der LOKI 12[2017),
wo zwei Fahrzeuge des Typs RBe 4/4 inzwi-
schen eine neue Heimat gefunden haben. Es
sind insgesamt nicht weniger als 85 Farb-
und Formvarianten fiir die nachsten Jahre
geplant. An dieser Stelle sei zudem erwéhnt,
dass ein solch umfangreiches Projekt ohne
einen starken und engagierten Distributor
vor Ort durch den Hersteller alleine vermut-
lich nie realisiert worden ware.

Im Oktober 2018 kommt mit dem SBB-
RBe 540 in blau-weisser NPZ-Lackierung
das erste Modell der RBe-4/4-Familie auf
den Markt. Das Modell wird exklusiv fiir den
Schweizer Markt produziert und nur hierzu-
lande ausgeliefert. Dies nehmen wir zum
Anlass, es etwas genauer zu betrachten. An
dieser Stelle bedankt sich die LOKI-Redak-
tion beim Hersteller PIKO und bei dessen
Distributor Arwico, die uns noch vor Auslie-
ferung an den Handel ein fertiges Modell
aus der laufenden Produktion zur Begutach-
tung zur Verfiigung gestellt haben.

Das Vorbild

Ab 1959 beschafften die SBB die Triebwa-
gen vom Typ RBe 4/4 mit Vielfachsteue-
rung IIId zur Bildung von Pendelziigen.
1959 und 1960 wurde zuerst eine Serie von
sechs Fahrzeugen als Prototypen ausgelie-
fert (RBe 4/4 1401-1406). Ab 1963 rollten
die Serienfahrzeuge mit den Nummern
1407 bis 1482 aus den Fertigungshallen.
Die markantesten Anderungen sind die ge-
anderte Anordnung der Liifter auf dem
Dach (mittig statt iiber den Einstiegen und
daraus folgend eine andere Anordnung der
Dachaufbauten) sowie ein grosseres Eck-
fenster im Fiihrerstand. Alle Triebwagen
verfligten iiber 64 Sitzpldtze, die jeweils
zur Hilfte im Raucher beziehungsweise
Nichtraucherabteil angeordnet waren. Die
Prototyptriebwagen erhielten spéter auf
einer Seite leuchtorange-gelbe Fronten fiir
den Betrieb im Seetal und wurden daher oft
als Seetaltriebwagen bezeichnet.
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Die urspriinglich griine Lackierung mit
altem SBB-Signet wurde spiter an das
neue SBB-Signet und teilweise rote Fronten
angepasst. Der grosste Umbau erfolgte ab
1992, wobei die Fahrzeuge nebst Aussen-
schwingtiiren die blau-weisse NPZ-Lackie-
rung fiir den Regionalverkehr erhielten.
Dem Umbau fiel auch ein Fahrgastabteil
zum Opfer, das fiir die neue Antriebssteue-
rung verwendet wurde. An dieser Stelle
wurde ein grosses Liiftergitter eingebaut.
Gleichzeitig wurden die Triebwagen von
RBe 4/4 zu RBe 540 umbezeichnet und
Rechteckscheinwerfer anstelle der runden
Lampen eingebaut.

2016 wurde das letzte Fahrzeug offiziell
ausser Betrieb gesetzt. Heute existieren
noch die Fahrzeuge RBe 540 020, 052 und
069 (alle SBB Historic), der RBe 4/4 1405
(DSF) und der Ex-OeBB-RBe 540 074 (eben-
falls DSF).

Wihrend die Triebwagen urspriinglich
vor allem in Pendelziigen mit Steuerwagen
eingesetzt wurden (teilweise sogar mit Spei-
sewagen!), wurden gegen Ende der Einsatz-
zeit Pendelziige mit RBe-540-Triebwagen
an beiden Enden fiir den Betrieb auf der
S-Bahn Ziirich als Ersatz- und Entlastungs-
zlige gebildet.

Passend zu den RBe 4/4 und Re 4/4"
beschafften die SBB ab 1976 30 Steuerwa-
gen BDt EW Il mit Gepackabteil und 48 Sitz-
pléitzen zweiter Klasse. Im Ablieferungszu-
stand waren die Steuerwagen in griiner
Farbgebung gehalten, wihrend spéater eben-
falls das blau-weisse Farbschema zur An-
wendung kam und Aussenschwingtiiren
eingebaut wurden. Beim Umbau wurden die
Fronttiire sowie ein Fenster zugeschweisst
und der Gepackraum vergrassert (wodurch
ein Fenster je Seite verschwand). Die Ge-
packraumtiire wurde automatisiert und
durch eine Ausfiihrung mit nur einem Fens-
ter ersetzt. Wie beim Triebwagen wurden
auch bei den Steuerwagen die runden Lam-
pen durch rechteckige Scheinwerfer ersetzt.

Das Modell

Die Entwicklung eines Triebwagenmodells
nach heutigen Anforderungen ist kein tri-
viales Unterfangen. So soll einerseits der
Antrieb moglichst unsichtbar und damit
ein freier Blick durch den Fahrgastraum
moglich sein. Andererseits soll das Modell
mit viel Zugkraft ausgestattet sein und be-
notigt dadurch ein moglichst hohes Eigen-
gewicht. Im Unterschied zu den heutigen
Niederflurfahrzeugen bot der RBe 4/4 dank
dem eher hoch liegenden Passagierraum
die Moglichkeit, den Motor nahezu unsicht-
bar im Boden einzubauen. Dank dem Chas-
sis aus Zinkdruckguss erreicht das Modell
ein relativ hohes Eigengewicht von etwas
mehr als 500 Gramm. Das Gehéuse ist mit
vier Schrauben auf dem Chassis aufge-
schraubt, womit auf Rastnasen oder Ahnli-
ches verzichtet werden kann. Wéahrend wir
das Originalfahrzeug naturgemadss vor al-
lem aus der seitlichen Perspektive kennen,
fallt beim Modell der erste Blick unweiger-
lich auf das Dach. Durch eine geschickte
Kombination von Kunststoff und gedtzten
Teilen (mit darunterliegenden Imitationen
weiterer Aufbauten) entsteht ein stimmiger
Eindruck. Einziger Kritikpunkt am Rande
ist hier die etwas plastikfarbene orange
Hochspannungsleitung sowie die etwas frei
interpretierten Federn im oberen Teil des
Stromabnehmers. Diese kann der geiibte
Modelleisenbahner durch einen beherzten
Schnitt mit dem Seitenschneider aber si-
cher miihelos entfernen.

Einen Kompromiss musste PIKO im Be-
reich der Kupplung und der Frontschiirze
eingehen. Weil sie die Front optisch ent-
stellt hitte, stand eine Losung wie sie da-
mals Lima gewdhlt hatte - mit einer unten
offenen Schiirze - vermutlich nicht zur
Diskussion. Daher blieb nur die Moglich-
keit einer mit der Kupplung mitschwenken-
den Schiirze, welche somit Teil der Kupp-
lungskinematik ist. Etwas voluminds (dafiir
umso robuster) ausgefallen sind die Schei-
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WK SBB CFF FFS
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Selbst die Elemente unter den Atzblechen kénnen eingesehen werden.

Feine Nachbildung des Hauptschalters und der 15-kV-Dachleitung.

Messerscharfe Farbtrennkanten und lupenreine Beschriftung sind bei PIKO Standard. Gut sichtbar i?die feine Nachbildung der Drehgestelle.
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Der RBe 540 mit angesetztem Faltenbalg.

Die bisher angekiindigten Modellvarianten im Uberblick

benwischer sowie die weissen Steckdosen,
die ebenfalls aus Kunststoff sind. Dies ist
aber Meckern auf hohem Niveau.

Fiir die Trittbretter wurde vermutlich
aus Stabilitdtsgriinden auf Kunststoff zu-
riickgegriffen, auch wenn hier viele andere
Hersteller inzwischen auf geétzte Teile set-
zen. Der Unterboden ist vorbildgerecht
nachgebildet, wenn auch die meisten Teile
nur angespritzt sind, was dem Autor aber
als sinnvoller Kompromiss fiir ein robustes
Betriebsfahrzeug erscheint. Von der Seite
betrachtet sind die Konturen der Apparate
einwandfrei einsehbar. Die Drehgestelle
sind schon konturiert, und die Bremsba-
cken liegen wie es sein soll in der Radebene.

Im Zuriistbeutel finden sich nebst den
geschlossenen Frontschiirzen (ohne NEM-
Schacht) und den dazugehérenden Brems-
schlauchen auch zwei ausgezogene Fal-
tenbdlge, die mit wenigen Handgriffen am
Fahrzeug angebracht werden konnen.

Lackierung und Bedruckung
Die Lackierung des Modells ist einwand-
frei. Die Farben sind gut getroffen und de-
ckend ohne Einschliisse von Staubpartikeln
oder Ahnlichem aufgebracht. Die Farb-
trennkanten sind messerscharf. Selbiges
gilt fiir die Bedruckung - absolut scharf
und lupenrein. Viele Schriften sind so klein
(massstablich), dass sie von blossem Auge
kaum zu erkennen sind. Auf den Fenstern
sind Hinweisschilder zur Videoiiberwa-
chung und zur Selbstkontrolle angebracht.
Die Inneneinrichtung ist recht einfach
gehalten und in Hellblau ausgefiihrt, wéih-
rend die Fiihrerstinde im klassischen Ma-
schinenraum griin eingefarbt sind. Hier
wire vor allem angesichts der Innenbe-
leuchtung etwas mehr Detaillierung ange-
bracht gewesen, vermutlich wollte man aber
das Budget der Modellbahner schonen und
das Modell nicht durch eine mehrfarbige

RBe 4/4 BDLEWII Lackierung Epoche | Art-Ne.DC | Art.-Nr.DCS | Art-NeAC | Art.-NeACS | Liefertermin
RBe540038-7 |508582-33921-6 | blau-weiss, NPZ |V 96830 96834 96831 96835 Oktober 2018
RBe4/4 1461 | 508582-33924-0 | griin, neues v 96832 96836 96833 96837 Dezember 2018
$BB-Signet
RBe 441406 | 338582-339307 | griin, Seetalfront | IV 96838 96839 96840 96841 2019
(Bt rote Front)
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Inneneinrichtung verteuern. Ein vertretba-
rer Kompromiss.

Mechanik und Fahreigenschaften

Das Chassis des Triebwagens ist aus Zink-
druckguss. Der Antrieb erfolgt - durch
einen in der Fahrzeugmitte platzierten Mo-
tor - iiber Kardanwellen auf alle vier Ach-
sen in beiden Drehgestellen. Die jeweils
dussersten Achsen verfiigen iiber je einen
diagonal angeordneten Haftreifen. Dank die-
sem Antriebskonzept ist ein freier Durch-
blick durch den Fahrgastraum moglich. Das
Modell lduft seidenweich und praktisch
ohne Gerduschentwicklung, so wie es sich
fiir ein zeitgemédsses Modell gehort.

Im Bereich des Maschinenraums ist Platz
fiir einen kleinen rechteckigen Lautsprecher
vorgesehen, entsprechende Anschliisse sind
auf der Platine gleich oberhalb vorhanden.

Elektronik
Im Digitalzeitalter ist die elektronische Aus-
riistung eines Modells fast so wichtig wie
die korrekte Lackierung und Bedruckung.
Dass PIKO hier iiber eine technisch gut auf-
gestellte Mannschaft verfiigt, ist mit dem
im letzten Jahr erschienenen innovativen
Messwagen offensichtlich geworden.
Sowohl im Trieb- als auch im Steuerwa-
gen gibt es eine durchgehende Platine im
Dach, die gleichzeitig Hauptplatine und
Innenbeleuchtung ist. Die Frontbeleuch-
tung erfolgt liber angesetzte Platinen mit
LED, die iiber einzelne Kabel mit der Haupt-
platine verbunden sind. Im Triebwagen ist
dank dem hohen Dachaufbau oberhalb
der Platine Platz fiir den Decoder (Schnitt-
stelle PluX22), wéihrend im Steuerwagen
der Funktionsdecoder im Gepéckabteil Platz
findet. Hier ist jedoch anzumerken, dass
nur der hauseigene Decoder (PIKO Art.-Nr.
56124) ohne Anpassungsarbeiten sofort
eingebaut werden kann. Der geilibte Mo-
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Seitliche Ansicht des RBe 540 in seiner vollen Pracht.
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dellbahner kann mithilfe des Lotkolbens
selbstverstandlich auch einen Decoder sei-
ner Wahl (sechs Funktionsausginge erfor-
derlich) einbauen. Es wére wiinschenswert
gewesen, dass sich PIKO auch hier an einer
Normschnittstelle orientiert hatte.

Trieb- und Steuerwagen verfiigen iiber
eine digital schaltbare Fiihrerstandsbe-
leuchtung. Die Ausleuchtung der Rechteck-
scheinwerfer ist vorbildgerecht, das rote
Riicklicht leuchtet nur am rechten Rand.

Im Triebwagen sind die LED
wie folgt angesteuert:

FOv/r  Spitzenbeleuchtung vorne/hinten
AUX 1  Zugschluss rot Seite 1

AUX 2 Zugschluss rot Seite 2

AUX 3 Zugschluss weiss Seite 1

AUX 4 Zugschluss weiss Seite 2

AUX 5 Innenbeleuchtung

AUX 6 Fiihrerstandsbeleuchtung FSt. 1
AUX 7 Fiihrerstandsbeleuchtung FSt. 2

Durch diese Art der Ansteuerung konnen
alle vorbildrichtigen Beleuchtungszustdnde
mittels eines Digitaldecoders dargestellt
werden. Im Analogbetrieb kann mit einem
kleinen Schalter auf der Platine das Licht
auf der gegen den Zug gewandten Seite ab-
geschaltet werden. Im Digitalbetrieb iiber-
nimmt diese Funktion der Decoder.

Der Steuerwagen verfiigt neben der rot-
weissen Stirnbeleuchtung serienmadssig
iiber eine Innenbeleuchtung und eine se-
parat schaltbare Gepackraumbeleuchtung.
Das Modell wird ab Werk mit einem Puf-
ferkondensator zur unterbrechungsfreien
Stromversorgung ausgeliefert.

Der Triebwagen wird ab Werk auch mit
Sound angeboten, wobei der kleine recht-
eckige Lautsprecher hinter dem Liiftungs-
gitter in der Fahrzeugmitte Platz findet und
somit optimal versteckt ist. Es wird eben-
falls ein Sound-Nachriistkit (PIKO Art.-Nr.

- n

Modellportrit

56426) angeboten, um den Triebwagen spé-
ter mit Sound nachzuriisten.

Verpackung

Die Lieferung erfolgt in der von der Ae 4/7
bekannten PIKO-Expert-Verpackung, wobei
aufgrund der zwei Fahrzeuge im Set die
«doppelstockige» Ausfithrung zum Einsatz
kommt. Beide Modelle sind je in einem
Kunststoffblister eingepackt, der in die Kar-
tonumverpackung eingelegt wird. Die Be-
gleitpapiere und die Bedienungsanleitung
befinden sich wie gewohnt im Boden der
Verpackung (seitlich eingeschoben).

Fazit

Die Firma PIKO hat erneut ein rundum ge-
lungenes Modell auf die Schiene gestellt,
das sowohl Vitrinen- als auch Betriebsbah-
ner iiberzeugen wird. Das Modell wieder-
gibt das Original unverkennbar. Mit den
EW-I-Wagen steht dem interessierten Mo-
delleisenbahner ab dem kommenden Jahr
dann auch passendes Wagenmaterial zur
Verfiigung. Nun haben die Modellbahner
die Qual der Wahl, welche der angekiindig-
ten Ausfiihrungen ihr personlicher Favorit
ist, unterscheiden sich doch alle Modelle
nicht nur durch die Lackierung, sondern
auch durch die Form. %

Grosse Nachfrage

Wie bei Redaktionsschluss zu vernehmen
war, ist das Modell ab Werk bereits vor
Auslieferung komplett ausverkauft.

Wer sich also ein solches Modell auf die
Anlage oder in die Vitrine stellen mdchte,
sollte fiir Anfang Oktober 2018 einen Besuch
beim Fachhéndler seines Vertrauens fest
einplanen.

'S
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Die legendire Schlieren-RIC Typ BLS in Spur N

Gediegen, architektonisch
einwandfrel, schweizerisch

Ende der 1940er-Jahre beschaffte die BLS eine neue Personenwagenbauart fiir den internationalen
Verkehr. Die nach den Grundsiitzen der SBB-Leichtstahlwagen gebauten Fahrzeuge wirkten fiir die
damalige Zeit ilberaus modern. Das Erscheinen des Modells dieser Wagen in Spur N von MW-Modell
gibt uns Anlass, etwas niiher auf diese auffélligen Fahrzeuge einzugehen.

Von Peter Hirzeler (Text und Bilder)

itte der 1930er-Jahre traten neue
M Regeln in Bezug auf den Wagenein-

satz im internationalen Verkehr in
Kraft. Holzkastenwagen durften nicht lan-
ger eingesetzt werden. Die neuen Regeln
trafen die BLS hart, hatte die Bahn doch nur
die aus dem Erdffnungsjahr stammenden
AB4ii 171-190 und C4ii 801-812 zur Ver-
fiigung, welche ausnahmslos mit Holzkas-
ten ausgeriistet waren. Aufgrund knapper
Finanzen wurden 1938 als Notmassnahme
insgesamt vier C4ii anldsslich von Revisio-
nen bei der Firma SWS mit einem Neubau-
kasten aus Stahl ausgeriistet. 1939 wurden
zwei AB4ii zusitzlich «metallisierty, also
ebenfalls mit einem stdhlernen Wagenkas-
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ten versehen. Aufgrund des ausbrechenden
Zweiten Weltkrieges wurde aber die Bestel-
lung von vier Neubau-ABC4ii sistiert.

Die neuen «Schlieren-RIC Typ BLS»

Als nach dem Ende des Zweiten Weltkrie-
ges der internationale Verkehr langsam wie-
der in Gang kam, wurde das wegen des
Krieges aufgeschobene Thema der Beschaf-
fung von neuen Wagen wieder akut. Der
Umbau vormaliger AB4ii der internationa-
len Flotte sowie nochmals verschérfte Vor-
schriften fiir den internationalen Verkehr
liessen nur noch eine Beschaffung von
Neubaufahrzeugen als ratsam erscheinen.
Bereits ab 1944 wurde mit der konstruk-

tionstechnischen Vorbereitung fiir ein Neu-
baufahrzeug begonnen. Die Wagen muss-
ten fiir Geschwindigkeiten von 160 km/h
ertiichtigt sein. Besonderer Wert wurde
auf ein Heizsystem gelegt, das fiir alle in
Europa vorhandenen elektrischen Sys-
teme tauglich war, dazu kam auch noch die
Dampfheizung. Ausserlich wurde auf «eine
gediegene, architektonisch einwandfreie,
schweizerische Konstruktionskunst und
Qualitatsarbeit verratende Ausfithrungy
Wert gelegt. Aufgrund von Offertanfragen
auch bei auslidndischen Firmen konnte die
BLS bei der schlussendlich ausgewéhlten
Baufirma SWS auch preislich ein gutes An-
gebot herausschlagen. Ein neuer Personen-
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wagen des Typs AB4ii kam schlussendlich
auf 330000 Franken zu stehen. Im Friih-
jahr 1950 wurden die neuen AB4ii 181-186
in Betrieb genommen. Sie erfiillten die Er-
wartungen vollumfénglich und waren auf-
grund der modernen Bauweise mit selbst-
tragendem Wagenkasten in geschweisster
Leichtstahlbauart auch im Zugsverband
sofort erkennbar. Die Wagen kamen auf den
Strecken Interlaken-Ostende, Bern-Paris
und Bern-Genau in Betrieb. In einer Vor-
lage zur Nachbeschaffung von vier weite-
ren Wagen schrieb der damalige Direktor
Brawand: «Die Wagen finden das uneinge-
schriankte Lob der Reisenden und die An-
erkennung der Fachleute, besonders auch
wegen der einfachen, gediegenen Ausstat-
tung. Sie sind aber auch - was besonders
hervorzuheben ist - ein vortreffliches Wer-
bemittel fiir unsere Bahn und fiir seriose
schweizerische Qualitatskonstruktion und
-arbeit.»

Die Seitengangwagen verfiigten iiber
zwei Abteile der ersten Klasse mit insge-
samt zwolf Sitzpldtzen sowie fiinf Abteile
der zweiten Klasse mit insgesamt 30 Sitz-
pldatzen. Dazu kamen je ein Abort pro Wa-
genende sowie ein Technikabteil zwischen
den Erst- und Zweitklassabteilen fiir die
zusammen mit der BBC entwickelte Warm-
luftheizung. Dieses Abteil fiihrte zusammen
mit den iiber die Stirnwdnde herausgezo-
genen Seitenwédnden zum unverwechsel-
baren Aussehen der Schlieren-RIC Typ
BLS. Bereits im Jahre 1952 folgte eine wei-
tere Bestellung von vier AB4ii 187-190.
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Foto: Thomas Allgaier (SIg. Peter Hirzeler)

Foto: Heinz Weinmann (SIg. Peter Harzeler)

Modellportrit

Auch bei den SBB und den TCDD

1954 wurden zwei weitere AB4ii 191-192
sowie zwei C4ii 811-812 bestellt, denen
1955 noch die C4ii 813-814 folgten. Die
AB4ii wurden aufgrund der anstehenden
Aufgabe der dritten Wagenklasse bereits so
gebaut, dass A- und B-Abteile identisch aus-
geriistet waren. Beide Konstruktionen wur-
den zudem in identischer Form auch von
den SBB beschafft, welche die Vorziige die-
ser modernen Wagenbauart erkannt hat-
ten. Die SBB beschafften 20 AB4ii 1251~
1270 sowie 30 C4ii, welche bereits als B4ii
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...oder einige Jahre friiher in einem Lotschberg Intercity (Luolkinviadukt, 8. August 1987)

5121-5150 abgeliefert wurden. Ab 1961
folgten zusitzlich noch 30 Liegewagen des
Typs Bc4ii mit den Nummern 5151-5180
fiir die SBB sowie nochmals vier B 801-804
fiir die BLS als Ersatz fiir die aus dem Jahr
1913 stammenden und 1938 modernisier-
ten Wagen gleicher Nummer. Diese Wagen
wiesen bereits ab Ablieferung einen Gum-
miwulstiibergang auf. Auch international
konnte die SWS einen kleinen Auftrag er-
gattern. 1961 konnten sechs AB4ii 1341-
1346 an die tiirkische Staatsbahn (TCDD)
abgeliefert werden.

Wihrend bei den SBB bis zur Ausran-
gierung nur wenige Wagen modernisiert
wurden, passte die BLS die vorhandenen
Fahrzeuge verschiedentlich neuen Gegeben-
heiten an. Die zuerst abgelieferten Fahr-
zeuge erhielten neue Drehgestelle, spéter
wurden auch Gummiwulstiibergidnge ein-
gebaut. Auch gab es Modernisierungen
des Innenraumes. Die Dampfheizung wurde
in den 1970er-Jahren stillgelegt. In den
1980er-Jahren zog die BLS die Fahrzeuge
ersatzlos aus dem internationalen Ver-
kehr zuriick und setzte sie noch bis in die
1990er-Jahre als Reservefahrzeuge im na-
tionalen Verkehr ein. Die zuletzt noch vor-
handenen 11 A und 6 B wurden 1997 nach
Nordkorea verkauft, wo sie grosstenteils
heute noch im Einsatz sind.

Die SBB-Fahrzeuge wurden schon in
den 1970er-Jahren durch die neu abgelie-
ferten UIC-X verdrangt und anschliessend
im nationalen Verkehr eingesetzt. Einige
Wagen wurden anschliessend als Begleit-
wagen fiir die Rollende Landstrasse umge-
baut, auch gab es einen Familienwagen
sowie einen Messwagen auf Basis der
Schlieren-RIC Typ BLS. Leider hat von die-
ser recht markanten Wagengattung kein
Exemplar in der Schweiz iiberlebt.

Die Modelle

Auf die Spielwarenmesse 2012 hin kiin-
digte der Hersteller MW-Modell die Schlie-
ren-RIC Typ BLS als Neukonstruktion an.
Die Wagen wurden in Zusammenarbeit mit
LS-Models gefertigt. Auch aufgrund ver-
schiedener Wirren um LS-Models und des-
sen Produzent in China sollte es dann aber
etwas langer dauern, bis die Wagen auf
dem Markt erscheinen konnten. Die Ge-
duld, auf die Wagen zu warten, hat sich
aber gelohnt. Kiirzlich ausgeliefert wurden
zwei Dreiwagensets der BLS, jeweils eines
in Epoche III und eines in Epoche IV. Jedes
Set enthilt einen Wagen der ersten Klasse
sowie zwei Wagen der zweiten Klasse.

Als konkrete Vorbilder dienten jeweils
Wagen der letzten Bauserien, genauer der
A 192, spdter A 51 63 17-70 041-2, sowie
der B 801 (B 51 63 29-70 054-1) und der
B 803 (B 51 63 29-70 056-6). Vorbildge-
recht lduft der A jeweils auf SIG-Torsions-
stabdrehgestellen und ist mit Faltenbdlgen
ausgertistet. Die beiden B laufen dagegen
auf SWS-Schraubenfederdrehgestellen und
weisen bereits einen Gummiwulstiibergang
auf. Die Wagen sind fein detailliert, wobei
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Inneneinrichtung des Epoche-111-A 192 von der Sitzplatzseite ...

Der Epoche Il A 192 mit griinen Tiiren und SIG-Torsionsstabdrehgestellen ...
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...und das Pendant der zweiten Klasse, der B 801 mit eloxierten Tiiren und SWS-Schraubenfederdrehgestellen.

Mit Kurzkupplungen (peho) resultiert ein enger Abstand.
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Vorbildgerechtnrschiedliche w;geniibergﬁnge
am A 192 und B 801.
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Auch die Kombination mit Fremdfahrzeugen (UIC-X von Kato, peho-Kupplungen) hinterldsst eir;an gute

das Vorbild aufgrund der geschweissten
Stahlbauweise mit den Details eher geizt.
Mit einem matten Finish in den korrekten
Farben wurden die Modellwagen trenn-
scharf lackiert. Die Anschriften sind sauber
aufgedruckt und lassen sich von blossem
Auge lesen.

Die Fenster sind biindig eingesetzt, die
innenliegenden Kniufe zum Offnen extra
abgesetzt. Gangseitig ist die Haltestange als
separat eingesetztes Drahtstiick nachgebil-
det. Die Inneneinrichtung ist entsprechend
der gewahlten Epoche mehrfarbig lackiert.
Auch sind die Abteiltiiren und die wichtigs-
ten, von aussen lesbaren Anschriften im
Wageninnern aufgedruckt. Mit den ent-

n Eindruck:

sprechenden Beschriftungen lésst sich das
Epoche-III-Set im Zeitraum von 1963 bis
1970 und das Epoche-IV-Set im Zeitraum
1973 bis 1980 einordnen.

Die Faltenbilge beim A sind extra ange-
setzte Steckteile, welche den Faltenbalg im
ausgezogenen Zustand fiir den Einsatz im
Zugsverband darstellen. Soll der Wagen als
Schlussldufer eingesetzt werden, sind Fal-
tenbélge im eingezogenen Zustand als zu-
satzliche Steckteile beiliegend. Bei all den
Miihen beziiglich Faltenbalg, Inneneinrich-
tung und Drehgestellen erscheint es et-
was schade, dass samtliche Griffstangen
als nicht frei stehende, am Wagenkasten fix
angespritzte Elemente ausgefiihrt sind.
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Einsatz als Verstérkungswagen ...

Modellportrat

Die iiber eine Kinematik mit Spiralfeder
verfiigenden Wagen zeigten bei ausgedehn-
ten Fahrtests auf einer Modulanlage keine
speziellen Auffilligkeiten beziiglich Zugs-
trennungen. Mit eingesetzten Kurzkupp-
lungen verbleibt ein Spalt von rund 1 mm
zwischen den Faltenbélgen respektive Gum-
miwiilsten. Die Wagen harmonieren beziig-
lich Pufferhohe gut mit aktuellen Neukons-
truktionen der Mitbewerber, sodass sie sich
harmonisch in den Zugsverband einfiigen.
Leider zeigten die Testmodelle ein etwas
schwergidngiges Rollverhalten. Die Ursache
ist vermutlich im zu kleinen Zwischenraum
zwischen Radsatzachse und Boden des
Drehgestells zu suchen. Die Abziige im
Rollverhalten und bei den nicht extra ange-
setzten Griffstangen triiben aber die Freude
an diesen neuen Wagen nur wenig. Die BLS
setzte die Wagen selten in mehr als drei
Einheiten pro Zugsverband ein, meist war
ein Zweierpaket aus A und B die Regel. In-
ternationale Ziige der 1960er- bis 1980er-
Jahre vom Mittelmeer bis zur Nordsee las-
sen sich nun auch in Spurweite N mit
diesem markanten Wagen erginzen. Sie
sind im Fachhandel oder direkt beim Her-
steller erhaltlich. Bereits sind seitens des
Herstellers auch entsprechende Ausfiih-
rungen der SBB und der Hupac sowie als
Sondermodell fiir einen deutschen Hand-
ler der TCDD angekiindigt. ]

Zu Beginn der 1960er-Jahre Inbegriff der BLS: der Muni (Ae 8/8) und die Schlieren-lc. A

LOKI 10|2018
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Die RhB Ge 4/4" von Kiss in Spur 2m

Zeitlose Schonheiten
in Rot und Griin

Sieben Varianten umfasst die neue Lokfamilie von Kiss Modellbahnen. Die Ge 4/4" der RhB im Massstab
1:22,5 werden im siidhessischen Viernheim ganz aus Metall und in Handarbeit hergestellt. LOKI-Autor
Andreas Cadosch hat sie begutachtet.

Von Andreas Cadosch (Text und Bilder)

rosse Fronten, biindige Scheiben, aus
edlem Chromstahl geformte Lokna-

men. Stolz prangt das dominante Wap-
pen des Heimatkantons Graubiinden auf
der Front und auf jeder Seite das Wappen
der Heimatgemeinde, die der jeweiligen
Maschine ihren Namen gibt. Das sind die
Ge 4/4". Seit 1973 sind die Lokomotiven im
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Einsatz, und sie sehen auch nach bald
45 Jahren Betrieb iiberhaupt nicht betagt
aus. Die 23 Ge 4/4" bilden bei der Rhati-
schen Bahn (RhB) bis heute die grisste je
beschaffte Lokomotivserie.

Die Lokomotiven wurden nicht mit der
herkémmlichen Stufenschaltertechnik aus-
geriistet. Vielmehr werden die vier querein-

gebauten Kollektormotoren mit der neuen,
stufenlosen Phasenanschnittsteuerung an-
getrieben. Hier wird mit Thyristoren (schalt-
baren Dioden) immer nur der Teil der
Wechselspannungsphase angeschnitten, der
fiir die Traktion verlangt wird. Die Phasen-
anschnittsteuerung ermoglicht stufenloses
Anfahren und Bremsen und zeichnet sich
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durch geringen Leistungsverlust und hohe
Zuverlédssigkeit aus. Die Ge 4/4" verfii-
gen iiber eine elektrische Widerstands-
bremse. Mit einer Leistung von knapp
2300 PS sind sie fast gleich stark wie die
viel grosseren und méchtigeren sechsach-
sigen Ge 6/6" der 700er-Serie, aber mit ei-
ner Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h
den dlteren Damen weit iiberlegen.

Das Modell

Seit 1989 gibt es fiir die Spur 2m von LGB
ein Modell der RhB Ge 4/4". Die Niirnber-
ger Traditionsfirma hatte sich damals die-
ses Modells angenommen und ein Produkt
realisiert, das fast ohne Fehl und Tadel
ist. Das Modell ist zwar etwas verkleinert
im Massstab, und einige Details wurden
nicht bis zur allerletzten Konsequenz kor-
rekt umgesetzt. Jedoch wurde mit diesem
Modell die Moderne bei der Gartenbahn

LOKI 10]2018

eingeldutet, dominierten doch bis anhin
Dampflokomotiven und Stangenloks wie
das Krokodil Ge 6/6' oder die Ge 2/4 den
Fuhrpark.

Was nun aber die Firma Kiss Modell-
bahnen dazu bewogen hat, die rhatische
Ge 4/4™ nochmals als Modell im gleichen
Massstab aufzulegen, miissen spezielle
Griinde gewesen sein. Denn Kiss durfte
nicht einfach davon ausgehen, dass jeder
Gartenbahner nur darauf wartete, ein mehr
als doppelt so teures Modell aus Viernheim
zu erwerben. Die RhB Ge 4/4" von Kiss
musste also die allerhdchsten Anspriiche
beinahe kompromisslos erfiillen.

Als der Entscheid gefallen war, die Loko-
motive 2017 als Neuheit in der Spur 2m zu
realisieren, wurden Plane beschafft, Daten
und Fakten recherchiert und definiert,
welche Varianten umgesetzt werden sollen.
Es wurde darauf geachtet, Modellvarianten

S
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zu bauen, die moglichst noch nicht existie-
ren. Oder wenn, dann nur Varianten wie
die Ge 4/4" 618 oder die Ge 4/4" 615, die
einfach ein Muss sind, tragen sie doch die
wohl am schonsten gestylten Loknamen wie
Bergiin/Bravuogn und Klosters. Weiter wur-
den Varianten im neuen RhB-Design mit
dem um Nuancen helleren Rot und - last,
but not least - zwei griine Varianten, die
Ge 4/4 616 Filisur und die Ge 4/4 619 Sa-
medan aus der ersten Serie, umgesetzt. Ins-
gesamt sind es sieben Varianten.

Mit dem Hinweis «erste Serie» wurde
bereits eine erste Hiirde der neuen Modell-
reihe definiert: Die erste Serie der Ge 4/4"
hatte im Bereich der Kastenunterkante
eine nicht unerhebliche Abweichung. Die
Kastenunterkante verlief zwischen den
Fiihrerstinden durchweg gerade. Aus stati-
schen Griinden musste dies spater gedandert
werden, und die Maschinen erhielten im

Stolz prangt das dominante Wappen des Heimatkantons

Graubiinden auf der Front der Ge 4/4".
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Die Ge 4/4"628 S chanf mit runden Lampen und im schllchten Rot der Rhatlschen Bahn reme zeitlose Schonheit.

28 LOKI10/2018



Bereich der Fiihrerstande eine Verstarkung
des Lokkastens. Diese markante Absen-
kung der Kastenunterkante auch im Modell
umzusetzen, hiess aber, zwei verschiedene
Kastenformen zu konstruieren.

Bei der Konstruktion der Drehgestelle
und damit indirekt auch des Antriebs
mussten mit Blick auf eine hohe Vorbild-
treue bei zugleich geniigend grosser Leis-
tung neue Wege gefunden werden. Die Mo-
toren wurden nicht mehr ldngsliegend in
einem Getriebekasten angeordnet, sondern
zugunsten einer freien «Durchsicht» quasi
frei tragend konstruiert. Die beiden Biihler-
Motoren sind liegend im Maschineraum
iiber dem Drehgestell angeordnet und trei-
ben iiber einen Zahnriemen sowie iiber
eine Kardanwelle die Achsen an. Gerade
im Bereich der grossen, gut einsehbaren
Maschinenraumfenster stellte die vorbild-
getreue Maschinenraumeinrichtung eine
knifflige Herausforderung dar. Denn hier
mussten gut sichtbare Baugruppen wie Ap-
parateschréanke, Ventilatoren, Bremsarma-
turen, Lufttableaus sowie der Kompressor
und die Vakuumpumpe so angeordnet wer-
den, dass die Antriebsmotoren noch genii-
gend Platz haben, wenn das Drehgestell bei
Kurvenfahrt ausschwenkt.

Der inhouse gefertigte Stromabnehmer
weist die drei grossen Senkfedern und den
typischen Luftkolben mit den dazugehdri-
gen Leitungen auf. Das von vorne gut sicht-
bare Warnschild mit dem Blitz wurde eben-
so wenig vergessen wie die Kupferlitzen
im Bereich der Gelenke und der Wippen.
Diese zeigen je nach Epoche die korrekten
Unterschiede. Die Ursprungsversionen und
die roten Varianten mit runden Lampen tra-
gen ein Zweileistenschleifstiick, die Versio-
nen nach dem Refit zusidtzlich die markan-
ten gelben Endhorner. Die Holmen sind
dreigeteilt, und jedes Segment weist einen
anderen Durchmesser auf. Diverse Details
wie Kupferlitzen, Schleifstiick und Horner
sind farblich abgesetzt. Die ganzen Dachauf-
bauten wurden akribisch dem Vorbild ent-
sprechend umgesetzt, mit Hochspannungs-
leitungen, Hauptschalter, farblich korrekten
Isolatoren, Lokpfeife und je nach Epoche mit
Funkantennen sowie den unterschiedlichen
Abdeckungen der Bremswidersténde.

Das Kiss-Modell ist eine komplette Me-
tallkonstruktion aus Messing und Stahl.
Der Lokkasten besteht aus Messingblech.
Die Fiihrerstandtiiren sind funktionsfdhig.
Alle Fenster sind biindig eingesetzt. Die
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... die ganzen Dachaufbauten wurden akribisch dem Vorbild entsprechend umgesetzt.



markanten Gummidichtungen um die Fens-
ter sind schwarz tamponiert. Die Staats-
wappen des Kantons Graubiinden auf der
Front sind geétzt und prazise koloriert. Je
nach Epoche sind an der Front die Luft-
schlduche und Steckdosen in der entspre-
chenden Anzahl und Form angebracht. Die
Version der Ge 4/4" 624 Celerina/Schlari-
gna tragt neben dem Wappen bereits zwei
der neuen Kheopssteckdosen, die ein biss-
chen an Nasenpiercings erinnern. Der
Mittelpuffer ist gefedert und die Schrau-
benkupplung mit Wippe «modellméssig»
funktionstiichtig. Feinste Riffelbleche zie-
ren die Fiihrerstandtreppen und die Tiir-
schwellen, die Griffstangen sind verchromt.
Je nach Version sind die Umlaufbleche mit
Riffelbelch oder mit dem neuen Antirutsch-
belag beschichtet.

Besondere Aufmerksamkeit verdient der
bis ins letzte Detail gestaltete Fiihrerstand.
Vom Bremshey-Lokfiihrerstuhl mit und
ohne Armlehnen und Kopfstiitze (je nach
Epoche) iiber den Fiihrertisch mit Hand-
bremsspindel, die alufarbigen Heizkérper
und den Abfalleimer bis zur detaillierten
Riickwand mit Maschinenraumfenster aus
Glas und dem Feuerloscher in der Tiir-

| nische wurde nichts unterschlagen. Der
Besondere Aufmerksamkeit verdient der bis ins letzte Detail gestaltete Fiihrerstand. Fiihrertisch mit den Schaltern, Manometer,
Anzeigeinstrumenten, Funkgerit, Railvox-
KIS-Bediengerit (KIS = Kundeninformati-
onssystem), Rangierbremsventil und dem
Vakuumschieber ist eine Augenweide. Der
Aluminiumfensterrahmen mit breitem Griff
am Lokfiihrerfenster bildet das Tiipfli auf
dem i.

Die Drehgestelle sind sehr fein und ori-
ginalgetreu umgesetzt. Die Achsen weisen
eine funktionierende Primérfederung auf,
was dem Modell gute Laufeigenschaften
verleiht. Trotz der strengen Vorgabe, auch
enge Radien zu meistern (Kiss empfiehlt
fiir einen stérungsfreien Betriebseinsatz
einen Mindestradius von 780 mm) konnten
zumindest teilweise auch die Tiefzuganlen-
kung und das Bremsgestinge nachgebildet
werden. Auch nicht vergessen wurden die
Zugsicherungssonde und die absenkbaren
Stahlbiirsten fiir die Entfernung von Laub
und Dreck auf den Schienen im Herbst.
Diverse Kabel und Geber an den Achsla-
gern sowie die Sanderrohre mit den dazu-

Ebenfalls ein Hingucker: Die beweglichen Riickspiegel
sind mit Spiegelfolie bestiickt.
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gehorigen Leitungen vervollstindigen den
Detailreichtum. Dem Modell sind zwei ge-
schlossene Schienenrdumer beigelegt, da-
mit lassen sich nach Entfernen eines oder
beider Kupplungsbiigel die Fronten vorbild-
lich gestalten. Feinste Anschriften vervoll-
standigen das Bild der Kiss Ge 4/4".
Serienmdssig ist das Modell mit ei-
nem ESU-V4.0XL-Digitaldecoder mit Sound
ausgeriistet. Dieser ist sowohl fiir die Trak-
tion als auch fiir die zahlreichen Licht-
funktionen zustidndig. Der V4.0XL kann
276 Sekunden Sound speichern. Fiir das
Kiss-Modell wurde dies bis auf die letzte
Zehntelsekunde ausgenutzt. Der Sound des
Vorbildes mit Ventilatoren, Kompressor und
Vakuumpumpe ist sehr authentisch. Auch
Kiss ist sich bewusst, dass Bahnhofsansa-
gen in einer Lokomotive fehl am Platz sind.
Das Modell ist aus diesem Grund nicht mit
Bahnhofsansagen ausgestattet, sondern
mit den Stationsansagen aus dem KIS. Es
konnen zwei vorbildliche Regioexpress-Zug-
laufe, einer von Scuol nach Landquart und
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einer von Landquart nach Scuol, gefahren
werden. Alle entsprechenden Ansagen, von
der dreisprachigen Begriissung in den
Ausgangsbahnhdfen iiber die kontinuier-
lich fortlaufenden Halteortansagen bis zur
Verabschiedung im Endbahnhof Scuol Ta-
rasp, sind implementiert worden. Fiir das
Bremsenquietschen bei der Haltebremsung
wurde nicht mehr das Standardgerdusch
aus der ESU-Sounddatenbank verwendet,
sondern ein neues Gerdusch designt. Die
Ansagen wurden bewusst und aus Riick-
sicht auf Modelleisenbahner, die noch
keine Digitalzentralen mit bis zu 24 und
mehr Funktionen besitzen, nicht in «logi-
scher» Reihenfolge den Funktionstasten
zugeordnet. Die Lichtfunktionen erlauben
auch Fahrt in Doppeltraktion (mit dunkel
geschalteten Lampen zwischen den beiden
Loks) oder einen Einsatz am Zugschluss in
einem Pendelzug, mit rotem Zugschluss-
signal. Dass auch die Moglichkeit besteht,
«Rangieren auf der Strecke» gemidss FDV
korrekt zu signalisieren, ist nicht ganz

Modellportrit

nachvollziehbar, da diese Signalisierungs-
vorschrift den wenigsten Modellbahnern
bekannt sein diirfte. Eine andere Funktion,
zum Beispiel eine Fernlichtfunktion, wire
hier sinnvoller gewesen.

Kiss Modellbahnen hat mit diesem Mo-
dell neue Massstdbe gesetzt. Die Frage, ob
man so ein Modell iberhaupt braucht und
ob es sinnvoll ist, es im strengen Freiland-
betrieb einzusetzen, muss jeder fiir sich
beantworten. Man sollte sich bewusst sein,
dass es sich bei dieser Art Modell nicht
mehr um ein Spielzeug handelt. Die Be-
schriftungen sind dermassen akkurat, dass
ein Beriihren nicht ratsam ist. Auch die
Stromabnehmer sind so fein, dass sie ein
Einhdngen an einem Strauch oder einem
Gebiisch kaum schadlos {iberstehen wiir-
den. Wer aber mit seiner Ge 4/4" pfleglich
umzugehen weiss, wird mit Detailtreue und
rhitischem Flair belohnt. ]

Der Autor ist als Berater bei Kiss Modellbah-
nen tdtig.

Kiss Modellbahnen hat mit diesem
Modell neue Massstébe gesetzt.
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Vorbildgerechte Zugskompositionen aus verschiedenen Zeitepochen

Herzlich willkommen im
Kleinmuseum mit grossen
Schweizer Eisenbahnmodellen

Das Kleinmuseum in Ziirich Buchlern heisst Modellbahnfreunde willkommen. Zu sehen sind eine
beeindruckende Sammlung an Fahrzeugen nach Schweizer Vorbildern in den Spuren Om, 0, | und lim
sowie eine grosse Musteranlage in Spur 0.

LOKI 10/2018




Ein Modellbahnparadies auf
60 Quadratmetern Fldche.

T\S

Reportage

Von Fabian Jeker (Text und Fotos)

n einem Frithjahrsnachmittag betrete
ich das Kleinmuseum und staune:

unzdhlige Eisenbahnmodelle, so weit
das Auge reicht. Wo soll ich zuerst hin-
schauen? Auf rund 60 Quadratmetern be-
findet sich eine riesige Sammlung an Fahr-
zeugen mit Schwerpunkt in den Spuren
Om, 0 und I sowie wenigen [Im-Modellen.
Der grosste Teil der Ausstellung besteht
aus vorbildgerechten Zugskompositionen
und Einzelmodellen von Schweizer Bah-
nen aus allen Epochen. Weiter entdecke
ich auch einige Fahrzeuge nach Vorbildern
deutscher und franzosischer Bahngesell-
schaften. Ein Highlight sind die kompletten
Zugsgarnituren wie der Spanisch-Brotli-
Bahn in Spur I von Spring und in Spur 0
von Frisa, der Gotthardbahn von Fulgurex,
des legendédren Swiss Express von Rohr
oder zahlreicher Kompositionen der Rhati-
schen Bahn (RhB) in Spur Om von verschie-
denen Herstellern.

Modelleisenbahngeschichte live erleben
Die Sammlung ist in rund 70 Jahren {iber
zwei Generationen zusammengekommen.
Modelle aus Kleinserien und Grossserien,
Umbauten, Einzelstiicke, historische Mo-
delle und Neuauflagen. ABG, ABD, Allmo,
AlpinLine, Aster, Bemo, Besig, Brawa, Ding-
ler, Dottori, Euro-Modell, Ferro-Suisse, Fama,
Frisa, Fulgurex, Gautschi, Goldbeck, Gru-
bauer, Gysin, Hermann, Herzig, HPS, >
Lesen Sie weiter auf Seite 37

Das Modell der RhB-Dampfschneeschleuder
beeindruckt auch mit seinem Elektroantrieb.
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Die Handdraisine von Besig ist eine der Raritéten im Kleinmuseum. Diese grosse Sammlung zahlreicher Spur-Om-Modelle von verschiedenen Her-
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stellern erwartet den Besucher des Kleinmuseums.

" Bei Nifhtbgtrlt_ab entwickelf die Musteranlage
~ inSpur 0cinén ganz besonderen Charme.
LOKI 10]2018
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Die esuperte Oberleitung von Buco ist ein Blickfang auf der Musteranlage.

- »-
Nicht nur fiir Freunde historischer Eisenbahnen eine Augenweide sind die Ziige der Seetallinie, des Ziircher Vorortsverkehrs und aus dem Emmental.
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HRM, Hiibner, Intertrain, Jago, Jaegers, Kiss,
Lang, LEBU, Lemaco/Lematec, Lenz, Loffel,
Mirklin, MBW, Modelbex, MTH, Nieder-
hduser, Officina Uno, Rohr, Rykart, SMF,
Spring, Twerenbold, Walther und Wilgro.
Alle Kategorien und nahezu alle Hersteller
sind vertreten. Einige der Firmen existie-
ren ldngst nicht mehr. Andere haben ih-
ren Namen gewechselt oder sind in andere
Hénde iibergegangen. So fiihrt die Firma
Buco Spur 0 GmbH seit einigen Jahren die
Tradition der ehemaligen Firma Buco fort
und stellt mit den Originalwerkzeugen von
damals heute wieder Tinplate-Modelle in
Spur 0 her. Haben Sie schon von LEBU ge-
hort? Ab und zu tauchen einige RhB-Fahr-
zeuge des ehemaligen Herstellers der Spur
IIm an Bérsen und bei Handlern auf. Die
Schienenproduktion von LEBU wird heute
durch das Ziiriwerk weitergefiihrt, eine
Wohn- und Arbeitsstitte fiir Menschen mit
Beeintrachtigung in Ziirich.

Grosse Musteranlage in Spur 0

Im hinteren Museumsteil befindet sich eine
Musteranlage in Spur 0. Teile davon sind
von der Firma Loffel iibernommen worden.
Der aktuelle Besitzer baut die Anlage wei-
ter aus. Es ist sowohl ein Tag- wie auch ein
Nachtbetrieb moglich. Die Anlage besticht
durch ihre zahlreichen, liebevoll gestalte-
ten Details wie die gesuperte Oberleitung
von Buco und die schon inszenierte Be-
leuchtung. Die Strecke der Musteranlage
fiihrt durch den vorderen Museumsteil
hinaus in den Garten. Auf dem vorderen
Streckenteil sind die Oberleitungsmasten
mit einer Beleuchtung des ehemaligen Klein-
serienherstellers Eisenmann versehen, was
bei Nachtbetrieb ein sehr stimmungsvolles
Bild ergibt. Wer dies alles selbst erleben
mochte, besucht am besten mal das Klein-
museum. L]

Dienstag—Donnerstag, 13.30-18.30 Uhr
Modelleisenbahnen Buchlern
Vetterliweg 101

8048 Ziirich

Tel. 044 43158 50
www.modelleisenbahnen-buchlern.ch
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Modellbahntechnik

Bau einer digitalen Anlage — Teil 2: Riickmeldung und Einmessen von Loks

Wie viele Melder? Auf
der Rolle einmessen?

Die Planung einer digitalen Anlage war das Thema des ersten Teils dieser Artikelserie (siehe LOKI 9|2018).
In diesem Beitrag befasst sich der Autor vom Verein Schweizerischer Digitaler Modellbahner (VSDM) mit
zwei Themen, die unter Modelleisenbahnern sehr kontrovers diskutiert werden.

Von Bruno Geninazzi (Text und Bilder)

die Fahrzeugriickmeldung sowie das

Einmessen von Lokomotiven. Weshalb
dazu ein ganzer Beitrag? Weil die Riickmel-
dung und das Einmessen der Lokomotiven
fiir einen automatischen Betrieb das zent-
rale Kriterium darstellen. Zusitzliche Bri-
sanz ergibt sich aus der Tatsache, dass es
sich hierbei gleichzeitig auch um zwei der
umstrittensten Themen unter Modelleisen-
bahnern handelt. Dies primér deshalb, weil
sich die Fahrzeugriickmeldung sehr stark
an den individuellen Wiinschen orientiert,
die auf einer Anlage erfiillt werden sollen.
Da sich diese von Modellbahner zu Modell-
bahner stark unterscheiden, bietet sich be-
ziiglich der Riickmeldung keine einheitli-
che Losung an - es erscheint somit logisch,
dass dieses Thema unter Modellbahnern so
kontrovers diskutiert wird wie kaum ein
anderes.

I n diesem Beitrag sind die Schwerpunkte

Fahrbetrieb

Bevor im Anschluss ndher auf die Proble-
matik der Riickmeldung eingegangen wird,
vorab noch verschiedene grundsitzliche
Anmerkungen zum Thema Fahrbetrieb,
schliesslich stellt dieser die eigentliche
Grundlage fiir die Riickmeldung dar. Der
Fahrbetrieb ergibt sich aus dem gewéhlten
Anlagenthema. Dass der gewiinschte Fahr-
betrieb realisiert werden kann, setzt einen
entsprechenden Gleisplan voraus. Dieser
muss durch eine gezielte Blockeinteilung
und Riickmeldung so ausgestattet werden,
dass sich der gewiinschte Fahrbetrieb rea-
lisieren lasst. Wichtige Kriterien und Fra-
gen im Zusammenhang mit der Planung
des Fahrbetriebes sind:

LOKI 102018

«Riickmeldung
und Einmessung
sind zwei der um-
strittensten Themen
unter Modelleisen-
bahnern.y

» Zweck der Bahnhife definieren: Perso-
nenbahnhof, Giiterbahnhof, Unterwegs-
bahnhof fiir S-Bahnen zum Ein- und
Aussteigen usw.

* Istes notwendig, dass bei der Bahnhofs-
einfahrt von einer doppelspurigen Stre-
cke in alle Bahnhofsgleise eingefahren
werden kann?

* Die Verwendung der Bahnhofsgleise de-
finieren, beispielsweise ein Gleis fiir
Regionalziige oder ein Bahnsteiggleis
mit zwei Blockabschnitten, damit zwei
kurze Pendelziige gleichzeitig das Gleis
benutzen konnen. Eventuell sogar ein
Fliigelzugkonzept vorsehen wie im Vor-
bild aktuell in Burgdorf, Kerzers und
Wolhusen.

* Allenfalls im Personenbahnhof ein
Durchfahrtgleis vorsehen, damit Giiter-
ziige durchfahren beziehungsweise an-
halten konnen. Kann ein Gleis ohne
Bahnsteig sein?

¢ Zu viele Gleisverbindungen hindern
erfahrungsgemaiss den Betriebsablauf
und stellen zusitzliche Risiken fiir Ent-

gleisungen dar, beispielsweise eine ba-
nalisierte Doppelspur mit einem Spur-
wechsel, damit Ziige auf beiden Gleisen
in beiden Fahrtrichtungen verkehren
konnen. Es gilt, sich bewusst zu sein,
dass ein solches Szenario den Betrieb
extrem verlangsamt. Im Original kom-
men der Banalisierung verschiedene
Aufgaben zu (beispielsweise beim Uber-
holen eines Giiterzuges mit einem Per-
sonenzug, bei Storungen, bei Bauarbei-
ten usw.). Mit banalisiertem Betrieb
stosst man bei Modellbahnen allerdings
aufgrund der beschrdnkten Platzver-
héltnisse relativ schnell an Grenzen.
Dennoch sind Spurwechsel auf Modell-
bahnen ein spannendes Thema. Sie sind
optisch schon und lassen einen interes-
santen Fahrbetrieb zu (Sperren eines
Gleises fiir einen Bauzug usw.). Wichtig
ist, dass die Gleiswechsel am richtigen
Ort eingebaut werden.

Ein letzter Tipp zum Thema Fahrbetrieb:
Die Erfahrung zeigt, dass es sich beim Er-
stellen des Gleisplans als Vorteil erweist,
wenn nach dem Motto «Weniger ist mehr»
vorgegangen wird.

Grundsétzliche Anmerkungen

und Uberlegungen zur Problematik

der Riickmeldung

Die zentrale Frage bei Diskussionen rund
um das Thema Riickmeldung ist immer wie-
der: Wie viele Melder braucht es? Grund-
séatzlich braucht es pro Block einen Riick-
melder. Damit ldsst sich beim Verwenden
eines PC-Steuerungsprogramms das meiste
realisieren. Das entscheidende Kriterium
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beim Fahren mit nur einem Melder pro
Block ist, dass die Lokomotiven sauber und
vollstandig eingemessen werden. Bei kor-
rekter Anwendung handelt es sich hierbei
jedoch um ein sehr aufwendiges Szenario
(45 bis 60 Minuten pro Lok).

Fiir die meisten ist das zu viel Zeit, wes-
halb sich viele mit einfacheren Einmess-
methoden zufriedengeben. Logischerweise
mit der entsprechenden Konsequenz: Die
Sicherheit im Fahrbetrieb wird - unter Um-
standen massiv - eingeschrinkt. Diese
Einschrankungen lassen sich teilweise mit
dem Einbau von zusédtzlichen Meldern kom-
pensieren.

Es gibt noch einen weiteren Faktor, wes-
halb aus dem Einbau von zusétzlichen Mel-
dern Vorteile resultieren konnen: sehr hohe
Anspriiche an eine Anlage. Je anspruchsvol-
ler der Fahrbetrieb, umso mehr Vorteile
diirften zusétzliche Riickmelder bringen.
Eine generelle, allgemein verbindliche Ide-
allosung gibt es allerdings nicht, da das
Anforderungsprofil eines Fahrbetriebs bei
praktisch allen Modellbahnern anders ist.
Wer jedoch einen anspruchsvollen Fahrbe-
trieb realisieren will, kann gut beraten sein,
zusdtzliche Melder einzusetzen. Diese niit-
zen aber nur dann etwas, wenn die Gleis-
ldnge und die Zugsldnge in einem realisti-
schen Verhiltnis zueinanderstehen. Was
heisst das konkret? Es ist illusorisch, bei
einer Blockldnge von drei Metern 2,9 Meter
lange Ziige fahren lassen zu wollen. Das
wird zwar mit grosser Wahrscheinlichkeit
funktionieren, mit ebenso grosser Wahr-
scheinlichkeit allerdings nicht problemlos.
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Um auf der sicheren Seite zu sein, ist in je-
dem Gleis - in beide Fahrtrichtungen - eine
Pufferzone von rund 20 cm notwendig.
Dies im Speziellen, wenn auf der Anlage
gleichzeitig viel Zugsverkehr herrscht (acht
bis zehn fahrende Ziige). Warum? Je mehr

«Besonders
lohnenswert ist der
Einsatz eines stan-

dig zirkulieren-
den Putzzuges.»

Ziige fahren, umso mehr Daten miissen iiber
das Digitalsystem iibertragen werden. Hier
stossen unsere Systeme relativ schnell an
Grenzen. Diese Problematik wird spiter
noch genauer erlautert.

Ein weiteres wichtiges Kriterium, damit
die Riickmeldung zuverldssig funktionie-
ren kann, sind saubere Rader und Schie-
nen. Die Bedeutung, welche diesem Faktor
zukommt, wird leider oft unterschétzt. Bei
der Dateniibertragung spielen Schienen
und Réder eine wichtige Rolle. Da diese
Verbindung nicht statisch, sondern wegen
der sich drehenden Rédder dynamisch ist,
kommt diesem Element zusitzliche Bedeu-
tung zu. Bereits geringe Verschmutzungen
konnen relativ grossen Einfluss auf die Da-
teniibertragung haben. Entsprechend ist

sauberen Radern und Schienen die notwen-
dige Beachtung zu schenken. Besonders
lohnenswert ist diesbeziiglich der Einsatz
eines standig zirkulierenden Putzzuges.

Wie viele Melder braucht es nun? Wie
bereits angesprochen, muss diese Frage ein
jeder auf seiner Anlage entsprechend den
eigenen Bediirfnissen und vor allem ent-
sprechend den eingesetzten Digitalkompo-
nenten selbst bestimmen. Dabei ist die
Frage, was eine Automatik alles erledigen
muss respektive wie prizise sie dabei ar-
beiten soll, wichtiger als jene nach der kon-
kreten Anzahl der Riickmelder. Dazu weiter
ins Detail zu gehen, wiirde den Rahmen
dieses Beitrages allerdings sprengen. Statt-
dessen sollte ein jeder Modellbahner zu-
sammen mit einem Spezialisten respektive
einer Fachperson (welche die Funktionali-
tat der von ihm eingesetzten Digitalkompo-
nenten kennt) selber definieren, was fiir
seine Anlage das Richtige ist. Zu individuell
sind die Anforderungen und zu gross die
Unterschiede.

Je mehr Riickmelder in einem Block ver-
baut sind, desto 6fter kann das Programm
die errechnete Position eines Zuges mit der
realen abgleichen. Folge: Die gewiinschte
Zielposition wird exakter erreicht. Es ist
zudem empfehlenswert, in jedem Block
zusitzliche Melder vorzubereiten und de-
ren Kabel zu verbinden oder an den glei-
chen Eingang des Riickmeldemoduls zu
legen wie der angeschlossene Melder die-
ses Blocks. So kénnen zusétzliche Melder
jederzeit aktiviert werden, wenn es die Si-
tuation erfordert.

LOKI 10/2018
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Dateniibertragung
Die Geschwindigkeit der Dateniibertragung
ist bei einer Modelleisenbahn ein Faktor,
der nicht unterschétzt werden sollte. Auch
wenn man einen noch so schnellen Rechner
hat, kann es - je grosser die Anlage - auf-
grund der Datenmenge, die tibermittelt
werden muss, zu Engpédssen und zeitlichen
Verzégerungen kommen. Da dieses Prob-
lem @dusserst komplex ist, soll ihm im Rah-
men des Beitrages nicht unnotig viel Platz
gewidmet werden. Nichtsdestotrotz sollen
nachfolgend ein paar Kriterien respektive
einige Hinweise auf mogliche Auswirkun-
gen aufgelistet werden:

¢ Verzogerungen bei der Geschwindig-
keitsiibertragung konnen die Folge von
zu grossen Datenmengen sein, die tiber-
tragen werden miissen.

* Die Datenmenge in Kabeln ldsst sich
verringern, indem mehrere Leitungen
angelegt werden, um die Daten zu iiber-
mitteln. Zum Beispiel separate Ringlei-
tungen fiir Bahnstrom, Schaltstrom und
Riickmelder anlegen und diese erst an
der Zentrale wieder zusammenfiihren.
Noch besser ist, nur den Schaltstrom ab
der Zentrale zu beziehen und den Bahn-
strom mit Boostern einzuspeisen.

Das Einmessen der Lokomotiven
Warum ist das Einmessen der Lokomo-
tiven so wichtig? Damit der Computer
jederzeit genau weiss, wie schnell der je-
weilige Zug oder die jeweilige Lokomo-
tive mit welcher Fahrstufe unterwegs ist.
Diese Informationen erlauben es dem Pro-
gramm zum Beispiel den Bremsweg und
die entsprechende Geschwindigkeit zu
berechnen, damit der Zug letztlich genau
am gewiinschten Ort/Punkt stoppt. Das
Einmessen hilft folglich das umzusetzen,
was wir von den Meldern und der Steue-
rung erwarten.

Die beziiglich Werkeinstellung und
Fahrverhalten teilweise gravierenden Un-
terschiede zwischen den verschiedenen
Marken und Produkten sind ein weite-
rer Grund, warum das Einmessen von
Lokomotiven wichtig ist. Die Vielzahl
von verschiedenen Decodern hat dabei
den grossten Einfluss. Will man die ver-
schiedenen Loktypen auf einer Anlage zu
gleichem Fahrverhalten bringen, miis-
sen entsprechende Strukturen geschaffen
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* Jeldanger der Bremsweg ist, den ein Zug
ohne Riickmeldung zuriicklegen muss,
desto grosser kann die Positionsdifferenz
am Haltepunkt bei wiederholten Ein-
fahrten sein. Dieses Problem kann mit
zusatzlichen Meldern behoben werden.

¢ Schmutzige Riader und Gleise konnen
einen erheblich negativen Einfluss ha-
ben, denn durch die Kontaktprobleme
konnen ganze Datenpakete verloren ge-
hen. «Punktgenaues» Halten kann nur
funktionieren, wenn Gleis und Rader
sauber sind.

* Wer mit 128 Fahrstufen fahrt, verur-
sacht eine weit grossere zu libertragende
Datenmenge als jemand, der lediglich
28 Fahrstufen verwendet.

* Das Gleissignal ist eine digitale Span-
nung, die den Lokomotiven in kleinen
Datenpaketen tibermittelt, wie schnell
sie fahren sollen usw. Es kann aber stets
nur eine einzige Lokomotive auf einmal
mit neuen Informationen versorgt wer-
den. Das verwendete Gleissignal spielt
ebenfalls eine Rolle dabei, wie schnell
Daten iibertragen werden. Sind nur we-
nige Lokomotiven unterwegs, ist das
gleichzeitige Ubermitteln weniger ein
Problem. Dann steht geniigend Zeit fiir

werden. Dies lasst sich durch das Einmes-
sen der Lokomotiven bewerkstelligen.

Aus diesen Punkten resultiert folgen-
des Fazit: Das Einmessen der Lokomoti-
ven ist ein zentrales, wenn nicht gar das
wichtigste Element, damit die Fahrzeuge
auf der Schiene das umsetzen, was mit
den Meldern und der Steuerungssoftware
vorab programmiert worden ist. Die Er-
fahrung hat hinldnglich bewiesen, dass
sich der Aufwand dafiir mehr als lohnt.
Leider wird aber die Wichtigkeit dieses
Kriteriums von vielen Modellbahnern un-
terschatzt. Erstaunlich viele vernachlassi-
gen das Einmessen sogar géanzlich. Mogli-
cherweise fehlt es ihnen diesbeziiglich an
positiven Erfahrungen, oder aber sie stel-
len hinsichtlich des Fahrbetriebs keine
allzu hohen Anforderungen.

Methoden fiir das Einmessen

von Lokomotiven

Um Lokomotiven einzumessen, gibt es
verschiedene Moglichkeiten. Es gibt ein-
fachere, meist abgekiirzte Verfahren.

Modellbahntechnik

die Ubertragung der Informationen zur
Verfligung.

» Haben die Lokdecoder verschiedene Da-
tenformate, kommt es zusétzlich zu Ver-
zogerungen in der Dateniibertragung,
da zwischen den Datenformaten sys-
tembedingt Pausen eingehalten werden
miissen.

¢ Ab dem Moment, an dem eine Lokomo-
tive den Meldeabschnitt effektiv befahrt,
bis zu dem Moment, an dem sie im Com-
puter als giiltige Meldung angekommen
ist, kann durchaus - je nach System -
mehr als eine Sekunde vergehen.

Fazit: Die Geschwindigkeit der Dateniiber-
tragung bestimmt, wie viele Fahrbefehle
pro Zeiteinheit iibertragen respektive wie
viele Fahrzeuge angesprochen werden kon-
nen. Je schneller die Ubertragung der Daten,
umso ofter beziehungsweise genauer kann
der PC der Lokomotive sagen, wie schnell
sie fahren soll, entsprechend genauer wird
sie am Haltepunkt anhalten. Es handelt
sich hierbei allerdings, wie bereits er-
wahnt, nur um eine beschriankte Auswahl
an Kriterien, welche auf eine zeitnahe und
moglichst schnelle Dateniibertragung Ein-
fluss haben kénnen.

Diese kommen beziiglich Qualitit und
Genauigkeit aber nicht an die Prdzision
der Einmessverfahren heran, die von den
Herstellern von Steuerungssoftware emp-
fohlen und in ihren Programmen in der
Regel auch zur Verfiigung gestellt werden.

Einmessen auf dem Rollenpriifstand

Hierbei handelt es sich um eine Methode,
die von vielen Modellbahnern angewen-
det wird, da sie weniger Zeit beanspru-
chen soll als das Einmessen auf der
Schiene. Die Qualitét des Einmessens auf
dem Rollenpriifstand sei an dieser Stelle
nicht in Zweifel gezogen, aber die Erfah-
rung hat gezeigt, dass diese Methode
nicht ganz unproblematisch ist. Vor allem
setzt sie einwandfreies Material voraus
(Rollenpriifstand). Zudem hat sich ge-
zeigt, dass sich Differenzen zwischen
den Messwerten ergeben konnen, wenn
die gleiche Lokomotive mehrmals einge-
messen wird. Unter der Voraussetzung,
dass alle anderen notwendigen Einstel-
lungen serios vorgenommen werden,
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halt sich die zeitliche Einsparung gegen-
iiber dem Einmessen auf der Schiene ins-
gesamt in Grenzen.

Erfahrungsgemiss vermogen die durch
das Einmessen auf der Rolle erzielten zeit-
lichen Einsparungen die dabei in Kauf
genommenen Ungenauigkeiten nicht zu
kompensieren.

Einmessen mit dem Messwagen

Ein rudimentéres Einmessen ist auch mit
dem Messwagen moglich. Die Méglichkei-
ten sind allerdings beschridnkt, und die
Genauigkeit ldsst zu wiinschen iibrig. Si-
cherlich eine nicht zu empfehlende Me-
thode fiir all jene, die hohere Anspriiche an
eine Anlage stellen. Es handelt sich somit
um eine fiir den Automatikbetrieb nur sehr
bedingt geeignete Methode.

Einmessen durch Veréndern der CV
am Decoder

Eine dusserst zeitaufwendige Variante, bei
der sich allerdings sehr individuelle Ein-
stellungen programmieren lassen. An Bil-
ligdecodern sind solche aber nicht oder
nur sehr bedingt moglich. Hinzu kommen
die Abweichungen von Decodertyp zu De-
codertyp.

Kriterien beim Einmessen

Auf eine detaillierte Beschreibung wird

verzichtet, zu unterschiedlich sind die

verschiedenen Prozedere je nach Produkt.

Anhand einer der bekannteren Software-

steuerungen werden nachstehend aber die

einzelnen Kriterien aufgefiihrt, die beim

Einmessen von Bedeutung sind:

* Erfassen der Lokomotive in der Steu-
erungssoftware. Wichtig ist, dass Lok-

lénge, -gewicht und -leistung eingetra-
gen werden. Diese Faktoren werden
spater beim Betrieb durch die Steue-
rung berticksichtigt.

Einstellen von CV 2 (Anfahrspannung),
3 (Anfahrverzogerung), 4 (Bremsver-
zogerung) und 6 (mittlere Geschwin-
digkeit), soweit dies aufgrund der Qua-
litat des Decoders tiberhaupt moglich
ist. Einstellen deshalb, um Konflikten
mit der Steuerungssoftware vorzu-
beugen. Dariiber, welches die idealen
Werte sind, gehen die Meinungen aus-
einander. Bekannt ist jedoch, dass der
Wert 0 mit grosser Wahrscheinlichkeit
zu Problemen fithren wird. Insbeson-
dere bei moderneren Decodern wurden
zudem keine schlechten Erfahrungen
gemacht, wenn die Werkeinstellungen
unverandert belassen werden.

Die Einstellung von CV 5 (Hochstge-
schwindigkeit) ist so vorzunehmen,
dass die Lokomotive bei ganz aufge-
drehtem Regler die gewiinschte Hochst-
geschwindigkeit fahrt (z.B. 80, 100
oder 120 km/h). Und dies sowohl vor-
warts als auch riickwirts. Bei den meis-
ten Steuerungsprogrammen gibt es
die Maoglichkeit, dies auf einer defi-
nierten Einmessstrecke entsprechend
der massstablichen Verhiltnisse der
Modellbahn zu vollziehen.

Definieren der Kriechgeschwindigkeit
(Festlegen der tiefsten Geschwindig-
keit, bei welcher sich die Lokomotive
«ruckfrei» bewegt). Dies muss eben-
falls in beiden Fahrtrichtungen ge-
schehen, da sich - insbesondere bei
alteren Lokomotiven - zum Teil Diffe-
renzen ergeben.

Das Einmessen der Lokomotiven ist ein zentrales Element, damit die Fahrzeuge auf der Schiene
das umsetzen, was mit den Meldern und der Steuerungssoftware vorab programmiert worden ist.
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¢ Damit beim Erstellen des eigentlichen
Geschwindigkeitsprofils auch die Dis-
tanz zwischen Puffer und auslosender
Achse Beriicksichtigung findet, muss
dieser Wert (genannt Kontaktpunkt)
in beide Fahrtrichtungen im Programm
eingegeben werden.

«Leider wird
die Wichtigkeit
des Einmessens

unterschdatzt.

Viele vernachlds-
sigen es sogar
ganzlich.»

* Erstellen des eigentlichen Geschwin-
digkeitsprofils anhand der einzelnen
Fahrstufen. Dabei fahrt die Lok auf der
definierten Einmessstrecke so lange
hin und her, bis das Programm die
einzelnen Fahrstufen definiert hat. Je
nach Einstellung der CV 6 erscheint
nun, sowohl fiir vorwirts als auch fiir
riickwarts, eine Diagrammlinie, aus
der verschiedene Details ersichtlich
sind (z.B. wie schnell die Lok beschleu-
nigt oder bei welcher Fahrstufe sie mit
welcher Geschwindigkeit fahrt). Diese
Variablen lassen sich durch das An-
dern der CV 6 anpassen.

* Als Letztes muss noch der Bremspunkt
definiert werden. Vermutlich das wich-
tigste Kriterium beim Einmessen, denn
so wie der Bremspunkt gesetzt wird,
wird die Lok spéter zum Beispiel vor
einem Signal anhalten. Beim Einstel-
len des Bremspunktes wird einem be-
wusst, wie unterschiedlich das Fahr-
verhalten der Lokomotiven von Marke
zu Marke sein kann.

* Wer spater das Anfahr- und Bremsver-
halten eines bestimmten Zuges - zum
Beispiel bei einem schweren Giiter-
zug - noch dndern mochte, kann dies
in einer speziellen Rubrik nachtrig-
lich noch bewerkstelligen.

Wer zum Einmessen selber detaillierte
Informationen machte, findet dazu im In-
ternet viele gute Beispiele, insbesondere
produktbezogene. /)
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Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehdr
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N/HO/HOm  Suche Spur N + HO + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

Spur H0O  Suche ROCO-El.-Triebzug ICN
69153 (evtl. 69154) und Erg.-Wagen ICN 69155
(evtl. 63155).

Peter Wirz, Lerchenweg 9, 3178 Basingen,

Tel. 031747 90 80, SMS 079 513 87 28,

E-Mail: wipe@gmx.ch

Spur HO  Kaufe Inre Modelleisenbahn, Loks,
Wagen, Gleise, Zubehdr usw., Sammlung oder
Estrichfund, Barzahlung bei Abholung.

Hans Kiinzle, Tel. 079 352 52 86

Spur 0 Suche Marklin-Spur-0:
CER 66/13020.
alex.brander@gmx.ch, Tel. 076 340 56 08

Verkaufen

Spur N Wabu: BLS-Ce 6/6, 6 4-achsige
Personenwagen.

Bérlocher Paul, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil,

Tel. 071 393 47 40 ab 18 Uhr, paul.baerlocher@gmx.ch

Spur N Piccolo mit Schotterbett,
Schienen und Weichen.

Hiigi Franz, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,
Tel. 031352 96 37, Fax 031352 96 37,
franzhuegi@bluewin.ch

Spur HO Aus privater Anlagenliquidation
verschiedene Loks und Wagen mit Schienen-
material ROCO. Fordern Sie Detailliste an.
Hans Steingruber, Winterthur, Tel. 079 207 49 02,
husteingruber@bluewin.ch

Spur H0  Sammlung HO (CH, A, D, USA)
zu verkaufen. Liste und Adresse siehe:
triebwagen5.ch

Spur H0  Sammlung zu verkaufen, Schatz-
wert Fr. 200000.-, Liste anfordern unter:
kibitz@gmx.ch

Spur 0 Verkaufe Vitrinenmodell Ae 6/86,
Modell W. von Rohr, Hindelbank (Gleichstrom).
Ausfiihrung in Bronzeguss. Kantonswappen
Bern. Verlangen Sie Foto oder Besichtigung.
Verkaufspreis Fr. 5300.—.
p.-r.roesch@hispeed.ch

Spur 0 Hermann-Loks und -Wagen.
Tel. 044 844 59 59

Spur Om Diverse, neuwertige Vitrinenmo-
delle der RhB und FO von model rail, ABG und
Ferro-Suisse, u.a. die beiden Klassiker

«Ge 4/4" Landquart» und «Ge 6/6" Raetia»,
div. Gebdude und Zubehor. Attraktive Preise!
Paul Liniger, 3655 Sigriswil, Tel. 033 25118 19,
paulliniger@bluewin.ch

Verschiedenes

Leidenschaftlicher Sammler sucht:

schone, restaurierte SBB-Stationsglocke,
SBB-Fliigelsignal (einfliigelig), SBB-Rangier-
Formsignal (blau-weiss), SBB-Miitzen und
-Uniformen, alte Lampen, Laternen, Einzelsitz
mit Stoff aus SBB-Reisewagen. Herzlichen
Dank fiir lhre Angebote.

Kaiser Stephan, Miihleweg 1, 4228 Erschwil,

Tel. 079 363 46 59, steffikaiser@bluewin.ch

LOKI DEPOT HORW

Fiir die Fertigstellung und den Betrieb der grassten Echtzeit Eisenbahn
Anlage der Schweiz suchen wir noch 1-2 neue Mitglieder. Uns ist wichtig,
dass du Kenntnisse von Digital-Steuerungen und Modellbahnsoftware hast.
Bist du interessiert? Melde dich unverbindlich beim Modelleisenbahnclub
Kirchmettii Horw, mch@modelleisenbahnclub.ch, Tel. 041 340 46 46.

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.loki-depot-horw.ch/ verkauf@Ioki-depot-horw.ch

Borseneintrag aufgeben

www.loki.ch — Service — Birse oder eine Word-Datei an inserate@staempfli.com.
Fiir Riickfragen: Mario Dubach unter Tel. 031 300 63 89 oder inserate@staempfli.com.

Mit ZIMO Systemen und ZIMO Decodern (jeweils nach neuestem Software-Update) ist das bereits Realitét.*) Ansonsten
kénnen zwar CVs am Hauptgleis programmiert und mit RailCom ausgelesen werden (“PoM”), doch das Decoder-Adressieren
und das Adresse-Auslesen ist meistens noch immer so umstandilich wie zu Beginn der digitalen Ara - eben am Programmiergleis
Mit der ZIMO , Aufgleis-Suche” (Bild 1 - Zugehérige Anzeige am Fahrpult) wird die Adresse eines neu auf die Anlage gestellten
Fahrzeugs sofort gemeldet. Die ,GUI” (das , Graphical User Interface”, also Name, Bild, Symbole, u.a. fiir die Lok) kann durch
»Klonierung” eines dhnlichen Fahrzeugs (Bild 2: aus der , Ursprungs-"Adresse 783 auf die gefundene 25 als ,Klon") gebildet wer
den; in naher Zukunft auch in Sound-Projekten mitgespeichert und von dort in das Fahrpult zu laden. Schlieflich wird die end
giiltige Adresse eingeschrieben (Bild 3). Die Lok hat jetzt eine volle GUI und ist mit der Wunschadresse fahrbar (grofes Bild).
*) Natiirlich besitzt jedes ZIMO System trotzdem einen Programmiergleis-Ausgang, denn es gibt nicht nur ZIMO Decoder auf d

Insertionsschluss fiir Borseninserate
in der LOKI 11]2018:
Freitag, 28. September 2018

ZIMO ELEKTRONH
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Veranstaltungen

Grosse Spielzeughdrse sirse Stadt Dietikon | 29. September, 9.00-15.00 Uhr | Stadthalle Dietikon
Modellbahnen, Autos, Tinplate, Sammlermodelle aller Spurweiten, orig. Bahnrequisiten, Rep.-Service. 079 328 32 00. mino@netplus.ch

Modellbahn in Betrieb bula-ann-ciub (ABC) | Mittwochs, donnerstags und samstags, bis 20. Oktober | Bergiin/Bravuogn, Ortsmuseum
HOm-Anlage mit der Strecke Bergiin-Preda im UNESCO-Welterbe. Kombitickets fiirs Bahnmuseum Albula. www.albula-bahn-club.ch

Hochwertige Modelle stiftung Eisenbahnsammlung Uster | 6. Oktober, 14.00—17.00 Unr | Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten 1, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

Huttwiler Dampftage vhe-emmental | 6./7. Oktober, ab 10.00 Uhr | Huttwil

Huttwiler Dampftage mit grossem Rahmen- und Fahrtenprogramm inkl. Zubringerziigen. www.vhe-emmental.ch

Letzter Fahrtag in Blatten wodelcisenbahn-Club Einsiedeln (MECE) | 7. Oktober, 10.00~16.00 Uhr | Einsiedeln, Blatten
Bei trockener Witterung fihrt die Gartenbahn mit Personenbeférderung fiir Jung und Alt. Das Mitfahren ist gratis. www.mece.ch

Sonntags-Apéro Modelicisenbahn-Club Oiten (MECO) | 7. Oktober, 10.00-12.00 Uhr | Olten, Industriestrasse 41
Internationales Stangenlok-Treffen Ae 3/6 II, Be 6/8, Ce 6/8 Krokodil, Eintritt frei. www.meco-olten.ch

Dampf in Minusio Associazione Ticinese Amici della Ferrovia (ATAF) | 7./21. Oktober, 14.30-17.30 Uhr | Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. www.ataf.ch

Dampf im Aaretal oampfbahn Aaretal (DBA) | 13./14./27./28. Oktober, 13.30-17.30 Uhr | Miinsingen, Psychiatriezentrum
Offentliche Fahrten im Areal des Psychiatriezentrums Miinsingen. 13. Oktober mit «Basar PZM» ab 10.00 Uhr. www.dampfbahn-aaretal.ch

Modulanlage in HO  modelibahn in Ramsen | 14. Oktober, 10.00-17.00 Uhr | Ramsen, Bahnhof/Giiterschuppen
In Zusammenarbeit mit VES, Ueli Meier mit Dampf- und Dieselziigen. Eintritt frei. www.etzwilen-singen.ch

Saisonende im Bahnpark sannpark Brugg | 12. Oktober, 13.0018.00 Unr | Brugg, Unterwerkstrasse 11

Es werden Fiihrungen angeboten, Handdraisinenfahrten, Modellbahnbérse, Kaffeestiibli, Literaturtisch usw. www.bahnpark-brugg.ch

Tage der offenen Tiir winterthurer Eisenbahn-Amateure (WEA) | 20./21. Oktober, 10.00-16.00 Uhr | Turnhalle des Schulhauses Hegifeld
Zu sehen sind unsere Anlagen in Spur 0/0m und HO/HOm sowie beeindruckende Modulanlagen in Betrieb. www.wea-winterthur.ch

ﬂffentliche Besichtigung Modelleisenbahnclub Kirchmittli Horw | 21. Oktober, 13.30-16.00 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71
Auf iiber 500 m? wird die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage in Spur HO und HOm der Schweiz erbaut. www.modelleisenbahnclub.ch

Modelleisenbahnborse sirse winterthur | 21. Oktober, 9.00-16.00 Uhr | Winterthur, Wartstrasse 73
Grosse Modelleisenbahn-, Auto- und Spielzeugbérse. Eintritt frei. www.boersewinterthur.ch

Grosste Echtzeitanlage wodelicisenbanciub Kirchmttli Horw | 22. Oktober, 13.30-16.00 Unr | Horw, Kantonsstrasse 71
Es gibt einen Fahrbetrieb und Mitglieder des Klubs stehen bei Fragen zur Verfiigung. www.eisenbahnsammlung.ch

Markus Eisenbahn-Welt wodelieisenbannsammlung | 22./27. Oktober, 13.45-16.00 Uhr | Urnisch, beim Bahnhof Ziirchersmilhle
In acht Vitrinen sind {iber 1500 Eisenbahnmodelle in Spur HO ausgestellt. Weitere Infos unter: www.markus-eisenbahnwelt.ch

Vorﬂlhrungen in Bern  Berner Modell-Eisenbahn-Club (BMEC) | 26.~28. Oktober | Bern, Clubhaus, Freiburgstrasse 140
Betrieb auf der Spur-0- und Spur-HO-Anlage. Loksimulator, kleine Borse und Gastwirtschaft. www.bmec.ch

Modelleisenbahnborse Gisikon Eisenbann- und Modellbaufreunde Luzern | 27. Oktober, 10.00-15.00 Unr | An der Reuss, 6038 Gisikon
Die bekannte «Holzbérsey in der Firma BAUHAG. Verkauf und Tausch von Modellbahnen, Zubehor usw. embl.boerse@gmail.com

GB-Ausstellung Historische Gotthardbahn | 27. Oktober, 12.00-16.00 Unr | Géschenen, ehemaliges Bahnhofbuffet
Ausstellung von historischen Bildern und Plidnen der GB und Modellbahn mit zeitepochengerechten Fahrzeugen. www.ig-gotthardbahn.ch
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Géiste- und Fahrtag srugger Modelleisenbahn-Club | 27. Oktober, 14.00-20.00 Unr | Brugg, Untere Hofstatt 4
Giste- und Fahrtag fiir alle Spur-0-Bahner, die ihren Fahrzeugen Auslauf erméglichen wollen. www.bme-brugg.ch

Vlallis-Express 2.0 Verein Depot und Schienenfahrzeuge Koblenz | 27. Oktober, ab 6.25 Uhr | Koblenz-Martigny—Koblenz
Nostalgischer Extrazug ins Wallis mit dem RBe-Pendel, beschrinktes Angebot an Getranken und kleinen Snacks. www.dsf-koblenz.ch

Borse in Bllmpliz Biimplizer Modellbahn- und Spielzeugbrse | 27. Oktober, 9.30-16.30 Uhr | Bern-Biimpliz, Einkaufszentrum Coop
Modelleisenbahnen aller Spuren, Modellautos, Blechspielzeuge, Literatur und Zubehér. Testgleise vorhanden. www.messerli-bahn.ch

Tage der offenen Tiir Modubau-Freunde Basel (MFB) | 27./28. Oktober | Basel, Gilgenbergerstrasse 9
Modul-Eisenbahnanlagen in den Spuren HO und HOm, Klubbeizli. www.mfb-basel.ch

Tage der offenen Tiir Rneintalischer Eisenbahn Amateur Kiub (REAK) | 27./28. Oktober, 10.00~17.00 Uhr | Thal (SG), im Buriet
Fahrbetrieb auf allen Anlagen: N, HO, 0, neu auch Om und Gartenbahn, Festwirtschaft und Tombola, Eintritt frei. www.reak.ch

Offene Tiir in Thun  Thuner Eisenbahn-Amateure (TEA) | 27./28. Oktober | Kiublokal im Betriebsgebaude des Bhf. Thun

Offentliche Vorfiihrungen unserer Klubanlage in Spur 0. Sa., 13.30-17.00 Uhr, So., 10.00-12.00 und 13.30-17.00 Uhr. www.tea-thun.ch

Saisonabschluss im PZM Dampfbahn Aaretal | 27./28. Oktober, 13.30-17.30 Uhr | Miinsingen, Psychiatriezentrum
Saisonende der DBA, Wagen fiir Rollstuhlfahrer/innen. Restaurant im Psychiatriezentrum. www.dampfbahn-aaretal.ch

Abdampfen und Saisonschluss stiftung Ysebihnli am Rhy | 28. Oktober, 11.00~18.00 Uhr | Pratteln
Gartenbahn mit Personenbeférderung in 5- und 7%-Zoll. www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Spaghettiplausch Modelleisenbahnclub Kirchméittli Horw | 28. Oktober, 18.00 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71
Besichtigung der Anlage mit einem Apéro und Spaghetti a discrétion mit drei Saucen. Mit Voranmeldung. www.eisenbahnsammlung.ch

Modellbahn fiir Kinder wodelibahn-Treff | Ganzjahrig, mittwochs und samstags, 13.30~18.00 Uhr | Baretswil, Zelglistrasse 26
Fiir 8- bis 14-jahrig Kids aus der Region Ziirich Oberland, Spur N, Anmeldung erforderlich. www.modellbahn-treff.ch

Erlebniswelt Toggenburg 5 Ausstellungen unter einem Dach | Ganzjahrig, jeweils Mi., Sa. und So. | Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grisste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Anlage im Oberland  wodelibann Meiringen | Jeden Sonntag, 14.15-17.00 Uhr | Meiringen, Zeughausstrasse 19e
Besichtigung der inzwischen 125 m? grossen Spur-Om-Anlage. www.modellbahn-meiringen.ch

Modellbahnen im Tessin calleria Baumgartner | Ganzjihrig, jewels Mi., Sa. und So. | Mendrisio, Via S. Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gh-trains.ch

Kleinmuseum wodelleisenbahnen Buchlern | Ganzjahrig, jeweils Dienstag bis Donnerstag, 13.30-18.30 Uhr | Ziirich, Vetterliweg 101
Ausstellung von Hermann-Modellen mit vorbildgerechten Zugskompositionen. www.modelleisenbahnen-buchlern.ch

Trains miniatures rondation Suisse des trains miniatures | Tous les jours | Montana (VS)
Historique des trains Suisses de 1847 a nos jours, réseau modulaire de chemin de fer américain, boutique. www.trains-miniatures.ch

Eisenbahn-Romantik im Oktober

Von Liittich nach Antwerpen — Folge 938: Freitag, 5. Oktober 2018, 14.15 Uhr

Mit der Schmalspurbahn in Russlands Vergangenheit — Folge 939: Freitag, 12. Oktober 2018, 14.15 Uhr

Dampf am |jsselmeer — das Stoomtram-Museum Hoorn-Medemblik — Folge 940: Freitag, 26. Oktober 2018, 14.15 Uhr
Die Sendungen werden im SWR ausgestrahit. Ubersicht samtlicher Folgen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die Ausgabe LOKI 11| 2018 bis spétestens 3. Oktober 2018 an veranstaltungen@loki.ch.
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Szenen-News

Neuer Modellgashallon eingeweiht — 30. August 2018

Eine schone Erganzung
am Kaeserberg-Himmel

Langsam und lautlos steigt der Gasballon
«Ed. Spelterini HB-BOA» in den blauen
Herbsthimmel von St. Jakobsstadt. Ein stau-
nender Lokfiihrer bringt seinen ICN darun-
ter zum Halten und beobachtet das Gesche-
hen aus néchster Niahe. Was der Lokfiihrer
nicht weiss: Hinter dem Ballonstart steckt
ein ausgekliigelter Mechanismus im Tech-
nikraum der Modelleisenbahnanlage Kae-
serberg. Ausgeldst wurde dieser per Knopf-
druck durch Ballonerbauer Henry Wydler
und zwei OK-Mitglieder des Gasballonsport-
wettbewerbs «Gordon Bennett Bern 2018,
Léon André und Christine Kohli. Fiir den
Bau des Modellballons im Massstab 1:87
bendtigte Henry Wydler rund 250 Stunden.
Der Modellbauer und frithere Vizedirektor
des Verkehrshauses der Schweiz hat be-
reits ein Luftschiff fiir das Zeppelin-Museum
Friedrichshafen gebaut. Das feinmaschig
gekniipfte Ballonnetz entstand aus einem
echten Fischernetz, das Henry Wydler von
einer Reise aus Japan mitgebracht hat. Der
Korb ist wie beim Original geflochten, be-
steht im Modell allerdings nur aus Papier-
streifen. Die Ballonseile aus feinem Kupfer-
draht sorgen fiir das notwendige Gewicht
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Henry Wydler, Christine Kohli und Léon André losen per Knopfruck den Ballonstart aus.

und die Stabilitit des Ballons beim Auf-und
Absteigen. Das Vorbild war bei der Bal-
lonsportgruppe Rapperswil zwischen 1979
und 2001 regelmassig im Einsatz. Der Gas-
ballon ist wie auch ein ICN nach dem
Schweizer Ballonpionier Eduard Schweizer
(1852-1931) benannt worden, der sich den
Kiinstlernamen Spelterini gab. Vor 120 Jah-

Lautloser Aufstieg in den Kaeserberg-Himmel.

ren iiberflog dieser als Erster die Alpen
mittels Ballon. Seine Luftaufnahmen brach-
ten den damaligen Zeitgenossen die Welt
aus der Vogelperspektive néiher. Der Modell-
gasballon «Ed. Spelterini HB-BOA» schliesst
die Liicke am Kaeserberg-Himmel und ist
eine schone Ergdnzung bei der grossen
Schweizer Modelleisenbahn in 1:87. 3]
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Der Oktober-Monatszug auf dem Kaeserberg

Der historische Zuckerriiben-Express

Die Zuckerriibentransporte forderten das
Leistungsvermdogen der SBB Jahr fiir Jahr
stark. Um das Volumen bewiltigen zu kon-
nen, mussten sie zum Teil Giiterwagen aus
dem Ausland zumieten. Dieser Zug fiihrt
nur Vierachswagen aus Belgien, Frankreich,
Osterreich und der Schweiz. Ein Wagen
(Eigentum SNCF) ist wie viele andere auch
Opfer eines Sprayers geworden, der als an-
onymer Donator sein fragwiirdiges Kunst-
werk wohl als Einziger «locker und lds-
sig» findet. Als Zuglokomotive wirkt die
Ae 6/6 11425 Genéve, die 1958 als letzte
der urspriinglich 25 Kantonslokomotiven
mit Chromstreifen abgeliefert worden war.
Die Maschine gehort seit 2009 zum Be-
stand von SBB Historic. CFK

16. Plattform der Kleinserie vom 12. bis 14. Oktober 2018 in Bauma

Herbstlicher Modelltreffpunkt Bauma

Zum 16. Mal wird die begehrte Ausstellung
Plattform der Kleinserie in Bauma durch-
gefiihrt. 84 Aussteller und Mitaussteller
werden eine Vielfalt von Produkten in al-
len gdngigen Spurweiten zeigen. Ob man
sich fiir Lokomotiv-, Wagen- oder Gebdude-
modelle oder fiir verschiedenste Zubehor-
teile interessiert, in diesem riesigen Fun-
dus sollte es moglich sein, das Passende zu
finden.

Aussteller und Mitaussteller

21,10 sil
ABG Technology AG

Aebi - Englische Modellbahnen
aku-Modelleisenbahnen

All Swiss Models

Alpen Modell

AM Modellbahn Fine Scale Spur 0
ASOA

Aubertrain

BEMO Modelleisenbahnen GmbH
Brogioli Casting AG

BUCO Spur 0 GmbH
Dachslenberg.ch

Dampfbahn Furka Bergstrecke AG
Der Lokladen/Fa. Dingler
DH-Prizisionsmodelle

Edition Lan AG

Egger-Bahn

Feinguss - Pfister

Ferro-Suisse

FERRO-TRAIN

Fine Models

FlexiTrail
Fiihrerstandsmitfahrten

Fulgurex (N.G) Sarl

G1IMRA CH

Gautschi Spur 0
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H-R-F Modellbahn-Atelier
Handelsagentur Jean-Pierre Gehbauer
Hobby Shop GmbH

hrm Modelltechnik

Hui Modellbau

Identico & Partner AG

IMTHURN Productions

Itelec AG

Laser-creation Sarl

Lematec Prestige Models SA
LOKI, Stampfli Verlag AG
Lombardi - Elettren

MAZERO

MD Tranz

meaTEC

MGB-Modell

micro-model.ch

Microrama (Anoled SA)
Microscale Models

MIRAWO

mobarimo gmbh

Mobatech-Swiss

model rail ag

Modellbahnen Zimmermann Rolf
Modellbau Voth
Modellbau-Atelier MBA Pirovino
Modellbaustudio Born GmbH
Modellfeldbahn GmbH i.G.
Modellismo Portigliatti
MW-Modell

NAVEMO Nahverkehrsmodelle AG
Ostschweizer Modellbahn Klubs
Pesolillo SA

PICOMMIT BV

Pitsch’s Trucker Shop + PTS Modellbau Serv
Prellbock-Verlag

Proform Spur 1

Qdecoder.ch, Bruno Ineichen
rail4you.ch

RK Scalemodels

Schweiz. Verband Eisenbahn Amateur (SVEA)

Sébastien Fabre

Sound - Design

Swiss Model Rail

Teichmann Modellbdume

Tip-Top Modell

Train Buffs

Twerenbold Modellbau AG
Verein historischer Forchbahn-Fahrzeuge
Verein Historischer Triebwagen 5
Verein Sernftalbahn

Verlag Ochsner

Vélklein Modellbau

Walter Waibel AG

Wunder Prizisionsmodelle
zettzeit.ch

ZIMO Elektronik GmbH

Anreise

Wenn Sie mit dem 6V anreisen, folgen Sie
den Fussgédnger-Wegweisern. Reisen Sie mit
dem Privatfahrzeug an, folgen Sie der Be-
schilderung «P-Ausstellungy. Die Verkehrs-
kadetten werden Ihnen einen Parkplatz zu-
weisen. Da die Anzahl der zur Verfiigung
stehenden Parkpldtze beschrankt ist, emp-
fiehlt es sich, mit dem 6V anzureisen.

Offnungszeiten und Eintrittspreise
Freitag, 12.10.2018, 17.00-20.30 Uhr
Samstag, 13.10.2018, 09.30-18.00 Uhr
Sonntag, 14.10.2018, 09.30-17.00 Uhr

Der Dauereintritt fiir alle drei Tage betragt
CHF 10.-. Jugendliche unter zw6lf Jahren
haben in Begleitung einer erwachsenen

Person freien Zugang.

Weitere Infos unter www.kleinserie.ch.
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Die Geschichte der 1B’1- und 1'D’1’-Lokometiven

Elektropioniere der RhB

Von Hans Roth

Die 1910er-Jahre waren bei den Bahnen die
Zeiten des Aufbruchs und des neuen Auf-
schwungs. Die Elektrizitdt hielt in der
Gesellschaft vermehrt Einzug und eroff-
nete den Technikern neue Moglichkeiten,
so auch bei der Rhétischen Bahn (RhB).
Angesichts des grossen Kohleverbrauchs
der Dampflokomotiven auf den Bergstre-
cken hatte der Verwaltungsrat schon an
seiner Sitzung vom 2. Mérz 1905 iiber
eine mogliche Elektrifizierung gesprochen.
Nach einer Studie beschloss der Verwal-
tungsrat an seiner Sitzung vom 18. Mai
1910, die Linie Bevers-Schuls als Ver-
suchsstrecke fiir den elektrischen Betrieb
einzurichten und gleichzeitig auf den beste-

Fotos: Peter Willen
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henden Engadiner Strecken Bevers-St. Mo-
ritz und Samaden-Pontresina zu dieser
Betriebsart iiberzugehen. Die Wahl fiel auf
das Einphasensystem mit 16%-Perioden
und 11 kV Fahrdrahtspannung.

Auf die Eréffnung der von Anfang an
elektrifizierten Linie Bever-Scuol bestellte
die RhB im Jahre 1911 sieben Lokomotiven
der Bauart 1'B1’, die Ge 2/4 201-207. Sie
entsprachen leistungsmassig den kleinen
G-3/4-Dampflokomotiven. Die schmucken
Lokomotiven mussten einige Umbauten
und Verbesserungen iiber sich ergehen
lassen. Vier dieser Ge 2/4 sind heute noch
in irgendeiner Form der Nachwelt erhalten
geblieben.

Das Depot in Samedan setzte an Spitzénverkehrstagen die Ge 2/4 207 vor Ziigen nach Pontresina ein, wie hier im Jun1966.

Gleichzeitig mit den sieben 1’B1’-Loko-
motiven 201-207 sind auch die vier 1’'D1’-
Lokomotiven Ge 4/6 301, 351-352 und 391
bestellt worden. Im Gegensatz zu den sie-
ben 1’B1’-Lokomotiven, welche die Brown,
Boveri & Cie., Baden, lieferte, hat die RhB
die Ausriistung der 1’D1’-Lokomotiven bei
drei verschiedenen Fabriken bauen las-
sen. Dabei unterschieden sich die verschie-
denen Loks untereinander gewaltig. Dass
nach all den Schicksalen heute zwei die-
ser Loks erhalten sind, erfreut natiirlich
das Herz der RhB-Liebhaber.

Mit dem neuen LOKI-Spezial nimmt
uns der profunde Kenner der RhB Gian
Briingger mit auf eine abwechslungsreiche
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Reise zuriick in die Anfdnge des elektri-
schen Betriebs im Biindnerland. Die Lese-
rinnen und Leser erfahren viele interes-
sante Geschichten aus dem Gebiet der
Biindner Meterspurbahnen. Der Autor hat
die Ausgabe mit Informationen, Hinter-
griinden und Episoden gespickt und spannt
den Bogen bis in die heutige Zeit. So endet
die Reise der charakteristischen 1’B’1-und
1'D’1’-Lokomotiven der Rhitischen Bahn
im LOKI-Spezial im heutigen Zeitalter und
zeigt auf, wie viele dieser Loks aus der
Pionierzeit noch erhalten sind und teil-
weise noch heute anldsslich von Nostalgie-
fahrten im Einsatz stehen. Die Geschichte
endet nie. ]
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Die Ge 4/6 351 im Oktober 1964 in Landquart. Bis 1974 wren dierland'quarter «Perrongleise» auf Schienenhthe mit Pﬁastersteinen eingedeckt.

Das neue LOKI-Spezial

Die Geschichte der 1B’1- und
1D’T’-Lokomotiven von Gian Briingger

NV,
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Auszug aus dem Inhalt:

» Der elektrische Betrieb bei der RhB

» Die kleinen 1'B1*-Lokomotiven

» Umbau in Rangier- und Streckenlokomotiven
» Die grossen 1'D1-Lokomotiven

» Erinnerungen an die Zeit im Rangierdienst in Chur
» Ausstellungslokomotiven und Nostalgiefahrten

Umfang: 132 Seiten — Preis: CHF 29.90/Euro 29,90 — ISBN: 978-3-7272-1794-4

Dauerbeziiger des LOKI-Spezials erhalten die neue Ausgabe automatisch per Post zugestellt.
Das Magazin ist zu beziehen durch:

Stémpfli AG, Postfach 8326, CH-3001 Bern, Tel. +41 (0)31 300 62 58, Fax +41 (0)31 300 63 90,
leserservice@Iloki.ch oder im Webshop auf www.loki.ch

Y
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Leserseite

Postkarte von Koni
zum Artikel «Koni will
sich von seiner Modell-

eisenbahn trennen»
in der LOKI 62018

Sehr geehrter Koni, es freut mich sehr, dass Sie fiir [hre Anlage i

einen Abnehmer gefunden haben. Und ich wiinsche viel Spass

beim Bau der neuen Anlage.

Herzlichst, Ihr Zoltan Tamassy

P
Lunﬂ“““““

Leserbrief von Mauro Zecchetto vom
31. Juli 2018 zum Editorial «Schon wieder RhB?
Ja, schon wieder.» in der LOKI 7-8]2018

Sehr geehrte Herren Roth und Tamassy

Beim Lesen der Ausgabe 7-8 | 2018 habe ich
in der Einleitung unter dem Titel «Schon
wieder RhB?» lesen kinnen, dass Sie keine
oder nur wenige Nicht-RhB-Anlagen finden
wiirden, die in der LOKI gezeigt werden
konnten. Dies hat mich veranlasst, mir Ge-
danken tiber Ihre Leserschaft und ihre mog-
lichen Anlagen zu machen. Zudem habe ich
mir {iberlegt, was denn eine Anlage erfiil-
len muss, um in der LOKI vorgestellt zu
werden. Sind die Anforderungen der Her-
ausgeber vielleicht zu hoch?

Ich freue mich immer, wenn Anlagen
gezeigt werden, die an Perfektion kaum
noch zu iiberbieten sind. Wo kaum noch
unterschieden werden kann: Modell oder
Vorbild? Aber ist das die Realitdt in den Mo-
dellbauzimmern der Leserschaft? Ich bin
iiberzeugt, dass bei Ihrer werten Leser-
schaft sehr viele sehr schone Anlagen vor-
handen oder im Bau sind. Diese Anlagen
werden nach bestem Wissen und Kénnen
der Erbauer erstellt. Dass da nicht jeder
Grashalm, nicht jeder Mast oder sonst et-
was genau wie im Vorbild verbaut werden
kann, ist vollig normal. Zudem gibt es
Modellbauer, die aus unterschiedlichsten
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Griinden nie in der Lage sein werden, eine
solch perfekte Anlage zu bauen. Da kénnte
ich mir sogar ein gewisses Frustpotenzial
vorstellen. Das wire dann definitiv mehr
als nur kontraproduktiv. Die Vorstellung
einer Anlage sollte die Vielféltigkeit un-
seres Hobbys aufzeigen, und damit sollte
versucht werden, das Hobby am Leben zu
erhalten und neue Modelleisenbahner zu
motivieren. Bei mir gilt: Es fahrt, was mir
gefillt und Freude macht.

Ich wiirde mich freuen, wenn Sie diesen
Leserbrief in einer der niachsten LOKI-Aus-
gaben verdffentlich wiirden. In Diskussio-
nen mit Kollegen musste ich feststellen, dass
ich mit dieser Meinung nicht alleine bin. Es
ist mir auch bewusst, dass viele im stillen
Kdammerlein dem Modelleisenbahnhobby
nachgehen und es nicht an die «grosse» Of-
fentlichkeit tragen. Haben Sie schon einmal
daran gedacht, einen Aufruf an die Leser-
schaft zu machen, um geeignete Anlagen zu
finden?

Als langjahriger Leser lhrer Zeitschrift
freue ich mich immer auf das Erscheinen
der LOKI. Zwangsldufig habe ich auch schon
viele Herausgeber und Redaktoren erlebt.
Ich betreibe dieses Hobby schon viele Jahre
und habe schon verschiedene Anlagen ge-

baut. Ich lebe nach dem Motto «Mir muss es
gefallen, und ich bestimme, was gerade auf
den Schienen unterwegs isty. Da mache ich
auch kein Geheimnis daraus. Sollten Sie
Fragen zu meinem Leserbrief haben, kon-
nen Sie mich selbstverstandlich kontaktie-
ren. Ich bedanke mich fiir Ihr Entgegen-
kommen und wiinsche Ihnen weiterhin viel
Erfolg beim Herausgeben der LOKI.
Freundliche Griisse
Mauro Zecchetto

Sehr geehrter Herr Zecchetto

Vielen Dank fiir Ihre Worte! Sehr gerne
nehme ich mir lhren Rat zu Herzen und
machte hiermit die werte LOKI-Leserschaft
aufrufen:

Haben Sie eine Modellanlage, die Sie gerne
an die «grosse» Offentlichkeit tragen
machten? Es muss nicht jeder Grashalm,
nicht jeder Mast oder sonst etwas genau
wie im Vorbild verbaut sein. Ganz gemdss
dem Motto «Es fidhrt, was mir gefillt
und Freude macht».

Dann kontaktieren Sie uns ungeniert!
Herzlichst, Ihr Zoltan Tamassy
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Modellméssiger Nachtrag von Patrick Heuberger
zu den Artikeln «Die Alpen-Gartenbahn ganz
gross» in der LOKI 7-8|2018 und «Der Bergzihmer
im Berner Oberland» in der LOKI 92018

Die Rubrik «Vorbild& Modell» ging in den
letzten beiden Ausgaben auf die Fahrzeuge
der Schynige-Platten-Bahn (SPB) und der
Wengernalpbahn (WAB) ein. Ebenfalls er-
wédhnt wurden die schon detaillierten Mo-
delle von HRF in der Baugrosse HO und von
AB-Modell in Spur N. Fiir Modellbahner,
denen es dhnlich ergeht wie mir und die
sich solche Modelle wiinschen, sie sich
jedoch nicht leisten konnen oder wollen,
gibt es noch eine weitere Moglichkeit: Bei
Shapeways (www.shapeways.com) sind bei der
3D Tank Factory von Andrew Wilkinson die

Késten diverser Fahrzeuge dieser Bahnge-
sellschaften als 3-D-Print erhiltlich. Nebst
diversen Giiter- und Vorstellwagen sind der
Doppelsteuerwagen Bt 252 und der Vor-
stellwagen B 24 mit und ohne Eiskratzer
(ab 1962 bei der SPB) erhiltlich. Als Trak-
tionsmittel stehen die Lokomotiven He 2/2
mit eckigen und runden Seitenfenstern, der
mit Aussenschwingtiiren versehene Trieb-
wagen BDeh 4/4 Nr. 118 sowie die Stadler-
Giiterloks He 2/2 Nr. 31 und 32 zur Ver-
fligung. Die kleinen Loks konnen mit einem
Kato-Spur-N-Antrieb Nr. 11-103 einfach

motorisiert werden. Als 3-D-Print sind die
Fahrzeuge nicht sonderlich detailliert, bil-
den aber eine gute Basis fiir Modellbah-
ner, die gerne etwas basteln, aber nicht
den kompletten Selbstbau suchen. Die Kas-
tenloks sowie die Giiterwagen sind etwas
wuchtig geraten, wiahrend der Triebwagen
und die Personenwagen eher klein erschei-
nen. Mit Kosten zwischen 30 und 85 Euro
pro Fahrzeugkasten kann man sich auch
mit kleinerem Budget eine ansehnliche
SPB- oder WAB-Flotte leisten.

Patrick Heuberger

LOKI 102018
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Bereits seit 125 Jahren féhrt von Yverdon
aus die Schmalspurbahn Chemin de Fer
Yverdon-Ste-Croix hoch ins Industriedorf-
chen Sainte-Croix. Die am 17. November
1893 eroffnete Meterspurbahn wurde an-
fanglich mit Dampflokomotiven des Typs
«Mallet» betrieben. Die fiir eine Meter-
spurbahn recht grossen Maschinen waren
dem Streckenverlauf mit Steigungen von
maximal 44%. geschuldet. Die teilweise
kiihn angelegte Bahn iiberwindet insge-
samt rund 630 m. 1945 konnte die Bahn
elektrifiziert werden. Heute fahrt die zur
Travys (Transports Vallée de Joux-Yver-
don-les-Bains-Ste-Croix) gehérende Bahn
teilweise im Halbstundentakt mit neuen
Fahrzeugen des Typs SURF von Stadler.
25 Jahre nach der letzten Dampffahrt -
damals mit einer geliehenen Lokomotive
der Museumsbahn Blonay-Chamby - wurde
zum Jubildumsanlass am 1. und 2. Septem-
ber 2018 erneut mit Dampf gefahren. Da die
1993 eingesetzte - den einst hier eingesetz-
ten Mallets recht dhnliche - Maschine ak-
tuell revisionsfallig ist, sprang diesmal die
Vereinigung La Traction mit der grossen
Mallet E 206 ein. Die 1913 von Henschel in
Kassel gebaute Mallet, nach Schweizer Be-
zeichnung eine G 2/3 + 3/3, fuhr urspriing-
lich im Douro-Tal in Portugal. Die 1992 von
La Traction gekaufte Lokomotive wurde 1993
wieder in Betrieb genommen. Die bédren-
starke Maschine fuhr an beiden Tagen ein-
mal ab Yverdon nach Ste-Croix und zuriick.
Dazu gab es dann mehrere Ausflugsfahrten
ab Ste-Croix bis Trois-Villes. PH
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Giruno zeigt sich in binationalem Gewand

Der neue Giruno-Triebzug RABe 501 004 . g |
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
wird seit September 2018 in Italien fiir
Inbetriebssetzungs- und Testfahrten unter-
wegs sein. Zu diesem Anlass und als Wiir-
digung der guten Zusammenarbeit zwischen
den SBB und Trenitalia (FS) wurde dem
ersten Giruno-Testzug fiir [talien ein spezi-
elles Aussendesign auf der gesamten Zugs-
ldnge verpasst.

Die Zwischenwagen des Zuges sind in
Weiss gehalten und zeigen die Silhouetten
von Stadten und Alpen, kombiniert mit den
Firmenlogos der vielen Unternehmen des T =
Projekts «Girunoy. HRo  Ein Fahrzeugende des RABe 501 004 zeigt sich in den Farben der italienischen Flagge.
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In Rorschach ist der RABe 501 004 am 13. August 2018 von weiteren Fahrzeugen aus dem Hause Stadler umringt und zeigt sich von seiner «Schweizer Seite».

Einstiger BLS-Oldtimer vor dem Abbruch

Der 1935 als BLS Ce 2/4 787 in Betrieb gesetzte und spéter bei der Oensingen-Balsthal-Bahn (0eBB) als Be 2/4 201 eingesetzte Triebwagen stand
am 1. September 2018 bei der Firma Menz in Luterbach. Das zuletzt als Feuerwehriibungsobjekt genutzte Fahrzeug wird wohl demnéchst abgebrochen.
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Bahn aktuell

Prototyp-
Re 6/6 neu
bei Rail-

adventure

Das deutsche Unternehmen Railadventure
hat von den SBB die Prototyp-Re 6/6 mit
ungeteiltem Kasten iibernommen. Nun
erstrahlt die Re 620 003 in neuem Glanz
und wurde sofort eingesetzt, wie hier am
7. September 2018 bei Zeihen.

Foto: Pascal Kaufmann

Ehemaliger
Biindner
neu bei
der MGB

Foto: Tibert Keller

Die Rhitische Bahn (RhB) verkaufte der
Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB) die
beiden Spitzenverkehrswagen B 2272 und
2273, weil diese einen Wagenmangel hatte,
hier einer der beiden als B 4262 am

20. August 2018 in Disentis.

Testfahrt
mit Infra-
struktur-
fahrzeug

Foto: Stefan Gygax

Am 30. August 2018 absolvierte der

Tm 234 401-8 von SBB Infrastruktur Test-
fahrten auf der Heitersherglinie zwischen

B Mégenwil und Spreitenbach-Killwangen.
Das Fahrzeug von Windhoff aus Rheine
wurde am 4. Juli 2018 in Rheine iibergeben.
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Foto: Pascal Kaufmann

Britischer Stadler-Zug auf Messfahrt

o /

(ber mehrere Wochen fanden zwischen Gumllgen und Thun
sowie zwischenBiel und Lausanne Triage Lauftechnik-Mes
mit einem FLIRT UK BMU fiir die East-Anglla—Franclnse statt.

= >/

Fahrzeuge
mit auto-
matischer
Kupplung

e Die Re 420 280-0 mit der Am 843 064-7
~ und den passenden Wagen mit den

automatischen Kupplungen am 5. Sep-

i tember 2018 auf dem Weg von Basel nach

Dottikon Umspannanlage, wo die Wagen
abgestellt wurden, wéhrend die Loks
weiter in den RBL fuhren.

LOKI 10/2018
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Bahn aktuell

Mittelein-
stiegszug

unterwegs
am Briinig
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Am 25./26. August 2018 fanden die 6. und
die 7. Fahrt des Zentralschweizer Whisky-
ziiglis mit der HGe 4/4 1992 von

1B Historic statt. Zudem verkehrt am
Briinig auch in diesem Sommer wieder ein
lokbespannter Extrazug fiir Gruppen.

Spezial-
fahrzeug
auf der
Arosalinie

Foto: Tibert Keller

Nach Ankunft von der Arosalinie in Chur am
14. August 2018 wurde dieses unbekannte
Gefahrt der Firma Keller-Hess in den Frei-
B verlad verschoben, wo es auf ein Strassen-
— transportfahrzeug umgesetzt wurde.

West-
schweizer
Bernina-
Aufstellung

Als Auftakt zum Mega Bernina Festival

der Chemin de fer-musée Blonay-Chamby
& erfolgte am 25. August 2018 eine
Berninabahn-Fahrzeugaufstellung vor dem
= MOB-Depot in Montreux. Die Ge 4/4 182
und die Ge 2/2 161 sind extra fiir das Mega
Bernina Festival zu Gast.

Foto: Julian Ryf
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Gute alte
EBT am
Slow-up
Emmental

Foto: Peter Hirzeler

.| Eine Uberraschung gelang dem Verein
Historische Eisenbahn Emmental (VHE) mit
der Fiihrung eines historisch korrekten
EBT-GmP, gezogen von der wieder instand
gesetzten EBT Be 4/4 102, anldsslich des
Slow-up Emmental am 9. September 2018.

Bombar-
dier zu
Besuch

bei Stadler

Foto: Tibert Keller

= Am 24. August 2018 fuhr der Kambly-Zug
RABe 535 115 fiir eine Besuchergruppe
der BLS AG von Bern via Birrfeld—Otel-
fingen—Kloten—Wil nach Bussnang und
auf gleichem Weg zuriick.

B a | Erneut
‘ big eine neue

Werbelok
bei der RhB

Foto: Tibert Keller

. Die vorher mit einer 125-Jahr-Jubildum-

ey = Botschaft beklebte Ge 4/4" 623 ist am

- 14 August 2018 in Chur den interessierten
~ Medien im neuen Glacier-Express-Look

v

~ " vorgestellt worden.
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Bahn aktuell

TEE-Classics mit Sonderfahrt unterwegs

o), SR Y m e e i

Am 11. August 2018 filhrte der Verein TEE-Classics seine Speisewagenfahrt durch.
Die traditionelle Speisewagenfahrt mit der Re 4/4' 10034 erfolgt jeweils am Abend der
Street Parade, hier auf der Emmenbriicke'zwischen Luterbach und Zuchwil.

Nach dem Hrtzesommer tritt nach und nach der Herhst ein, und wieder ergeben sich spannende Fotomotive, wie dleses vom 10 August 2018
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4. Modelleisenbahnausstellung in Hochdorf — 1. und 2. September 2018

Internationaler Hotspot
im beschaulichen Seetal

Einmal im Jahr fahren im Seetal grissere Geschiitze auf: Wihrend des 11. Remisenfests des Vereins
Historische Seethalbahn (HSTB) fand auch 2018 eine Modelleisenbahnausstellung statt, und diese
etabliert sich in der Modelleisenbahnszene immer mehr zu einem festgesetzten Pflichtanlass.

So begliicken internationale Modellbauer mit ihren Werken die Besucher.
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Von Hans Roth (Text und Fotos)

as erste Septemberwochenende ist bei
D vielen Modell- und Eisenbahnbegeis-

terten fix reserviert. Das ist das Wo-
chenende, an dem der Verein Historische
Seethalbahn (HSTB) zum Remisenfest in
Hochdorf einlddt. Wahrend draussen die
historischen Seetalziige des Vereins die Be-
sucher anlocken, gibt es in der Remise eine
interessante Modelleisenbahnausstellung.
Auch 2018 hat das OK unter der Leitung
von Michael Kohler eine dusserst sehens-
werte Modellausstellung organisiert. Da-
bei scheint kein Weg fiir die Aussteller zu
weit zu sein und kein Anlagen- oder Dio-
ramenthema zu exotisch. Den Besuchern
wurde wiederum ein abwechslungsreicher
Mix an Anlagen présentiert, dabei legte das
OK grossen Wert darauf, dass keine der bis-
her ausgestellten Anlagen erneut gezeigt
werden. Zwar kennt man mittlerweile die
Gesichter hinter den Schaustiicken, aber
zum Betrachten und Geniessen gab es wie-
der viel Neues.

Neben den 18 ausgestellten Anlagen bot
die Modelleisenbahnausstellung sogenannte
Clinics an, also Vorfiihrungen, an denen
Modellbauer dem Publikum zeigen, wie ver-
schiedene Modellbaukniffs umgesetzt wer-
den. Dabei spielte es keine Rolle, ob es um

Vorbestellung fiir das Buch

Modelleisenbahnausstellung in
der Remise Hochdorf 2015-2019

Alle Anlagen der ersten fiinf Ausstellungen
in einem Buch

Ein Jubildumsbuch von Dani Hunziker (Fotos)
mit Texten von Michael Kohler mit
ca. 80 Seiten zum Preis von CHF 65.50.

Das Buch erscheint im November 2019
und kann bereits heute unter atelier@
magsandmore.ch vorbestellt werden.

MODELLEISENBAHNAUSSTELL
INDERREMISE HOCHDORF 20
Are Rt o #ovre ot Bwvne e e
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Reportage

v ;
R.L.P. heisst bei der kleinen H0-Anlage von Alain Kap fiir einmal «Repair in Place». Sie zeigt

ein Giiterwagenausbesserungswerk, in dem kleinere Reparaturen an Giiterwagen gemacht werden.

Dabei entstehen zahlreiche Mandversituationen.

Eine interessante Rundumanlage mit drei verschiedenen Motiven war die Spijr-(lm-AnIage
vom «Spoor 0 Team Belgien>. Sie zeigt eine Strassenbahnstrecke in der fldmische Ziegeleiregion

zwischen Antwerpen und Mechelen.

die Alterung von Wagen oder um das Be-
malen von Modellfiguren ging. Wéahrend
den Clinics kommt ein Modellbauer eigent-
lich nicht sehr weit mit seinen Werken, aber
das ist auch nicht primar das Ziel. Wichtig
ist dabei der Austausch oder die Vermitt-
lung der Tipps und Tricks. Genau hier wur-
zelt auch der Ansatz dieser Modelleisen-
bahnausstellung: Man trifft sich und tauscht
sich aus. Man bewundert sich gegenseitig,

spricht sich gegenseitig Lob aus und hegt
die gemeinsame Freude am Modellbau und
der Modelleisenbahn. Genau mit dieser ge-
genseitigen Akzeptanz und der Freude am
Hobby wird diese Modelleisenbahnausstel-
lung weiterwachsen und gedeihen.
Geniessen wir nun auf den folgenden
Seiten einen kleinen, aber feinen Rundgang
durch die Modelleisenbahnausstellung des
Remisenfests in Hochdorf. ]
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«Un bout de campagne

aux US» oder zu Deutsch
«Ein Stiick Land in den USA»
heisst die On30-Anlage des
Elsdssers Christian Collet.
Keine iiberladene Detailflut,
sondern punktuell gesetzte
Akzente sind das Credo dieser
sehenswerten Anlage.

Zum ersten Mal in der Schweiz S

zu sehen war die Garten-

zwergefabrik «La fabrique des * :

nains de jardin» im Massstab
1:35 von Bernard Junk. Die
Kleine Betriebsanlage war
immer von (kleinen) neugieri-
gen Gesichtern belagert.

Diese Rangieranlage nach
US-Vorbild in Spur HO tragt
den schdnen Namen «Corn-

field Yard». Ronald Halma

zeigt den Ubergang vom
landlichen Gebiet zur Stadt mit
einer Industrielandschaft.




Reportage

Jeder US-Fan sollte sie kennen: die HOn3-Anlage von Pit Karges. Die Anlage Drohnenaufnahme der kleinen Anlage «Aller Retour> in Spur O vom
mit dem Titel «First Snow on the High Line» zeigt die Rio Grande Southern Modellbauer und LOKI-Autor Thomas Schmid. Wie immer bei seinen Werken

Railroad in den winterlichen Rocky Mountains. verschachtelt er eine komplexe Welt auf sehr engem Raum.

l- o .""?, > o s "Vu.-. e : Noe g
Ein Hauch «Smilestone> in Hochdorf: Der fiir die werdende Grossanlage in Neuhausen am Rheinfall arbeitende Martin Meyer, auch allgemein bekannt als
Felsenmeyer, zeigt ein Spur-N-Diorama des Rheinfalls. Im einstigen SIG-Gebéude im Massstab 1:160 ist sogar die zukiinftige Anlage von Smilestone sichtbar.
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Dany Machi iiberrascht immer
wieder mit hochwertigem
Modellbau. Dieses Jahr mit
«Pique-nique au pays du
munsters, einem Teilstiick von
der Kaysersberg-Eisenbahn in
Spur HOm am Fusse der
Vogesen in den 1920er-Jahren,
als das Elsass wieder zu
Frankreich gehdrte.

Dieses Jahr stammt der
Bernina aus Belgien. Eddy De
Wildes Herz schligt fiir die
Schweiz und die Schweizer
Eisenbahn. Seine Erinnerungen
hat er in eine fiktive Schweizer
Welt in Spur HOm umgesetzt
und dabei viele Schweizer
Details einfliessen lassen.

Man kdnnte sie auch

«die Unvollendete> nennen, die
werdende Anlage von Marcel
Ackle. Er legte 2018 Wert
darauf, dem Publikum seine
Tricks zu zeigen und hinterliess
oft staunende Gesichter.




Reportage

E 2 ; Rl e R
[P0 - e r’. X4 g N - Fad s o
Dieses Jahr reiste Claude Fandel mit einer Spur-0f-Anlage an. Auf einer Arthur Hintermann stellt seine Anlage zum Mitmachen den jungen und den
kleinen Insel fahrt eine Feldbahn auf verschlungenen Pfaden rundherum. etwas dlteren Lokfiihrern zur Verfiigung. Dabei gibt es interessante Rangier-
Wie immer ist Claude Fandels Werk mit unzahligen Details ausgestattet. aufgaben, die unter Einhaltung eines Fahrplans erledigt werden miissen.

In Spur 0 gebaut ist die Anlage mit dem Titel «De Marle & Moncornet». Es ist eine franzsische Normalspuranlage, von der ein kleiner Teil bereits 2016
in Hochdorf fiir das Schweizer Publikum zu sehen war. Anhand der Anlage sieht man, wie sehr Jean-Pierre Bout die kleinen Details liebt.
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RABe 4/12 in Spur lim/G

Nachbau der NExT-Komposition
der RBS ist sein Projekt

Nach einschneidenden Ereignissen musste Christoph Aeschimann beruflich neue Wege einschlagen.
Der gelernte Elektriker aus dem solothurnischen Bucheggherg hat die NExT-Komposition RABe 4/12
der RBS in der Spur llm/G nachgebaut und will seinen Prototyp demnéchst zur Serienreife bringen.

Von Andreas Tschopp (Text und Fotos) und Christoph Aeschimann (Fotos)

Jahren am eigenen Leib erfahren, wie
urplétzlich und unbarmherzig das
Schicksal zuschlagen kann. Als Resultat ei-
nes Sturzes ist ihm am linken Arm die Elle
rausgesprungen, und er hat sich das rechte
Handgelenk gebrochen. Als Folge des Un-

christoph Aeschimann hat vor drei
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falls wurden ihm fiir die Dauer von zehn
Wochen beide Arme eingegipst. Danach sei
der linke Arm einigermassen geheilt gewe-
sen, erzahlt Aeschimann. «Die rechte Hand
jedoch war noch ganz und gar nicht in Ord-
nung und musste operiert werdeny, fiihrt er
zu seinem Missgeschick weiter aus, das ihm

einen Arbeitsausfall von total anderthalb
Jahren bescherte.

Freundin teilt Leidenschaft

Passiert ist der Unfall kurz bevor Christoph
Aeschimann eine neue Arbeitsstelle an-
treten wollte. «Statt zur Arbeit bin ich am
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ristoph Aesghimann an der Acheit:
an seinem Handmuster aus Holz.
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Der kigine Christoph mit seinem
Grossvater im Bahnpostwagen.

Montag dann ins Spital gefahreny, sagt der
34-Jahrige, der in Miihledorf im solothurni-
schen Bucheggberg in einem Bauernhaus
wohnt. Er lebt dort zusammen mit Irina
Wiithrich. Die Primarlehrerin war eine Be-
kannte von Aeschimann, die ihm nach dem
Unfall hilfreiche Unterstiitzung gewéhrte.
«Das hat uns zusammengefiihrt», betont
Aeschimann. So ist Irina Wiithrich heute
nicht nur seine Lebenspartnerin, sondern
teilt auch seine Leidenschaft fiir das, was er
als sein Projekt bezeichnet: den Nachbau
der NExT-Komposition RABe 4/12 des Re-
gionalverkehrs Bern-Solothurn (RBS) im
Massstab 1:22,5 fiir die Spur [Im/G. Wie es
dazu kam, wird nachfolgend geschildert.

Bahnvirus vom Grossvater

Wie Christoph Aeschimann erklért, hat ihn
sein Grossvater, der bei der Bahnpost arbei-
tete, bereits in der Jugend mit dem «Bahn-
virus angesteckty. So interessierte ihn schon
als Kind die Dampflokomotive «Feuriger
Elias». Als sein Grossvater gut einen Mo-
nat nach seinem folgenschweren Unfall
verstarb, hat er sich vorgenommen, ein
Landschaftsmodul fiir einen Postwagen zur
Erinnerung an ihn zu bauen. «Diese Verab-
schiedung in der Familie wies mir den Weg,
den ich einschlagen wollte», sagt Aeschi-

Modellbauer Christoph Aeschimann mit
Partnerin Irina Wiithrich und seinem Werk.

Portrit

mann, der noch mit eingegipsten Armen
begann, einfache Arbeiten am Streckenmo-
dul auszufiihren. Nach der Modellbahnaus-
stellung 2016 in Burgdorf reifte in seinem
Kopf dann die Vorstellung vom Nachbau
der NExT-Komposition, die nahe seinem
Wohnort regelmdssig zwischen Bern und
Solothurn hin- und herfahrt.

Peter Spuhler gab sein Okay

Er habe zuerst bei der RBS um Erlaubnis
fiir den Modellbau der NExT gebeten, die
seit 2009 verkehrt und deren Exemplar
mit der Nummer 25 schon weit iiber eine
Million Fahrkilometer zuriickgelegt hat.
Herstellerin der 60 Meter langen und
82 Tonnen schweren Zugskomposition ist
Stadler Rail. Aeschimann hat darauf eine
Anfrage an Peter Spuhler geschickt, der
die Firma damals operativ leitete, der
er heute als Verwaltungsratsprasident
vorsteht. In der prompten Antwort habe
Spuhler seine Freude iiber das Vorhaben
von Aeschimann ausgedriickt und - wie
dieser schildert - ihm dafiir seinen Segen
gegeben. Plane der NExT-Komposition wollte
der Modellbauer jedoch keine. «Ich habe
mir gesagt, der Nachbau ist auch ohne
Pléne technisch moglich. So kann ich viel
mehr lerneny, fithrt Aeschimann aus.
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Portrit

Alles begann mit einer ersten Zeichnung, und zwar ohne die Pldne von der Herstellerfirma Stadler Rail.

Um sich eine genauere Vorstellung von der
Zugskomposition zu machen, sind Aeschi-
mann und seine Partnerin mehrfach die
RBS-Strecke abgefahren und haben mit ei-
ner Kamera mit 360-Grad-Objektiv viele
Details im Zug aufgenommen oder diesen
auch unterwegs genau beobachtet. So ha-
ben die Pldne konkretere Formen angenom-
men, und es ist innert sechs Wochen eine
zweidimensionale Seitenansicht der NExT-
Komposition im Massstab 1:22,5 fiir [Im/G
entstanden. Auf der Basis dieser selbst an-

gefertigten Zeichnung konnte dann die An-
fertigung eines Handmusters beginnen.

Handmuster aus Holz

Konstruiert hat Christoph Aeschimann sein
Handmuster der NExT-Komposition ganz
aus Holz. Sogar die Sitze mit leichter Beu-
gung in der Riickenlehne hat er selber aus
Balsaholz angefertigt. Die mit einer Hand-
sdge ausgeschnittenen Teile hat er mehr-
fach geschliffen und mit bis zu drei Farb-
schichtenversehen. Eine Spezialanfertigung

ist auch der Mechanismus, mit dem sich die
Tiiren des Modells mittels Knopfdruck off-
nen lassen und die Trittbretter ausgefahren
werden. Dazu war eine neue Verkabelung
notig, ebenso fiir die Innenbeleuchtung und
die Anzeigen des Fahrziels und des RBS-
Logos vorn an der orangen Zugskomposition
(siehe Infobox). Die dreiteilige Komposition
ist als Modell noch nicht ganz fertig. Trotz-
dem betont Aeschimann: «Es wire jetzt Zeit
fiir einen ersten Prototyp als Gartenbahn.»

Serienproduktion mit PVC

Das ist das erkldrte Ziel des Modellbauers
aus dem solothurnischen Miihledorf: die
Produktion einer Kleinserie der NExT-
Komposition RABe 4/12 der RBS in der
Spur IIm/G fiir Liebhaber, die diese als Mo-
dell im Massstab 1:22,5 auf 45 mm breiten
Schienenstrangen in ihrem Garten herum-
fahren lassen méchten. Dazu ist ein wetter-
festes Gehduse notwendig, in das die ganze
Mechanik und Elektronik sicher verpackt
werden kann. Dazu soll der RABe 4/12 se-
rienmissig aus rezykliertem PVC herge-
stellt werden. Dies mit einer CNC-Frise fiir
die Kérperteile und mit einem 3-D-Drucker
fiir die Kleinteile. So beschreibt es Chris-
toph Aeschimann in seiner Produktdoku-
mentation. Darin listet der Elektriker de-
tailliert auf, welche Steuerung, die sogar
Fahrgerdusche produziert, eingebaut und
welche Bestandteile fiir Tiirautomatik, digi-
tale Anzeigetafeln und Beleuchtung ver-
wendet werden sollen. Eine Eigenkonstruk-
tion ist das Getriebefahrwerk, das ebenfalls
aus dem 3-D-Drucker kommen soll.
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Aus Gummimaterial, das erhitzt und gefalzt wird,
hat Aeschimann diesen Faltbalg entwickelt, der
als Verbindung zwischen den Wagen montiert wird.

=
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3500 Arbeitsstunden bisher

«Wir wissen, wohin wir wollen, und ken-
nen unsere Fihigkeiten, miissen uns aber
richtig aufstellen fiir die Serienproduk-
tiony», beschreibt Christoph Aeschimann
den Stand der Dinge bei seinem Projekt,
dem allerdings die finanziellen Mittel noch
fehlen. Er wolle sich deshalb demnéchst
mit Fachleuten treffen fiir eine Marktabkla-
rung und die Erstellung eines Business-
plans, sagt der Modellbauer, der bisher
rund 3500 Arbeitsstunden sowie sein Ei-
genkapital investiert hat und eine Web-
site mit Blog in eigener Sache fiihrt. Aeschi-
mann betreut weiter noch Websites fiir
Kunden und fiihrt Foto- sowie Filmauftrige
aus. Bei seiner Modellbauarbeit hat er zu-
dem einen Faltbalg aus Gummimaterial
entwickelt. Dieses Produkt, zu dem auch
ein Rahmen gehort, mochte er fiir Méarklin-
RhB-Personenanhdnger adaptieren und
als Zubehor verkaufen. «Viele warten dar-
aufy, zeigt sich Christoph Aeschimann iiber-
zeugt von dem, was mithelfen soll, sein Ein-
kommen zu sichern.

Der 34-Jahrige, der sein Leben nach
dem folgenschweren Unfall neu ausrichten
musste, iiberlegt sich weiter, seinen RBS-
NExT-Nachbau fiir den HOm-Markt anzu-
passen. Damit hofft er, dereinst sogar Ar-
beitspldtze schaffen zu kénnen. «Fiir Leute,
die korperlich auch nicht mehr so viel leis-
ten konnen wie ichy, hélt Christoph Aeschi-
mann zum Schluss fest. ]

Weitere Informationen unter:
www.aeproduktion.ch/rbs%20next
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Das Publikum wihlte das orange Farbkleid und auch das Kiirzel «RBS»

Sie fallen auf, die orangen Ziige und Busse, die in der Region um Bern und
nach Solothurn verkehren. Eingefiihrt wurde die orange Farbe in den
1970er-Jahren, als die damals noch eigenstdndigen Vereinigten Bern-
Worb-Bahnen (VBW) und die Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (SZB) ge-
meinsam neue Ziige beschaffen wollten. Begleitet wurde dies von einer Ab-
stimmung unter den Fahrgésten iiber die Farbgebung. Zur Auswahl standen
Blau, Griin, Rot oder Orange, letztere zwei Farben jeweils mit einem diin-
neren oder dickeren weissen Seitenstreifen. Das Ergebnis der 1972 durch-
gefiihrten Abstimmung, an der 5898 Personen teilnahmen, war eindeutig:
57,1 Prozent stimmten fiir Orange, eine Mehrheit davon sprach sich fiir
einen diinnen seitlichen Zierstreifen aus.

Das Handmodell ist noch nicht ganz fertig. Und auch der
finanzielle Schliissel fiir die serienméssige Produktion des
RBS-Nachbaus fiir die Gartenbahn ist noch nicht gefunden.
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Ab 1974 fuhren die Ziige der VBW und der SZB in dieser Aufmachung herum.
Sie taten dies wihrend zehn Jahren. Als dann 1984 mit der Fusion der VBW
und der SZB der Regionalverkehr Bern-Solothurn (RBS) entstand, wurde
das Orange gleich als Hausfarbe «adoptiert». Es ist zugleich eine Signal-
farbe, welche die Ziige gut sichtbar macht bei schlechten Wetterbedingun-
gen. Auch iiber die Abkiirzung und das Logo fiir das neue Verkehrsunterneh-
men durften wieder die Fahrgdste abstimmen. Diese gaben mit 40 Prozent
dem Kiirzel «RBS> den Vorzug. Diese gab Christoph Aeschimann das Okay
fiir die Verwendung des Logos und schickte ihm als Geschenk sogar die Ori-
ginalschablone, die fiir die ersten NExT-Signete verwendet wurde. (atp)
Mehr Infos: www.rbs.ch/blog/so-kam-das-orange-zum-rbs
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Erdffnungsfest am neuen Standort von Bahnorama

Eine namhafte Runde
im Westen von Bern

Ende August lud Bahnorama zur Erdffnung am neuen Standort ein. Die LOKI sprach an der Berner
Modellbahndrehscheibe mit Inhaber Michael Roder und auch mit mehreren Hersteller- und
Firmenvertretern. Thema: die Zukunft des Modellbahnfachhandels und der Modellbahnszene Schweiz
in Zeiten der Digitalisierung.

Von Fabian Jeker (Text und Bilder)

m neuen Ladenlokal des Fachhindlers
IBahnorama an der Bernstrasse 101 in

Biimpliz herrscht bereits am friihen Sams-
tagvormittag reger Betrieb. Zum Eroffnungs-
tag haben Firmeninhaber Michael Roder
und sein Team einige Sonderangebote vor-
bereitet. Im hellen und grossziigigen Ge-
schift stehen Vitrinen mit zahlreichen
Eisenbahnmodellen der verschiedensten
Baugrossen. Die grossen Spurweiten I und
G haben beim Eingang links einen eigenen
Raum erhalten. Stamm- und Neukunden
sowie Schndppchenjdger schauen sich um,
lassen sich beraten und sich das eine oder
andere Modell auf den Testschienen zeigen.
Auch an der Kasse ist der Andrang gross.
Vor dem Geschift sorgen Speis und Trank
fiir das leibliche Wohl der Besucher. Fest-
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bénke und Tische laden zu einer Erholungs-
pause und zu Gespriachen mit anderen Mo-
dellbahnern ein. Michael Roder nennt gleich
mehrere Griinde fiir den Umzug: «Das gros-
sere Ladenlokal ermdglicht eine anspre-
chendere Prasentation der Eisenbahnmo-
delle und der Zubehorartikel. Zudem bietet
es den Kunden und dem Team mehr Zirku-
lationsflachen. Der neue Standort verfiigt
iiber Parkplitze direkt vor dem Geschaft
und liegt ein paar Schritte naher am 6ffent-
lichen Verkehr. Fiir die Modellbaukurse
gibt es einen Raum mit Beamer. Hinter den
Kulissen haben sich einige Verbesserun-
gen fiir das Team ergeben. Mit den neuen
Raumlichkeiten fiir Lager und Versand
kann die Verfiigbarkeit der Artikel im On-
lineshop gesteigert werden. Und die Werk-

statt fiir Reparaturen und Umbauauftrige
befindet sich neu am selben Ort.»

Treffpunkt mit breitem Sortiment

In jlingerer Zeit sind mehrere, zum Teil
traditionsreiche Modelleisenbahnldden
in der Schweiz verschwunden. Michael Ro-
der hat sein Geschaft fortlaufend ausgebaut
und mit dem jiingsten Umzug einen gros-
sen Schritt gewagt. Sein Erfolgsrezept ist
die Kombination von Onlineshop und La-
dengeschdft mit Zusatzdienstleistungen.
Den Onlineshop hat er bereits friih aufge-
baut. Dennoch ist sein Laden fiir ihn nach
wie vor von grosser Bedeutung. «Viele unse-
rer Kunden holen ihre Onlinebestellungen
selbst im Laden ab, wo sie oft noch Zu-
satzeinkdufe tdtigen. Bei Modellbahnen
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mochten die Kunden die Fahrzeuge sehen
und testen kénnen. Und der Modelleisen-
bahnladen soll auch ein Treffpunkt fiir den
fachlichen und sozialen Austausch vor Ort
sein.» In Kundengespriachen wiirden Wiin-
sche der Modelleisenbahner sichtbar. Dar-
aus sei die Produktion von zwei Sonder-
modellen des SBB-K2 von Brawa in den
Bedruckungsvarianten «Maggi» und «Ovo-
maltine» in Spur N entstanden, die nur bei
Bahnorama erhiltlich sein werden. Fiir die
Kundenberatung durch den Fachhéndler
sei laut Roder zentral, dass dieser Zusatz-
informationen rasch bei Herstellern oder
Importeuren abholen kann. Eine grosse
Herausforderung stelle jeweils die hohe An-
zahl gleichzeitig erscheinender Neuheiten
dar, die oft nur wahrend kurzer Zeit und
in begrenzter Stiickzahl verfiigbhar seien.
Hier gelte es fiir den Fachhindler, den Uber-
blick zu bewahren.

Bahnorama fiihrt ein breites Sortiment
an Modellen Schweizer wie auch ausldn-
discher Eisenbahnen. Eine erfolgreiche
Nische mit hoher Nachfrage, aber auch
hohem Risiko ist der Verkauf von Klein-
seriemodellen. Spezialititen auslandischer
Hersteller, die in der Schweiz nicht oder
nur selten erhaltlich sind, stellen eine wei-
tere Nische dar. Aktuell befinden sich Pro-
dukte von rund 160 Herstellern im Angebot
von Bahnorama, ganz nach dem Motto von
Michael Roder: «Lieber 100 verschiedene
Artikel als 100 Exemplare von nur einem
Artikel.» Denn die Lagerkapazititen sind
nicht endlos. Digitale Modelleisenbahnen
bilden einen sehr grossen Anteil der ver-
kauften Modelle bei Bahnorama. Und ihre
Bedeutung nimmt weiter zu, was auch mit
der tendenziell jiingeren Kundschaft zu-
sammenhangt.

Stiickzahlen entscheidend

Am Eréffnungstag bei Bahnorama ist auch
eine namhafte Runde aus Hersteller- und
Firmenvertretern anwesend. Wie schitzen
sie die Zukunft der Modelleisenbahn und
der Fachgeschifte im Zuge der fortschrei-
tenden Digitalisierung und des Internet-
handels ein? Was konnen sie zu einer
lebendigen Modellbahnszene Schweiz bei-
tragen? Manuel Kehl, Geschiftsleiter des
Importeurs KML, ist seit tiber 20 Jahren in
der Branche titig. Er erzéhlt, dass das In-
ternet um die Jahrtausendwende als gros-
ses Risiko betrachtet und gar das Ende
der Modellbahnbranche in den folgenden
zehn Jahren erwartet worden ist. Zwischen-
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tker Auftritt!
lie BR 152
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Hat mit dem Umzug einen grossen Schritt gewagt: Inhaber Michael Roder vor seinem neuen Geschift.
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Das helle und grossziigige Ladenlokal bietet den Kunden und dem Team mehr Zirkulationsfléchen.
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zeitlich habe sich gezeigt, dass es nicht so
arg gekommen sei, sondern dass die Digi-
talisierung neben Risiken auch neue Mog-
lichkeiten fiir Modellbahn und Fachhan-
del gebracht habe. «Die Digitaltechnik ist
mittlerweile aus der Modellbahnwelt nicht
mehr wegzudenken und zieht eine jiingere
Kundschaft an. Der Preisdruck fiihrt zwar
dazu, dass Kunden vermehrt im Internet
einkaufen. Doch sind dies vorwiegend Stan-
dardprodukte wie beispielsweise Schienen.
Einem Fachgeschift vor Ort kommt weiter-
hin grosse Bedeutung zu. Die Kunden wol-
len die Modelle sehen, sie schitzen den
Kontakt mit Gleichgesinnten und die fach-
liche Beratung.»

Als Losungsansitze fiir eine lebendige
Modellbahnszene Schweiz und dafiir, wie
sich Fachhéndler vom Versandhandel abhe-
ben konnen, nennt Manuel Kehl unter
anderem Sondermodelle, die nur in der
Schweiz oder gar nur in einem Geschift
erhltlich sind. Ein Beispiel sei das im Jahr
2013 zum 100-Jahr-Jubildum der BLS von
ACME in Spur HO in einer Spezialverpa-
ckung exklusiv fiir die Schweiz erschie-
nene Set der BLS-Re 486 504 (motorisiert)
und der 505 (als Dummy). Das Set ist
schweizweit ausverkauft. Bahnorama hat in
Zusammenarbeit mit der Berufsfeuerwehr
Bern deren Einsatzleitwagen Nr. 2 als Son-
dermodell bei der Firma Busch im Mass-
stab 1:87 herstellen lassen. Doch ent-
scheiden, ob ein Exklusivmodell produziert
werden konne, wiirden laut Kehl letztlich
die Stiickzahlen. Der Schweizer Markt al-
leine sei dazu oft zu klein. Weitere Chancen
erkennt Manuel Kehl im stérkeren Einbe-
zug der Frauen, die sich oft fiir Land-
schaftsgestaltung interessieren, und in
der Begeisterung von Kindern und Jugend-
lichen fiir das Hobby. KML engagiere sich
fiir Kundenevents und Workshops. Modell-
bau-Thementage im Werkunterricht an
Schulen seien interessant, stiessen aber oft
auf Skepsis bei den Lehrpersonen. Fiir die
Branche wiinscht sich Manuel Kehl mehr
mediale Prdsenz sowie eine grossere Mo-
dellbaumesse im Bahnland Schweiz. Eine
solche fehle neben der jahrlichen Ausstel-
lung in Bauma als wichtigem Termin fiir
die Kleinserienhersteller.

Dienstleistungen als Mehrwert

«Die Modelleisenbahn ist komplex gewor-
den, da kann nicht jeder Fachhdndler mit-
halten. Digitaltechnik und Dienstleistungen
sind fiir die Zukunft der Modellbahnbran-
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che und des Fachhandels entscheidend.»
Dies sagt Gerald Stahl, Produktentwick-
ler Modelleisenbahnen beim Importeur
Arwico. Er sieht Bedarf sowohl fiir Online-
shops als auch fiir Fachgeschifte. Im Markt
bestehen werden nach seiner Einschédtzung
diejenigen Fachhéndler, welche beides an-
bieten konnen. Prasenz vor Ort, Beratung
sowie Kursangebote in Digitaltechnik, Mo-
dellbau und Landschaftsgestaltung wiirden
den Kunden einen Mehrwert bieten. Gerald
Stahl beobachtet wieder vermehrt jiingere
Kundschaft um Mitte 20 und vermutet ei-
nen Zusammenhang mit der Digitalisie-
rung der Modellbahn. Die Importeure und
Hersteller konnten als Plattform fiir Events
bei den Hdndlern Unterstiitzung leisten.
Doch sei dabei auch die Initiative der
Héndler gefragt. Stahl nennt das Programm
«PIKO bei uns» als Beispiel. In den Vorar-
beiten fiir Schweizer Sondermodelle iiber-
nehme der Importeur eine wichtige Rolle.
Bei Arwico ist dies die Aufgabe von Gerald
Stahl. Er kennt die Marktsituation, trifft
Abkldrungen beziiglich Lizenzen und fiihrt
Recherchen durch zu technischen Belan-
gen bis hin zu den Farbschemen der Fahr-
zeuge. Bei Sondermodellen stelle sich
immer auch die Frage, ob die fiir eine
Produktion notwendigen Stiickzahlen er-
reicht werden konnten. Die Ae-3/6-Loko-
motiven und die Oldtimer-Wagensets der
SBB in der Baugrosse N von PIKO wiren
laut Stahl ohne Initiative und Unterstiit-
zung von Arwico wohl nicht erschienen.
Und bereits seien in Zusammenarbeit mit
PIKO die niachsten SBB-Modelle angekiin-
digt: die Ae 4/7 BBC der Epoche IV in HO
sowie diverse Varianten der RBe-4/4-Trieb-
wagen, die Einheitswagen I und Il inklusive
Buffetwagen sowie der Steuerwagen Bdt
EW Il in den Spuren HO und N. Bereits im
Jahr 2017 ausgeliefert worden ist die Ae
4/7 MFO der Epoche III in HO.

Weltweite Fangemeinde als Chance

René Treier, Geschiftsleiter von Mérklin
Schweiz, ist liberzeugt, dass Fachgeschifte
heute neben dem stationdren Laden idea-
lerweise auch iiber einen Onlineauftritt
verfiigen sollten. «Marklin glaubt aber sehr
stark an den Fachhandel mit Beratung,
Kompetenz und Auskunft vor Ort. Es geht
darum, den Kunden die Freude am Hobby
zu vermitteln.» Trotz einigen Geschéftsauf-
gaben bleibe das Marklin-Héndlerangebot
in der Schweiz stabil und ausreichend. Im
Digitalbereich sei eine starke Entwicklung
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zu beobachten. Eine grosse Chance fiir
Schweizer Modelle sieht er in der grossen
Fangemeinde, die weltweit Schweizer Mo-
delle sammelt. Das helfe auch dem Schwei-
zer Markt. Dennoch stelle sich immer die
Frage nach den Stiickzahlen, um eine Neu-
konstruktion rechtfertigen zu konnen. Auf
ein abgerundetes Schweizer Standardsorti-
ment sowie hin und wieder auf ein exklusi-
ves Sondermodell werde dabei Wert gelegt.
René Treier weist auf die Re-460-Werbe-
lokomotive des Zugbegleitpersonals in HO
oder die Schweizer Bierwagenserie als
Beispiele hin. Sondermodelle nach Schwei-
zer Vorbild wiirden bei Mérklin nicht ex-
klusiv fiir einzelne Handler angeboten, son-
dern fiir ein Land oder eine Region. Das
limitierte Modell der SNCF 241 A 65, deren
Original in Full-Reuenthal stehe, oder der
«Elefant» C5/6 seien in den letzten Jahren
weltweit auf grossen Anklang gestossen.
Ab 400 Exemplaren biete Marklin laut
Treier auch die Moglichkeit an, individuelle
Werbemodelle fiir Firmen und Kunden zu
bedrucken.

Verkéufer bei Bahnorama

und Filmproduzent

Thomas Egger hat gerade einen Kunden
bedient und wechselt zum Stand von Egger
Film. Schon als Kind war er an Eisenbah-
nen interessiert. Dazu gehorte selbstver-
sténdlich auch eine Modelleisenbahn. 1990
begann er mit Video 8 in der Freizeit aus
personlichem Interesse zu filmen. 2009 hat
er die Firma Egger Film gegriindet und da-
mit seine beiden Hobbys Film und Eisen-
bahn zum Beruf gemacht. Thomas Egger
hat seine Dokumentarfilme im Bereich 6f-
fentlicher Verkehr (6V) bisher ausschliess-

Reportage

lich in Eigenregie und auf eigenes Risiko
produziert. Eisenbahnen, Strassenbahnen,
Seilbahnen und Schiffe sind darin die
Hauptdarsteller, aber auch anliegende Ge-
meinden und regionale Kultur kommen
nicht zu kurz. Das jiingste Produkt seiner
Dokumentarfilmerei ist der Film «Bahnland
Schweiz - Ziirich-Berny. Die Zusammenar-
beit mit den 6V-Unternehmen hat er jeweils
als sehr entgegenkommend erlebt. Wichtig
war eine Arbeitsprobe als erster Tiiréffner.
Von da an standen ihm alle weiteren Tiiren
offen. Thomas Egger ist auch fiir Modell-
bahnfilme technisch ausgeriistet. Seinen
ersten Auftragsfilm erstellte er dieses Jahr
fiir die Modellbahnausstellung Burgdorf.
Jetzt will er mit Auftragsfilmen im Low-
und Middle-Budget-Bereich weiterfahren.
Er bietet zu allen Themen Produktionen an,
beispielsweise Firmenfilme, Gemeindepor-
trats oder Hochzeitsfilme. Die zahlreichen
im Internet abrufbaren Amateur-Eisenbahn-
filme sieht er nicht als Konkurrenz. Seine
Filme sind aufwendig produziert und mit
Musik und Kommentaren hinterlegt. Er be-
treibt selbst auch einen Youtube-Kanal, auf
dem unter anderem eine Fiihrerstandsfahrt
iiber seine Modellbahnanlage sowie diverse
Filmtrailer {iber seine Dokumentarfilme zu
sehen sind.

An der Kasse hat sich zwischenzeitlich
eine Schlange gebildet. Michael Roder und
sein Team haben alle Hande voll zu tun.
Modelleisenbahner eilen mit Schachteln
und Taschen bepackt nach Hause, um die
neu erstandenen Modelle auf der eigenen
Anlage fahren zu lassen - analog oder digi-
tal. Zumindest hier und heute erhélt man
den Eindruck: Die Schweizer Modellbahn-
szene lebt. ]

o1y

Vor dem Geschift in Biimpliz laden Tische und Bénke zum Ausruhen und Diskutieren ein.
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Eine herrliche Szene it dem Aufnahmegeb_‘agde
vom Mai 1987 aus Le Sepey.und zagleich Anregung
und Vorlage fiir die Modellbahn.

HOm-Anlagenplan nach dem Vorbild der Aigle-Sépey-Diablerets-Bahn (ASD)

Ein vielseitiges Modellkonzept
mit einer Spitzkehre

Der Bahnhof Le Sépey, eine gemeinsame Briicke fiir Schiene und Strasse sowie die Art der
Streckentrennung in Les Planches und dem Kopfbahnhof Les Diablerets. Das sind die Zutaten,
die einen interessanten und abwechslungsreichen Betriebsablauf versprechen.

Von Ingrid und Manfred Peter (Text und Zeichnungen) und Karl Frischauf (Fotos)

ist zwar in der Romandie angesiedelt.

Theoretisch ist es aber auch anderswo
im grandiosen Schweizer Schmalspurnetz
umsetzbar. Vorausgesetzt, es lassen sich
die entsprechenden HOm-Wagen finden.
Gerade fiir die Bahn Aigle-Le Sépey-Les
Diablerets sind bei einschlagigen Herstel-
lern im Massstab 1:87 keine Fahrzeuge
erhdltlich. Doch die Meterspurstrecke, die
hoch in den Waadtldnder Sportort fiihrt,
erfiillt hier durchaus ihren Zweck, da sie
als Anregung und Vorlage fiir das Ersinnen
dieses Modellkonzeptes diente.

Das hier vorgestellte Modellkonzept

Informationen zum Vorbild

Aigle im Kanton Waadt ist Anschlussbahn-
hof der SBB fiir mehrere meterspurige Ei-
senbahnlinien, die von der Transports Pu-
blics du Chablais (TPC) betrieben werden.
Dazu gehort auch die ASD. Die eigenwillig
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trassierte Strecke fiihrt von Aigle zum Keil-
bahnhof Les Planches. Der eine Streckenast
geht weiter zum Kopfbahnhof Le Sépey und
der zweite Ast zum Endbahnhof Les Diab-
lerets. Die urspriinglich geplante und kon-
zessionierte Verlangerung der Strecke iiber

v/in Montreux/Lausanne

SBB v/n St.-Maurice/Brig

Le Sépey

den Pillon-Pass bis Gstaad mit Anschluss
zur Montreux-Oberland-Bahn (MOB) wurde
nicht verwirklicht. Die Maximalneigung
der ASD betréagt 60%o, die Betriebsspan-
nung 1500 V DC und die Streckenlénge von
Aigle nach Les Diablerets 23,34 km.

Keilbahnhof

Les Planches Les Diablerets

ASD/Meterspur

Zur geografischen Orientierung soll der
anndhernd massstabliche Plan der ASD dienen.
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Anlagenplanung

HOm Anlagenplan nach ASD-Vorbild

Grande Eau

Anlagenschenkel

Les Diablerets Bahnhof
mit Bahnhof Le Sépey
und Ort Ebene 2
Ebene 3

Abmessungen:Lange: 5000 mm
Breite: 3500 mm (mit Les Diablerets)

Rastermass: 500 mm s

P

M1:20 Radien: 400 mm
A
'\‘

AN

Stahlviadukt T T :
mit Schiene und Strasse
Keilbahnhof

Les Planches
Anlageninnenraum begehbar
zum Aufbau und zur Zugbeobachtung ‘

RETtiatial

5 AL Y 5
Bevor das ASD-Gleis die Ebene von Aigle erreicht, beféhrt —

der Zug noch eine teilweise offene Schleife, so auch im Plan.

Um in das Innere zu gelangen und alle Anlagenteile und

Gleis vom/zum '
/ Schattenbahnhof
\ Variante 1
speziell solche, auf denen Weichen platziert sind, komplika- ba H Gleis vom/zum

I
tionsfrei erreichen zu kinnen, sind mobile Geldndeteile oder % ‘ Schattenbahnhof
eine Klapp- respektive Schwenkbriicke vorgesehen. Dies 4 Variante 2 und 3 ‘
erleichtert massgeblich auch die Aufbauarbeit und die /
Geldndegestaltung und hat grosse Vorteile bei Reinigungs- ‘. :
und Servicearbeiten an der Anlage. Dies aus der Erfahrung ’.-- ‘

eines praktizierenden Modellbahners.
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Anlagenplan auf ASD-Basis
Der Anlagenplan beinhaltet sowohl die Keil-
station Les Planches mit der Verzweigungs-
weiche als auch den Bahnhof Le Sépey, des-
" 2 _ ok 2 ¢ 2 ; - LS sen Gleisplan dem Vorbild vergangener
Der ABDe 4/4 11 ist am 31. Mai 1987 in Le Sépey mit Rangieraufgaben beschiftigt. Jahre entspricht. Das linke Gleisende miin-
det im Draisinenschuppen. Beim rechten
Gleis ist etwa mittig das Aufnahmegebdude
(AG) inklusive Bahnsteig angeordnet, wei-
ter hinten auf Hohe der Weiche der Giiter-
schuppen, und abschliessend bis zum Prell-
bock ist eine Verladerampe vorhanden.
Nach der Ausfahrt aus Le Sépey durch-
fahrt ein Zug zwei Bogen mit Zwischenge-
rade und passiert anschliessend den Via-
dukt {iber das Grand Eau (grosses Wasser),
der auch dem Autoverkehr dient. Ist das Ziel
des Zuges Les Diablerets, befahrt die Garni-
tur in Les Planches den linken Strang der
Verzweigungsweiche. Nun fahrt der Zug
bergwirts, bis er nach einem 90°-Bogen in
einem Tunnel verschwindet. Der weitere
Weg fiihrt unter der Ortschaft Les Diable-
rets hindurch. Nach einem 180°-Bogen
kommt der Zug wieder ans Tageslicht, hier
fahrt er in die Station Les Diablerets ein,
deren Gleisplan dem Vorbild entspricht. Die
beiden Verkehrsgleise enden im Schuppen,
der zum Abstellen von Fahrzeugen dient.
Das é@ussere Gleis hat keine spezielle Funk-
tion und dient im Modell zum Hinterstellen
von Wagen.

b A e i i #
Nach der Verzweigung im Keilbahnhof bietet
sich dieser Anblick der Strecke nach Aigle.
Ein szenisches Highlight fiir die Modellumsetzung:
der mit Vegetation versehene Steilhang und die
ansteigende Zufahrtstrasse.
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Anlagenplanung

|
Schattenbahnhof ‘
Variante 1 —
Ebene 1

Weichengeometrie:
Peco HOm 10°

Lénge: 5000 mm \
Breite: 1900 mm

Schattenbahnhof

Aigle auf Ebene 1 s

unter Bf Le Sépey

Gleis fiir Triebwagen 1 !
und Wendeziige

Rastermass: 500 mm 1

1T
T

T
g

Das rustikale AG in Holzbauweise des Keilbahnhofs.

Im Keilbahnhof Les Planches befindet sich neben dem Gieis
Richtung Les Diablerets noch ein Abstellgleis fiir Arbeitsziige.
Im Bild Gleiserneuerungsarbeiten im Jahr 2009.

Strecke Le Sépey-
Les Diablerets Ebene 2

mobile Briicke

N-och einmal ein Teil vom Keilbahnhof mit der Ausfahrt Richtung
Les Diablerets. Das Abstellgleis ist leer.

Der Schattenbahnhof Aigle ist zugriffsgerecht unter Le Sépey
angeordnet. Die Zufahrt erfolgt nach der Schleife im Sichtbereich
quasi unterirdisch auf Ebene 1 iiber eine Klapp- oder Schwenk-
briicke. Im Umkehrbereich oben kann ein mobiles Geldndeteil den
Einstieg zu diesem Anlagenteil erleichtern.
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Anlagenplanung

Drei Varianten fiir den Schattenbahnhof

Aigle auf Ebene 1

Ist die Garnitur dagegen von Le Sépey aus in Rich-
tung Aigle unterwegs, befdhrt sie in Les Planches
den rechten Weichenstrang und zuckelt in einem
landschaftlich gestalteten Teil mit Briicke - dhn-
lich der Szene um Plambuit - dem Ziel entgegen.
Hier fahrt die Garnitur zunéchst durch einen bewal-
deten Teil, dann durch einen mit Weingarten und
vereinzelten Gebduden. Zudem gibt es in diesem
Abschnitt eine grosstenteils frei liegende Trassie-
rung in Schleifenform. Eine derartige Schleife ist
auch im Anlagenplan vorhanden. Alle Varianten der
Schattenbahnhéfe sind mindestens 20 cm unter der
gestalteten Ebene 2 positioniert. Durch diese An-
ordnung ist ein Zugriff im Bedarfsfall problemlos
moglich. Der Mindestradius von 400 mm im nicht
sichtbaren Bereich ist in der Spurweite HOm ein
Garant fiir Betriebssicherheit. Dazu tragen auch die
geeigneten Weichen von Peco bei. Diese haben eine
Lénge von 160 mm und einen Abzweigwinkel von
10°. Der Radius des Zweiggleises betragt 508 mm.
Es kann auch eines der beiden Bemo-Gleissysteme
mit anderen Werten verwendet werden.

Nicht nur auf einer im Aufbau begriffenen Modellbahnanlage
gibt es Baustellen. Auch beim Vorbild findet man viele Arten
von Baustellen wie Hangsicherungen oder Briickenbaustel-
len, wie 1987 bei der ASD im Bereich der Station Plambuit.
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PE———
o
//
Schattenbahnhof i/
Variante 2—— I
Abmessungen: ]
wie Variante 1
Rastermass: 500 mm
Ebene 1
Schattenbahnhof
Aigle auf Ebene 1
wenn von hinten Ty
zuganglich
Gleis fiir Triebwagen
und Wendeziige \ \
Radien: 400 mm
\ =
M 1:20 N
\

Strecke

Le Sépey-

Les Diablerets

\N
\ e
Strecke Aigle-Le Sépey———
Ebene 1
N\ /
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Ausrundung
Anlagenschenkel
Les Diablerets

z:hattenbf

Variante 3

Abstellgleise fiir
Lokomotiven

M1:20

| _Schattenbahnhof
Aigle auf Ebene 1

Rangier- und
Zugbildungs-
gleise

Abmessungen:
Léange: 2500 mm
Breite: 300 mm

Gleis fiir Triebwagen
und Wendeziige

Oben: Der Kopfbahnhof von Les Diablerets mit
dem herrlichen AG im alpenléndischen Stil.
Dahinter der gepflegt wirkende Schuppen zum
Hinterstellen von Fahrzeugen. Im Bildhintergrund
das dominante Diablerets-Massiv.

Rechts: Ein neuerer Triebwagen mit der
Bezeichnung BDe 4/4 403 wartet in Les
Diablerets auf Fahrgéste und die Fahrerlaubnis
Richtung Le Sépey.

Links: Der Schattenbahnhof der Variante 3
befindet sich auch auf Ebene 1 und anschlies-
send an den Anlagenschenkel Les Diablerets
und ist als Fiddleyard konzipiert. Er ist mit
zwei Rangier- und Zugbildegleisen ausgestattet
und besitzt zwei Abstellgleise fiir Lokomotiven.
Mittig ist ein Kopfgleis fiir mehrteilige Trieb-
wageneinheiten und Wendeziige eingeplant.

In der Station Plambuit kreuzt der iliDe 4/4 1im Mai 1987 mit einem anderen Zug.
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Der Schattenbahnhof der Variante 2 ist zeichne-
risch am rechten Anlagenrand positioniert. Diese
Lage erfordert aus praktikablen Griinden eine Zu-
griffsmoglichkeit vom Rand aus. Ist diese aus raum-
lichen Griinden nicht einrichtbar, kann alternativ
die Variante 3, konzipiert als Fiddleyard, zur An-
wendung kommen. Die Zufahrt zur Variante 3 er-
folgt auf Ebene 1 entlang dem rechten und oberen
Anlagenrand mit einem Abstand von etwa 8 cm und
weiter unter dem Anlagenschenkel Les Diablerets
auf Ebene 3. Nach dessen unterer Ausrundung miin-
det das Gleis in den Fiddleyard, der mehrere Abstell-
und Rangiermdglichkeiten bietet. Der Anlagenent-
wurf garantiert ein optimales Betriebserlebnis. %
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(zwei Ebenen Obereinander)

Schattenbhf. Thusis bzw. Samedan

A\ ~".\‘ V
Gleisplan mit Lage der beiden -
integrierten Landschaftsmodule.

Y

Von Robert Schindler (Text und Bilder)

as treibt einen im «Bahnland Bayern»
w19benden Eisenbahnfreund an, eine

Modellbahnanlage nach Vorbild der
RhB zu bauen? Nun, es ist in meinen Au-
gen die perfekte Symbiose aus Landschaft,
Betriebskonzept, Nostalgie und Moderne.
Denn, sind wir doch mal ehrlich, haben wir
in unseren engen Hobbyraumen wirklich
Platz fiir massstéblich lange Zuggarnitu-
ren, grossziigige Bahnbetriebswerke oder
Bahnhife? Leider in den meisten Fillen
nicht. Und so habe ich mich vor einiger Zeit
dazu entschieden, mir mit einer Modell-
bahn die RhB nach Hause zu holen.

Wie hat es angefangen? Wie so oft: mit
einem Oval. Als ich ein kleiner Knirps war,
stand zum Weihnachtsfest eine Platte mit
einem Trix-Express-Kreis unter dem Tan-
nenbaum, und eine Dampflok mit zwei roten
Wiigelchen drehte ihre Runden. Im Laufe
der Jahre wurde das Ganze immer wieder
ergdanzt und vergrossert, sodass eine doch
recht ansehnliche Anlage daraus geworden
ist. Anfang der 1980er-Jahre wurde sogar
das frisch auf den Markt gekommene Selec-

84

\ Schiittelbahn Preda

zum
Schattenbhf.
Thusis

zum
Schattenbhf.
\ | Samedan

Landwasser Viadukt

"‘?{-ﬁ_c‘:v'a‘w x|

trix-Digitalsystem angeschafft. Aber irgend-
wie war ich mit der Massstdblichkeit, den
Gleisen und der Technik nicht mehr zufrie-
den. Die Anspriiche, auch an mich selbst,
stiegen. Aber was tun? Fiir eine wirklich
massstédbliche Bahn war der Platz einfach
nicht vorhanden. Denn nur eine Neben-
bahn wollte ich nicht aufbauen. Ein Wech-
sel meines Arbeitsplatzes brachte mich
dem Vorbild dann auch noch ein Stiickchen
naher. Seit nun fast 30 Jahren bin ich im
Lokomotivbau am traditionellen Standort
Miinchen-Allach tdtig. Erst bei Krauss-
Maffei, seit 2001 bei der Siemens AG. Bei
der werkseigenen Modelleisenbahn konnte
ich mir im Kreise Gleichgesinnter sehr
viele neue Fihigkeiten im Landschafts-
und Geldndebau aneignen. Daher sollte
zu Hause auch etwas Neues entstehen. Im
Sommer 1987 fithrte mich schliesslich eine
Urlaubsreise nach Graubiinden. Mit dem
Bernina- und dem Glacier-Express sollte
die Alpen- und Bahnwelt erkundet werden.
Und da habe ich mich dann wohl mit dem
RhB-Virus infiziert.

Wieder zu Hause angekommen, besorgte
ich mir einige Bildbédnde und den Bemo-
Katalog und begann, eine kleine Modul-
anlage zu planen. Meine alte HO-Anlage
wurde abgerissen und verpackt und das
Hobbybudget fortan in HOm investiert. So
entstanden nach und nach kleine Module,
die zu einem Oval zusammengestellt wer-
den konnten. Gesteuert wurde die Anlage
mit den weiterverwendeten Selectrix-Kom-
ponenten. Im Sommer 1997 erfolgte dann
der Umzug in die eigenen vier Winde, wo
mir ein grosser Kellerraum zur Verfiigung
stand. Die Modulanlage passte da aber lei-
der mit ihren Abmessungen nicht hinein,
sodass ich Uberlegungen fiir eine feste
Anlage anstellte. Einige Teile der Modulan-
lage sollten weiter verwendet werden,
zum Beispiel der Bahnhof Bergiin und der
Landwasserviadukt. Die Planung war rela-
tiv schnell abgeschlossen. Welches Thema
sollte die Anlage haben? In einer Zeitschrift
fiel mir eine Anlage auf, die Josef Brandl
gebaut hatte: Rhétische Bahn im Herbst. Ja,
das war mal etwas anderes, und wer einmal
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Anlage
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Unten das Landschaftsmodul «Rheinschluchts> mit einem Glacier-Express. Oben ist der Anlagenteil «Campis> mit einer Burgruine zu sehen.
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Anlage
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Hier féhrt ebenfalls ein Glacier-Express. In dieser Komposition war der legendére Zug vor der Einfiihrung der Panoramawagen unterwegs.
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im Engadin den Herbst mit seinen leuch-
tenden Farben erlebt hat, der kann sich
die roten Ziige in hochalpiner Landschaft
sicher gut vorstellen. Aber die Umsetzung
war mithsam und verschlang viel Zeit,
schliesslich ist die Anlage heute immer noch
nicht fertig.

Nach dem Aufbringen des Hintergrunds
wurde mit dem Rohbau in bewéhrter Holz-
bauweise (Grundgeriist aus Vierkanthdl-
zern, Trassenbretter aus 12-mm-Sperrholz)
begonnen. Dann startete ich mit den bei-
den Schattenbahnhofen, {iber die der Bahn-
hof Bergiin von der alten Modulanlage mon-
tiert wurde. Im nichsten Schritt wurde das
Landwasserviadukt-Modul platziert und
begonnen, die einzelnen Anlagenteile im
Rohbau zu verbinden. Holzarbeiten, Gleis-
bau, Verkabeln. Im Jahr 2016 war es dann
schliesslich so weit: Die Strecke war fertig,
und die ersten Ziige konnten ihre Probe-
runden drehen. Jetzt ging es an die Land-
schaftsgestaltung, in altbekannter Bauweise
mit Fliegengitter und Gips. Die Felsen wur-
den mit Silikonformen abgegossen. Da die
Strecke sehr viel Hohe tiberwinden muss,
habe ich viel «toten Raum». Deshalb ent-
schloss ich mich, Teile der nicht sichtba-
ren Strecke als zusdtzliches Diorama einzu-
schieben. So hatte ich auch die Méglichkeit,
andere Jahreszeiten darzustellen. Nach dem
Winterlandschaftsteil «Schlittelbahn Preda»
folgte das «Rheinschlucht»-Diorama, das im
Sommer spielt. Nun, mit dem Abschluss
der Arbeiten am Abschnitt «Campiy, zeigt
sich die Modellbahn erstmals in Teilen so,
wie sie spdter einmal aussehen wird.

Ein Rundgang iiber die Anlage

Versetzen wir uns in die Lage eines Eisen-
bahnfreundes aus dem Miinchner Umland,
der zu RhB-Recherchen aufbricht.

Es ist ziemlich friith am Morgen, als ich
mit dem Auto in Richtung Schweiz aufbre-
che. Nach gut dreieinhalb Stunden erreiche
ich schliesslich Bergiin. Mit dem Zug zu
fahren, hitte deutlich ldnger gedauert. Ich
hoffe in Zukunft, wenn endlich die Bahn-
linie Miinchen-Lindau elektrifiziert ist,
eine Alternative zur anstrengenden Auto-
fahrt zu haben. Auf dem Parkplatz ausge-
stiegen, sehe ich mich um. Da scheint ja die
Zeit stehen geblieben zu sein! Kein Albula-
Bahnmuseum mit der «CC 407» davor? Kein
schicker, langer Bahnsteig? Uberhaupt, das
sieht hier noch ziemlich nach «Rohbau»
aus. Na, vielleicht hat sich da in ein paar
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...doch der Eindruck tauscht: eifriger Lieferverkehr, reges Treiben

beim Hoflideli, im Gasthaus ...
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Anlage

Ein typischer Bernina-Express, so,
wie er in den 1990er-Jahren
unterwegs gewesen sein mag.

Uber eine tiefe Schlucht mit
tosendem Wasserfall geht es
anschliessend in einen Kehrtunnel.
«Heidi»> macht méchtig Dampf,
damit die folgende Steigung
gemeistert werden kann.
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Jahren etwas getan... Ein Blick auf die Uhr,
und das so typische Lauten der Stationsglo-
cken kiindet es an: Es folgt der Regional-
zug nach Chur, den ich fiir die erste Teil-
strecke besteigen mochte. Gezogen von
einer Universallok der Reihe Ge 4/4" mit
neun Wagen wird die ganze Bahnsteiglange
benétigt. Ich nehme am Fenster Platz und
geniesse die Aussicht. Doch die wird als-
bald durch einen Tunnel gestort. Der ist
aber nicht lang, denn ich befinde mich im
Abschnitt «Bergiinersteiny, an der engsten
Stelle des Tales in Richtung Filisur. Wih-
rend die Kantonsstrasse im engen Bogen
um den Felsen fiihrt, weicht die Bahn in
einen Tunnel aus. Auch hier sieht es noch
sehr nach Rohbau aus. Von lieblicher
Herbstlandschaft ist da noch nicht viel zu
sehen. Es folgt nun ein sehr langer Tunnel.
Mit zwei Windungen geht es jetzt bergab,
eine Kehrschleife wird durchfahren, und
ich erreiche den Schattenbahnhof Thusis.
Hier haben neun Ziige, in drei verschiedene
Langen aufgeteilt, Platz. Auch ein Pendel-
zug kann auf einem separatem Stumpfgleis
abgestellt werden. Gesteuert wird das Ganze
in der Betriebszentrale, nein, nicht in Land-
quart! In Bergiin sah ich einen PC stehen
mit etlichen Digitalkomponenten nach dem
Selectrix-Standard. Gesteuert wird die An-
lage mit der Software «Railroad & CO» von
Freiwald Software.

Nach einem kurzen Aufenthalt geht es
wieder auf dem gleichem Weg zuriick nach
Bergiin. Der Kondukteur fertigt den Zug ab,
und der setzt sich in Richtung St. Moritz in
Bewegung. Mal schauen, was ich da alles zu
sehen bekomme. Ich fahre in einen Tun-
nel ein und erreiche... die Ruinaulta. Wie
konnte das passieren? Nun, der Fantasie
der Modellbauer sind offenbar keine Gren-
zen gesetzt. Es wird gebaut, was einem ge-
fallt. Mein Zug verldsst eine Steinschlag-
galerie und fahrt entlang des jungen wilden
Rheins, vorbei an einigen von der Erosion
geformten Steinsdulen. Uber einen Lehnen-
viadukt geht es gleich wieder in einen Tun-
nel. Zuvor blicke ich aber noch einmal zum
Wasser hinunter. Tiirkis schimmert es da,
wild schaumend: der Rhein auf seinem wei-
ten Weg bis in die Nordsee. Der Tunnel ist
nicht besonders lang, aber am anderen
Ende befinde ich mich plétzlich schon wie-
der in der Nihe von Thusis. Uber mir ragt
die stolze Burgruine Campi. Ihre dicken
Mauern, aus Gips gegossen, die Steine ein-
geritzt und eingefarbt, schreckten sicher-
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Wahrend diese zwei Backpacker auf das Postauto warten ...
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Diese zwei Herren hingegen gonnen ihrem Oldtimer und sich eine Pause an der Burgruine.
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Das letzte Postauto in Richtung Chur — es kehrt langsam Ruhe in Campi ein. Riskantes Uberholmantver. Will da jemand den Abendkrimi nicht verpassen?

Die Burgruine Campi in der blauen Stunde. Die dicken Mauern der Ruine sind aus Gips gegossen, die Steine eingeritzt und eingefarbt.
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lich schon im Mittelalter jeden Angreifer
ab. Heute ist davon nicht mehr viel iibrig
geblieben. Am grossen Hauptturm kann
man etliche Umbauten der Erbauer aus ver-
gangenen Jahrhunderten erkennen. Von
den Mauern sind nur noch Reste {ibrig ge-
blieben. Fiir Ausfliigler, egal ob Wanderer,
oder Radfahrer, ob allein oder mit Kind und
Kegel unterwegs, ist die Ruine Campi aber
immer ein lohnendes Ausflugsziel.

Die Fahrt geht weiter. Linkerhand ver-
sperrt zuerst ein ziemlich steiler, kahler
Hang die Aussicht. Ein Wanderweg schldn-
gelt sich hier nach unten, um dann parallel
einige Meter neben der Bahn zu laufen.
Wire das nicht ein guter Aussichtspunkt,
um Fotos von Ziigen der RhB zu machen?
Gerade, wenn mal wieder Sonderfahrten
angekiindigt werden. Historische Ziige in
malerischer Umgebung, jetzt im Herbst -
ein Traum. Da werden doch gleich wieder
Plane geschmiedet: die Fototasche packen,
den «Fairfoto-Pass» des Clubs 1889 einste-
cken und die Fahrplédne studieren. Aber das
muss jetzt noch warten. Denn das Tal weitet
sich plétzlich und gibt den Blick frei auf
einen rauschenden Wasserfall. Und schon
befahre ich einen der steinernen Viadukte,
wie sie auf dem ganzen RhB-Netz zu finden
sind. Er fiihlt sich «leicht» an, ist er doch
aus Hartschaumplatten geschnitten und
geklebt. Die Aussicht ldsst sich nicht lange
geniessen, gleich nach dem Viadukt geht es
wieder in einen Kehrtunnel. Uber zwei
Windungen schraubt sich der Zug nach
oben. Trotz einem grossziigigen Gleisra-
dius miiht sich die Lok in der Steigung
ziemlich ab. Sollte es mal zu einem Mal-
heur im Tunnel kommen, kann aus der stei-
len Felswand ein Stiick herausgenommen
werden. Das erleichtert auch die Reinigung
der Gleise, auch wenn in einem Giiterzug
standig ein Reinigungswagen mitfahrt.

Unterhalb des fiktiven Dorfes Campi
verlasse ich den Tunnel wieder. Was wiirde
ich jetzt dafiir geben, mich etwas in diesem
Dorfli umzuschauen! Es ist nur ein Teil zu
sehen: drei Hauser (aus dem Kibri-Sorti-
ment). Vor einem wird wohl schon das Holz
fiir den kommenden Winter gemacht, und
vor einem anderen ist gerade ein Kaffee-
kranzchen im Gange. Mittelpunkt des Ortes
ist ein kleiner Platz. Vor einem kleinen
Speicher ist ein Hofladen aufgebaut, in dem
die regionalen Produkte, natiirlich alles bio,
an die Kundschaft gebracht werden. Gleich
daneben befindet sich ein Gasthaus. Hier
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Es gibt ein reichhaltiges Angebot von Waren aus der Region ...




Anlage

Gemischter Giiterzug am =~
Wegiibergang nahe der Burgruine
Campi.

Weg zum Dorf Campi.
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ist ziemlich viel los, liegt es doch an einer
Kantonalstrasse. Velos und Toffs sind hier
abgestellt, und an den Tischen im Biergar-
ten herrscht reges Treiben. Da haben die
Bedienungen und der Wirt alle Hande voll
zu tun. Viel Verkehr scheint es aber auf der
Strasse nicht zu geben. Ich blicke aus dem
Zugfenster und sehe da eine brenzlige Situ-
ation: Ein Lieferwagen der Post tiberholt ein
Caravangespann, welches wohl Miihe mit
der Steigung hat. Hat der Fahrer des Post-
wagens denn nicht gesehen, dass ihm ein
Lkw entgegenkommt? Hoffentlich geht das
gut aus!

Mein Zug erreicht nun die Burgruine
Campi auf der oberen Ebene. Ein kleiner
Parkplatz ist da zu sehen. Es sind einige
Autos abgestellt. Auch ein Oldtimer mit his-
torisch gekleideten Médnnern ist zu erbli-
cken. Uber einen kleinen Bahniibergang
geht es dann zu verschiedenen Wanderwe-
gen, auch zur Burgruine. Vorbei an den
vielen, so schon gelb leuchtenden Larchen.
Sie sind alle im Eigenbau hergestellt. Dazu
bohrt man in einen Holzstab Locher und
steckt diinne Drahtstiicke hinein. Der
Stamm wird bemalt und «besandety. Als
Nadeln benutze ich das Belaubungsvlies
von Silhouette-Modellbau. Das Ergebnis
kann sich sehen lassen. Plotzlich rumpelt
es im ganzen Zug! Er befdhrt gerade eine
Gitterbriicke, wie sie normalerweise auf
der Strecke Chur-Disentis stehen. Sie ist
aus Messingprofilen selbst gelotet und ver-
bindet, auf Augenhdhe, den Abschnitt
Campi mit dem Abschnitt Albula. Unter ihr
gelangt man zum inneren der ringférmig
gestalteten Anlage. Nach Uberfahren der
Gitterbriicke empfangt mich leider wieder
Tristesse aus Holz und nackten Gleisen.
Hier miissen sicher noch etliche Stunden
Arbeit investiert werden. Spater wird hier
wohl ein Teil der Strecke Bergiin-Preda zu
sehen sein. Mit typischen Viadukten und
Kehrtunneln.

Es geht nach unten. In einer fiinfstufi-
gen Gleiswendel fahre ich ins Tal. Im Tun-
nel gibt es auch eine Kreuzungsstation,
dahnlich Muot. Es wird hell. Nach Verlassen
des Tunnels befinde ich mich am Start der
Schlittelbahn Preda-Bergiin. Und das im
tiefsten Winter. Da kommen doch gleich wie-
der Erinnerungen an viele Fahrten auf der
Schlittelbahn hoch. Tags wie auch nachts
mit der besonderen Atmosphire. Doch die
Fahrt heute ist ziemlich kurz. Ein weiterer
Tunnel - und ich befinde mich auf [>

Lesen Sie weiter auf Seite 96
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In rasanter Fahrt die Schlittelbahn bergab ...




>

-
& N
%

it

-

Ve

R

Die Burgruine aus der Drohnenperspektive. Streckenkontrolle mit dem Schienenvelo — natiirlich bergab.
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Eine csachsige Elektrolt;komotive Ge 6/611in it;;r urspriinglichen Farbgebung mit Zementtransportwagen auf dem Weg zu einer Kraftwerksbaustelle.

LOKI 10|2018




Anlage

dem Landwasserviadukt. Er scheint schon
ziemlich in die Jahre gekommen zu sein.
Einige Felsen sind schon etwas abgebro-
ckelt, und auch die Landschaft ist doch
recht angestaubt. Es wird Zeit fiir eine
Uberarbeitung. Aber ein beeindruckender
Ausblick ist das schon, 70 Zentimeter {iber
der Landwasser. Jetzt erreicht mein Zug
den zweiten Schattenbahnhof der Anlage,
Samedan. Auch hier geht die Fahrt zuerst
in eine Kehrschleife, um danach in einem
der neun Abstellgleise zu enden. Es kon-
nen zusitzlich zwei Wendeziige abgestellt
werden.

Ja, das war sie nun, meine Fahrt durch
«mein» Biindnerland. Mit vielen Eindriicken
im Gepick trete ich die Heimreise nach
Miinchen an. Es gibt daheim noch viel zu
tun. Da sind noch einige Bauabschnitte, die
auf ihre Fertigstellung beziehungsweise
Aufarbeitung warten. Das Betriebskonzept
mit Anpassung der Software steckt erst in
den Anfingen, und auch an den Fahrzeu-
gen gibt es noch viel zu tun. Die ndchsten
Teilprojekte warten schon auf die Abarbei-
tung und die Recherche vor Ort. %  Der Herbst von seiner schinsten Seite. Die RhB bringt uns hin!
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Erfolgreich werben mit

Ihr Ansprechpartner: Mario Dubach, Anzeigenleiter
Tel. +41 (0)31 300 63 89 oder +41 (0)79 313 62 93, inserate@staempfli.com

Ndchste Anzeigenschliisse

LOKI 11] 2018: 28. September 2018 — LOKI 12| 2018: 2. November 2018

Bei Fragen zu Ihrem LOKI-Abonnement
und fir Einzelbestellungen wenden
Sie sich bitte an unseren Leserservice:

Tel. +41(0)31300 62 58
Fax+41(0)31300 63 90
leserservice@loki.ch

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und

sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Fehlt Ihnen die Zeit
zum Bau einer Modellbahn?

Ich baue lhre digitale
Heimanlage!

LOKI10/2018

Inserate

ZUBA-TECH @

Uber 10°000 Artikel
an Lager!

Grosses Fachgeschift fur alle Spuren!
* Beratung * Neuwaren ¢ Zubehor « Reparaturen « Occasionen
« Service * Ankauf Sammlungen * Versand weltweit

ZUBA-TECH Offnungszeiten:

Schatzengasse 7 Mo 13.30-18.30

9000 St.Gallen Di-Fr 9.00-12.30 N ESHOP)
Tel. +41 71 230 37 37 13.30-18.30 anmL
info@zuba-tech.ch Sa 9.00 -16.00

GIOSSCE I ATD
i 99252 Lo

Rollenpriifstande ohne Kugellager

Kirchgasse 1, D-73113 Ottenbach, Germany
Tel. +49 (0) 176 70 84 91 99, www.mazero.de

alphamodell®

HO und HOm
SBB und RhB Signale
Web: alphamodell.eu
alphamodell.signale@gmail.com

HESS MODELLBAHNEN GMBH HESS

Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp
0318120703 -

info@hess-modellbahnen.ch

GARTENBAHN ZUBEHOR Grosse Auswahl
| DIGITAL REPARATUREN in HO und N
| LANDSCHAFTSBAU ~ BERATUNG im Topzustand.
BERATUNG  LANDSCHAFTSBAU N
| REPARATUREN DIGITAL Reparatur und Digitalisierung
| ZUBEHOR GARTENBAHN in Spur HO und N.

Wir freuen uns auf lhren Besuch

‘ IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST
WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH

bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer @

[ okschunpenHagemtlisoe Modelleisenbahn-, Auto-

und Spielzeugborse

seit
77 Exklusive

Modelleisenbahnen Eulachhallen
und mehr... vieles mehr... Wartstrasse 73
8400 Winterthur
www.lohag.de
Samstag,

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453
D-58135 Hagen
Vogelsanger Strasse 40

_

3. November 2018,
von 9-15 Uhr

www.boersewinterthur.ch
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Vorschau

Nachwuchs

Spielwert fiir Kinder steigern
Kinder unter zehn Jahren
kommen in der Modellbahn-
szene zu kurz. Davon zeigt sich
Markus Briickner iiberzeugt.
In seinem Beitrag geht es
darum, Konzepte aufzuzeigen
und Anregungen zu geben,

die bei Kindern ankommen
und die einen hohen Spielwert
versprechen.

Foto: Pixabay/CCO Creative Commons

Reportage

Zubehdr aus Batonyterenye
Ob ein Kibri-Bergchalet,

ein Vollmer-Stadthaus oder
Viessmann-Technik - fast auf
jeder Anlage befindet sich
Zubehor aus dem Hause
Viessmann. Ein Grossteil der
Produkte wird im ungarischen
Viessmann-Werk nahe Budapest
hergestellt. Die LOKI war zu
Gast in Batonyterenye.

Foto: Zoltan Tamassy

Reportage

Wie weiter in Rothenburg?
Nach dem Beitrag iiber die
HO-Anlage von Rothenburg
fithrt uns Franz Oesch zu
einem weiteren Schritt in der
wechselvollen Geschichte dieser
Modulanlage. Eine neue Tréager-
schaft mit neuem Elan und
vielen Vorsitzen ermoglicht
der Rothenburger Anlage eine
gesicherte Zukunft.

Foto: Franz Oesch

Ab 19. Oktober 2018 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Abonnemente, Adressdnderungen, Leserservice
Stampfii AG, Postfach, CH-3001Bern

Telefon +41(0)31300 62 58

Fax  +41(0)31300 63 90

leserservice@Iloki.ch, www.loki.ch

Herausgeber
Hans Roth

asse 19, CH-3510
Telefon +41(0)79 590 68 48
hans.roth@Ioki.ch

Zoltan T

Talackerstrasse 47, CH-8152 Glattbrugg
Telefon +41(0)43 540 16 63
zoltan.tamassy@Iloki.ch

Paketsendungen an die Redaktion
LOKI Magazin, c/o Hans Roth, Mooshausstr. 19, 3510 Konolfingen

Inserateberatung und -disposition

Stampfli AG

Inseratemanagement, Mario Dubach

Walflistrasse 1, Postfach, CH-3001Bern, Tel. +41(0)31 300 63 89,
Mobile +41(0)79 313 62 93, inserate@staempfii.com

Verlag

Stampfli Verlag, Wolflistrasse 1, CH-3001Bern
Telefon +41(0)31300 66 44

Fax  +41(0)31300 66 88

verlag@: i.com, www. liverlag.com

Auflage
Total verkaufte Auflage: 9 495 Exemplare

Layout
Sandra Khiifi, Stimpfii AG

Produktion und Druck

Stampfli AG, Wolflistrasse 1, CH-3001 Bern
Telefon +41(0)31 300 66 66
www.staempfli.com

Vertrieb Einzelhandel Deutschland,

Osterreich und Niederlande

PARTNER Medienservices GmbH, Julius-Holder-Strasse 47,
D-70597 Stuttgart-Degerloch, Telefon +49 (0)711 72 52 227,
Fax +49 (0)711 72 52 310, www.partner-medienservices.de

Représentant filr Italien
Quaini Pubblicita, Via Meloria 7, -20148 Mailand
Telefon +39 (0)2 39216180, Fax +39 (0)2 39217082

© Stampfli Verlag, CH-3001 Bern, ISSN 1421-2772

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck und Vervielfaltigungen

(auch auszugsweise) nur bei schriftlicher Zustimmung

der Redaktion gestattet. Fiir unverlangte Einsendungen

(Texte, Bilder, Biicher) haftet die Redaktion nicht.

Fiir und ver i Material gehen

Rechte an den Verlag iiber, ausser bei anderweitiger vorheriger

schriftlicher Abmachung. Kiirzungen und Terminanderungen

vorbehalten.

Publizierte Inserate dirfen von Dritten weder ganz noch

teilweise kopiert, bearbeitet oder sonst wie verwertet werden.
ist auch eine Einspei auf Onlinedi

unabhangig davon, ob sie dazu bearbeitet werden oder nicht.

Der Verleger und die Inserenten untersagen ausdriicklich

die Ubernahme auf Onlinedienste durch Dritte. Jeder Verstoss

gegen dieses Verbot wird vom Verlag rechtlich verfolgt.

Namentlich gekennzeichnete Beitrage geben nicht unbedingt

die Meinung der Redaktion wieder.

In dieser Zeitschrift beschriebene Basteltipps und Baumethoden

diirfen nicht kommerziell verwertet werden, ausser nach

vorheriger Absprache mit der Redaktion.

Die Vermittlung von Originalabziigen abgedruckter Fotos sowie

die Vermittlung der Fotografenanschrift ist leider nicht maglich.

Wettbewerbe und Verlosungen finden unter Ausschluss der

Offentlichkeit und des Rechtsweges statt.

LOKI 10]2018



wwloklch lo KI . |
Kalender
2019

Modellbahnen 2019 mit Motiven
aus dem Biindnerland.

Bestellcoupon

[J Ja, ich bestelle Exemplare des Kalenders
Modellbahnen 2019 zum Preis von je CHF 27.—
(inkl. 7.7% MwS$t.)/€ 27,- zzgl. Porto- und Versandkosten.

[] Ja, ich bestelle Exemplare des Kalenders
Schweizer Bahnen 2019 zum Preis von je CHF 27.—
(inkl. 7.7% MwSt.)/€ 27,— zzgl. Porto- und Versandkosten.

3 Vorname / Name
\, ‘\- 4 Strasse/ Nr.
-he ! e Y Ny
£ W—b‘ | =, % PLZ/Ort
: 1 e A ER e g ‘:\‘
| : “C ;’"\.ﬁ “% Telefon
P -
2 ; 9 E-Mail
e Modellbahnen 2019
j lm Datum / Unterschrift

Gewiinschte Zahlungsart

Der LOKI-Kalender Modellbahnen 2019 erscheint mit LJ Rechnung
zwolf herrlichen Modellbildern sowie einem Umschlagbild I i o Bl

Nummer || [ [ [T TTTTTITITT]

und einem Bonushild zum Jahresanfang. Der Modellbauer

Tom Wifler zeigt 2019 das Biindnerland, genauer gesagt die Vorfalidatum [ [ ] ] Sicherheitscods [ | | | _
Rheinschlucht sowie das Albulatal. §
Auch dieses Jahr gibt es den beliebten LOKI-Kalender Einsenden an: £
Schweizer Bahnen 2019 wieder. Der Kalender Stémpfli AG | Postfach | CH-3001 Bern g
wurde erneut durch den bekannten Bahnfotografen Tel. +41(0)31300 62 58 | Fax +41 (0)31 300 63 90 -
Dario Hausermann gestaltet. leserservice@loki.ch 2
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Neuheiten Schweiz HO TRIX

39251 1 22926 Dampflokomotive mit Schlepptender Serie C 5/6 ,Olfant”

- Starkste Dampflok der SBB ~ Beleuchtung mit LED
- Einzige auf Olfeuerung umgebaute Lok - Filigrane Metalllok mit eingebautem Rauchsatz
~ Umfangreiche Betriebs- + Gerduschfunktionen

375111 22961 Elektrolokomotive Serie De 6/6 . Seetal-Krokodil” SBB

» Lok 15302in Epoche lll

< 77 ~ Umfangreiche Betriebs- + Gerduschfunktionen
- Beleuchtung mit LED

~ Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse

39005 1 22035 Schnellzug-Dampflokomotive mit Schlepptender BR 01202 Verein Pacific

~ Museums Lokomotive Verein Pacific 01 202 Lyss/BE » Filigrane Lok aus Metall mit Formanpassungen
~ Umfangreiche Betriebs — und Soundfunktionen ~ Einmalige Serie 2018
~ Simulierter Kohleverbrauch




