wagen des Typs AB4ii kam schlussendlich
auf 330000 Franken zu stehen. Im Friih-
jahr 1950 wurden die neuen AB4ii 181-186
in Betrieb genommen. Sie erfiillten die Er-
wartungen vollumfénglich und waren auf-
grund der modernen Bauweise mit selbst-
tragendem Wagenkasten in geschweisster
Leichtstahlbauart auch im Zugsverband
sofort erkennbar. Die Wagen kamen auf den
Strecken Interlaken-Ostende, Bern-Paris
und Bern-Genau in Betrieb. In einer Vor-
lage zur Nachbeschaffung von vier weite-
ren Wagen schrieb der damalige Direktor
Brawand: «Die Wagen finden das uneinge-
schriankte Lob der Reisenden und die An-
erkennung der Fachleute, besonders auch
wegen der einfachen, gediegenen Ausstat-
tung. Sie sind aber auch - was besonders
hervorzuheben ist - ein vortreffliches Wer-
bemittel fiir unsere Bahn und fiir seriose
schweizerische Qualitatskonstruktion und
-arbeit.»

Die Seitengangwagen verfiigten iiber
zwei Abteile der ersten Klasse mit insge-
samt zwolf Sitzpldtzen sowie fiinf Abteile
der zweiten Klasse mit insgesamt 30 Sitz-
pldatzen. Dazu kamen je ein Abort pro Wa-
genende sowie ein Technikabteil zwischen
den Erst- und Zweitklassabteilen fiir die
zusammen mit der BBC entwickelte Warm-
luftheizung. Dieses Abteil fiihrte zusammen
mit den iiber die Stirnwdnde herausgezo-
genen Seitenwédnden zum unverwechsel-
baren Aussehen der Schlieren-RIC Typ
BLS. Bereits im Jahre 1952 folgte eine wei-
tere Bestellung von vier AB4ii 187-190.
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