Farbe 2-Leiter 3-Leiter Querschnitt
Rot = Bahnstrom (Mittelleiter) 0,50 mm?
Braun Fahrstrom Masse 0,50 mm?
Grau Fahrstrom + 1997 286
Riickmeldung Riickmeldung 0,50 mm?
Gelb Plus 14V Lichtstrom 0,50 mm?
Schwarz Minus 14 V Lichtstrom 0,50 mm?
Weiss Minus 14 V Signalsteuerung 0,25mm?
Griin Plus Weichenantrieb 0,25 mm?
Blau Minus Weichenantriebe 0,25 mm?

Tabelle 1: Querschnitt der Litzen und die Kabelfarben.

schnitten von 0,50 mm? erfolgen. Getrennte
Ringleitungen fiir Bahn-, Schalt- und Licht-
strom sind sinnvoll. Bei Erweiterungen
und Storungen ist dank der Kabelfarbe so-
fort erkennbar, wozu das Kabel dient. Oft
wird zum Beispiel die Digitalzentrale nur
zum Schalten verwendet, und der Bahn-
strom wird von Boostern geliefert. Fahren
und Schalten sind so klar getrennt, was die
Fehlerquelle minimiert und die Fehlersuche
vereinfacht.

Boosterbezirke und Einspeisung
Insbesondere bei grosseren Anlagen (ab
sechs fahrenden Ziigen) wird empfohlen,
diese in mehrere Boosterbezirke einzutei-
len, damit die Lokomotiven usw. mit dem
bendtigten Strom versorgt werden konnen.
Fiir die Grosse der Testanlage ist ein zwei-
ter Boosterbezirk allerdings nicht notwen-
dig, da der Gleisplan maximal zwei Ziige
zuldsst und typischerweise nur einer davon
in Bewegung ist.

Massgebend fiir die Anzahl der Booster-
bezirke ist die Leistung der verwendeten
Booster (fiir HO zum Beispiel um die drei
Ampere). Zusitzlich ist sie abhdngig da-
von, wie viele Verbraucher im Boosterbe-
zirk gleichzeitig versorgt werden sollen.
Der Strombedarf einer HO-Lok ist sehr un-
terschiedlich und liegt zwischen 0,2 und
1,5 Ampere. Nicht zu unterschitzen sind
zudem die Innenbeleuchtungen in Perso-
nenwagen, wobei der Strombedarf von Lam-
pen und LED sehr unterschiedlich ist.

Bei grosseren Anlagen empfiehlt es sich,
moglichst viele Boosterbezirke zu verdrah-
ten, welche - falls nicht benotigt - zusam-
mengeschlossen werden konnen. Stellt man
einen Leistungsabfall fest, kann dadurch
leicht ein zusitzlicher Booster eingebaut
und in Betrieb genommen werden. Ein Leis-
tungsabfall kann beispielsweise durch zu-
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nehmenden Fahrbetrieb entstehen, sodass
die Ziige plotzlich in einem Boosterbezirk
friither anhalten als mit weniger Betrieb.

Achtung, Masse!

Die heutigen Booster fiir 3-Leiter lassen zu,
dass die Masse aller Boosterbezirke mit ei-
nem gemeinsamen Kabel riickgefiihrt wer-
den kann. Entsprechend muss aber der
Querschnitt der Riickleitung (Masse) erhoht
werden. Bei Boostern fiir 2-Leiter muss je-
der Boosterbezirk mit beiden Anschliissen
zu seinem Booster verkabelt werden.

Die Grenze zwischen zwei Boosterbezir-
ken ist dort zu planen, wo keine Ziige ste-
hen. Andernfalls wird eine Lokomotive bei
der Boostertrennung die zwei Booster an
der Boostergrenze iiber die Rader miteinan-
der verbinden. Dies ist im Normalfall zwar
unproblematisch, es ist jedoch dennoch
sinnvoll, die Boostergrenze nach einem Hal-
tepunkt (zum Beispiel Blockende) einzu-

bauen. Hier ist die Wahrscheinlichkeit einer
lingeren Uberbriickung kleiner.

Eine Einspeisung des Bahnstromes alle
1 oder 1,5 Meter ist empfehlenswert. Schie-
nen sind grundsétzlich schlechtere Leiter
als Kabel, und ihre Leitfdhigkeit ist zudem
stark vom jeweiligen Produkt abhédngig.
Fiir die Testanlage wird der Bahnstrom je-
weils an beiden Enden des Anlagenmoduls
(1,44 Meter) eingespiesen. Die doppelte Ein-
speisung dient der Sicherheit, falls beim
Transport eine Lotstelle bricht.

Verdrahtungspline

Damit die Verkabelung geplant und doku-
mentiert werden kann, wurde eine eindeu-
tige Bezeichnung der D-SUB-Steckverbin-
dungen pro Modul festgelegt.

Die Art der Dokumentation (ob Verdrah-
tungsschemata oder Tabellen) ist grund-
satzlich egal. Wichtig ist in erster Linie,
dass tiberhaupt dokumentiert wird respek-
tive dass die Dokumentation aktuell ist. Es
hilft, bereits beim Bau zu wissen, wie viele
Verteiler, Verbindungen usw. bendotigt wer-
den. Selbstverstandlich gibt es beim Bauen
Anderungen, Ergiinzungen oder Fehlerkor-
rekturen. Auch wenn die Anlage schliess-
lich in Betrieb ist, kommen gelegentlich
noch neue Ideen dazu. In diesem Fall ist
es hilfreich, zu wissen, wo beispielsweise
eine zusitzliche Weiche oder ein Signal an-
geschlossen werden kann. Bei der Fehler-
suche ist die Dokumentation (ebenso wie
konsequent angewandte Kabelfarben) von
grossem Nutzen.
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Eindeutige Festlegung der Bezeichnung der D-SUB-Steckverbindungen pro Modul.
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