Portrit

Fiir die SBB-Rangierbahnhofe Basel und
Chiasso wurden in den Jahren 1970/71
sechs sogenannte Zweikraftrangierlokomo-
tiven geliefert, welche in der Mitte ein Ge-
lenk hatten. Eigentlich sind dies zwei kurz-
gekuppelte SBB Em 3/3 oder SBB Ee 3/3 IV.
Auf der Lokseite mit dem Fiihrerhaus be-
findet sich der elektrische Teil, auf der an-
deren Fahrzeughilfte der Generator, der
Zwdlfzylindermotor und der Kiihler. Der

Stangenantrieb der artverwandten Loko-
motiven wurde unverindert iibernommen
und belassen. Zwischen 1984 und 1993
wurden die Eem 6/6 zu rein thermischen
Lokomotiven umgebaut, der Transformator
wurde durch ein Ballastgewicht ersetzt, um
das Gleichgewicht der Rangierlok zu hal-
ten. Die Ausriistung entspricht einer Die-
sellok des Typs Bm 4/4 der SBB. Leider
waren diese Lokomotiven beim Rangierper-

sonal nicht wirklich beliebt. Doch auf der
Modellanlage sorgt dieses wunderbar aus-
gefiihrte Modell der Eem 6/6 im Abliefe-
rungszustand fiir viel Abwechslung und
meistert dank dem Gelenk auch die Min-
destradien. Auch Jiirg Ryser meint, dass
diese ungewohnlich aussehende Rangier-
lok zu den «Exoteny in seiner Sammlung
gehort. Gerade solche Modelle machen
eben die Eigenbauten einzigartig.

SBB RABDe 12/12 1114 «Mirage»

Aufgrund der Einfiihrung des Halbstun-
dentakts auf der Linie Ziirich-Meilen-
Rapperswil am rechten Ziirichseeufer, dem
sogenannten «Goldkiistenexpress», wurden
zwischen 1965 und 1967 von der FFA,
der BBC und SAAS 20 Triebziige geliefert.
Diese waren dreiteilig: zwei Endwagen
zweiter Klasse und ein Mittelwagen erster
Klasse mit Gepackabteil. Der Triebzug war
besonders spurtstark, weil jede einzelne
Achse angetrieben war. Deshalb verlieh
man den Ziigen den Ubernamen «Miragey,
abgeleitet vom Schweizer Jagdflugzeug.
Ebenfalls speziell waren die weinrote La-
ckierung sowie die Sdulen im Eingangsbe-
reich der Endwagen, in welchen die 15-kV-
Fahrstromversorgung gefiihrt wurde. Ein

besonderes Highlight fiir die Reisenden
war es, gleich neben dem Lokfiihrer Platz
nehmen zu kénnen, wie es damals auch bei
den BDe -und RBe-4/4-Triebwagen {iblich
war. Die Vielfachsteuerung und die automa-
tischen +GF+-Kupplungen wurden schon
ziemlich friith hdufig gebraucht, da die «Mi-
rage-Triebziige» meistens in Doppeltrak-
tion verkehrten, um das hohe Fahrgastauf-
kommen in der Agglomeration von Ziirich
zu bewiltigen. Das Einsatzgebiet blieb lange
das rechte Ziirichseeufer, abgesehen von
ein paar Einsdtzen in den 1970er- und
1980er-Jahren im Linthgebiet oder im Glar-
nerland und den Badeziigen via Biilach
nach Bad Zurzach. Ab 1996 gab es durch
die Totalrevision vor allem dusserlich merk-

liche Unterschiede - die neu bezeichneten
RABDe 510 erhielten die moderne «NPZ-
Kolibri-Lackierungy, eckige Scheinwerfer
und vom Fahrgastraum getrennte Fiihrer-
stande. Per Ende 2008 schieden alle «Mi-
rage» aus dem Planverkehr, und 2010
wurden alle 18 Ziige verschrottet. Ubrig
geblieben ist kein einziger Zug, nur ein
Mittelwagen bei der SBB-Messtechnik fiir
die Fahrleitungsbeobachtung sowie ein
Fiihrerstand beim Verein Depot und Schie-
nenfahrzeuge Koblenz (DSF). Das Modell
stellt den Ursprungszustand mit der wein-
roten Lackierung dar - sie war fiir die da-
malige Zeit sehr aussergewohnlich, da das
meiste Rollmaterial damals noch in tannen-
griiner Farbe gehalten wurde.
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