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SBB Ae 4/8 11300

Die hochkomplexe Bauweise der sehr spe-
ziellen Versuchslok Ae 4/8 meisterte Jiirg
Ryser ebenfalls absolut bravourds - es ent-
stand ein sehr filigranes Modell als Zeit-
zeuge der Versuchsphasen der elektrischen
Traktion bei den SBB. Nach dem Ersten
Weltkrieg hatten die SBB das Bediirfnis, von
Kohlelieferungen aus dem Ausland unab-
hidngig zu werden, und trieben die Entwick-
lung von Elektrolokomotiven stark voran.
Das Depot Bern verfiigte bereits tiber meh-
rere, unterschiedlichste Versuchslokomoti-
ven, jedoch waren diese zu langsam oder zu
schwach. 1919 bestellte man bei der SLM

und BBC eine Probelokomotive mit Einzel-
achsenantrieb. Die Ae 4/8 erhielt zwei Lauf-
achsen mehr als die Vorgdngerin, um trotz
den schwereren Motoren die Achslast von
20 Tonnen beizubehalten. Aufgrund der
dreiteiligen Bauweise wurde sie auch «Tat-
zelwurmy oder «Feldschlange» genannt. Sie
verfiigte iiber zwei verschiedene Antriebe,
auf der einen Seite den Buchli-Antrieb, auf
der anderen Seite den deutlich komplexe-
ren Tschanz-Antrieb. Nach der Ablieferung
1922 war die Lokomotive fiir die Probefahr-
ten im Aaretal zwischen Bern und Thun
dem Depot Bern zugeteilt, fiinf Jahre spa-

ter dann dem Depot Basel. Aufgrund der
Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h konnte
die sehr spezielle Lokomotive auch Schnell-
ziige befordern - im Betrieb wurde die
Ae 4/8 also vor Personenziigen wie auch vor
Giiterziigen eingesetzt. 1964 kam es dann
zu Problemen mit dem Stufenschalter. Auf-
grund der hohen Auslastung der Werk-
statten (Expo 64) war eine Reparatur nicht
mehr vorgesehen. 1967 wurde die technisch
verhdltnismdssig nicht relevante Lok dann
verschrottet. Neben den zeitgleich abgelie-
ferten SBB Be 4/7 und Ae 3/6 I hatte sie
immer ein «Mauerbliimchendaseiny.

SBB Am 4/4 18451

Die schion geformte Am 4/4 ist eine im Per-
sonenverkehr eingesetzte Streckendiesello-
komotive, die 1939 von der SLM, BBC und
Sulzer (Dieselmotoren) geliefert wurde -
die Bestellung umfasste zwei Lokomotiven
(die Betriebsnummern bis 1959 waren
1001 und 1002). Urspriinglich wollte man
zwei Gepidck-Dieseltriebwagen bestellen,
was jedoch aufgrund der Gewichtleistungs-
problematik aufgegeben wurde. Die Loko-
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motive war damals sehr innovativ, der
Lokomotivkasten ist selbsttragend, und
die Drehgestelle sowie die Lokform flossen
gleich in die Entwicklung der darauffolgen-
den Re 4/4 I und RFe 4/4 ein. Auch die Gas-
turbinenlok der SBB, die Am 4/6, wurde
auf den Prinzipien der Am 4/4 aufgebaut.
Anfang der 1960er-Jahre kam es zu um-
fangreichen Umbauarbeiten an den beiden
Am 4/4, die Zugkraft wurde zulasten der

Geschwindigkeit erhoht (V/max 75 km/h
statt der vorherigen 110 km/h) und die neu
montierten Diisenliiftergitter verhinder-
ten Uberhitzungen bei langsamen Fahrge-
schwindigkeiten. Durch den Umbau wech-
selte die Typenbezeichnung von Am 4/4
auf Bm 4/4". Bis kurz nach dem Umbau
waren die beiden Am 4/4 den Depots Lau-
sanne und Winterthur eingeteilt (Einsdtze
auf der Broye-Linie und als Ersatzlok auf
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