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Editorial

«Alles neu macht
der Mai»

So beginnt ein 1818 von Hermann Adam von Kamp verfasstes und
1829 veroffentlichtes Volkslied. Meinerseits verbinde ich diese
Zeile in erster Linie mit der Finanzwelt: Aktienhdndler verwenden
die Worte manchmal, um darauf hinzuweisen, dass nach den oft
ereignisreichen ersten Wochen des Borsenjahres ab dem Wonne-
monat meist Flaute herrscht. «Sell in May and go awayy, lautet eine
andere Version der Borsenregel. Tatsdchlich gibt es statistische
Untersuchungen, welche eine gewisse Kaufmiidigkeit an den
Finanzmarkten ab Mai bestétigen. Geratselt wird allerdings in
Bezug auf die Griinde dieses Phdnomens. «Zu wenig kurstreibende
Neuigkeiteny, wird bisweilen angefiihrt. Oder auch das Prinzip der
sich selbst erfiillenden Prophezeiung: Wenn man etwas oft genug
beschwort, trifft es auch ein.

Fiir Modellbdhnler beginnt mit dem Mai keineswegs die Saure-
Gurken-Zeit. Denn im Wonnemonat werden in der Regel sehr viele
Veranstaltungen durchgefiihrt. Seien es Ausstellungen, Fahrtage,
Flihrungen oder Borsen. Dieser Umstand hat in der vorliegenden
LOKI-Ausgabe die entsprechende Rubrik auf drei Seiten anschwel-
len lassen. Mit dem Mai beziehungsweise allgemein mit dem
Friihling fangt zudem die Gartenbahnzeit an.

Schauen wir uns an, was von Kamp vor genau 200 Jahren zum Mai
dichtete, und lassen wir uns inspirieren:

Alles neu macht der Mai,
macht die Seele frisch und frei.
Lasst das Haus, kommt hinaus!

Windet einen Strauss!
Rings erglidnzet Sonnenschein,
duftend prangen Flur und Hain:

Vogelsang, Hornerklang

tont den Wald entlang.

Mit herzlichen Friihlingsgriissen,

Zoltan Tamassy
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Foto: Detlev Wittorf

Detlev Wittorf und seine Familie waren im Dilemma. Sie alle waren bahnbegeistert, aber
kurz nach dem Zweiten Weltkrieg war das Budget der Familie zu knapp, um sich Modell-
eisenbahnen leisten zu kdnnen. Doch die Wittorfs wussten sich zu helfen, mit Karton,
Holzleisten, Leim von Cementit und sogar Weissblech von Néscafe-Dosen. Seite 20

Foto: Thomas Schmid

Sie gilt als das Mekka der Liebhaber von Modelleseinbahnen, die Modeltrein Expo
(ONTRAXS) im niederlandischen Utrecht. Im Mérz fand sie bereits zum zehnten Mal statt.
LOKI-Reporter Thomas Schmid hat sich vom einzigartigen Ambiete der Ausstellung sowie
von der hohen Qualitét der présentierten Modellanlagen anregen lassen. Seite 30

Foto: Yves Rittener

S

In den 1960ern faszinierte der Bahnbetrieb am Gotthard allein schon durch die grosse
Typenvielfalt an SBB-Triebfahrzeugen sowie Personen- und Giiterwagenrollmaterial. Bruno
Roggwiller Idsst diesen logistisch ausgeprégt interessanten und nie mehr wiederkehrenden
Bahnbetrieb am Gotthard auf einer Anlage im Massstab 1: 87 weiterleben. Seite 84
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Foto: Hans Roth
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Titelbild

Sonne, Regen, Nebel,
Wind: Das Wetter hatte
Beatrice, der Lieblings-
lokomotive des Vereins
Dampfbahn Aaretal
Miinsingen (DBA) zuletzt
arg zugesetzt. Eine
umfassende Umbauaktion wurde 2016 in die Wege
geleitet. Diese ist nun abgeschlossen, LOKI war am
Ostermontag an der Vernissage der neuen Beatrice
dabei. Aus RhB-Rot wurde MOB-Blau. Seite 14



Marktspiegel

| | Modellbau-Atelier Pirovino

Warterhaus Wiesen in 1:45

Den Bausatz vom Wirterhaus Wiesen fiihrt
das Modellbau-Atelier Pirovino bereits seit
Jahren im Sortiment. «Ein Refit von diesem
relativ einfachen Werk driangte sich somit
aufy, schreiben die Modellbauer aus dem
biindnerischen Igis in einer Bekanntma-
chung. Angedacht, getan. Und so kann das
Haus im Massstab 1:45 ab sofort neu be-
stellt werden. Gemiss dem Stand der Tech-
nik hat Pirovino stark auf die Lasertechnik
gesetzt, aber auch andere Detailkomponen-
ten wurden erneuert und verfeinert. «Wir
scheuten keinen Aufwand, um den Charak-
ter dieses schonen Originals moglichst gut
umsetzen zu konneny, so das Modellbau-
Atelier. Die Grundplatte ist aus Gips und
somit wie im Vorbild aus einem minerali-
schen Werkstoff. Damit wiirde der Aufbau
sehr erleichtert. Die iiber 350 Holzteile sind
gelasert und enthalten viele Details sowie
Aufbauhilfen. Das Ziegeldach ist aus gedtz-
tem Messingblech. Die Bauanleitung ist
ausfiihrlich und mit vielen Bildern verse-
hen. Die Bauzeit soll rund 30 bis 40 Stun-
den betragen.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Modellbau-Atelier Pirovino

Bannwaldweg 20

7206 Igis

Tel. 081322 60 41

mba@mbapiro.ch

www.mbapiro.ch
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N | KATO

Die Ge 4/4" der RhB ist «on Tour»

Der Zubehdorhersteller NOCH hat die Mehr-
zwecklokomotive Ge 4/4" 631 «Untervazy
(Art.-Nr. 7074047) des japanischen Modell-
bauers KATO in Spurweite N ausgeliefert.
Die Lok folgt in ihrer Bauweise und in ih-
rem Erscheinungsbild der SBB Re 4/4 mit
den charakteristischen runden Ecken und
den grossen Seitenfenstern. Die Ge 4/4" ist
die am héufigsten eingesetzte Lok in der
Flotte der Rhétischen Bahn (RhB) und da-
mit auf vielen Strecken wiederzufinden,
sowohl im Personen- als auch im Giiterver-
kehr. Insbesondere findet man sie auch als
Zugmaschine fiir den Glacier Express auf
der Strecke von Disentis nach St. Moritz
oder fiir den Bernina Express von Chur
nach St.Moritz. Das Erscheinungsbild der
Modelllok 631 Untervaz ist in Rot-Grau ge-
halten, was der Standardfarbe der RhB ent-
spricht. Die Ge 4/4" passt daher auch zu
den bereits bestehenden RhB-Produkten
von Kato in der Spurweite N. Der minimal
befahrbare Radius der Lok ist R150, die be-

Il | Spur2-Manufaktur

fahrbare Steigung fiinf Prozent. In Fahrt-
richtung ist eine Frontbeleuchtung instal-
liert, eine Kurzkupplung montiert sowie
eine Spur-N-Kupplung beigelegt. Nicht im

Lieferumfang enthalten, aber zusétzlich zu
kaufen ist ein DCC-Decoder - eine Tausch-
platine von Digitrax (Art.-Nr. 70DN63K4A).

Erhéiltlich im Fachhandel.

SBB-Giiterwagen der Gattung L

In seiner Werkstatt fertigt Oliver Reuter
unter dem Label Spur2-Manufaktur Fahr-
zeuge fiir die Spurweite 64 mm (Spur II
Regelspur). Neu im Sortiment sind Giiter-
wagen der SBB der Gattung L aus Messing
und Polystyrol. Achsen, Puffer und Mo-
dellkupplung sind gefedert. Der Hersteller
bietet auch die dazu passende Kohlenla-
dung an. Giiterwagen der Gattung L gab es
bei den SBB und deren Vorgiangerbahnen
seit je. Diese offenen Wagen wurden fiir
den Transport von Massengiitern wie Holz,
Kohle, Erz oder landwirtschaftlichen Pro-
dukten verwendet. Die Aufbauten waren
meist aus Holz. Eine Ausnahme bildete die
Gattung L5 der SBB und der BLS, die von
1883 bis 1908 in verschiedenen Ausfiih-
rungen mit einem eisernen Aufbau fiir den
Transport von Steinkohle hergestellt wurde.
Neben dem L5 sind auch diverse deutsche
Giiterwagen sowie ein sdachsischer Roll-
schemel (Rollwagen) im Programm von
Spur2-Manufaktur. Der Rollschemel kann
auch mit schweizerischer Beschriftung be-
stellt werden, entspricht er doch in Linge
und Aussehen genau den Wagen von SIG
und SWS, die ab 1910 an diverse Schweizer
Schmalspurbahnen geliefert wurden. Im

LOKI 52018

Verlauf des Jahres 2018 werden auch Wa-
gen der Gattung K2, K3, L4 und L6 in diver-
sen Ausfiihrungen zu kaufen sein. Zudem
sollen die Rollwagen von MLGB ausgelie-
fert werden. Mit diesen SBB-Giiterwagen
wird jeder Giiterzug zu einem Hingucker.

Interessenten wenden sich bitte direkt an:
Spur2-Manufaktur

Oliver Reuter

Am Neuenberg 3a

91301 Forchheim
www.spur2-manufaktur.de




HO | HAG Modellbahnen GmbH/EYRO Modellbahn GmbH

Wenige Einzelstiicke von railGare-Diamanten

EYRO Modellbahnen AG hat in Zusammen-
arbeit mit der HAG Modellbahnen GmbH
die vier Re-465-Lokomotiven Nr. 015-018,
welche von der BLS AG bis Ende 2017 an
die Coop-Tochter railCare vermietet waren,
als Modell in Spur HO umgesetzt. Die vier

unterschiedlich gestalteten Maschinen wur-
den dabei vorbildgerecht ins Modell umge-
setzt. Die Serie ist auf jeweils 25 Stiick
pro Modell limitiert. Bei Redaktionsschluss
waren noch einige wenige Einzelstiicke ver-
fligbar.

Interessenten wenden sich direkt an:

EYRO Modellbahn GmbH
CH-3800 Interlaken
info@eyro.ch
www.eyro.ch

HOm/HO | NAVEMO

Neue Variante des Berner Standardtrams

Zur Modelleisenbahnausstellung in Burg-
dorf erscheint im Mai 2018 von NAVEMO
eine weitere Variante des Berner Standard-
trams im letzten Betriebszustand, ndmlich
der Motorwagen Be 4/4 609 als Linie 3, und
passend dazu der Beiwagen B 343 aus der
Serie B 341-345, der Fiinferserie, die 1986
von der VBZ an die Stddtischen Verkehrs-
betriebe Bern verkauft wurde. Die zweitii-
rigen, 1945 gebauten Beiwagen wurden
nach wenigen Jahren schon durch ehema-

lige Basler Fahrzeuge ersetzt. Die beiden
exakt massstablichen Modelle bilden einen
typischen Tramzug der Berner Linie 3. NA-
VEMO bietet beide Modelle einzeln an, und
zwar fiir die Spurweiten HOm und HO. Wie
bei allen bisher gelieferten Standardvier-
achsertrams gehoren die Inneneinrichtung
sowie Innen- und Aussenbeleuchtung zum
Standard, und unter dem abnehmbaren
Dach kann ein Digitaldecoder einfach ein-
gebaut werden. Die Stromabnahme erfolgt

jeweils iiber alle vier Achsen, und beim Mo-
torwagen sind alle Achsen angetrieben. Die
einmalige Auflage betrdgt ca. 100 Stiick.

Erhiltlich im Fachhandel oder direkt bei:
NAVEMO

Postfach 1859

8005 Ziirich

Tel. +4144 585 11 32

info@navemo.ch

www.navemo.ch

LOKI5|2018



l! j Fleischmann

Marktspiegel

Uberarbeitete Gotthard-Legende

An der Spielwarenmesse 2017 wurde die
Uberarbeitung der Gotthard-Legende ange-
kiindigt. Dieses Jahr konnte ein weiterge-
riicktes Muster an selber Messe gezeigt
werden, und die Auslieferung der neuen
Kantonslokomotiven des Typs Ae 6/6 er-
folgt. Die liberarbeitete Lok weist neu erha-
bene und nicht aufgedruckte Chromzier-
streifen auf. In Epoche III und somit in
griiner Farbgebung wird die Ae 6/6 11412
«Ziirichy (Art-Nr. 737211 analog/737291
digital Sound) verfiigbar sein. Fiir Anhédn-
ger der Epoche V liefert Fleischmann die
rote Ae 6/6 11416 «Glarusy (Art-Nr. 737213
analog/737293 digital Sound) aus.
Erhéiltlich im Fachhandel.

HOm | Swiss Rail&Road Factory

Schmalspurige Giiterwagenvarianten

Piinktlich zum Friihling prisentiert Swiss
Rail&Road Factory (www.sr-factory.ch) die
Neuheiten des 1. Halbjahres 2018 sowie
ein neues Sondermodell im Bereich Eisen-
bahnwagen. Dieses Mal wird ein Bahnwa-
gen aus der Zentralschweiz umgesetzt. Es
handelt sich dabei um den Schiebewandwa-
gen Haik-v 271 der Zentralbahn. Mit der
Fusion der LSE (Luzern-Stans-Engelberg-
Bahn) und der SBB-Briinigbahn wurden in
den Rollmaterialbestand der Zentralbahn
auch die beiden Schiebewandwagen Haik-v
der LSE iibernommen. Bei der LSE wurden
sie als rollende Lager durch die Werkstitte
in Stansstad eingesetzt. Bevor die beiden
Haik-v zur LSE kamen, waren sie jahrelang
als Bahnpostwagen Z 63 und Z 64 bei der
SBB-Briinigbahn im Einsatz. Nach der Fu-
sion zur Zentralbahn wurden die beiden
Wagen dann weiterhin als Lagerwagen ein-
gesetzt. Der Haik-v 271 steht noch immer
im Dienste der Werkstatte Stansstad.

Als Grundmodell diente das Bemo-Mo-
dell des Postwagens Z 63 der Briinighahn.
Bei den beiden Postwagen Z 63 + Z 64 der
Briinigbahn wurden am Chassis zwei grosse
Batteriekdsten integriert. Somit ist momen-
tan auch nur eine Auflage von zehn Stiick
moglich, da das Bemo-Grundmodell des
Z 63 heute nur noch sehr sparlich an Bor-
sen oder bei Auktionen auftaucht. Beim
Grundmodell wurden alle Schiebewand-
tiiren sowie das komplette Chassis neu la-
ckiert und mit den vorbildgerechten An-
schriften versehen.

Weiter informiert Swiss Rail&Road Fac-
tory, dass die 1. Auflage des P 10110 von
Furrer + Frey AG bereits ausverkauft ist.
Sie verldngert deshalb den Vorbestell-
termin fiir die 2. Auflage bis zum 31. Mai
2018. Die Firma Furrer+Frey AG aus
Gwatt ist in der ganzen Schweiz und im
Ausland bei Meterspur- und Normalspur-
bahnen im Einsatz. Das Haupteinsatzgebiet

ist der Bau und Unterhalt von Fahrleitungs-
anlagen. Dafiir setzt die Firma viele ver-
schiedene Fahrzeuge und Maschinen ein.

Beim Modell des P 10110 wurde ein
entsprechendes Bemo-Modell umgebaut.
Das Chassis wurde dem Vorbild entspre-
chend angepasst und mit den notigen Be-
schriftungstafeln ausgestattet. Als Wagen-
boden wurde gelasertes Echtholz verwendet,
welches vorbildgemiss die Rillungen der
einzelnen Bohlen aufweist. Als Ladegut lie-
gen ein Bobinengestell sowie eine typische
Fahrleitungsbobine bei. Beides wurde im
fein detaillierten 3-D-Druck erstellt.

Interessenten wenden sich direkt an:
Swiss Rail&Road Factory
Bahnhofstrasse 12

6362 Stansstad

info@sr-factory.ch
www.sr-factory.ch
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HO | Sommerfeldt

Strom-
abnehmer
von
Faiveley
fiir die

Re 460

Der Oberleitungs- und Pantografenherstel-
ler Sommerfeldt bietet fiir die Schweizer
Re 460 neu einen Faiveley-Stromabnehmer
(Art.-Nr. 698) an. Der Stromabnehmer ist
insbesondere fiir Modelle von Hag und Mar-
klin gut geeignet und durch seine Robust-
heit auch fiir echten Oberleitungsbetrieb.
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Barinmodell
Lebens-
retter

Ein Defibrillator ist ein medizinisches Ge-
rit zur Defibrillation. Es kann durch ge-
zielte Stromstosse Herzrhythmusstorun-
gen beenden. Defibrillatoren werden auf
Intensivstationen, in Operationssélen, in
Notaufnahmen sowie in Fahrzeugen des
Rettungsdienstes bereitgehalten. Seit den
1990er-Jahren werden sie in Form auto-
matisierter externer Defibrillatoren (AED)
auch zunehmend in offentlich zugéngli-
chen Gebdauden wie Bahnhofen, Flughéfen
und an anderen Orten fiir eine Anwendung
durch Laien bereitgestellt.

Barinmodell hat fiir den Epoche-VI-Bah-
ner eine Nachbildung im Massstab 1: 87 auf
den Markt gebracht, welcher im Vorbild an
den Bahnhdofen der Rhitischen Bahn (RhB)
angebracht ist.

Interessenten wenden sich direkt an:
Barinmodell

Selmedalsringen 18, 7 Tr

SE-12936 Hagersten
info@barinmodell.com
www.barinmodell.com
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HO | Piko
Uac_n§ von Wa§cosa im
Jubilaumsdesign

Zum 50-Jahr-Firmenjubildum hat der Schweizer Wagenvermieter Wascosa einzelne
Fahrzeuge seiner Giiterwagenflotte mit einer speziellen Lackierung versehen. Piko
realisiert den Silowagen des Typs Uacns (Art.-Nr. 58434) in dieser attraktiven orange-
blauen Farbgebung. Beachtenswert ist bei diesem Modell, welches auch schon in
Ausfiihrungen von VTG, Ermewa und Mitrag angeboten wurde, auch der hochdetail-
lierte Unterboden. Erhéltlich im Fachhandel.

Europe's first provider \INJ aSC 5Sa

of freight wagon systems

HO | Swiss Model Rail .
Typisch e e—_
schweizerisch WSS

Weitere Details rund ums Gleis sind ab sofort bei
Swiss Model Rail verfiighar. Zum Beispiel die D - 4
VORTEK-Trdger fiir die Eurobalisen, moderne =
Kabelkanile aus Kunststoff sowie die passenden
Verteilerkdsten. Der moderne Signalkasten und
ein Anschlusskasten mit Fahrbefehl fiir Per-
rons - wahlweise mit oder ohne Graffiti - ergén-
zen die Neuheiten von Swiss Model Rail.
Als kleines Highlight kann die moderne Bahn-
steigleuchte der SBB als Messingfertigmodell
betrachtet werden. Diese ist immer hdufiger auf
modernen Publikumsanlagen der SBB anzutref-
fen und dementsprechend interessant fiir Modell-
bahner der Epoche VI. Die Lampe kann sehr ein-
fach montiert werden und betrédgt in eingebautem
Zustand eine Hohe von ca. 70 mm. Die beiliegende
gedtzte Sockelplatte ermdglicht einen sauberen
Abschluss.

Interessenten wenden sich direkt an:
Swiss Model Rail

Horebstrasse 1, 8733 Eschenbach

Tel. 055 282 35 18
t.waefler@albulamodell.ch
www.swissmodelrail.ch
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HO | LS Models

Marktspiegel

CIWL-Schlafwagen als HUPAC-Begleitwagen

In den Anfangsjahren des Betriebs der
Rollenden Landstrasse (ROLA) durch die
HUPAC griff diese fiir die Mitbeférderung
der Lastwagenchauffeure auf ausgediente
Schlafwagen aus verschiedensten Bestdn-
den zuriick. So auch auf Schlafwagen des
Typs P der CIWL. Dabei wurden jeweils nur
die notigsten Anpassungen durchgefiihrt,
sodass der CIWL-Schlafwagen mehrheitlich
noch nach einem solchen ausschaut.

LS Models hat mit dem Begleitwagen
WL 51 85 99-70 491-4 (Art.-Nr. 47201) ein

HO | Roco

interessantes Modell ausgeliefert. Nebst
dem HUPAC-Schriftzug auf dem Langstrager

weist die alte CIWL-Nummer auf den einsti-
gen WL 4567 hin.  Erhiltlich im Fachhandel.

Schweizer Personenwagen wieder aufgelegt

Nachdem die Panoramawagen fiir den Gott-
hard Panorama Express bereits im Han-
del greifbar sind, folgt als Abschluss noch
eine Neuauflage des SBB-Panoramawagens
Apm (Art.-Nr. 64397) ohne das augenfallige
Bergmotiv.

Weiter liefert Roco eine weitere Tranche
der beliebten EW-IV-Intercitywagen des

Typs EW IV in der aktuellen Lackierung
aus. Es handelt sich um folgende Modelle:
- Art-Nr. 74394: SBB EW IV AS,
1. Klasse mit Serviceabteil
- Art-Nr. 74396: SBB EW IV B,
2. Klasse
- Art-Nr. 74398: SBB EW IV WRm,
Speisewagen

Obschon er mit den EW IV eingesetzt wird,
handelt es sich beim passenden Steuerwa-
gen um keinen eigentlichen EW IV. Roco
liefert mit dem IC-Bt (Art.-Nr. 74399) eine
weitere Variante des gefragten Wagens aus.
Er ldsst sich sowohl mit den EW IV als auch
mit den Doppelstockwagen IC2000 oder den
Eurocitywagen Apm/Bpm einsetzen.
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Roco

Fahrzeuge fiir den internationalen Verkehr

Die Firma Novelis fiihrt gemeinsam mit den
Eisenbahnunternehmen SBB Cargo und Re-
track Aluminiumziige zwischen der deut-
schen Stadt Gottingen und dem schweize-
rischen Sierre durch. Um auf diese Ziige
aufmerksam zu machen, wurden zwei Mehr-
systemlokomotiven der Baureihe 189 in
Kooperation mit der ungarischen Design-
agentur «Loc and More» gestaltet.

LOKI 52018

Roco liefert mit den BR 189 990 «Gottin-
geny (Art-Nr. 73626) und der BR 189 994
«Sierre» (Art-Nr. 73627) die beiden Loks
aus. Die Modelle bestechen durch eine auf-
wendige Bedruckung und viele, separat
angesetzten Steckteilen Die Loks sind erst-
mals mit einer PluX22-Schnittstelle und
LED-Beleuchtung ausgestattet. Ebenfalls
im Transitverkehr ist der Doppeltaschen-

Gelenkwagen der Bauart Sdggmrs/T2000
der Ahaus Alstétter Eisenbahn AG (AAE)
anzutreffen. Roco realisierte das Epoche-VI-
Modell (Art.-Nr. 76415) mit zwei Trailern
von Samskip. Es handelt sich hierbei um
ein fein detailliertes Modell mit Kupplungs-
aufnahme nach NEM 362 und Kurzkupp-
lungskinematik.

Erhéltlich im Fachhandel.




HO | EYRO Modellbahn GmbH

Ehemaliger Postwagen als BLS-Dienstwagen

bildet. Dabei wurde vorbildgerecht die alte
Nummer am Chassis durchgestrichen, die
ehemaligen PTT-Anschriften wurden grau
iiberlackiert sowie der Wagen im Bereich
der Nummernanschriften partiell neu la-
ckiert. Das Modell mit den Farbflecken ent-
spricht damit exakt dem Original und stellt
einen Blickfang auf jeder Modellanlage dar.

Interessenten wenden sich direkt an:
EYRO Modellbahn GmbH

Die BLS beschaffte fiir den Materialtrans- EYRO Modellbahn GmbH hat diesen Wagen  CH-3800 Interlaken

port zwischen den Werkstitten einen ehe-  auf Basis eines Grosserienmodells im letz-  info@eyro.ch

maligen PTT-Postwagen vom Typ Z2. Die ten Betriebszustand der Epoche VI nachge-  www.eyro.ch

T | Tilli
Geeﬁgnet fiir Walzdraht oder Zuckerriiben

Fiir unempfindliche Massengiiter wie Walz-
draht, Kohle, Schrott, Papierholz, Mostobst,
Zuckerriiben, Steine oder Zeitungsbunde
wurde der Eanos 052 der SBB geschaffen.
Dabei steht die Kennzeichnung «Eanos» fiir
«Offener Wagen in Regelbauart» (E), «Mit
4 Achsen» (a), «Maximale Tragfahigkeit
iiber 60 t» (n), «Feste Stirnwdnde» (o) sowie
«Hochstgeschwindigkeit 100 km/hy (s).
Zudem kann die Ladung des Giiterwa-  «Herbstneuheit» angekiindigt, steht nun Plane (Art.-Nr. 15685) ist ein Epoche-IV-
gens mit einer Plane geschiitzt werden. das Modell des Eanos in den Verkaufsrega- Modell im Massstab 1:120.
2017 vom deutschen Modellbauer Tillig als  len. Der offene Giiterwagen Eanos 052 mit Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Rocky-Rail

Zwei neue Varianten des Sdgmrss T

Die Serie des beliebten Intermodalwagens  ausgelieferten AAE-Containertragwagen und Engemann & Co. (Art.-Nr. RR 90340)

Sdgmrss T vom belgischen Hersteller Ro-  sind beladen mit Lkw-Trailern von den und konnen oft auch im schweizerischen

cky-Rail wird laufend fortgesetzt. Die neu  Speditionen Wetron (Art.-Nr. RR 90329)  Transitverkehr beobachtet werden.
Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | LS Models

Marktspiegel

«Schweizer» Pullman-Salonwagen

Ein Hauch von Nostalgie liegt in der Luft.
Leider sind die Hochzeiten dieses Wagens
im Original vorbei. Er steht in Payerne auf
einem Abstellgleis und sieht einer ungewis-
sen Zukunft entgegen. Aber als Modell er-
weckt LS Models den Wagen wieder zum
Leben. Stolze Besitzerin damals war die
Mittelthurgau-Bahn resp. das Reisebiiro
Mittelthurgau, was auf dem Léngstrager
vorbildgerecht vermerkt ist. Aufgrund des
Schweizer Besitzers ist der WSP 4161D
(Wagon Salon Pullman) auch mit dem Hei-
matbahnhof Ziirich versehen. Das Epoche-
IV-Modell tragt zusatzlich die UIC-Nummer

Der Salonwagen wurde als exklusive
Sonderserie fiir den Schweizer Markt reali-
siert und wird wie alle CIWL-Wagen von LS
Models in einer attraktiven Spezialverpa-
ckung mit eingelegtem CIWL-Tuch gelie-
fert. Erhéltlich im Fachhandel.

HO | LS Models

Bm-4/4-Varianten

ausgeliefert

Uber die Bm 4/4 in Spur HO von LS Models
haben wir in der LOKI 92017 (ab Seite 18)
detailliert berichtet und das formschione
Modell auch unter die Lupe genommen.
Nun hat LS Models eine weitere Tranche
von Varianten dieser beliebten Modelldie-
sellok ausgeliefert.

In den klassischen Farben handelt es
sich um die SBB-Versionen der Bm 4/4
18431 (Art.-Nr. 17070) der Epoche IV in
Braun, der Bm 4/4 18407 (Art.-Nr. 17068)
der Epoche V-VIin Feuerrot und der Bm 4/4

18422 (Art-Nr. 17069) der Epoche VIb in
signalroter Farbgebung. Die attraktivste Va-
riante ist jedoch die an die Swiss Rail Traffic
verkaufte Bm 840 426-1 in der Epoche VI.

Die SRT-Maschine (Art.-Nr. 17571) wird wie
gehabt in allen vier Ausfiihrungen Gleich-
und Wechselstrom mit und ohne Sound an-
geboten. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 52018
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Portrit

Von René Stamm (Text und Fotos)

nno 1994 war es so weit. Ein grosser
A Wunsch ging fiir die damalige Dampf-

bahn Aaretal Jaberg in Erfiillung: Im
weitldufigen Park des Psychiatriezentrums
Miinsingen (PZM) konnte eine neue Park-
bahn erstellt werden. Damit war auch ein
neuer Name unumgénglich. Fortan nannte
sich der Verein Dampfbahn Aaretal Miinsin-
gen (DBA). Die grosse Anlage verlangte
nach neuem, zusdtzlichem Rollmaterial.
Grossere Lokomotiven waren gefordert.
Traditionsgemdss beschafft bei der DBA
nicht der Verein, sondern die Mitglieder die
Loks. Trotz der «Dampfbahny» im Vereinsna-
men fand bei einem Deal auch das Modell
einer elektrischen Lok den Weg nach
Miinsingen. Das kam so: In einer Parkan-
lage in Basel wollte Leni Imhof seine
selbst gebaute 7%-Zoll-Lokomotive einset-

zen, doch waren hier nur 5-Zoll-Gleise vor-
handen. Das Missgeschick wurde in der
Parkbahnszene schnell bekannt, und Ueli,
Mitglied der DBA Miinsingen, reagierte
rechtzeitig. Sein Angebot nach Basel: Biete
neuere Dampflokomotive fiir 5-Zoll-Gleise
gegen die Elektrolok fiir 7%-Zoll-Betrieb.

Biindnerin in Bern

Die elegant in Rot mit silberner Beschrif-
tung auftretende Ge 4/4" Nr. 641 der Rhé-
tischen Bahn (RhB) war bald einmal der
Publikumsliebling in Miinsingen. Getauft
wurde sie zusétzlich auf den Namen Bea-
trice. Vor allem die jungen Eisenbahn-
freunde konnten sich fiir die Maschine be-
geistern. Angetrieben wurden die vier
Achsen von einem Benzinmotor, was aus-
reichte, um einen Zug mit vier Wagen und

etwa 16 erwachsenen Fahrgasten zu befor-
dern. Mehrere Jahre diente die Lokomotive
ohne Klagen. Dann allerdings begann der
Benzinmotor zu schwicheln, und die Be-
sitzer erinnerten sich daran, dass Beatrice
im Grunde genommen das Modell einer
Elektrolokomotive darstellte. Nach fast zehn
Betriebsjahren wurde sie daher umgebaut
und elektrifiziert. Der Knatterton des Ben-
zinantriebs verschwand und mit ihm die
Duftwolken, fiir die gewiinschte Antriebs-
leistung geniigte ein angetriebenes Drehge-
stell. Die Bedienung war noch einmal einfa-
cher und sogar fiir Jugendliche geeignet. Da
immer mehr junge Eisenbahnfreunde bei
der DBA Interesse fiir eine Mitarbeit anmel-
deten, war diese Anderung von grosser Be-
deutung. Die Lok war somit sehr wichtig
fiir die Jugendarbeit.

16
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Der Zahn der Zeit hat an der Lok genagt: Bei genauer Betrachtung  Das Rot ist bald Geschichte. Die RB Ge 4/4" 641 «Beatrice» wartet imBahnhof Sagi
sieht man Rost und andere Schéden im Fiihrerstand. auf die Ubernahme durch das Werkstattteam der DBA. Zeit fiir ein Erinnerungsfoto.

Neue Chance im Bernbiet

Nachdem die Eigentiimer hatten verlauten
lassen, dass sie die Lokomotive verkaufen
mochten, musste der Verein rasch han-
deln. Um fiir die jungen Leute ein uneinge-
schranktes Mittun zu sichern, beschloss er,
zum ersten Mal eine eigene Lokomotive zu
beschaffen. Der Einsatz war damit freiziigi-
ger, musste doch nicht mehr die Anwe-
senheit der Eigentiimer abgewartet wer-
den. Uber den Einsatz entschied jetzt der
diensttuende Betriebsleiter. Beatrice wurde
immer wichtiger. Sie diente fiir die Grund-
fahrschule und jeder Dampfbahner konnte
mit ihr fahren. So wurde sie tatsdchlich
unentbehrlich. Im Einsatz war sie in den
normalen Fahrplanziigen, bei Sonderfahr-
ten und bei Bauarbeiten fiir Dienstfahrten,
und das bei jedem Wetter. Die jahrlich
durchgefiihrten technischen Kontrollen
zeigten jedoch, dass der Zahn der Zeit an
ihr zu nagen begonnen hatte. Ofter muss-
ten kleine Reparaturen vorgenommen wer-
den, und auch Rost zeigte sich leider.

Wie weiter mit Beatrice?

Im Sommer 2016 beauftrage der Vereins-
vorstand daher eine Arbeitsgruppe damit,
fiir die ndchste Hauptversammlung einen
Sanierungsvorschlag zu erarbeiten. Ter-
mingemdss konnte im Februar 2017 der
Baukredit bewilligt werden. Die Arbeits-
gruppe aus kompetenten, jungen Fachleu-
ten, die alle mit Beatrice ihre ersten Meter
in Miinsingen gefahren sind, wurde mit
der Ausfiihrung der Arbeiten beauftragt.
Im Sommer 2017 begannen die Detailpla-
nung und der Materialeinkauf. Gleichzeitig
startete die Suche nach einem Sponsor fiir
den Fahrzeuganstrich. Erfreulicherweise
sagte dem Verein die Compagnie du Che-
min de Fer Montreux Oberland bernois
(MOB) zu, den neuen Anstrich zu spenden,
da der gleiche Loktyp auch auf ihren Stre-
cken unterwegs ist.

LOKI 5/2018 17



Der Umbau beginnt
Der letzte Einsatz der roten Ge 4/4™ fand
am Klinikbasar des PZM im Herbst 2017
statt. Unverziiglich begannen danach die
Umbauarbeiten. Die Lokomotive erhielt zwei
Drehgestelle mit neuen Motoren und eine
komplette Neuverkabelung. Zudem verleg-
ten die Mitglieder den Fahrersitz in die
Fahrzeugmitte, womit der Einstieg und der
Sitzplatz vergrossert werden konnten. Dies
. 23 > - war notwendig fiir die dlteren Fahrzeugfiih-
Ein Drehgestell mit neuem Motor konnten die interessierten Mitglieder am Neujahrshick 2018 bestaunen.  rer. Eingebaut wurde auch ein Kompressor
fiir die Luftbremse der mitgefiihrten Wa-
gen. Die Probefahrten der fertigen Lokomo-
tive fanden Mitte Februar 2018 statt und
verliefen zur allseitigen Zufriedenheit.
Gleichzeitig wurde auch das Fahrzeug-
gehduse den neuen Bediirfnissen und
dem MOB-Vorbild angepasst. Termingemaiss
reiste so das Gehduse am 2. Mirz in die
MOB-Hauptwerkstatt in Chernex, um dort
das neue Farbkleid zu erhalten. Blau-weiss
und mit der Bezeichnung Ge 4/4 8004
kehrte der Kasten noch im Mérz nach
Miinsingen zuriick, um piinktlich am 2. Ap-
ril mit einer Vernissage der interessierten
Offentlichkeit vorgestellt zu werden.

' - Startschuss am Ostermontag
- i Am Ostermontag, dem 2. April 2018, fand
J ) in Miinsingen eine kleine Vernissage statt.
Mitglieder, Sponsoren, Liebhaber der Park-
bahn und die Presse fanden sich im Casino
des Psychiatriezentrums in Miinsingen
ein. Nach informativen Ansprachen und
Ehrungen in Deutsch sowie Franzosisch
kam der lang ersehnte Moment: Im Haupt-
bahnhof Miikli wurde die prichtig glan-
zende Ge 4/4 8004 im urspriinglichen MOB-
Gewand mit einer eigens inszenierten
Minishow présentiert. Was an der Lokomo-
tive alles verdandert und was neu eingebaut
wurde, erzdhlten den Anwesenden zwei
weitere Mitglieder des Vereins, dies eben-
falls wieder zweisprachig.

Sobald der Rauch der Prisentation ver-
zogen war, stand einer Einweihungsfahrt
nichts mehr im Weg. Angestossen wurde
im Anschluss mit Ostereiern, und so be-
gann fiir den DBA eine weitere Saison, mit
einer «neuen» Lokomotive. ]

Weitere Infos und den Fahrplan E E
zur Saison 2018 finden Sie unter 1

www.dampfbahn-aaretal.ch.  [W]}

Gebannt warten alle Teilnehmer der Vernissage auf das Rollout der umgebauten Lok.
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Portrit

Fotos: Hans Roth

Der Proktlslter des Uhaus, der Vereinsmitglied ist, zeigt sich in Die neuen Details m;mhen es aus: Miti;alﬁlﬁar und-KlippIung
Miinsingen mit einem Vertreter der MOB vor der «neuen> Lokomotive. nach MOB-Vorbild. Das Revisionsdatum ist passend zur Présentation.

Die Einweihungsfahrt fiir die Sponsoren und Freunde der MOB-Lokomotive
neigt sich langsam dem Ende zu, nicht jedoch der Einsatz der Ge 4/4-8004.
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Schlusspunkte des jahrelangen Bastelns

Holz-, nicht Eisen-Bahn

Modelleisenbahnen faszinieren die Kinder, seit es Modelle gibt. Die oft nicht so giinstigen Modellfahrzeuge
mit ihrem Zubehor liessen jedoch die Trdume sehr schnell platzen, denn hiufig lagen sie nicht im Budget
der Familien. Dass es Ausweichmiglichkeiten gibt, zeigt uns Detlev Wittorf anhand seiner Geschichte auf.
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Von Detlev Wittorf (Text und Fotos)

lles begann etwa 1949 mit einem ge-
A schenkten Giiterwagen von Marklin in

Spur HO und den wichentlichen Bahn-
reisen in die Schule von Solothurn nach
Ziirich und zuriick. Und damit war fiir uns
drei Briider die Begeisterung fiir die grosse
Bahn geweckt.

An den Wochenenden und in den Schul-
ferien wurde in Solothurn eifrig gebastelt.
Dies mit Karton, Holzleisten, Weissblech
von Néscafe-Dosen und Leim von Cementit.
In dicken, weichen Karton, wie er damals
zum Aufwickeln von Stoffballen gebraucht
wurde, raspelten wir mit groben Holzfeilen
die Rillen fiir die ersten Schienen. Mit Farb-
stiften zeichneten wir zusitzlich die Schwel-
len. Weiter ging es dann mit 4-mm-Holzleis-
ten, heissem Wasser fiir die Bogenstiicke
und natiirlich mit dem Laubsidgeli. Und
immer wieder bettelten wir bei unserer Mut-
ter um Geld fiir weiteren Cementit.

Weitere Fahrzeuge werden bendtigt

Der eine Mirklin-Giiterwagen reichte fiir
einen heimischen Bahnbetrieb natiirlich
bei Weitem nicht. So entstanden aus gros-
seren Holzstiicken verschiedene Anhénge-
wagen. Allerdings nur vierachsige Wagen
mit zwei Drehgestellen, welche wir aus
spater selbst verdientem Taschengeld kauf-
ten. Etwas Abwechslung erreichten wir
durch «Uberdeckel, also eine Art Karton-
pelerine fiir bestehende Modelle. So konn-
ten aus einem vierachsigen Niederbord-
Giiterwagen von Marklin beispielsweise
eine Dampflokomotive, eine Ae 3/6" und ein
Ziiri-Tram entstehen. Weiter gab es bei den
Maga-Schuhcremen einst Schnittbégen von
zweiachsigen Giiterwagen aus Karton. Diese
Giiterwagen waren aber ohne Ballast kaum
zu gebrauchen und leider bald kaputt.

Jetzt gibt es Betrieb

Fiir das Zusammenfiigen der Schienen be-
notigten wir kleine Papierklebestreifen. Erst
viel spater befestigten wir die Holzschienen
auf einem Brett mit kleinen Négeln.

Fiir einen «richtigen» Modellbahnbetrieb
wurden die Weichenzungen mittels Zwirn-
faden, Umlenkungen und Gummiringli
unter den Tisch gefiihrt und dort vor ein
«Stellpult» gestellt, wo der «diensthabende»
Stationsvorstand diese und die Signale be-
diente. Zudem spielten zwei weitere Per-
sonen die Lokfiihrer. Machte der Stations-
vorstand jedoch einen Fehler und war

LOKI 52018

Riickblick

Eine kleine Musterkollektion aus Hunderten von kreativen Arbeiten.
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Der MOB-Triebwagen weist einen feinen Stromabnehmer und sogar Glasfenster auf.
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Riickblick

Nebst der oben gezeigten Doppelkreuzweiche sind noch weitere Baumuster von Weichen und Schienen abgebildet. Man beachte die verschiedenen Schwellen.
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beispielsweise eine Weiche falsch gestellt
oder das Signal stand auf Fahrt statt Stopp,
musste einer der Lokfiihrer unter den Tisch.

Fiir ein authentisches Bild fehlte nur
noch die Oberleitung, aber das wire beim
Handbetrieb nicht zu machen, obwohl wir
sogar einzelne Masten aus Holz und Draht
fertigten.

Was iibrig blieb

Diese Geschichte ist nun einige Jahre alt.
All die selbst gefertigten Teile und Fahr-
zeuge fristen ihr Dasein im Keller und war-
ten (wohl) vergeblich auf einen Einsatz.
Vielleicht stehen sie einmal in einem Spiel-
zeugmuseum? /]
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Doppeltriebwagen MOB ABDe 8/8 von Modelbex in Spur HOm

Schmalspuriges Kultfahrzeug

Die vier ABDe 8/8 der Chemin de fer Montreux-Oberland bernois (MOB) préagten in den letzten
Jahrzehnten den Zugsverkehr zwischen Montreux und Zweisimmen. Anlass genug, dieses Fahrzeug
und das soeben erschienene HOm-Modell von Modelbex einer genaueren Betrachtung zu unterziehen.
Dabei blicken wir auch noch kurz auf das Vorbild dieser kultigen Doppeltriebwagen.

Von Patrick Heuberger (Text und Fotos)

itte der 1960er-Jahre suchte die
M Montreux-Berner-Oberland-Bahn (of-
fizielle franzosische Bezeichnung
Chemin de fer Montreux-Oberland bernois
SA oder kurz MOB) nach neuen Triebfahr-
zeugen, um die immer ofter in Doppeltrak-
tion verkehrenden BDe-4/4-Triebwagen
«3000er» und die noch aus der Griindungs-
zeit stammenden Triebwagen BDe 4/4
Nr. 7-20 zu entlasten respektive abzuldsen.
Die Bestellung ging an die bekannten
Hersteller von Rollmaterial der damaligen
Zeit. Die Schweizerische Industrie-Gesell-
schaft (SIG) in Neuhausen zeichnete fiir
den mechanischen Teil und den Wagenkas-
ten verantwortlich, wahrend die Brown,
Boveri & Cie. (BBC) zusammen mit der So-
ciété Anonyme des Ateliers de Sécheron

24

(SAAS) den elektrischen Teil baute. Die
Steuerung stammte ebenfalls von SAAS.
Da die neuen Triebwagen die in Doppel-
traktion verkehrenden BDe 4/4 «3000er»
abldsen sollten, wurde ein Doppeltriebwa-
gen mit der Achsfolge Bo’Bo’+Bo’Bo’ ge-
wiahlt. Die acht Fahrmotoren leisten total

1973 wurden die Wappen wie folgt vergeben:

Foto: Herbert Ampssler, Slg. Patrick Heuberger

1200 PS respektive 882 kW. Die Hochstge-
schwindigkeit der ABDe 8/8 «4000er»
betrdgt 70 km/h. Gebremst werden die
33500 mm langen und 60 Tonnen schwe-
ren Fahrzeuge durch Druckluft- und Vaku-
umbremsen. Die Ablieferung der Triebwa-
gen erfolgte im Jahre 1968.

Fahrzeugnummer Wappen Bemerkung

ABD 8/8 4001 Schweiz Nur Schweizer Kreuz ohne Name
ABDe 8/8 4002 Vaud/Waadt Nur franzésische Kantonsbezeichnung
ABDe 8/8 4003 Bern Nur deutsche Kantonsbezeichnung
ABDe 8/8 4004 Fribourg/ Freiburg Nur franzéisische Kantonsbezeichnung
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Beide Fahrzeughilften erhielten jeweils
total 68 Sitze der zweiten Klasse. In der
einen Fahrzeughilfte (Seite Zweisimmen)
wurde das Gepéckabteil untergebracht. In
der anderen Hilfte befindet sich das
Erstklassabteil mit 18 Sitzplatzen. Die bei-
den Fahrzeuge 4002 + 4003 hatten von
1992/1993 bis ca. 2006 eine 2+2-Bestuh-
lung in der ersten Klasse, weshalb sich de-
ren Anzahl Sitze zeitweise auf 90 erhéhte.

Die Fahrzeuge behielten wéhrend ihrer
gesamten Einsatzzeit die urspriingliche
Farbgebung Blau-Creme. Einzig das Logo
und die technischen Daten wurden jeweils
angepasst. Mit Ankunft der Panoramic-
Express-Wagen wurden die ABDe 8/8 ver-
mehrt im Regionalverkehr eingesetzt. Das
Haupteinsatzgebiet blieb jedoch die Linie
Montreux-Zweisimmen. Ausfahrten auf
dem Lenker Ast blieben bis zum Einsatz-
ende im Jahr 2017 eher selten. Mit Abliefe-
rung der neuen Stadler-Triebfahrzeuge
wurden die formschonen Triebwagen nach
knapp 50 Dienstjahren iiberfliissig, und
man zog sie aus dem Streckendienst zu-
riick. Im September 2017 fand die offizielle
Verabschiedung der Fahrzeuge statt. Ge-
miss einem Geriicht soll ein Fahrzeug in
Zusammenarbeit mit der Museumsbahn
Blonay-Chamby als historisches Fahrzeug
der Nachwelt erhalten bleiben.

Das Modell

Im Hinblick auf das absehbare Einsatzende
hat Modelbex, eine Tochterfirma von Lema-
tec, in Zusammenarbeit mit Goldenpass im
Jahre 2014 die Modellumsetzung des MOB
ABDe 8/8 angekiindigt. Auf Vorbestellung
hin wurden alle vier Nummern in den drei
jeweils moglichen Bedruckungsvarianten
produziert:

- Fliigelrad-Logo der 1970er-Jahre

- silbernes MOB-Logo

- aktuelle Golden-Pass-Beschriftung

Verpackung

Ende Februar 2018 war es dann so weit: Die
Modelle wurden ausgeliefert. Das Modell
kommt in einer mit Schaumstoff ausgeklei-
deten Box daher. Es ist seitens Hersteller
bereits komplett zugeriistet, sodass sich der
Inhalt des bisweilen gefiirchteten Zuriist-
beutels auf zwei Kupplungshaken zum Aus-
tausch der originalen Schraubenkupplung
beschrinkt. Das Beiblatt ist iibersichtlich
gehalten und informiert den Modellbahner
iiber das Notwendige.

LOKI 52018
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Typischer MOB-Zug in der Endzeit: ABDe 8/8 4002 zieht einen Regio nach Schanried hoch.

mlih]m ‘

- o

Noch im reguléren Einsatz, trotzdem steht der ABDe 8/8 4004 am 5. Mai 2016 arbeitslos in Montreux.
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Beide Triebwagenhlften im Stelldichein nebeneinander. Beide Halften sind identisch, wobei die eine das Erstklass- und die andere das Gepéckabteil aufweist.

Wagenbaulicher Teil

Der Wagenkasten ist aus Messing gefertigt
und weist eine sehr saubere Verarbeitung
auf. Speziell erwdhnenswert hierbei ist die
nicht ganz einfache Front, welche sehr gut
gefillt. Der etwas traurige Blick der Fahr-
zeuge ist treffend wiedergegeben, jedoch
nicht tibertrieben. Die Fronten sind je Fahr-
zeughilfte unterschiedlich mit Schlduchen
und Leitungen bestiickt. Wann beim Vor-
bild auf gleichméssige Anordnung umge-
stellt wurde, konnte der Schreiberling lei-
der nicht herausfinden. Die Fahrzeugmasse
entsprechen beziiglich Kastenldnge, -breite
und -hohe exakt der massstdblichen Ver-
kleinerung. Die Linge iiber Puffer ist um
2-3 mm zu gross ausgefallen, was aber auf
einen etwas erweiterten und flexibleren
Ubergang zwischen den beiden Fahrzeug-
hilften zuriickzufiihren ist. Auf dem Dach
finden sich fein detaillierte Widerstande
und Leitungen. Der Einholmenpantograf ist
sehr fein ausgestaltet und verbiegt sich ent-
sprechend schnell. Auf dem Beiblatt findet
sich kein Hinweis, dass das Fahrzeug fiir
den Oberleitungsbetrieb ausgelegt wire.

Anschriften und Bedruckung

Die Anschriften sind sauber und lupenrein
aufgebracht, und die blau-creme Farbge-
bung gibt das Vorbild sehr gut wieder. Wer
ganz genau hinschaut, erkennt aber, dass
das Silber vom Schneeabweiser stellen-
weise ein wenig auslduft. Etwas schade ist,
dass die Routentafeln nicht bedruckt sind
und auch keine Nassschiebebilder oder Ab-
reiber beiliegen.

26

Drehgestelle

Die schlichten Drehgestelle weisen den iib-
lichen Detaillierungsgrad auf. Der Drehge-
stell- und Wagenboden zeigt, abgesehen
von den sichtbaren Apparaturen, keine
Details wie Rahmen oder Leitungen. Das
diirfte aber nur ganz wenige Modellbahner
storen, da die Modelle gemeinhin von der
Seite oder von oben betrachtet werden.

Betrieh

Die Modelle werden bereits mit je einem
ESU-Decoder pro Fahrzeughilfte ausgeriis-
tet ausgeliefert. Die Umschaltung auf Ana-

logbetrieb erfolgt durch einen kleinen
Schalter im Wagenboden. Ein hinter der
Einstiegstiire versteckter Motor treibt je-
weils das dussere Drehgestell mittels Un-
terflurkardanwelle an. Zusammen mit den
haftreifenbestiickten Radern wird so genug
Kraft erzeugt, um einen MOB-gerechten
Zug tiber die Anlage zu befordern. Das
Fahrzeug setzt sich gleichméssig in Bewe-
gung und hat einen ruhigen Lauf. Nach 30
Minuten Dauerbetrieb haben sich die Moto-
ren jedoch merklich erwdarmt. Zusatzlich
zur 3+1-Spitzenbeleuchtung kann im Digi-
talbetrieb auch noch die Innenbeleuchtung

Auch die Triebwagen-Riickwénde wurden bis in das letzte Detail nachempfunden.
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Zahlreiche angesetzte Details geben dem MOB-Doppeltriebwagen das charakteristische Aussehen, welches Modelbex gut umgesetzt hat.

Verglichen mit dem Vorbild st sicherlich der Abstand zwischen den beiden Triebwagenhlften ein wenig zu gross, er erhdht jedoch die Betriebssicherheit.
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Die beiden Halften werden
mittels eines verschraubten
Kupplungsstiicks miteinander
verbunden.

Ein weiterer Blick auf den
Unterboden zeigt die beiden
Fahrmotoren und die Schalter
zum Umschalten von Analog-
auf Digitalbetrieb.

Der Dachgarten weist filigrane
Widerstandsabdeckungen und
noch filigranere Strom-
abnehmer auf. Letztere sind
heikel und verbiegen sich
relativ rasch.

Die Seitenansicht des
Doppeltriebwagens iiberzeugt
vollends. Einzig die Zuglauf-
schilder hatten bedruckt
werden kinnen.

Im Bereich des Wageniiber-
gangs liess man die Verbindung
der Hochspannungsleitung.
Dafiir weisen die Fenster sogar
Handgriffe auf. Darunter die
gestochen scharfe Bedruckung.

28
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eingeschaltet werden. Ohne Fahrgiste sieht
dies aber etwas gewohnungsbediirftig aus.

Beide Fahrzeughilften konnen theore-
tisch auch unabhéngig voneinander betrie-
ben werden. Verbunden werden sie durch
eine einfache Schrauben-Stangen-Verbin-
dung, welche auch den einseitig montierten
Faltenbalg fiihrt. Ein Befahren des 330 mm
kleinen Bemo-Radius ist nicht zuverldssig

moglich. Der Faltenbalg verkeilt sich héufig
und driickt dann die vordere Fahrzeughilfte
aus den Schienen. Es ist aber generell frag-
wiirdig, ob ein solches Messingmodell durch
den Minimalradius gequélt werden soll.

Fazit
Zusammenfassend kann der Verfasser sa-
gen, dass der interessierte Modellbahner

LOKI5|2018
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mit dem MOB-Triebwagen ABDe 8/8 von
Modelbex ein sehr schones und auch fahr-
bares HOm-Modell erhilt. Klar erscheint
der Preis von knapp unter 1000 Schweizer
Franken im ersten Moment recht hoch fiir
ein Messingmodell, er ist aber sicherlich
angemessen. Es handelt sich hier um ein
Modell, das bei den Grossserienherstellern
kaum an erster Stelle steht. ]

Die Fahrzeugfront weist denselben
«traurigen» Gesichtsausdruck
wie das Vorbild auf. Auch die
Kabel an der Front iiberzeugen.
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Modeltrein Expo (ONTRAXS) in Utrecht - 9. bis 11. Marz 2018

Ein Mekka der Modellbdhnler

Innerhalb der Modellbahnwelt z&hlt ONTRAXS zu den Spitzenevents. Die Ausstellung im niederldndischen
Eisenbahnmuseum in Utrecht besticht durch ihr einzigartiges Ambiente und die hohe Qualitit der
Modellbahnanlagen. LOKI-Autor Thomas Schmid war vor Ort.

Von Thomas Schmid (Text und Fotos)

Schon zum zehnten Mal wurde das natio-
nale Eisenbahnmuseum in Utrecht zum
Mekka der Modelleisenbahnszene Europas.
Das Event hat seit seiner ersten Ausgabe
die Art und Weise, wie sich eine Modell-
bahnausstellung présentiert, entscheidend
gepragt. Ich selber durfte zum vierten Mal
meine Werke vorfiihren. Als Aussteller ge-
niesst man eine sehr herzliche und profes-
sionelle Betreuung. Die Unterbringung al-
ler Beteiligten im selben Hotel mit jeweils
gemeinsamen Morgen- und Nachtessen
fiihrt zu einem grossen Zusammengehorig-
keitsgefiihl.

Der Schwerpunkt von ONTRAXS wurde
in den letzten beiden Auflagen etwas ver-
andert. Bisher waren die Exponate auf die
Eisenbahnfans ausgerichtet. Das Museum,
unter dessen Patronat die Ausstellung steht,
méchte nun auch mehr Familien und Laien
zur Ausstellung locken. Dieser Spagat ist

30
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Das niederldndische Eisenbahnmuseum befindet sich auf dem Gelénde eines ehemaligen Bahnhofes.
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sicher nicht ganz einfach zu bewiltigen.
Ich hoffe, dass dieses Konzept aufgeht.
Denn bisher war ja das Merkmal der Aus-
stellung, dass sich hier die «Champions
League» der Modellbahner trifft.

Der grosse ONTRAXS-Trumpf ist sicher
die Einbettung der kleinen Kunstwelten in
ein grossartig ausgestattetes Eisenbahnmu-
seum mit vielen Exponaten und Animatio-
nen aus der grossen Welt der Eisenbahn. Es
sorgt schon fiir ein besonderes Ambiente,
vor einer Schlapptenderdampflok ihre Mo-
dellnachbildung Runden drehen zu lassen.
Das weckt Erinnerungen an die legenddren
Modellbautage im Verkehrshaus Luzern.

In diesem Jahr waren die Ausstellungs-
flichen etwas reduziert. Die 2018er-Aus-
gabe beherbergte dennoch wieder Anlagen
aus verschiedenen Landern wie Deutsch-
land, Grossbritannien, Frankreich, Belgien,
Schweiz, Italien und Luxemburg. Ein euro-
paisches Fest der Modellbahnkleinkunst!

Der zentrale Platz im Museum wurde
vom grossen Stand der Mitglieder von Mit-
ropa ausgefiillt. Der Verein ist auch die ei-
gentliche Organisation hinter der ganzen
Ausstellung. Hier wurden dem Publikum in
Livevorfiihrungen die verschiedensten As-
pekte der Modellbauerei vorgefiihrt. Die
Mitglieder standen mit Rat und Tat fiir alle
Fragen zur Verfiigung und demonstrierten
gleich 1:1 ihre Fahigkeiten und Tricks.

Auch wurde jungen Besuchern ein gros-
ses Gewicht beigemessen. Uberall standen

Reportage

Die Mitglieder des Vereins Mitropa standen mit vielen Demonstrationen ihres Konnens zur Verfiigung.

Stehtritte bereit, damit auch die Kleinsten
die iiblicherweise auf Erwachsenenhéhe
platzierten Anlagen gut {iberblicken kon-
nen. Teilweise sorgten sogar die Aussteller
selber fiir solche Vorrichtungen. Lobens-
wert! In einer Ecke der Ausstellung konn-
ten dann die Jungs und Méadchen unter
Anleitung von Erwachsenen selber einen
einfachen Hausbausatz eines bekannten
Grossherstellers zusammenbauen.

Alle Ausstellungsanlagen im Eisenbahn-
museum in Utrecht gldnzten mit Witz und
Detailverliebtheit. Leider reicht hier der
Platz nicht aus, um alle Anlagen genauer
zu beschrieben. Insgesamt hat sich die
Fahrt iiber rund 1000 Kilometer fiir mich
aber sicherlich gelohnt. Auch die Besucher
dankten dem Veranstalter mit einer gros-
sen Beteiligung. Ich bin gespannt auf die
ONTRAXS-Auflage im Jahr 2019. 2

An allen drei Tagen herrschte grosser Besucherandrang. Hier umringen Modellbahnenthusiasten die Anlage «A la Sombra del Volcan>.
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Reportage

i 5 1 TR JOVRSOH, ~; BF
Ein Kuriosum stellte an der ONTRAXS in Utrecht eine «Anlage in der Anlage> dar: Eine Gartenbahn in Spur Z schlédngelt sich auf der Anl
(im Massstab 1:32) vom niederldndischen Modellbauer Jaap Teeuw durch den Garten des perfekt durchgestalteten Puppenhauses.

B
Weiteres Detail aus der Anlage «Tuinbaan» des Niederldnders Jaap Teeuw: Der bereits etwas betagte Hausherr geniesst — hinter einem legendéren blauen
Citroén 20V «Daschwo sitzend — seine Ruhe in der Garage. Hier kann er entspannen und auf die Riickkehr seiner Gartenbahn warten.
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hen Spurweite Gn15 auf dem

ftwas tN-)Ost;Igie gefalllé:-‘ Szene eines Féidbahnschup';léns aus DDR-Zeiten in der exotisc
Diorama «Kahlerei Gohgl’er>» von Thomas Rdtzsch. «20 Jahre SED> gibt den Hinweis: Im Diorama wird eine Szene irgendwann nach 1966 dargestellt.

ﬁoch ehr aus demOsthock: Diesellokom])tiven beherréchen den Zugsverkehr auf der Anlage «Pe;'steiin» von Maurice Kleverw. Die Ausééstaltung der
Bahnlinie der ehemaligen tschechoslowakischen Staatsbahn mit den vielen patinierten Details entlang der Schiene iiberzeugte die Ausstellungsbesucher.
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Ein diisteres
Kapitel der
europdischen
Geschichte wurde

auf dem Diorama
«De terugtocht»

von Henk Wust &

und Jan van
Mourik in Szene
gesetzt. Subtil und
mit viel Atmo-
sphére wird hier
der Schrecken des
Krieges gezeigt.
Die bewusste Wahl
der Winterzeit
unterstiitzt dies
sehr.




Reportage

Nachdem die Normalspurguterwagen mlttels einer Bergbahn auf das Hochplateau der Anlage befordert wurden, werden sie auf der Flachstrecke der
Oberweisshacher Berghahn weitergezogen. Die Anlage im Massstab 1: 87 wurde vom Rudolstddter Modellbahnclub e.V. erbaut.

Viel fran105|schen Charme auf kleiner Flache erzeugt die nur knapp einen Quadratmeter grosse Rundumanlage «Mouville>» im Massstab HOe der beiden
Modellbaukiinstler Jan van Mourik und Henk Wust aus den Niederlanden. Alle Gebaude sind im Selbstbau aus Gips und Karton erstellt worden.
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Durchgedreht: Auf minimalstem Raum ist das
drehende Minidiorama im Massstab 1: 87
«Maarschalk Connerie Straat> bis ins letzte
Detail durchgestaltet. Auf der Riickseite ist ein
detaillierter Einblick in das héusliche Leben
maglich. Viele der Figuren bewegen sich sogar.

HALK CONNE RIE
STRAAT

R 3 b o
W e g
e

Auf der Anlage «Blokpost 13> bewegt si alies, von den dahinrasenden Schnellziigen iiber die
PKW auf der Autobahn bis hin zu Schiffen auf dem Kanal und Traktoren auf den Feldwegen.

-

f

Live dabei sein konnte man beim Bau des grandiosen Industriedioramas «Luikse staalfabriek»
des Vereins Mitropa. Die Anlage wird sicher ein Highlight jeder kommenden Ausstellung.

e i
e &:‘ b‘.’%‘“

Die Mitglieder vom MTD Treinenclub haben auf ihrer belgischen Anlage in der Spurweite HO
«Vaerwegh Dok» den modernen Giiterverkehr in Belgien gekonnt in Szene gesetzt.
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Reportage

L .
Nicht zu bremsen: Die vier Mannen der Escadrille Saint Michel aus der Schweiz waren an allen zehn Ausgaben der Modelleisenbahn-Ausstellung in Utrecht
dabei. Auch dieses Mal wieder mit einem Schaustiick, welches viel Atmosphére ausstrahlte und eine Szene aus einer Feldbahn darstellte.

i o d g g .
«Depot des trois Ponts> von Jan Nickmans und Theo Huybrechts iiberzeugte die Ausstellungsbesucher durch die ruhige und stille Umsetzung einer franzdsi-

schen Eisenbahnszenerie. Sie wurde so originalgetreu wie maglich, aber mit einem Hauch kiinstlerischer Freiheit umgesetzt. Weniger ist manchmal mehr.
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Reportage

Die Hafenszene auf dem Diorama «VoorDeDok> von Samuel Wouter vermittelt  Christopher Payne fiihrt seine Anlagen nach einem genau festgelegten Ablauf
Industrieflair einer ldngst vergangenen Epoche. Man roch formlich das Meer.  der Zugsbewegungen vor. Er ist ein Altmeister der szenischen Inszenierung.

2
il
g, S

Viel Warme strahlte die Anlage «Saint Tourbiére> aus. Auf dem Schaustiick ist eine imaginére siidfranzdsische Schmalspurbéhnstrecke durch die franziisischeﬁ
Ardennen frei nachgestaltet. Hier stimmen alle Details, und die Zuschauer konnten lange vor der Anlage verweilen und «Sonne tanken.
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Eine absolut iiberzeugende
Gestaltung einer Wildwestszenerie

‘ ' haben Marco Unternahrer und

auf ihrer Anlage «Rocky Moun-
tain» hinbekommen. Die gewalti-
gen Schmalspurdampfloks in HOn3
schnauften ununterbrochen.

Besucher bei der grossartigen
Anlage «Valle dei Templi» aus
Italien schnuppern. Die Bahnstre-
cke ist gekonnt in eine siiditalieni-
sche Szenerie getaucht und
beinhaltet verschiedenste Orte des
bekannten Originals im Siiden der
Insel Sizilien.

*« Irgendwo zwischen Realismus und
 Fantasie pendelt die Anlage «A la

» Sombra del Volcan> von Thomas
Schmid (siehe auch Seite 31,
unten). Echtes Siidamerikaflair auf
einem Durchmesser von gerade

" einmal 60 Zentimetern.




Testen von Leitungsverbindungen mit akustischem Signal

Die Bauteile des akustischen
Durchgangspriifers von Conrad.

Bausatz Durchgangspriifer

Modellbahner bendtigen des Ofteren Hilfsmittel zum Testen von Platinenschaltungen und
Leitungsverbindungen. Das vorgestellte Gerit ist bei Conrad samt passendem Gehéuse erhiltlich.

Conrad bietet zum akustischen Durchgangspriifer auch ein passendes Gehéuse an,
an dem Aussparungen fiir den Schalter und die Tiillen zur Kabeldurchfiihrung anzubringen sind.

40

Von Manfred und Ingrid Peter (Text und Fotos)

ie korrekte Zuordnung von Leitungen
an die vorgesehenen Anschliisse ist

von grosser Wichtigkeit. Trotz einheit-
lichen Farben fiir bestimmte Stromleitun-
gen sollen diese vor dem Anschliessen iiber-
priift werden. Als einfaches Beispiel dient
die polrichtige Verdrahtung von Weichen-
herzen.

Zur reinen Durchgangspriifung wiirde
auch ein kleiner Akustikgeber (Lautspre-
cher oder Piezosummer) in Serie mit einer
Batterie inklusive Ein- und Ausschalter
und Priifkabel reichen.

Dieser Bausatz kann jedoch mehr erken-
nen. Beispielsweise dass eingelotete Bau-
elemente beim Priifen einer bestiickten
Platine auf Leiterbahnkurzschluss oder
Unterbrechung keinen Einfluss auf das
Messergebnis haben. Das akustische Signal
zeigt einen Kurzschluss an. Ein Wider-
stand, der grosser als 1 Ohm ist, wird nicht
mehr signalisiert. Es erfolgt somit keine
Signalisierung bei niederohmigen PN-
Ubergingen von Dioden und Transistoren.
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Bei den Widersténden sind die abgehenden
Leitungen nach der Halterung zu biegen.

'

Zuerst die Verbindung anldten, da in umgekehrter
Folge das Ldtzinn an der Platine schmilzt und keine
korrekte Verbindung mehr gewahrleistet.

14 A A 4 DEngs ‘{
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Die ersten Bauteile befinden sich auf der Platine. Die Widersténde sind bis
auf ein Exemplar stehend angeordnet. Man beachte die Farbringe respektive
deren Wert am Aufdruck an der Platine. Besondere Beachtung verdienen
der Elektrolytkondensator, der polrichtig eingesetzt werden muss, sowie
die Richtung der IC-Fassungen.

Die Schaumstoffunterlage verhindert ein Herausfallen von flachen Bauteilen
wie beispielsweise IC-Fassungen.
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Die Abdeckung mit dem Schraubverschluss wird geldst und der
Querbalken mit Arretierungsmoglichkeit der Platinengrdsse angepasst.

Nach dem Einstecken der Bauteile sollen diese an der Unterseite sofort
verlotet werden. Im Bild rechts werden die beiden Kondensatoren aufgrund
des Abstands gleichzeitig einer Verldtung zugefiihrt. Es empfiehlt sich, alle
Litstellen genauestens zu priifen und zu kontrollieren, dass keine Spritzer
vom Ldtzinn zwischen Leiterbahnen einen Kurzschluss verursachen.

T

w We (-'.'

rrr*""
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Das Eigenbau-Bestilckngsgerﬁt fiir Platinen hat aufgrund seinér Material-
beschaffenheit schon etwas Rost angesetzt, doch es funktioniert noch.
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Modellbahntechnik

Nach der letzten Uberpriifung und dem Einsetzen der ICs wird die Batterie angeschlossen und der Schalter betétigt. Nun erfolgt der Abgleich.

Der Piezo-Summer ist mit Uhu-Alleskleber am Gehdusedeckel fixiert.

(., 214-8
1RO 10% ¢

Der Abgleich des Durchgangspriifers erfolgt mit einem Widerstand, der einen Wert von 1 0hm aufweist.
Der Widerstand im Bild dient zur Strombegrenzung bei Halbleiterschaltungen, daher sein Volumen. Das
Trimmpotentiometer mit der Bezeichnung P 1 wird so weit im Uhrzeigersinn gedreht, bis ein Summton

hdrbar wird. Mit dem Potentiometer P 2 wird die Lautstérke respektive die Frequenz des Tons eingestellt.

Das zum Durchgangspriifer angebotene Gehéuse weist ein Batteriefach mit Schnappverschluss auf.

42

Aufbau und Inbetriebnahme

Das Bestiicken der Platine sollte vorteilhaf-
terweise in einem Létrahmen erfolgen. Das
zum Aufbau verwendete Gerit ist ein Ei-
genbau, der schon Jahrzehnte seinen Dienst
versieht und entsprechende Patina auf-
weist. Das Abwinkeln von Anschlussdrih-
ten sollte mithilfe einer Zange erfolgen, um
keine Schdden am Bauteil zu verursachen.
Vorsicht ist beim Einsetzen der CMOS-ICs
geboten, da diese gegen statische Aufladun-
gen (des Erbauers) allergisch reagieren. Bei
Verwendung der Létfahnen sollte man zu-
erst die Leitungen an den Offnungen verlo-
ten, da dies etwas mehr Zeit beansprucht,
und erst dann den Stift in die Platine setzen
und verloten.

Fiir den Betrieb des Durchgangspriifers
ist eine 9-V-Batterie erforderlich. Der Batte-
rieclip liegt der Packung bei. Nach der Fer-
tigstellung erfolgt die relativ einfache
Funktionspriifung. Dafiir braucht es einen
Widerstand von 1 Ohm. Besondere Vorsicht
ist beim Anloten der Drédhte an die Piezo-
Scheibe geboten.

Der Bausatz mit der Bestellnummer
199842 kostet CHF 15.95. Dazu wird ein
passendes ABS-Gehéduse mit der Nummer
6029 zum Preis von CHF 4.70 angeboten.

Fazit: ein praxisorientiertes Priifgerat
fiir den Modellbahneinsatz, dessen Laut-
starke intensiver sein kénnte. ]
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Szenen-News

Der Mai-Monatszug auf dem Kaeserberg

20 Jahre fahrplanméssig unterwegs: 162000

Weil Ziige der Perronldngen wegen nicht
iiber 420 m lang sein konnen, oft aber mehr
Plédtze notig sind, entschlossen sich die
SBB, als Nachfolgemodell der Intercity-
Einheitswagen IV doppelstockige Wagen
mit rund 40% mehr Sitzpldtzen zu beschaf-
fen. Die ersten dieser 26,8 m langen Wagen
sind seit 1997 unterwegs, im Allgemeinen
eingereiht in Pendelziige oder Verstérkungs-
module. Im Obergeschoss ist der Durch-
gang von Wagen zu Wagen moglich. Am
Kaeserberg schiebt die Re 460 008-5 «La
Gruyéere» einen Sechswagenverband mit
End-, Erstklass- und Steuerwagen sowie
drei Zweitklasswagen. Solche Ziige ohne
Restaurant werden zum Beispiel zwischen
Luzern und Ziirich Flughafen oder zwi-
schen Biel und Bern eingesetzt. CFK

e

Triebfahrzeug: Re 460, 6,1 MW, 84 t; Last: 24 Achsen, 611 Plitze, 360 t, V/max 200 km/h.

Saisonstart des DVZ0 und 40-Jahr-Jubilium

Ein Kulturerbe dampft in die neue Saison

Was einst am 6. Mai 1978 mit viel Mut zum
Risiko begann, ist heute eine nicht mehr
wegzudenkende Institution: Die Dampfziige
des Dampfbahn-Vereins Ziircher Oberland
(DVZO0) auf der Bahnstrecke Bauma-Birets-
wil-Hinwil sind weitherum bekannt und

LOKI 52018

ein fester Bestandteil der touristischen At-
traktionen im Ziircher Oberland. Sie beste-
hen seit Beginn aus liebevoll restaurierten
Lokomotiven und Wagen. So fahrt dieses
Jahr auch die Dampflok Ed 3/4 Nr. 2 aus
dem Jahre 1903, welche schon vor 40 Jah-

ren den ersten DVZO-Dampfziigen vorge-
spannt war. Samtliche Mitglieder des
Dampfbahn-Vereins arbeiten mit grossem
Engagement, ehrenamtlich und in der Frei-
zeit. Ab dem 6. Mai 2018 dampfen die his-
torischen Ziige in die neue Saison. Jeden
ersten und dritten Sonntag in den Monaten
Mai bis Oktober sind sie fiir die Offentlich-
keit unterwegs.

Ganz im Sinne des europdischen Kul-
turerbejahres, welches 2018 auch in der
Schweiz gefeiert wird, erwartet die Besu-
cher an den Fahrtagen auf dem Bahnareal
von Bauma ein informativer und selbster-
klarender Rundgang zum Thema «Eisen-
bahn-Zeitreisey. Weiter 6ffnet am 3. Juni die
Dampfbahn speziell die Tore des Depots in
Bauma sowie in der Lokremise in Uster und
ermdoglicht spannende Blicke hinter die
Kulissen. Und fiir das Wochenende vom
13./14. Oktober steht in Bauma das tradi-
tionelle Treffen historischer Eisenbahnen
auf dem Programm. DVZO

Weitere Infos unter www.dvzo.ch.

Foto: CFK
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Neues Mehrzweckgebéude als Ersatz fiir die Schienenhalle von 1959

Ein Museumspionier geht in Pension

4

Am Anfang war die Schienenhalle 1 noch eine der grosseren usstellungshallen des Verkehrshauses.

s Loy

In der Kleinen Schienenhalle hat das Verkehrshaus anfénglich Schétze wie die Spanisch-Brtli-Bahn
présentiert. Heute kommt die Halle an die Grenze des Machbaren.

Das neue Mehrzweckgebéude wird sich optisch sehr gut an den bereits existierenden Bau anfiigen. '
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Das Verkehrshaus der Schweiz wurde nach
zweijahriger Bauzeit am 1. Juli 1959, also vor
fast 60 Jahren eroffnet. Die Schienenhalle 1 an
der Haldenstrasse war Teil der ersten Muse-
umsanlage. Zwischen 1969 und 1979 fand die
erste Ausbauetappe statt. Die bestehende An-
lage wurde mit dem Planetarium, einem Biiro-
gebdude und der Halle Luft- und Raumfahrt
erganzt. Das Hans-Erni-Museum (1979), die
Schienenhallen 2 und 3 (1982), die Halle
Schifffahrt, Seilbahnen und Tourismus (1984)
sowie der Bau des Filmtheaters (1996) waren
weitere wichtige Entwicklungsschritte fiir das
Museum. 1999 schliesslich wurde ein Archi-
tekturwettbewerb fiir ein Verkehrshaus-Ge-
samtkonzept ausgeschrieben.

Als Gewinner gingen die Gigon/Guyer Ar-
chitekten mit der Entwicklungsstudie 2020
hervor. Darauf basierend erfolgte der Neubau
des Eingangsgebdudes und der Bau der Halle
Strassenverkehr sowie der Arena (2009). Die
Entwicklungsstudie fiir das Verkehrshaus sieht
eine Erweiterung thematisch gegliederter Ein-
zelgebdaude vor. Der Ersatzneubau «Mehr-
zweckgebdudey ist Teil davon.

«Grund fiir den Ersatz der Schienenhalle 1
ist der mangelhafte statische Zustand des Ge-
béaudes wegen Bodensenkungen und des Raum-
klimas, das nicht internationalen Museums-
Standards geniigty, schreibt das Verkehrshaus
in einer Medienmitteilung. Durch die Erweite-
rung und die Offnung der Publikumszone bis
an die Haldenstrasse werde das Verkehrshaus
besser an den 6ffentlichen Verkehr angeschlos-
sen und auch stadtebaulich integriert. Der be-
stehende, iiber die Jahrzehnte gewachsene
Gebdudering soll gedffnet werden. Die Berei-
che Ausstellung, Publikumszone, Arbeitsplétze
und auch der Konferenzbereich werden ver-
kniipft.

Wichtigste Nutzung im Erdgeschoss ist eine
Ausstellungsflache in doppelter Raumhdhe.
Diese ist mit einem Gleis mit der benachbarten
Schienenhalle und dem Anschlussgleis zur
SBB-Bahnlinie verbunden. Die neue Ausstel-
lungshalle mit flexibler Nutzung kann wahl-
weise als Sonderausstellungsraum oder als
Teil des Museumsangebots dem Publikum zu-
ganglich gemacht werden. Im Erdgeschoss ist
ausserdem eine Ladenflache von ca. 200 m?
vorgesehen. Das erste Obergeschoss wird als
Konferenzbereich geplant. Das Angebot um-
fasst Sitzungszimmer sowie einen flexibel
nutzbaren Konferenzraum.

Die Baukosten betragen rund 36 Millionen
Franken. Die Finanzierung erfolgt mit Eigen-
mitteln, Fremdkapital und Investorengeldern.
Voraussichtlicher Bezug des Gebaudes soll frii-
hestens im Dezember 2020 sein. VHS

LOKI5|2018



Foto: EB

Saisoneroffnung der Museumshahn Emmental

Historische Elektrolokomotiven im Einsatz

Im Hintergrund der Organisation der Genos-
senschaft Museumsbahn Emmental wurde
hart gearbeitet, um am 8. April 2018 den

A

Def BDe 2. Der Trlebwagen wurde 1933 bel SWS Schlieren und BBC als CFe 2/4 gebaut.

Reisenden einen wunderschon herausge-
putzten Nostalgiezug prasentieren zu kon-
nen. Zur Saisoneroffnung kamen zum ers-

Generalversammiung SGEG — 10. Mirz 2018

Abschiedsfahrt bei den Appenzeller Bahnen

Im Zuge der laufenden Modernisierung der
Appenzeller Bahnen (AB) werden dieses
Jahr viele dltere Fahrzeuge aus dem Ver-
kehr gezogen. Fast allen droht der Abbruch.
Anlisslich der Generalversammlung der
Schweizerischen Gesellschaft fiir Eisen-
bahngeschichte (SGEG) vom 10. Mérz 2018
fand deshalb eine Abschiedsfahrt statt.
Die Wagen B 236-238 wurden 1968 von
Schindler in Pratteln fiir die Lugano-Ponte-
Tresa-Bahn (FLP) gebaut. Dort standen sie
bis 1978 als B 33-35 im Einsatz. Die Che-
min de fer Montreux-Oberland bernois
(MOB) kaufte die Wagen, verzichtete jedoch
auf deren Einsatz. 1983 gelangten sie zur

Trotz dem Regenwetter zelgten sich dle Wagen B 236-238 bei der Foto-
aufstellung im Bahnhof Gossau nochmals von ihrer schdnen Seite.
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AB und erhielten als erste AB-Personenwa-
gen die halbautomatische +GF+-Kupplung.
In den ersten Jahren konnten sie nur mit
dem Triebwagen ABe 4/4 43 auf die Stre-
cke, da nur er mit dieser Kupplung ausge-
riistet war. Vandalen haben die im Freien
abgestellten Wagen auf einer Seite leider
besprayt. So konnte der fiir die Abschieds-
fahrt vorgesehene B 238 nicht eingesetzt
werden. Fiir die Fotografen zeigten sich alle
drei Wagen im Rahmen einer Fotoaufstel-
lung im Bahnhof Gossau jedoch nochmals
von ihrer schonen Seite. Fiir die Sonder-
fahrt nach Wasserauen mit Fotohalten ka-
men der historische Triebwagen BCe 4/4

Szenen-News

ten Mal historische Elektrolokomotiven zum
Einsatz. Diese Lokomotiven sind nur sehr
selten vor offentlichen Nostalgieziigen an-
zutreffen. An den Fahrsonntagen von Mai
bis Oktober fahren dann wieder die altehr-
wiirdigen Dampflokomotiven. Die Ziige der
Museumsbahn Emmental sind von April
bis Oktober jeweils am zweiten Sonntag im
Monat sowie anldsslich einer Winterdampf-
fahrt im Februar fiir die Offentlichkeit un-
terwegs. Nach einer rund dreijahrigen Be-
triebspause infolge der Stilllegung der
Strecke konnte der Museumsbahnbetrieb
am 14. September 2014 anldsslich der
Veranstaltung «slow-up Emmental-Oberaar-
gauy feierlich wieder aufgenommen wer-
den. EB

Weitere Infos unter www.emmentalbahn.ch.

30 (frither ABe 4/4 43) und der 1964 von
den Flug- und Fahrzeugwerken Altenrhein
(FFA) fiir die FLP ausgelieferte B 244 zum
Einsatz. Alle vier Personenwagen werden
abgebrochen, da sie mit den neuen Trieb-
zligen nicht mehr als Verstarkungsmodule
eingesetzt werden konnen. Nach einer Be-
sichtigung des Museums im Depot Was-
serauen ging es mit dem Regelzug nach
Appenzell zur Generalversammlung. Zum
Abschluss zeigte SGEG-Prasident Werner
Hardmeier Fotos aus dem SGEG-Archiv von
Daniel Heer und Hans Waldburger iiber die
friihen Jahrzehnte der Bahnen im Appen-
zellerland. R

Der Sonderzug mit BCe 4/4 30 und B 244 beim Kreuzungs- und Fotohalt
im Bahnhof Wilen. Der Personenwagen wurde 1964 von den FFA ausgeliefert.

45

Foto: Fabian Jeker



Foto: TEA

50 Jahre Reppischtaler Eisenbahnamateure

Schweizer Bahnen vor 50 Jahren

Die Reppischtaler Eisenbahnamateure (REA)
wurden vor 50 Jahren in Birmensdorf ge-
griindet und bauen seit 40 Jahren in Otten-
bach an ihrer 55 m* grossen Modelleisen-
bahnanlage in Nenngrosse 0.

Mit der Spurweitenwahl definierten die
Reppischtaler auch ihre zukiinftige Aus-
richtung und professionalisierten den Ei-
genbau von Modellen. In all den Jahren
sind viele Baukurse und Bausétze entstan-
den, man denke an das Einstiegsmodell Te’
mit einem ausfiihrlichen Baubeschrieb in
der Vorgingerzeitschrift «Die Modell-Eisen-
bahny, an die Weichacher-Kieswagen Fad,
den Autotransportwagen Laekks usw. Das
neueste Modell im Massstab 1:45, der
schnelle Postwagen Z2, steht kurz vor der
Auslieferung. Bestellungen sind noch mog-
lich (hr-obrist@bluewin.ch).

Am diesjahrigen Tag der offenen Tiire
im Klublokal von Samstag, 26. Mai, zeigen
die REA anlésslich ihres Jubilaums Schwei-
zer Bahnen vor 50 Jahren. Damals kamen
die Eisenbahnen noch ganz anders daher:
Ae 4/7 vor Personenziigen, Be 4/6 mit
Stlickgutgiiterwagen ... Nur der TEE RAe -
er diente dem schon damals zukunftsge-
richteten Klub als erstes Logo - und die
starken Ae 6/6 zeigten Zukunftstrends auf.

L

Ee 3/3 mit Eigenbau-«Italienern» mit Spitzdach, Nenngrdsse 0, Klubanlage REA. Die Giiterwagen

wurden von Bruno Niederer (verstorben 14.3.2018) erbaut.

Mit Verpflegung und Getranken konnen
Gleichgesinnte ein paar gemiitliche und an-
regende Stunden in Ottenbach - bei scho-
nem Wetter an der frischen Luft vor dem
Klublokal - verbringen. Die Reppischtaler
Eisenbahnamateure freuen sich auf viele
Besucher. REA

Vorfiihrung der Klubanlage Spur 0,
Samstag, 26. Mai 2018, 9 bis 16 Uhr

Affolternstrasse 11, 8913 Ottenbach,
Eintritt CHF 5.—, fiir Kinder gratis,
Festwirtschaft

Erlebniswochenende im Museum alter Béren Konolfingen — 2./3. Juni 2018

Eine Ausstellung fiir Jung und Alt

Das in den Sommermonaten regelmassig
geoffnete Dorfmuseum alter Béren in Konol-
fingen ladt am ersten Juniwochenende zu
einem speziellen Erlebniswochenende ein.
Neben der Dauerausstellung im Museum

EBT-Modelle in Spur 0 der Thuner Eisenbahn-Amateure werden in Konolﬁgen zu sehen sein.

mit Modellen in verschiedensten Masssta-
ben und Epochen wird der Verein Thuner
Eisenbahn-Amateure (TEA) mit einer Spur-
0-Modulanlage zu Gast sein. Zudem prasen-
tiert der TEA vor Ort interessante Eigenbau-

Es gibt auch eine Modellbauprésentation mit dem Thema «Wie stelle ich einen Baum im Modell her?».
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modelle der ehemaligen EBT-Gruppe in
Spur 0. Fiir den Modellbahnnachwuchs gibt
es Spielmdglichkeiten mit einer LGB-Bahn
und - passend zum Museum - wie zu
Grossvaters Zeiten mit einer Mérklin-HO-
Anlage, die von Jugendlichen betreut wird.
Zudem wird es historische Filme aus der
Zeit der einstige EBT zu sehen geben.
Parallel dazu findet im Garten die Jung-
tierschau des ornithologischen Vereins Ko-
nolfingen mit Festwirtschaft und Zwirbelen
am Sonntagmittag statt. VAB

2./3. Juni 2018 von 10.00 bis 17.00 Uhr

Konolfingen, Burgdorfstrasse 85
Weitere Infos unter
www.museum-alter-baeren.ch

LOKI5|2018
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Modellbahnausstellung Burgdorf 19.-21. Mai 2018

Am erfolgreichen Konzept festhalten

Nachdem die Teilnahme an der Suisse Toy
nicht mehr méglich war und immer mehr
entsprechende Anldsse aus den Termin-
kalendern einschlédgiger Zeitschriften ver-
schwunden waren, suchten wir - eine
kleine Non-Profit-Gruppe von Privatperso-
nen - nach einer Moglichkeit, das Wissen
und Wirken der organisierten Modelleisen-
bahner anldsslich einer regelmdssig statt-
findenden Ausstellung einer breiten Offent-
lichkeit vorzustellen und neue Interessenten
fiir das schone Hobby Modelleisenbahn zu
gewinnen. Ein stetig wachsendes Interesse
an unserer Veranstaltung trieb uns auch
dieses Jahr wieder dazu an, am erfolgrei-
chen Konzept der Jahre 2012, 2014 und
2016 festzuhalten und in der Tennishalle
Burgdorf die Modellbahnausstellung er-
neut durchzufiihren. Es finden sich zahlrei-

che Exponate in Spur Z-G, von regional
tiber national bis international, sowie an-

& = :

In der Tennishalle Burgdorf werden Exponate
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in Anlasé sowohl fiir Familien als auch fiir Modelleisenbahnenthusiasten
und trotz dem Einzug des digitalen Zeitalters ein reales Hobby zum Anfassen.

dere Kleinode und Kunstwerke. Ebenfalls
beherbergen wir in unserer grossziigigen
Location gewerbliche Hersteller und Ver-
kdufer von Modelleisenbahnen und Zube-
hor. Es wird wie immer ein Anlass fiir Fa-
milien und Modelleisenbahnenthusiasten,
deshalb fehlt ein Platz fiir die Jiingsten
unter den Besuchern, an dem auch sie sich
mit dem Hobby vertraut machen konnen,
genauso wenig wie die exklusive Vorstel-
lung eines neuen Kleinserienmodells als
Handmuster fiir unsere Freunde der Gar-
tenbahn. Wenngleich das digitale Zeitalter
auch hier seit lingerem Einzug gehalten
hat, bleibt es doch immer noch ein reales
Hobby zum Anfassen, bei dem sich jeder-
mann jeden Alters nach eigenen Vorstel-
lungen verwirklichen kann, unabhéngig
von Regionen oder Epochen. Die Fantasie
kennt bekanntlich keine Grenzen, hier hat
man eine Moglichkeit, sie zu verwirklichen.

5 SN (T %
in Spur Z bis G ausgestellt.
Das Konzept der Jahre 2012, 2014 und 2016 hat sich bewahrt.

[ >

ler Ausstellung in Burgdorf geboten wi,
ist vielfaltig, sie reicht von regional iiber national bis hin zu international.

Die Themenwelt, die an d

A
Kleinode und auch grossere
finden den Weg nach Burgdorf. So wie dieses Dampflokmodell aus Holz.

Szenen-News

Besucht am Pfingstwochenende unsere
«staufreie» Ausstellung, um Anregungen
und Impressionen zu holen oder einfach
einen gemiitlichen und nicht alltdglichen

Moment mit uns zu verbringen. MBA
Weitere Infos unter
www.modellbahnausstellung.ch.
Offnungszeiten:
Samstag, 19. Mai 2018 13-18 Uhr
Pfingsten, 20. Mai 2018 10-18 Uhr
Pfingstmontag, 21. Mai 2018 10-16 Uhr
Eintritt:
Erwachsene CHF 5.—
Kinder 6 bis 16 Jahre CHF 2.-
Kinder unter 6 Jahre gratis

Kunstwerke: Selbst ausgefalenere Exponate
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Veranstaltungen

Modellbahnborse wesserii Banen | 28. April, 9.30-16.30 Uhr | Bern-Biimpliz, Einkaufszentrum Coop
Es werden Modelleisenbahnen aller Spurweiten, Modellautos, Blechspielzeuge, Literatur und Zubehdr angeboten. www.messerli-bahnen.ch

Jubiliiumsausstellung Modelleisenbahn-Club des Bezirks Horgen | 29. April, 6./13./20./27. Mai, 14.00-17.00 Uhr | Horgen, Ortsmuseum Sust
Eine HOm-Modulanlage und vieles mehr unter dem Motto «3 Generationen - 1 Hobby». Eintritt frei. www.mech.ch

15%me hourse Bourse de jouets de collection | 29 avril, 10h a 17h | Genéve, aux galeries CFF de I'aéroport
Trains, voitures, poupées, littérature, jouets anciens, avions. Entrée est gratuite. Tél. 076 615 83 99. citron5583@gmail.com

Borse in Wil SG  spielzeughirse | 29. April, 10.00-15.00 Unr | Wl, SG, Bahnhofplatz, Stadtsaal
Ausgestellt werden Eisenbahnen, Autos, Baumaschinen, Lastwagen, Fliegerei und altes Spielzeug. luethijoerg@stafag.ch

Fiihrung durch die Anlage wodelicisenbahnclub Kirchmttli Horw | 30. April, 28. Mai, 18.00-19.15 Uhr | «Loki-Depot-Horws
Auf tiber 500 m? wird die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz erbaut. Spuren HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Vortrag: Die Schweiz vermarkten sss historic | 3. Mai, 18.15-19.30 Uhr | Windisch, Lagerstrasse

Dr. Anna Amacher Hoppler iiber das schweizerische Tourismusmarketing in der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts. www.shbhistoric.ch

Open Day fiir US-0n3- (lllld 0-)Freaks «Trainbuffs» im Tosstal | 5. Mai, 11.00-17.30 Uhr | Rikon, Neschwilerstrasse 4
On3-Anlage, 300 m? im Bau. Zusitzliche Option fiir 0. Bei Firma Kuhn-Rikon, 250 m ab Bahnhof. Tel. 079 280 57 26. frschmohl@sunrise.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle Stiftung Eisenbahnsammlung Uster | 5. Mai, 14.00-17.00 Uhr | Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen in den Spurweiten I, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

Borse in Vlettingen Eisenbahnen und Spielzeuge | 5. Mai, 10.00-15.00 Uhr | Wettingen, Tagerhardstrasse
Ausgestellte Waren: Eisenbahnen, Autos, altes und neues Spielzeug. Erwachsene CHF 5.- Eintritt, fiir Kinder gratis. info@romue.ch

Fahrten an der Arbon Classics Eurovapor | 5.-6. Mai | Arbon—-Romanshorn—Arbon
Dampfpendelzug mit Ec 3/5 Nr. 3 und C 5/6 Nr. 2969 von Arbon «Festplatz Schiene» nach Romanshorn und zuriick. www.eurovapor.ch

Uffentlicher Fahrbetrieb winterthurer Eisenbahn-Amateure | 6. Mai, 10.00-16.00 Uhr | Oberwinterthur, Schulhaus Hegifeld
Offentlicher Fahrbetrieb auf unseren Anlagen in Spur 0 und HO. Speis und Trank gibt es in der Cafeteria Loki. www.wea-winterthur.ch

13 hbourse Jouets anciens, trains et voitures | 6 mai, 10h a 16h | Monthey VS, patinoire du Vernay
Trains, autos, poupées, jouets anciens, vinils, disques, CD, documentation, multicollection etc. Tél. 079 328 32 00. mino@netplus.ch

Saisonerdffnung wodeleisenbahn-Club Einsiedeln | 6. Mai, 10.00-16.00 Unr | Einsiedeln, Blatten
Bei trockener Witterung fihrt die Modellbahn mit Personenbeférderung fiir Jung und Alt. Das Mitfahren ist gratis. www.mece.ch

Sonntags-Apéro Modelleisenbahn~Club Olten (MECO) | 6. Mai, 10.00-12.00 Uhr | Olten, Industriestrasse 41
Sonntags-Apéro mit Thema «100 Jahre Bucheliantrieby. Es fahren Ae 3/6', Ae 4/7, Ae 4/8 und Ae 8/14. www.meco-olten.ch

Draisinenfahrten Depot und Schienenfahrzeuge Koblenz (DSF) | 12. Mai, 9.00-16.00 Uhr (bei gutem Wetter) | Ritterhaus Bubikon-Wolfhausen
Draisinenfahrten mit dem Zweiweg-Mercedes-Bus mit einem Rollwagen. www.dsf-koblenz.ch

Dampf im Aaretal Dampfbahn Aaretal (DBA) | 12./13./26./27. Mai, 13.30-17.30 Uhr | Miinsingen, Psychiatriezentrum
Offentliche Fahrten im Parkareal des Psychiatriezentrums Miinsingen. Wagen fiir Rollstuhlfahrer vorhanden. www.dampfbahn-aaretal.ch

Zmorgefahl't am Muttel'tag Regionalverkehr Bern—Solothurn (RBS) | 13. Mai, ab 9.44 Uhr | Worb Dorf-Solothurn—Worb Dorf
Zmorgefahrt mit dem «Pendler-Pintli». Anmeldung bis 9. Mai unter Tel. 031 310 03 50. www.rbs.ch/themenfahrten

Le Pullman Express de la féte des meres swisstrain | 13 mai | Berne-Lausanne-Bienne-Lucerne-Bale-Berne-Lausanne

Venez vivre un moment inoubliable en famille, & bord de notre train, afin d’honorer votre maman ou grand-maman. wWww.swisstrain.ch
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Instawalk: Gotthard sss wistoric | 13. Mai, 12.00-15.30 Unr | Erstfeld, Depot

Das neue Format «Instawalky richtet sich gleichsam an Instagrammer wie an Offline-Fotograf/innen. www.shbhistoric.ch

Muttertagsbrunchfahrten Emmentalbahn | 13. Mai, ab 10.20 Uhr | Sumiswald—Griinen—Huttwil-Sumiswald—Griinen

Museumsbahnfahrten auf der Emmentalbahn mit Muttertagsbrunch. www.emmentalbahn.ch

Muttertags-Fahrtag wodeliisenbann-Club Einsiedeln | 13. Mai, 10.00-16.00 Uhr | Einsiedeln, Blatten
Bei trockener Witterung fihrt die Modellbahn mit Personenbeforderung fiir Jung und Alt. Das Mitfahren ist gratis. www.mece.ch

Staufener Fahrten verein Gartenbahn Staufen | 13./21. Mai, 13.00-16.00 Uhr | Staufen, Holzgasse
Auf dem 9426 m? grossen Areal kinnen Sie und Ihre Kinder/Grosskinder eine Fahrt geniessen. www.gartenbahn-staufen.ch

Dampf in Minusio Associazione Ticinese Amici della Ferrovia | 13./27. Mai, 14.30~17.30 Uhr | Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. www.ataf.ch

Ouverture publique Club Romand de modélisme ferroviaire | 15 mai, 17h a 20 h | Etagniéres, 5 chemin de I'Etang

Tout le monde a donc la possibilité de nous rendre visite et de découvrir ou redécouvrir nos réseaux en activité. www.cr2m.ch

Ausstellung an Pfingsten Modellbahnausstellung Burgdorf | 19.—21. Mai | Burgdorf, Tennishalle
An Pfingsten findet wiederum eine Modellbahnausstellung in der Tennishalle Burgdorf statt. www.modellbahnausstellung.ch

Offene Tilren in Netstal ciarner Modelleisenbahn Club | 19.~21. Mai, 10.00~17.00 Unr | Netstal, Vereinslokal Militirbaracken
Die Klubanlage in Anlehnung an die Gotthard-Strecke ist in Betrieb. Mit kleiner Bérse und Spaghettiessen. www.gmek.info

I(indertag der DBA Dampfbahn Aaretal (DBA) | 21. Mai, 11.00-17.30 Uhr | Miinsingen, Psychiatriezentrum
Spezialfahrten am Pfingstmontag anlésslich der Kindertage der Dampfbahn Aaretal. www.dampfbahn-aaretal.ch

Meeting mit Kurzvortrﬁgen American Railroadfans Switzerland | 25. Mai, ab 19.00 Uhr | Baden, Berufsfachschule, Mediaraum M227
«Riickblick auf 26 Jahre USA-Reisen» und «Snowmobiling in Yellowstone Park and a bit of MRL». www.americanrrfans.ch

Tunnelkino verein Tunnelkino | 26. Mai, ab 11:11 Unr stiindiich | Bahnhof Oberdorf SO
Auf einem offenen Giiterwagen durch den Weissensteintunnel im wohl langsten Kino der Welt. www.tunnelkino.ch

Spur-O-AnIage in Ottenbach Reppischtaler Eisenbahnamateure (REA) | 26. Mai, 9.00~16.00 Unr | Ottenbach, Affolternstrasse 11
Vorfiihrung der Klubanlage mit dem Motto «Schweizer Bahnen vor 50 Jahreny, Festwirtschaft. www.reppischtaler.eisenbahn-amateure.ch

Offentliche Fahrtage vsebnnii am Rny | 26. Mai, 1.0018.00 Unr | Pratteln, Rheinstrasse 28
Offentlicher Fahrtag auf der Parkbahn am Rhein mit den Spuren 5" und 7%". www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Dampf und Schokolade verein Dampibahn Bern (DBB) | 26. Mai, ab 8.34 Uhr | Konolfingen—Bulle—Konolfingen
Extrazug mit dem Habersack ab Konolfingen via Bern-Fribourg-Romont nach Bulle ans 150-Jahr-Jubilium Bulle-Romont. www.dbb.ch

Tage der offenen Tore im Bahnpark Brugg stittung Bahnpark Brugs | 26.-27. Mai | Brugg, Unterwerkstrasse 13

Erstmals finden 2018 zwei Tage der offenen Tiir statt. Diverse Fahrten und Restauration. www.bahnpark-brugg.ch

Dampfextrazug mit G 5/6 2969 Eurovapor | 26.-27. Mai | Sulgen-Brugg

Extrazug mit C 5/6 2969 «Elefant» nach Brugg anlésslich der «Tage der offenen Tore» im Bahnpark Brugg. www.eurovapor.ch

Markus’ Eisenbahn-Welt wodeliisenbahnsammiung | 27. Mai, 13.45-16.00 Unr | Urniisch, Ziirchersmiihle 1007
In acht Vitrinen sind iiber 1500 Eisenbahnmodelle ausgestellt. Weitere Infos unter: www.markus-eisenbahnwelt.ch

GB-Ausstellung tistorische Gotthardbahn | 27. Mai, 12.00-16.00 Uhr | Goschenen, ehemaliges Bahnhofbuffet
Historische Bilder und Pline sowie Modellbahn mit epochegerechten Fahrzeugen der Dampflokzeit am Gotthard. www.ig-gotthardbahn.ch
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Veranstaltungen

Dampffahrten in der Lenk strubeii Dampfbahnen | Taglich, 10.00-17.00 Uhr (bei trockenem Wetter) | Lenk, Alpkultur-Spielplatz Lenkerseeli
Ein Familienerlebnis auf 400 m Fahrstrecke mit zwei Dampf- und zwei Elektroloks. Alpkultur-Spielplatz. www.strubeli-dampfbahnen.ch

Steiner I.iIiput Bahn Liliput Bahn | Verein Stein am Rhein | Sonntags und an Feiertagen, 11.00~17.00 Uhr | Stein, Stadtpark bei der Schifflnde
Elektro- und Dampfbetrieb, ein Riesenspass fiir Gross und Klein. Bei trockener Witterung. www.steinerliliputbahn.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit schweizer Kindermuseum | Ganzjhrig, jeweils DI-S0 | Baden, Landliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum Eisenbahn- und Sammlermuseum | Ganzjéhrig, jeweils M1, 14.00~16.00 Uhr | Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammlermuseum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg 5 Ausstellungen unter einem Dach | Ganzjahrig, jeweils MI, SA und SO | Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grosste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im TesSin Galleria Baumgartner | Ganzjihrig, jeweils MI, SA und SO | Mendrisio, Via S. Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gb-trains.ch

Spielzeuge entdecken Spielzeugmuseum Riehen | Ganzjahrig, jeweils MO, MI-SO0 | Riehen, Baselstrasse 34
Sammlung von europdischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Kleinmuseum modelleisenbahnen Buchlern | Ganzjahrig, jeweils Di-DO, 13.30-18.30 Uhr | Ziirich, Vetterliweg 101
Ausstellung von Hermann-Modellen mit vorbildgerechten Zugskompositionen. www.modelleisenbahnen-buchlern.ch

Eisenbahn-SchauanIage Chemins de fer Kaeserberg | Mehrmals monatlich, Agenda im Web | Granges-Paccot bei Fribourg
Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m2. Monatszug im Januar «Triebwagen der Kaeserbergbahn von 1964». www.kaeserberg.ch

Spielzeug-Eisenbahnen  technorama | Tglich, 10.00-17.00 Ur | Winterthur, Technoramastrasse 1

Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositéiten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen verkehrshaus der Schweiz | Téglich, ab 10.00 Uhr | Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brétli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Trains miniatures rondation Suisse des Trains Miniatures | Tous les jours | Montana (VS)

Historique des trains suisses de 1847 a nos jours, réseau modulaire de chemin de fer américain, boutique. www.trains-miniatures.ch

Eisenbahn-Romantik im Mai
Folge 930: Von Sachsen auf die Ostalb — Modellbahnwelten in HO | Samstag, 5. Mai 2018, 15.45 Uhr

In dieser Folge stellt Eisenbahn-Romantik zwei Modellbahnen vor. Beide sind im Massstab 1:87 gebaut, aber auf ganz unterschied-
liche Weise. Die eine erstreckt sich in einem aus schmalen Modulen zusammengesetzten U iiber fast 40 m Linge und steht in
Chemnitz. Zwar ist ihre Strecke der Fantasie entsprungen, aber ohne Weiteres hitte eine Nebenbahn der Deutschen Reichsbahn im
flachen Land von Mecklenburg-Vorpommern ihr Vorbild sein konnen. Die zweite Anlage steht im Vereinsheim der Eisenbahn-
freunde Aalen. Angesiedelt sind sie im ehemaligen Giiterbahnhof der historischen Hértsfeldbahn zwischen Aalen und Dillingen.

Folge 931: Dampfbahnverein Ziircher Oberland | Samstag, 12. Mai 2018, 15.45 Uhr

Im idyllischen Ziircher Oberland gibt es eine Museumsbahn, die von Mai bis Oktober jeden 1. und 3. Sonntag ordentlich Dampf
macht. IThre Strecke ist nicht lang - ca. 12 km -, aber sie verlduft iiber Steigungen von bis zu 29 Promille und iiber unzihlige
Briicken. Sie weist Fliigelsignale und Hipp’sche Wendescheiben auf, und an ihrer Station Neuthal steht der einzige personeniiber-
wachte Schrankenposten in der Schweiz. Das Team von Eisenbahn-Romantik stellt den Verein vor und ist Gast auf dem Museums-
bahnfest im goldenen Oktober 2017.

Am Samstag, 19. Mai 2018, um 15.45 Uhr, entfallt Eisenbahn-Romantik wegen Pfingsten und des Fussballfinales.
Folge 932: Jager der versunkenen Lok (Teil 2) — 25 Jahre Schatzsuche | Samstag, 26. Mai 2018, 15.45 Uhr
» Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt. Ubersicht séimtlicher Folgen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die Ausgabe LOKI 6| 2018 bis spétestens 8. Mai 2018 per Mail an: veranstaltungen@loki.ch
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Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

Z-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

N Suche Arnold Artikel 7230 Taster fur
Kreuzungsweichen. Angebot an
heinz.wegmueller@hotmail.com

HOm Kaufe Sammlung und evtl. Anlagen mit
Abbau in HOm.

Schmuckli René, Tiirgass, 8820 Wadenswil,

Tel. 079 424 84 41, rene.schmuckli@artprofil.ch

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

LOKI DEPOT HORW

Bei uns steht die grosste Echtzeitanlage der
Schweiz. Umlaufzeit eines Zuges iiber 3 Stunden!
Im Laden iiber 500 Loks zur Auswahl!

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91
www.loki-depot-horw.ch/ verkauf@loki-depot-horw.ch

Verkaufen

Spur N Verkaufe Wabu 12 historische
schwere 4-Achser.

Bérlocher Paul, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil,
Tel. 071 393 47 40, paul.baerlocher@gmx.ch

Spur H0  Zu verkaufen: Messingmodelle
amerikanischer Dampflokomotiven, Perso-
nenwagen Plastic Rio Grande, Amtrak-Perso-
nenzug inkl. Dieselloks. Bitte Liste verlangen.
Tel. 062 775 28 26, wbaseon@bluewin.ch

Spur 0 Lemaco: Re 4/4" rot, 11179, Fr. 2700.—,
Ae 4/4 BLS, braun, 257, Fr. 3500.-, Vitr.-Modell
M. Steffen, 9472 Grabs, Tel. 08177139 30,
stemar@bluewin.ch

Spur 0 Verkaufe Vitrinenmodell Ae 6/86,
Modell W. von Rohr, Hindelbank (Gleichstrom).
Ausfiihrung in Bronce-Guss. Kantonswappen
Bern. Verlangen Sie Foto oder Besichtigung.
Verkaufspreis Fr. 5300.—.

p.-r.oesch@hispeed.ch

Spur 1 Mérklin Maxi:

umfangreiche Sammlung zu verkaufen.
Alles originalverpackt und unbespielt.
Liste auf Anfrage. Abgabe in einem Los.
Abholung Westschweiz.

Tel. 024 48163 63

Spur lim Verkaufe neue LGB Allegra ABe
8/12 Nr. 3504, Dario Cologna, digital mit
Sound und Ge 4/4 Nr. 643 Vals, analog, alles in
OVP. Preis Verhandlungssache.
urs.laenzlinger@bluewin.ch

Verschiedenes

Leidenschaftlicher Sammler sucht:

schone restaurierte SBB-Stationsglocke,
SBB-Fliigelsignal (einfligelig) SBB-Rangier-
Formsignal (blau-weiss), SBB-Mitzen und
-Uniformen, alte Lampen, Laternen, Einzelsitz
mit Stoff aus SBB-Reisewagen. Herzlichen
Dank fiir Ihre Angebote.

Kaiser Stephan, Miihleweg 1, 4228 Erschwil,

Tel. 079 363 46 59, steffikaiser@bluewin.ch

LOKI-Sonderhefte Spezial Nr. 1 bis 40

in Topzustand, zusétzlich 5 Sonderausgaben
von EZ, fir Fr. 2560.— (neu Fr. 25.- pro Heft
Jjetzt nur Fr. 5.-). Muss abgeholt werden.
Brunner Hans Rudolf, Im Zentrum 16,

8634 Hombrechtikon, Tel. 055 244 16 39,
hrennurb@hispeed.ch

Suche Fotos/Karten/Pldne vom alten Bahnhof
Ziirich Altstetten (bis 1965) und von Gebéu-
den/Strassen in direkter Umgebung (Hohl-,
Altstetter-, Vulkanstr. usw.). Kontakt bitte unter
mvisser@hispeed.ch

Literatur: Verkaufe 35 Ordner mit je 11 LOKI-
Heften von 1980-1990, die Modelleisenbahn
1991-2015. LOKI alle Hefte sind in gutem
Zustand, gelocht in Ordner. Preis pro Ordner
Fr. 10.-. Verkaufe nur die ganze Sammiung.
Tel. 081413 33 17 oder 079 379 60 79,
mukla@bluewin.ch

Verkaufe Eisenbahnsammiung

Alle Spuren, Uniformen, Miitzen usw. Holz,
Plastic, Blech. Kein Versand. Bei Interesse:
Tel. 061302 04 28, Beantworter

h.r.gehri

Modelleisenbahnen

SBB Wagen von Roco eingetroffen

Art. 74396 -“TTTTTTTT?T'
R R .

e —

Anlagepianung / Versand / Umbauten / Reparaturen
Wehntalerstrasse 4 CH-8162 Steinmaur

Fon 044 853 46 77
hrgehri@bluewin.ch

‘www.hrgehri.ch

LOKI 52018

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenommen. Sie konnen |hr
Kleininserat im Internet aufgeben: www.loki.ch — Service — Borse,
oder mittels Word-Datei per Mail an inserate@staempfli.com senden.

Fiir Riickfragen: Stavros Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.

Insertionsschluss fiir Borseninserate in der
LOKI 6]2018: Freitag, 3. Mai 2018
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Ausschnitt aus Pelle Suehorgs Anlage, kein anderer hat den US Modellbahn Bau der «Modern Era» (Epoche V und VI) S0 gepragt in den letzten 20 Jahren.

Von Kim Nipkow

ie LOKI America wird Ihnen die Mog-
lichkeit geben, einigen der talentier-

testen Modellbauer im Feld der US-
Modelleisenbahnszene aus aller Welt iiber

die Schulter zu blicken. Lassen Sie sich von
knapp 60 Seiten Werkstatt-Artikeln inspi-
rieren. Es wird eine Vielzahl verschiedener
Themen behandelt werden. Unter anderem

Anlagenbau mit wenig Platz, Landschafts-
gestaltung verschiedener Regionen, Nach-
bildung von Wiistenvegetation bis hin zu
Bdumen, Gestaltung von Strassen, Alterung

Jack Burgess’ Yosemite Valley Railroad. Eine Anlage, welche die gleichnamige Eisenbahngesellschaft bis aufs letzte Detail wieder zum Leben erweckt.




Tom Johnsons «Shelf Layout> brilliert durch seine fantastische Herbstatmosphére. Beelndruckend ist, dass die Anlage gerade maI eine Tlefe von 30 cm hat.

in unterschiedlichen Stufen an verschiede-
nen Wagentypen, Gestaltung von urbanen
Szenen und vieles mehr. Des Weiteren pra-
sentieren wir Ihnen einige handverlesene

Anlagen und Dioramen, die mit einem dus-
serst realistisch wirkenden Modellbau bril-
lieren. Ein Leckerbissen fiir jeden Modell-
baubegeisterten. ]

Ab 14. Dezember 2018 im Handel
Jetzt vorbestellen unter www.loki.ch
Preis: CHF 27.90 / Euro 27,90

Jiirg Riiedi sammelt. AIIerdmgs keine makellosen Messingmodelle, sondern kiinstlerisch gealtertes Rollmaterial und Dioramen.







Foto: Julian Ryf

Nach vielen Kilometern im Eulen-Look auf
dem SBB-Schienennetz endete am Oster-
montag, 2. April 2018, der Einsatz der
Re 460 105-0 als Werbetrédgerin fiir den
Lokfiihrerverband VSLE. Sie zog den Zug
2893 von Fliielen iiber die Gotthard-Berg-
strecke nach Lugano und wurde anschlies-
send als Lokzug um 18.00 Uhr nach Bellin-
zona ins dortige Industriewerk iiberfiihrt.

Der Verband Schweizer Lokomotivfiihrer
und Anwarter (VSLF) ist einer der beiden < Lo 5% Yy -
Lokfiihrerverbinde in der Schweiz und an-  Die Lok féhrt am 2. April 2018 in Fliielen ein, um danach ihre letzte Zugsleistung in Angriff zu nehmen.
erkannter Sozialpartner der SBB und der
Privatbahnen sowie Mitglied der Verhand-
lungsgemeinschaft. Er wurde 1957 neu ge-
griindet, nachdem einige Mitglieder sich
nicht mehr mit dem Schweizerischen Eisen-
bahnerverband (SEV) hatten identifizieren
konnen. Der Name VSLF geht jedoch zuriick
auf das Jahr 1876, als er urspriinglich ge-
griindet wurde, um 1933 in den SEV einver-
leibt zu werden.

Am 22. November 2013 erfolgte ein gros-
ser Moment: das Rollout der zweiten VSLF-
Werbelok in der Verbandsgeschichte. Bereits
2001 verkehrte die Re 6/6 11689 im Jubild-
umsjahr tiber neun Monate lang im VSLF-
Kleid auf dem ganzen Schienennetz der SBB.
Zwolf Jahre spiter folgte mit der «Eule» auf
der Re 460 105-0 eine der Zeit angepasste
Werbung. Dabei setzte der Verband auch auf { ki o7
Interaktivitaten, konnten doch Fotos der Lok AN < . g > ;
eingesandt werden, die dann auf der Web-  Der Gotthard-Panorama-Express, bestehend aus einem Bpm61, einem B 5085 (ex Bpm UIC-X)
site des VSLF prisentiert wurden. HRo  und zwei Apm PANO, war die letzte Anhéngelast fiir die VSLF-Werbelok, hier bei Wassen.

Foto: Julian Ryf

Foto: Daniele Gilardi

Bei Taverne neigt sich die Abschiedsfahrt bereits langsam dem Ende zu und somit auch der fast fiinfjahrige Einsatz der geliebten «Eule».
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MIB steht vor grossen Verdnderungen

Fotos: Peter Hurzeler

Der BDe 4/4 11 an der Endstation Innertkirchen neben einem MIB-Urgestein: dem als Denkmal aufgestellten Akkutriebwagen CFa2/2 5.

Bei der Meiringen-Innertkirchen-Bahn
(MIB) wird sich im Verlaufe des Jahres
einiges @ndern. Die nur knapp fiinf Kilome-
ter kurze Meterspurbahn der Kraftwerke
Oberhasli steht hdufig etwas ausserhalb
des Fokus von Eisenbahnfreunden. Im
Herbst soll der «neue» GTW abgeliefert
werden. Das Fahrzeug stammt aus den Be-
standen der CEV und wurde dort durch die
neu abgelieferten SURF-Triebwagen er-
setzt. Die vier GTW gelangen nun nach ei-
ner Komplettrevision beim Hersteller Stad-
ler zur MIB (1 Stiick) respektive zur ASM
(3 Stiick).

Bei der MIB wird der GTW die Hauptlast
des Verkehrs tibernehmen und damit den
bisher eingesetzten Be 4/4 8 in die Reserve
verdrangen. Der bisherige Reservetriebwa-
gen BDe 4/4 11 (ehemals BDe 4/4 604 der
CJ ) blickt dadurch einer ungewissen Zu-
kunft entgegen. Das Fahrzeug wird bereits
heute nur selten eingesetzt, sodass eine
Portion Gliick dazugehort ihn auf der Stre-
cke zu sehen.

Aufgrund der kommenden Verdnderun-
gen organisierte der Verein Association
ASD 1914 am 24. Mirz 2018 eine einma-
lige Fotofahrt. Mit dieser Fahrt konnte eine
Fahrzeugaufstellung in Innertkirchen ver-
wirklicht werden, und wiederum gab es die
Maoglichkeit, einige Streckenaufnahmen
des Fahrzeuges auf der Bahn anzufertigen.

Bei der Fahrzeugaufstellung konnte
nebst dem BDe 4/4 11 gleich noch ein wei-
teres Fahrzeug mit jurassischen Wurzeln
integriert werden: die Gem 4/4 12. Das
einst als De 4/4 402 bei den CJ im Einsatz

56

stehende Fahrzeug wurde durch den Ein- umgebaut und kommt so auch ausserhalb
bau einer leistungsfihigen Dieselgenera-  der MIB des Ofteren als Baustellenfahrzeug
torgruppe zu einer Zweikraftlokomotive  zum Mieteinsatz. PH

Der Be 4/4 8, ein von der MIB ab Industrie beschaffter Triebwagen bei der Aareschlucht West.
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Bahn aktuell

Klassischer
Gotthard-
Schnellzug

Foto: André Niederberger

Der am 27. Mérz 2018 anlésslich einer
Pressefahrt verkehrende Gotthard-
Panorama-Express erinnerte stark an
vergangene Tage: Aufgrund des eingereih-
ten MC76-Gepéckwagens glich der GoPEx
einem klassischen Gotthard-Schnellzug.

OeBB-NPZ
wieder in
der Heimat

Foto: Tibert Keller

Am 27. Mdrz 2018 erfolgte die Riickgabe
des von der SOB gemieteten 0eBB-NPZ —
es wurde lediglich der Triebwagen bei
der SOB eingesetzt — von Herisau via
Samstagern—Ziirich nach Balsthal.

Mit dem
Nostalgie-
zug zur GV

Foto: Julian Ryf

Die Dampffreunde der RhB fiihrten am

17. Mérz 2018 ihre alljahrliche Generalver-
g sammlung in Bergiin durch. Die Anreise
der Mitglieder erfolgte stilgerecht mit der
= (Ge 4/6 353 und einem passenden GmP.
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Foto: Fabian Jeker

Der rund 700 Meter lange Ruckhalde-
tunnel zwischen St.Gallen und Riet-
hiisli ist das Herzstiick der Moderni-
sierung der Appenzeller Bahnen (AB)
sowie Voraussetzung fiir den Betrieb
der kiinftigen Durchmesserlinie Tro-
gen-St. Gallen-Appenzell und fiir die
Verdichtung des Angebots. Die einspu-
rige Tunnelstrecke erhilt eine feste
Fahrbahn und weist eine maximale
Steigung von 80 Promille auf. Dies stellt
besondere Anforderungen an die Bahn-
technik. Denn die Strecke kommt ohne
Zahnstange aus. Der neue Tunnel er-
setzt die zwischen 1887 und 1889
gebaute, 940 Meter lange Ruckhalde-
kurve. Mit der letzten Zahnstangen-
strecke auf der Linie St. Gallen-Gais-
Appenzell verschwindet eine tech-
nische Meisterleistung aus fritheren
Zeiten. Gebaut in schwierigem Geldnde
weist sie einen Kurvenradius von ledig-
lich 30 Metern und eine Steigung von
bis zu 90 Promille auf. Der letzte Zug
befuhr die alte Strecke am Ostermon-
tag, 2. April 2018, und zog zahlreiche
Bahnfans aus dem In- und Ausland an.
Bis zum 6. Oktober verkehren Bahner-
satzbusse zwischen St. Gallen und Teu-
fen. Wahrend dieser Zeit wird die alte
Strecke abgebrochen, die Haltestelle
Riethiisli verlegt und der Tunnel mit
Gleis und Bahntechnik ausgeriistet.
Ab 7. Oktober 2018 verkehren neue
«Tango»-Triebziige von Stadler Rail
durch den neuen Ruckhaldetunnel. FJ
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Modernisierung
der Appenzeller Bahnen

Der Rohbau des Ruckhaldetunnels ist abgeschlossen.
Es fehlen noch Gleis und Bahntechnik.

Im Bereich der Haltestelle Riethiisli steht die Infrastruktur vor einer grossen Verdnderung. Der Strassen-
bahnbereich wird aufgehoben, und die Bahnlinie und die Haltestelle werden hinter die Hauserzeile verlegt.
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Bahn aktuell

Foto: Fabian Jeker

Foto: Christian Frauenknecht

Foto: Julian Ryf

Letzte Fahrt Ruckhalde
2. April 2018
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Mit verschiedenen Plakaten und Transparenten machte die AB auf die letzte Inzwischen nur noch eine Erinnerung: der BDeh 4/4 11 mit dem ABt 121 als §22
Fahrt aufmerksam und machte aus diesem Ereignis einen Kultevent. Appenzell-St. Gallen am 24. Marz 2018 zwischen Teufen und Stofel.

Foto: Daniel Frauenfelder
Foto: Daniel Frauenfelder

Die 822 Appenzell-St. Gallen in einem der geféhr- Der Triebwagen BDeh 4/4 17 nimmt das Gefélle der Ruckhalde ein weiteres Mal in Angriff. Rechts im
lichen gemeinsamen Strassenabschnitte in Teufen. Hintergrund befindet sich die Kirche St. Otmar von St. Gallen, welche die Szenerie beherrscht.
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Grosses (Tunnel-)Kino im Kreuzungsbhahnhof

Fotos: Hanspeter Teu
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Der Verein Tunnelkino ist dafiir bekannt, die Austragungsorte seiner Generalversammlung jedes Mal mit einer Zubringerfahrt mit dem vereinseigenen
Triebwagen zu kombinieren, so verschlug es den Triebwagen ABe 526 290-2 (ex SOB) fiir die GV 2018 am 24. Mzrz 2018 nach Kerzers.
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Foto: Markus Seeger

Foto: Tibert Keller

Foto: Tibert Keller
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Bahn aktuell

Weitere
getaufte
Miet-
Vectron

Am 27. Mdrz 2018 gelangte wieder ein
neuer SBBIN-Vectron in die Schweiz. Die
193 467 «Brig» fuhr von Basel herkom-
mend via Lotschberg-Scheitelstrecke nach
Brig, hier zwischen Wichtrach und Kiesen.

Selbst-
fahrender
Dienst-
wagen

~ Der am 17. Mérz 2018 in Tiefencastel
abgestellte Dienstwagen Nr. 75640 der
Firma Walo Bertschinger wartet auf seinen
Einsatz. Es handelt sich um einen selbst-
fahrenden Transportwagen fiir den Umbau
des Mistailtunnels, der eine Eigenentwick-
lung der Baufirma darstellt und von der
RhB gepriift und abgenommen wurde.

~ Weitere

o RhB-Ein-
heitswagen
im Abbruch

werden nach und nach dltere Einheits-
wagen iiberfliissig. So wanderten weitere
EW-Wagen in den Abbruch in Untervaz,
— wie hier der B 2364 und der A 1224 am

13. Marz 2018.
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BLS-Mutz auf TPF-Streckenabschnitt

Die Transports publics fribourgeois (TPF)
weiht ndchstes Jahr ihr neues, multimo-
dales Zentrum in Givisiez ein. Ab die-
sem Zeitpunkt bis voraussichtlich 2025
wird sich die BLS in diesem Gebaude
einmieten und einen Teil ihrer Fahrzeug-
flotte mit eigenem Persona

Givisiez gelangen. Sollte die Anfahrt via
Fribourg nach Givisiez geschlossen sein,
wire nur noch eine Anfahrt via Cressier-
Miinchenwiler-Murten moglich. Eine
solche Anfahrt gestaltet sich zwar auf-
wendiger, damit waren die Fahrzeuge
aber nicht blockiert respektive von der

Wahrend der Testfahrt zeigt sich der RABe 515 026 oberhalb von Murten, kurz vor der neuen zweigleisigen Haltestelle Miinchenwiler/Courgevaux.

RABe 515 026, dank einer Ausnahmebe-
willigung durch das Bundesamt fiir Ver-

- kehr (BAV), auf der TPF-Strecke von

Freiburg via Belfaux-Cressier nach Mur-
ten und wieder zuriick.
Da die Regelziige der TPF seit dem
Fahrplanwechsel 2017/18 zwischen Mur-
en und Fribourg im Halbstundentakt

Geburtstag in den Berner Alpen

Die Schynige-Platte-Bahn (SPB) feiert die-
ses Jahr ein rundes Jubildum: 125 Jahre
schon fahrt die Bahn den Sommer durch
Touristen auf die Schynige Platte hoch. Fast
ebenso alt ist die Dampflok H 2/3 5, welche
1894 durch die Schweizerische Lokomotiv-
und Maschinenfabrik (SLM) in Winterthur
abgeliefert wurde. Die Lok wird derzeit kom-
plett revidiert und fiir die neue Saison fit

Der «Bergdampfers> H 2/3 5 nimmt langsam wieder Gestalt an.
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gemacht. Sie wird auch ihr bisheriges griin-
rotes Farbkleid verlieren und neu wieder wie
zu fritheren Zeiten in Schwarz lackiert. Die
Lok wird dabei mehrheitlich durch den Ver-
ein «Lok 5» revidiert, da die restliche Beleg-
schaft mit Arbeiten an den {iberwiegend aus
den Elektrifikationsjahren der Bahn stam-
menden Elektroloks ausgelastet ist. Noch
heute wird die Dampflok jahrlich bei der

Montage der Fahrleitung im Friihjahr ver-
wendet und féhrt an einigen ausgewéhlten
Daten mit offentlichen Passagierziigen.
Aufgrund des Jubildums gewihrte die
SPB am 24. Mirz 2018 Einlass in die Werk-
statte in Wilderswil, wo sowohl die in der
Revision begriffene Dampflok wie auch die
ebenfalls in Revision stehende He 2/2 16
zu besichtigen waren. PH

Bei der zerlegten He 2/2 16 zeigt sich fast die gesamte Technik der Lok.
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Bahn aktuell

~ Giiterzugs-
lok vor
Nachtzug
. Sespannt

Foto: Georg Triib

Eher selten sind heutzutage Einsétze von
Re-620-Lokomotiven vor Personenziigen,
wie hier am 9. Marz 2018, wo die

Re 620 088 «X-Rail>> von SBB Cargo den

* Nightjet EN 464 bespannte.

GEX-
Panorama-
wagen in
Regionalzug

Seit geraumer Zeit setzt die RhB ihre
Glacier-Express-Panoramawagen auch in
Regionalziigen ein, wie hier am 8. Marz 2018
hinter der Ge 6/6" 704 bei Trin.

Lufilliges
Sihitaler
Dampf-
treffen

Die Dampfloks der Ziircher Museumshahn
(ZMB) miissen jahrlich zur Kesselinspek-
tion angeheizt und gepriift werden, so
< auch am 24. Marz 2018, im Sihiwald beim
Heimatdepot. Bei dieser Gelegenheit war
S5 der halbe Bestand der Dampfloks der

- ehemaligen Sihitalbahn wieder vereint.
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Eichwagen weiterhin im Einsatz

P

. g A oS 1 i — y -
Am 4. April 2018 konnte in Weinfelden ein Eichwagen, der Xas 80 85 98 22 101-4, im (seltenen) Einsatz gesehen werden. Dabei werden die Eichgewichte
zu je fiinf Tonnen mit dem eingebauten Kran auf die Schienen gesetzt und danach von Hand auf die Briickenwaage gerollt.

Neues Diagnosefahrzeug bei den SBB

Seit Anfang Februar 2018 verkehrt mit dem X 99 85 93—61 47-1 (ex Apm 8510-90 247-0) bei der SBB ein neues, gezogenes Diagnosfahrzeug.
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Bahn aktuell

umg—TaIbahnIok wmder unter Dampf

Am 1 April 2018 hat die G 3/4 208 der Ballenberg Dampfbahn (BDB) nach ihrer Aufarbeitung in Landquart den offiziell ersten Zug von Interlaken Ost nach
Meiringen und weiter nach Innertkirchen gefiihrt. Die Lok war bekanntlich beim Depotbrand in Interlaken Ost am 16. November 2013 stark beschédigt worden.

Das besondere Bild zum Schluss

Bei Mellingen gelang am 28. Mrz 2018 dieses historisch wirkende Foto anlisslich der Uberfiihrung des aufgearbeiteten Wagens C4 9002 der SBB Historic.
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Prototyplok und -Triebwagen, welche
fernab eines realen Vorbilds gebaut wurden.

Eigenbaumodelle in Spur HO von Jiirg Ryser (Teil 1)

Wenn Modellbahntraume
wahr werden

Als Dominik Gurtner beim Fototermin bei Jiirg Ryser dessen Modelle zum ersten Mal sah, gléinzten
seine Augen wie damals als kleiner Junge, als er zum ersten Mal seine Wunschlok im Schaufenster
gesehen hatte. Jiirg Rysers Sammlung von Eigenbaumodellen ist sehr gross und absolut beeindruckend.
Umso mehr ein Grund, diese wunderbaren Schweizer Modelle in einem Bericht zu dokumentieren und
der Modellbahnwelt zu prédsentieren.

Von Dominik Gurtner (Text und Fotos)

iirg Ryser betreibt das Hobby Modell-
bahn und Modellbau schon seit sei-

nem 20. Lebensjahr - dementspre-
chend gross sind auch seine Erfahrungen
beim Frasen und Drehen sowie im Umgang
mit Kunststoffen und Farben. Er wollte
schon immer die Lokomotiven, Trieb- und
Steuerwagen im Modell haben, die er beson-
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ders mochte oder zu denen er einen Bezug
hatte. Doch gibt es zahlreiche eher wenig
bekannte Fahrzeuge kaum von Grossserien-
herstellern zu haben. Und diejenigen von
Kleinserienherstellern eignen sich weniger
fiir den Anlagenbetrieb. Dies ist einer der
Beweggriinde dafiir, dass Jiirg Ryser sich fiir
den Eigenbau entschieden hat.

Fahren sollen sie

Damit die einzigartigen Modelle nicht nur in
der Vitrine angeschaut, sondern auch auf
der Modellanlage eingesetzt werden kénnen,
war beim Bau seine hichste Prioritit, diese
auch anlagentauglich zu bauen. Die kiir-
zeren Fahrzeuge miissen die Radien R2
und die ldngeren Fahrzeuge die Radien R3
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befahren konnen. Aus diesem Grund sind
die Antriebe und gewisse Drehgestellblen-
den von Roco. Die Detaillierung wurde trotz
der anlagentauglichen Bauweise keinesfalls
vernachléssigt. Im Gegenteil: Das Hochst-
mass an Detaillierung und Vorbildtreue
wurde bei den Eigenbaumodellen realisiert.
Die Trieb- und Steuerwagen verfiigen
iiber vollstindige Inneneinrichtungen und
Nachbildungen der Fiihrerstidnde. Die Rah-
men der Lokomotiven und Triebwagen so-
wie die Drehgestelle werden vollstandig aus
Messing gefertigt. Die Modelle werden {ib-
rigens von der Zeichnung bis zur Vollen-
dung vollstdndig im Wohnzimmer gefertigt,
dies in absolut beeindruckender Weise ohne
Unterstiitzung einer weiteren Person.

Erfahrungen im Kunststoffbau

Die Gehduse werden ebenfalls eigenhdndig
aus Kunststoff gefertigt, aus Evergreen-
Platten und -Profilen. Wo es moglich ist, wer-
den Gehéuse von gangigen Grossserienher-
stellern verwendet - die iiberschiissigen
Teile werden aufbewahrt und eventuell bei
einem anderen Modell verwendet. Fiir die
Verbindungen der Kunststoffe Polystyrol
und PVC werden Polystyrolkleber respek-
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tive PVC-Kleber verwendet, fiir die Ver-
bindung zwischen PVC und Polystyrol
Acrylkleber. Auf den Einsatz von Zweikom-
ponenten- und Sekundenkleber verzichtet
der eifrige Modellbauer, da solche Klebun-
gen nicht stabil genug sind und zudem
nicht lange halten. Deshalb iiberzeugen
die Modelle auch durch ihre Langlebigkeit
und Stabilitat.

Zugekauft werden vor allem Kleinteile
wie Stromabnehmer, Radsétze oder Zuriist-
teile sowie Getriebe, aber nur wenn sie pas-
sen. Falls dies nicht der Fall ist, werden sie
gleich auch selber hergestellt. Alle Modelle
sind fiir den analogen Zweileiterbetrieb
ausgelegt. Am Schluss werden die Fahr-
zeuge - ebenfalls im Alleingang - gespritzt
und beschriftet.

Der Prototyp im Modell

Als Vorlagen fiir den Modellbau dienen
Plankopien mit Massangaben, die leider
nur in seltenen Fillen verfiigbar sind, Fach-
literatur oder Fotos der Vorbilder. In akri-
bischer Arbeit wird dann festgelegt, was
von einem Grossserienmodell ibernom-
men werden kann und was selber herge-
stellt werden muss - so entstehen also
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die wahren Modellbahnschdtze im Berner
Wohnzimmer.

Bevor die verschiedenen Vorgehenswei-
sen direkt an den definitiven Modellen aus-
geiibt wurden, hatte Jiirg Ryser unter ande-
rem fantasievolle Prototypen gebaut. So
entstand beispielsweise der elegant ausse-
hende BLS-Gepidcktriebwagen De 4/4 oder
die SBB-Elektrolok mit der Ae-4/6-Front
und dem Unterbau einer Ae 6/6. Diese bei-
den «Fantasie-Triebfahrzeuge» sehen be-
reits so professionell aus, dass auch ihnen
ein Foto gewidmet wird.

Auf den folgenden Seiten werden die
schonen und teilweise noch nie industriell
gefertigten Modelle vorgestellt - viele ver-
binden damit wohl noch schione Kindheits-
erinnerungen an die Fahrzeuge und werden
staunen, dass ein ambitionierter Modell-
bauer sich ihrer Nachbildung gewidmet hat.
Die Fahrzeuge werden der Bahngesellschaft
entsprechend aufgelistet. Als Fotokulisse
hat mir der wunderbar verfeinerte und an-
gepasste Faller-Bausatz vom SBB-Bahnhof
Ostermundigen gedient, welcher den aktu-
ellen Betriebszustand des Aufnahmegebéu-
des wiedergibt.

Die BLS AG und ihre Vorgangerbahnen
Riickwirkend auf den 1. Januar 2006 hat
vor zwolf Jahren der Regionalverkehr Mit-
telland AG mit der BLS Létschbergbahn
AG zur heutigen BLS AG fusioniert, der
zweitgrossten Bahngesellschaft und gross-
ten Privatbahn der Schweiz.

Der Regionalverkehr Mittelland AG ent-
stand im Jahr 1997 per Fusion aus der
sogenannten EBT-Betriebsgruppe, beste-
hend aus der Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn (EBT), der Solothurn-Miinster-Bahn
(SMB) und den Vereinigten Huttwiler-Bah-
nen (VHB).

Die BLS Lotschbergbahn AG wiederum
entstand ebenfalls 1997, per Fusion aus
der BLS-Gruppe. Diese bestand aus der
einstigen Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn
(BLS) sowie aus den der ehemaligen Be-
triebsgruppe angehérenden Bahnen Giir-
betal-Bern-Schwarzenburg-Bahn (GBS),
Spiez-Erlenbach-Zweisimmen-Bahn (SEZ)
und Bern-Neuenburg-Bahn (BN).

Eine Vielzahl der Eigenbaumodelle in
Spur HO von Jiirg Ryser haben das Vorbild
bei den oben genannten Berner Privatbah-
nen. Dabei spannt er den Bogen der Nach-
bildungen von den Vorgdngerbahnen bis
hin zur heutigen, modernen BLS AG.
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BLS De 4/5 795

1928 wurde die BN elektrifiziert, dafiir wur-
den im Friihling 1929 sechs Schwertrieb-
wagen durch die SLM, die SIG, die MFO und
die SAAS abgeliefert. Fiinf davon erhielt die
BN, einer ging aus finanziellen Griinden
zur BLS (Nummer 786, spéter 796). Dank
der starken Leistung von 1600 PS und einer
Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h waren
die schweren Triebwagen dazu fahig, die
schweren Schnellziige nach Paris von Inter-
laken nach Neuenburg zu fahren. Doch be-
reits Mitte der 1930er-Jahre wurden die
Schwertriebwagen durch die wirtschaftli-
chen Leichttriebwagen ersetzt. Die bis an-

hin rot-grau lackierten Schwertriebwagen
wurden zu «Allzweck-Gepacktriebwageny»
umgebaut. Anfang der 1940er-Jahre wurde
die aussergewohnliche Lackierung durch
das Tannengriin ersetzt. Das Einsatzgebiet
blieb jedoch lange gleich, sie wurden wei-
terhin im Personen- und Stiickgutverkehr
eingesetzt. Mit dem Einzug der damals
neuen Schwertriebwagen Be 4/4 wurden
sie vor allem im Simmental auf der SEZ
eingesetzt. Mitte der 1950er-Jahre wurde
jeweils ein Stromabnehmer entfernt, und
knapp zehn Jahre spéter wurden die schwe-
ren Gepacktriebwagen im Autozugsverkehr

am Lotschberg eingesetzt. 1966 erhielt der
abgebildete Triebwagen 795 eine Vielfach-
steuerung, um zusammen mit einem Steu-
erwagen die Autoziige zu fithren, statt wie
bis anhin mit je einem Triebwagen am je-
weiligen Zugschluss. 1972 wurde dann der
vielseitig einsetzbare Gepécktriebwagen
ausgemustert, nur der urspriingliche BLS-
Schwertriebwagen 796 existiert heute noch.
Die beiden wunderbaren Modelle stellen
also den Betriebszustand ab 1963 dar, wo
die Triebwagen bereits im Pendelverkehr
vor den Lotschberg-Autoziigen eingesetzt
wurden.

BLS ABDe 4/8 751

Die leichten Doppeltriebwagen sind eine
wahre Erfolgsgeschichte bei der BLS und
ihren mitbetriebenen Bahnen. So kam es,
dass 1964 bei der SIG (mechanischer Teil)
und bei BBC (elektrischer Teil) eine dritte
Serie leichte Doppeltriebwagen mit zwei
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mittig angeordneten Motordrehgestellen
bestellt wurde (ABDe 4/8 751-755). Die
bewihrte Technik wurde von den voran-
gehenden Doppeltriebwagen iibernom-
men, einzig die Fiihrerstinde wurden ver-
dndert. Neu sind sie senkrecht abfallend

und weisen kein Gefélle mehr auf wie die
Vorgdnger. So war es auch moglich, in der
Front integrierte Faltenbélge zu konstruie-
ren, um einen gefahrlosen Ubergang in
den angehdngten Steuer-/Doppeltrieb-
oder Zwischenwagen zu ermdglichen. Bei
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Alleinfahrt konnten diese bequem biindig Bt 950 den in Dérstetten verunfallten Dop- ~ Modell nachgebauten Triebwagens Nr. 751.
in den Wagenkasten geschoben werden. peltriebwagen BN ABDe 4/8 755. 2003  Das Modell widerspiegelt also den Betriebs-
1993 ersetzte der im Modell nachgebildete ~ wurde die erste Triebwageneinheit ausran-  zustand ab 1998, ausgeriistet mit einem
ABDe 4/8 751 mit seinem Steuerwagen  giert, 2005 folgte dann das Vorbild des im  modernen Einholm-Stromabnehmer.

GBS Eea 3/3 402 «Susi»
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Dieser Lokomotivtyp stammt von der Ee-3/3-
Bauserie ab, welche 1991 hergestellt wurde.
Anders als die tiblicherweise mit Stangen-
antrieb gebauten Ee-3/3-Rangierlokomoti-
ven verfiigen diese Lokomotiven iiber ei-
nen Einzelachsantrieb. Die GBS bendtigte
eine leistungsfdahige Rangierlokomotive,
die ebenfalls im Streckendienst eingesetzt
werden (V/max 75 km/h) und fahrleitungs-
lose Anschlussgleise bedienen konnte. Des-

halb verfiigt die GBS-Lok im Gegensatz zu
den 1985 abgelieferten PTT-Loks iiber Ak-
kumulatoren. Die GBS taufte die moderne
Rangierlok liebevoll auf den Namen «Susi»
und setzte sie anfianglich fiir das Verschie-
ben von Panzerwagen im Bahnhof Ueten-
dorf ein. Mit der BLS-Fusion (Umbezeich-
nung auf BLS Eea 935 402) erlangte die
«Susi» neue Aufgabengebiete, wie etwa das
Bereitstellen von BLS-Autozugwagen in

Kandersteg. Das Modell verfiigt {iber be-
wegliche Achsen, damit die problemlose
und komfortable Kurvengingigkeit gewahr-
leistet ist. Es gibt den Ursprungszustand
wieder, mit den schonen, erhabenen Pro-
duktionsschildern «SLM und BBC» sowie
den Nummern- und Namensschildern. Wie
alle Modelle von Jiirg Ryser verfiigt auch
die Eea 3/3 iiber einen NEM-Kupplungs-
schacht.

GBS Be 4/4 763 mit BLS-Steuerwagen Typ BDt 351

Die abgebildete Komposition konnte bei-
nahe einen BLS-«Stresa-Pendelzugy darstel-
len, wenn man noch einen AB-Zwischen-
wagen Typ EW I einreihen wiirde. Doch
die beiden Bijous wurden fiir das Foto spon-
tan zusammengekuppelt. Nun zum GBS-
Schwertriebwagen Be 4/4 763: Dies ist
einer der insgesamt drei produzierten
Schwertriebwagen, welche von der SIG und
der SAAS produziert wurden. Zwei davon
(761-762) gelangten 1953 in einem dun-
kelgriin-hellgriinen Farbkleid zur BN und
wurden vom Personal aufgrund der spezi-
ellen Farbgebung «Wellensittiche» genannt.
Der einfarbig griin lackierte GBS Be 4/4

gelangte 1956 zur GBS. Die Schwertriebwa-
gen wurden bis zur Aufhebung der 3. Klasse
1956 als Ce 4/4 bezeichnet. Die Triebwa-
gen ersetzten die betagten und schwachen
Ce 4/6 und Fe 4/5 im hochwertigen Reise-
zugverkehr und zogen auf der BN sowie im
Giirbetal schwere Reiseziige, unter ande-
rem auch SNCF-Wagen mit dem Ziel Paris.
Spiter folgten dank der Vielfachsteuerung
auch Einsdtze vor den BLS-Autoziigen am
Lotschberg sowie diverse Regionalzugein-
sdatze im Raum Spiez und an der Lotsch-
berg-Siidrampe zwischen Brig und Goppen-
stein. Der nachgebildete GBS-Schwertrieb-
wagen beforderte auch Giiterziige auf der

«Schwarzenburger-Linie», beispielsweise
die Olziige, welche zum Tanklager bei der
Schwarzwasserbriicke transportiert wer-
den mussten. Diese wurden dann jeweils ab
Mittelhdusern zum Tanklager geschoben.
Der Fiihrerstand des Be 4/4 wurde sehr
detailliert nachgebaut - auch die BLS-
«Eigenheit» mit der rechten Anordnung des
Fiihrerstandes ist originalgetreu nachemp-
funden.

Beim Steuerwagen BDt 351 handelt es
sich um einen mehrfach in der BLS-Werk-
stitte in Bonigen umgebauten einstigen
vierachsigen Personenwagen mit offenen
Einstiegsplattformen.

[
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GBS ABDe 2/8 704

Ein dusserst seltenes und eher unbekann-
tes Fahrzeug hat Jiirg Ryser mit dem GBS
ABDe 2/8 704 realisiert. Urspriinglich be-
schaffte die damalige Giirbetalbahn (GTB)
1935 und 1937 zwei Triebwagen des Typs
Ce 2/4 bei der SLM und der SAAS. Da das
Fahrgastaufkommen im Grossraum Bern
massiv zunahm, beschaffte man bereits
1939 bei der SLM (!) einen passenden
Leichtanhé@nger mit 2. und 3. Klasse und
einem Gepickabteil. Da jedoch an den End-
bahnhdfen der Anhdnger immer umfahren

werden musste, baute man diese Wagen in
Steuerwagen um. Den bendtigten Fiihrer-
stand entnahm man den Ce 2/4, die als
Triebwagen ja iiber zwei Fiihrerstinde ver-
fiigten. Den neuen Fiihrerstand baute man
in das ehemalige 2.-Klass-Abteil des An-
hingers ein. Der GBS-Triebwagen Nr. 703
kam erst viel spater als die BN und die SEZ
in den Genuss eines Steuerwagens, nam-
lich 1956. Durch einen Unfall in Interlaken
Ost mit dem BN BCFe 2/8 705 wurde der
unbeschadigte Steuerwagen frei, der Trieb-

wagen musste abgebrochen werden. Die
zuletzt als ABDe 2/8 bezeichneten Triebwa-
gen verkehrten vor allem im Giirbetal. 1982
gelangte der GBS-Triebwagen 704 zur Oen-
singen-Balsthal-Bahn (OeBB), alle iibri-
gen Fahrzeuge dieses Typs wurden Mitte
der 1980er-Jahre abgebrochen. Die Eigen-
heit des Triebwagens Nr. 704 wurde eben-
falls professionell umgesetzt - die beiden
letzten Einheiten der Serie verfiigen iiber
tiefere Frontfenster, die sich den Seiten-
fenstern anpassen.

SEZ ABDe 4/8 41

Die sehr modernen und futuristisch ausse-
henden Leicht-Doppeltriebwagen des Typs
BCFe 4/8 (ab 1963 ABDe 4/8) wurden
1945/1946 von der SIG (mechanischer Teil)
und von der SAAS (elektrischer Teil) abge-
liefert. Als Nachfolger der beliebten und
wirtschaftlichen BLS-Doppeltriebwagen
BCFZe 4/6 «Pharao» konnten bei den neuen
Doppeltriebwagen wesentliche Punkte ver-
bessert werden - so erhielten die drei
Triebwagen der SEZ (741), der GBS (742)
und der BN (743) fiir beide Kastenhilften
je zwei Drehgestelle, wovon die beiden mitt-
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leren Drehgestelle motorisiert sind. Dies
sorgte fiir mehr Laufruhe. Uber den beiden
Motordrehgestellen befanden sich die tech-
nischen Einrichtungen wie Aggregate und
Kompressoren sowie das Gepiackabteil. So
waren die beiden Fahrgastraume vom Larm
geschiitzt. Die Triebwagen behielten im Ge-
gensatz zu den folgenden Doppeltriebwa-
gen-Serien der BLS ihre Fiihrerstinde bis
zum Einsatzende unverdndert bei, lediglich
die Sitzanordnung wurde durch die Aufhe-
bung der 3. Klasse verdndert. Die Stimmig-
keit dieser wunderbar geformten Fronten

wurde im Modell von Jiirg Ryser sehr gut
getroffen. Sie verleiht den Leicht-Doppel-
triebwagen ihren speziellen Charakter. Der
SEZ-Doppeltriebwagen leistete zuverlédssige
Dienste im Simmental bis ins Jahr 1991,
danach wurde er an die OeBB verkauft, wo
er dann als ABDe 245 eingesetzt wurde.
Erhalten ist noch der ex BN-Doppeltrieb-
wagen 743, der 1994 zur Region Val-de-
Travers (RVT) gelangte und nun beim
Verein Vapeur Val-de-Travers (VVT) mit
rot-weisser Lackierung in St. Sulpice abge-
stellt ist.
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EBT BDe 2/4 225

1932 wurden bei SWS und BBC insgesamt
zwolf Triebwagen mit Gepdckabteil des
Typs CFe 2/4 bestellt. Fiinf davon gingen
zur damaligen Emmentalbahn (EB), sechs
zur Burgdorf-Thun-Bahn (BTB) und einer
zur Solothurn-Miinster-Bahn (SMB). Der
Sécheronantrieb wurde von den bewéhr-
ten Lokomotiven des Typs Be 4/4 iibernom-
men, welche zur gleichen Zeit gefertigt
wurden. Das angetriebene Drehgestell
befindet sich unter dem Gepackraum, was
sich positiv auf die Lairmemissionen im
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Fahrgastraum auswirkt. Die eingebaute Viel-
fachsteuerung des Typs I ermoglichte erst-
mals das Bilden von Pendelziigen, damals
zusammen unterwegs mit den Umbau-
steuerwagen BCt4. In den 1950er-Jahren
gab es verschiedene Umbauten und Erneu-
erungen am Fahrzeug, beispielsweise der
Einbau von Schiirzen, ein neues Antriebs-
drehgestell oder der Austausch des Holzda-
ches durch ein Blechdach. Das Modell von
Jiirg Ryser zeigt den Betriebszustand bei
der EBT, welche 1942 durch die Fusion der

EB mit der BTB entstand. Die im Modell
nachgebildete Betriebsnummer 225 ist
heute leider nicht mehr existent, jedoch das
Fahrzeug mit der Nummer 240. Dieser EBT-
BDe-2/4-Triebwagen ist heute im Depot
Huttwil stationiert und wird vom Verein
Historische Eisenbahn Emmental (VHE)
liebevoll betreut und auch regelmissig auf
offentlichen Fahrten eingesetzt. Auf dem
Foto ist im Hintergrund zusatzlich der EBT-
Regionalzug mit der «urchigen» Lokomotive
Be 4/4 zu erkennen.
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EBT De 4/4 236 mit EBT-Steuerwagen Bt 311 «Wasen-Marie»

Mit der sogenannten «Wasen-Marie» oder
dem «RaSuWa-Pendel» hat Jiirg Ryser einen
legenddren und gleichzeitig absolut einzig-
artigen Pendelzug aus dem Emmental her-
vorragend im Massstab 1:87 umgesetzt.
Das Vorbild verkehrte mehrheitlich auf der
EBT-Strecke von Ramsei iiber Sumiswald-
Griinen nach Wasen i.E., im Volksmund ab-
gekiirzt «(RaSuWay. Um die dortigen «iiber-
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dimensionierten» Pendelziige abzuldsen,
setzte man einen deutlich kiirzeren und
wirtschaftlicheren Pendelzug ein. 1987
baute die innovative EBT-Werkstidtte Ober-
burg aus zwei SBB-Leichtstahlwagen zwei
Steuerwagen fiir den Pendelzug Ramsei-
Wasen i.E. Der Leichtstahlwagen erhielt auf
einer Seite einen Fiihrerstand und die rot-
weisse EBT-Lackierung, spiter sogar noch

die RM-Anschriften. Gezogen wurden die
Steuerwagen von den praktisch neu aufge-
bauten Gepicktriebwagen des Typs De 4/4.
1994 wurde leider die Strecke von Sumis-
wald-Griinen nach Wasen i.E. stillgelegt,
seither verkehren nur noch Giiterziige zum
Fabrikgelinde der RUWA. Im Jahre 2004
wurde dann der letzte « Wasen-Marie»-Steu-
erwagen verschrottet.
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EBT Be 4/4 103 mit EBT-Regionalzug

Die elektrische Drehgestelllok Be 4/4 mit
Einzelachsantrieb wurde 1932/1933 von
der SLM (mechanischer Teil) und der
SAAS (elektrischer Teil) an die gerade
«elektrifizierten» Bahnen EB, SMB und BTB
geliefert. Die drei Bahngesellschaften kauf-
ten damals gleich acht Lokomotiven Be 4/4
und zwolf Triebwagen CFe 2/4. Fiir dama-
lige Verhéltnisse war die Be 4/4 mit Ein-
zelachsenantrieb topmodern, es waren die
ersten, normalspurigen Drehgestelllokomo-
tiven mit Einzelachsenantrieb. Die EBT-
Version entspricht wesentlich der Version
der Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) und
orientierte sich an der damaligen Reihe
1170 der Bundesbahnen Osterreich (BB0).
Die 1942 entstandene EBT war mit diesen
Lokomotiven so zufrieden, dass sie 1944

und 1953 gleich noch je eine weitere Loko-
motive des Typs Be 4/4 nachbestelle. Diese
wurden dann mit einem Drucklufthaupt-
schalter statt einem {iblichen Olhauptschal-
ter abgeliefert, 1967 wurden dann alle auf
Drucklufthauptschalter umgebaut. In den
1960er-Jahren wurden die Be 4/4 mit einer
Vielfachsteuerung ausgeriistet, damit Dop-
peltraktionen mit weiteren Be 4/4 oder mit
den BDe-2/4-Triebwagen (entsprachen tech-
nisch weitgehend den Be 4/4, hatten die
halbe Leistung der Lok) méglich waren. Die
Lokomotive wurde im Personen- sowie im

Giiterverkehr eingesetzt, mit zunehmen-
dem Alter jedoch mehr im Giiterverkehr.
1963 konnten die formschonen Lokomoti-
ven sogar Giiterziige in Doppeltraktion von
Basel nach Bern befordern. 1997 gelangten

alle Be 4/4 der EBT und der SMB durch die
Fusion zur RM, wo sie noch bis 2000 vor
Giiterziigen als Ersatz fiir eine RM Re 4/4™
eingesetzt wurden. Erhalten blieben von
den zehn Be 4/4 immerhin zwei Maschinen:
die Be 4/4 102 bei der BLS-Stiftung - heute
als Leihgabe beim VHE - und die Be 4/4 171
bei der «Association Swisstrainy in Payerne.
Dem wunderbaren Modell von Jiirg Ryser
sind noch zwei Personenwagen der EBT an-
gehingt, die ebenfalls in miihevoller und
genauer Handarbeit entstanden sind: ein
roter EBT-Einheitswagen I mit den Doppel-
klapptiiren und den Kiirzeln der mitbetrie-
benen Bahnen und an zweiter Stelle ein
noch in Tannengriin gehaltener EBT-Perso-
nenwagen mit offener Plattform und Ge-
packabteil Typ BDi.

BLS AG RBDe 566"

In den Jahren 1984/1985 bestellte die da-
malige EBT-Gruppe bestehend aus den Ge-
sellschaften Emmental-Burgdorf-Thun-
Bahn (EBT), Vereinigte Huttwil-Bahnen
(VHB) und Solothurn-Miinster-Bahn (SMB)
13 sogenannte «Privatbahn-Nahverkehrs-
pendelziige»r. Der Bedarf fiir einen Takt-
fahrplan wurde immer grosser, und die
teilweise aus der Griinderzeit stammenden
Triebfahrzeuge vermochten die zunehmen-
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den Personenstrome kaum zu bewiltigen,
da kaum Zusatzwagen mitgegeben wer-
den konnten. Die bestellten Pendelziige
der EBT-Gruppe dhnelten der BLS-Version
sehr stark, Abweichungen gab es bei den
Steuerwagen (nur 2. Klasse bei der EBT-
Gruppe) und bei der Aderbelegung der
Vielfachsteuerung. Mitte 2006 gelangten
die nach wie vor roten Pendelziige durch
die Fusion zur BLS AG. Diese setzt die sehr

gefragten Pendelziige im ganzen S-Bahn
Verkehr ein. Auch 2018 sind diese Pendel-
zlige nicht wegzudenken - tdglich meis-
tert die BLS-RBDe-566"-Flotte zusammen
mit den BLS-«Stammfahrzeugen» RBDe 565
die Pendlerstrome in den Regionen See-
land, Emmental, Giirbetal, Sensetal und
Grossraum Bern. 2011 wurden alle Fahr-
zeuge in den BLS-Hausfarben Silber-Griin-
Blau lackiert, 2012 folgte die umfangreiche
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Revision fiir den Einsatz in den néchsten
15-20 Jahren. Dank der Anpassung der
Vielfachsteuerung ist auch ein freiziigiger
Einsatz des ehemaligen RM-Rollmaterials
mit den BLS-Fahrzeugen moglich. So ist auf
dem ersten Foto das stimmig umgesetzte
Modell eines Zwischenwagens 2. Klasse in
der modernen «NINA-Lackierung» zu se-
hen. Es ist ein ehemaliger Zwischenwagen
der RM RBDe 566 I, die ebenfalls durch die
Fusion zur BLS gelangten und neu teilweise

ohne Zwischenwagen auf dem angestamm-
ten Netz im Emmental verkehrten. Noch
moderner sind die sogenannten BLS-Nie-
derflur-Zwischenwagen «Jumbo», die den
selbststdndigen Einstieg fiir Rollstuhlfahrer
ermoglichen. Sie wurden anlésslich der
neuen Leitung der S-Bahn Bern ab 2004
gebaut. Die Wagenenden sowie die ldarmsa-
nierten Drehgestelle stammen von ehema-
ligen BLS-EW-I-Personenwagen. In der
Mitte verbindet ein Jakobsdrehgestell die

beiden Wagenkédsten. Wesentliche Teile
wurden damals aus der Fertigung der BLS-
S-Bahn-Triebziige RABe 525 «NINA)» iiber-
nommen, so etwa die Tiiren oder das Ge-
lenk sowie die Ubergangsbriicke. Dank
den grossen Innovationen und dem hand-
werklichen Geschick von Jiirg Ryser sind
gleich mehrere Berner S-Bahn-Kompositio-
nen nachbildbar, beispielsweise die nach
der Fusion (Zeitraum 2006-2012) noch sehr
farbenfrohen S-Bahnen.

Das néchste Mal gehts weiter

Natiirlich sind die Modelle der BLS AG und
ihrer Vorgdngerbahnen nicht die einzigen
Eigenbaumodelle von Jiirg Ryser. Sie stel-
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len bloss einen kleinen Bruchteil dar. Seine
Modellbauleidenschaft brachte eine im-
mens grossere Sammlung zustande. In ei-

nem weiteren Teil berichten wir iiber
Fahrzeuge von verschiedensten Schweizer
Privatbahnen. ]
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Beleuchtung eines Einheitswagen-Pendelzugs in Spur HO

Fiat lux — es werde Licht!

Modellbahnziige mit Innenbeleuchtung faszinieren die Betrachter immer wieder. Mittlerweile gibt

es zahlreiche Anbieter von dafiir infrage kommenden Bauteilen. Unser Autor Christian Moser hat sich
dieser Thematik angenommen und dabei seinen gemischten Pendelzug, bestehend aus EW | und I, mit
einer solchen Wageninnenraumbeleuchtung ausgeriistet.

L (L]
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endelziige sind eine Leidenschaft von

mir. Vor einiger Zeit habe ich einen

vierteiligen Leichtstahlzug, gezogen
von einer Re 4/4', mit Beleuchtung ausge-
riistet. Dabei habe ich ein Grundschema fiir
die elektrische Verkabelung der Wagen und
den Einsatz der vierpoligen Roco-Kupplung
gemacht. Dieses Schema habe ich auch
beim EW-III-Pendelzug, welcher ebenfalls
eine Beleuchtung erhalten hat, angewendet.
Das Prinzip ist eine sicher: TOMVersor-
gung und kein flackerndes Licht, und der
Pendelzug hat unter sich eine elektrische
Einheit mit Decoder. Die Lokomotive wird
dabei nicht angepasst. Die Stromversorgung
ab den Schienen wird beim letzten Wagen
sowie beim Steuerwagen eingebaut. Da alle
Zwischenwagen gleich aufgebaut sind, ist es
technisch maglich, jeden auf diese Weise
umgebauten Wagen in irgendeinem Pendel-
zug einzufiigen. Der letzte Wagen wird da-
bei nur auf einer Seite mit der vierpoligen
Kupplung versehen.

SBB-Pendelzug mit EW | und Il

Das Rollmaterial von Lima und Roco hat bei
mir seit den 1990-Jahren in der Schublade
vor sich hingeschlummert. Die Fahreigen-
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schaften sind nicht besonders gut gewesen,
weil die Konstruktion bei den Drehgestel-
len und den Trittbrettern zu wiinschen
iibrig lies lles war genau nach dem Ori-
ginal nachgebildet worden. Nur an die klei-

-

nen Radien und engen Weichen, die bei der
Modelleisenbahn gang und gébe sind, hat
damals keiner gedacht. Bevor ich mich also
an die Beleuchtung machte, entschied ich,
dieses Problem zu losen.

Am Trittbrett-Bauteil miissen beidseitig 45°-Kanten weggefeiltA v;arden.
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Nach etlichen Versuchen habe ich ent-
deckt, wo das Drehgestell anstellt und sich
verhakt. Da die Tiiren nicht genau mittig
zum Drehgestell angeordnet sind und da-
durch die Trittbretter ebenfalls so sein
miissen, habe ich festgestellt, dass die Ab-
deckungen beim Trittbrett gegen das Dreh-
gestell der eine Punkt sind, der weggefeilt
werden kann. Dazu ist am Drehgestelltrager
Seite Wagenende die Kante zuriickzufeilen
ist, sodass bei grosser Auslenkung das
Drehgestell nicht mehr an der Trittbretthal-
terung anstellt. Diese Massnahmen miissen
an beiden Wagenenden und -seiten durch-
gefiihrt werden.

Die Fahreigenschaften waren nach der
Aktion gut, sodass ich zur «Serienproduk-
tion» iibergegangen bin. Denn im Anschluss
an die positiv verlaufenen Versuche habe
ich die vorhandenen Wagen, einen nach
dem anderen, nach Plan in Angriff genom-
men.

Die LED-Innenbeleuchtung der
Zwischenwagen
Seit vier Jahren war die Beleuchtung mei-
ner EW-I-Wagen bei mir ein Thema, darum
hatte ich damals bei Conrad-LED-Streifen
(starr 12V/DC, 330 mm lang) gekauft. Die
Streifen sind mit acht SMD-LED ausgertiis-
tet und konnen an den bezeichneten Stellen
um eine Zweiergruppe gekiirzt werden. Die
vier B-Wagen sind damit versehen wor-
den, die LED-Streifen mussten um je eine
Zweier-LED-Gruppe gekiirzt werden. Mit
den Abschnitten ist der SBB-Steuerwagen
BDt ausgeriistet worden, dabei ist es not-
wendig, die LED-Streifenabschnitte durch
eine Diode gegen Verpolung zu schiitzen.
Die AB- und der A-Wagen haben eine Wa-
geninnenbeleuchtung von Viessmann mit
elf LED in Weiss erhalten, welche ebenfalls
der Wagenldnge angepasst worden sind.
Die Lichtfarbe der beiden verschiedenen
Produkte ist nicht gleich, so wie es vielfach
auch beim Original ist.

Die Lichtintensitat kann variiert werden,
indem die Spannung am Decoder verandert
wird. Aber nun der Reihe nach.

Fahrzeugdemontage

Der Kasten wird vom Untergestell mithilfe
von herkommlichen Zahnstochern vorsich-
tig abgezogen. Das Dach wird ebenfalls vom
Kasten getrennt, dabei miissen die Halte-
nocken, die das Dach halten, von innen vor-
sichtig getrennt werden.
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Zahnstocher sind zum Spreizen des Wagenkastens eine ideale Hilfe.

Die Demontage des Dachs ist chon eher eine Fselei, und die Rastnasen kinnen leicht abbrechen.
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Modellbautechnik

Die Inneneinrichtung ist auch von den
seitlichen Haltenocken zu lésen, und die
eingebauten Ballasteisenplatten sind aus-
zubauen. Die Drehgestelle werden vom Un-
tergestell und die vorhandenen KK-Képfe
vorsichtig aus der Halterung gelost.

Untergestell

In allen vier Ecken bei den Pufferbohlen je
ein Loch mit Durchmesser 1,8 mm fiir die
Drahteinfiihrung ab der Kupplung bohren.
Die Kurzkupplungsdeichsel kontrollieren,
denn sie darf nirgends klemmen. Die Bal-
lasteisenplatten mit Doppelklebband habe
ich am Untergestell befestigt.

Drehgestelle und Achsen

Die Achsen miissen fiir den Elektroeinbau
ausgebaut werden. Bei den Lima-Wagen
habe ich die eventuell vorhandenen Un-
ebenheiten beim Ausschnitt fiir die Kurz-
kupplungskinematik weggefeilt. Auf beiden
Seiten des Drehgestells ist die vorstehende
Kante auf der Seite gegen das Wagenende
zuriickzufeilen, damit sie nicht mehr an
den Trittbrettern anstellen kann. Am
Schluss werden die Réder fiir den besseren
Kontakt griindlich geputzt.

Einbau der Radkontakte

Fiir den Einbau der Radkontakte von LUX
Modellbau (Art-Nr. 8883) bediente ich
mich des vorbereiteten Drehgestells. Fiir
die notigen Bohrarbeiten habe ich ein Holz-
stlick mit einer 20-mm-Bohrung versehen,
in dem der Drehzapfen mit der ganzen an-
gespritzten Mechanik geschiitzt wird und
das Drehgestell flach aufliegen kann.

Die kleine Holzhilfe mit der Aufnahme des Drehgestells. Das Drehgestell: aussen die zwei 1,5-mm-Lacher, mittig das 1-mm-Loch.
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Das kleine Loch beim Drehzapfen wird
mit einem 1-mm-Bohrer fiir die Aufnahme
von zwei Drdhten vergrossert. Die zwei Lo-
cher zur Aufnahme der Messinggewinde-
kerne mit Durchmesser 1,6 mm habe ich
vorsichtig von Hand gebohrt. Wobei ich sie
zuerst mit einem 1,0-mm-Bohrer vorgebohrt
und danach mit einem 1,5-mm-Bohrer auf
das Mass gebracht habe. Nun lésst sich die
Schraube ganz in die Messinggewindekerne
eindrehen. Der Gewindekern wird mit der
Schraube vorsichtig im vorgebohrten Loch
angesetzt und unter Druck senkrecht einge-
schraubt. Die Differenz von 0,1 mm zwi-
schen Loch und Gewindekern bewirkt, dass
der Kunststoff sich erwéarmt und somit dem
Gewindekern den notwendigen Halt gibt.

An die Lotosen sind ein roter und ein
schwarzer Litzendraht (& 0,05 mm?) anzu-
I6ten. Erhiltlich sind diese bei Brawa als
«hochflexible Decoder-Litze ¢ 0,05 mm?y.
Auf die Schraube zum Gewindekern habe
ich eine Lotose mit angelotetem Draht und
die Kontaktfeder aufgesteckt und diese
zwei Teile mit einem Papier gesichert. Das
erleichtert das Einschrauben auf den Ge-
windekern. Wenn die Schraube einige Um-
drehungen gemacht hat, kann das Papier
abgerissen werden. Die richtige Polung muss
dabei eingehalten werden.

Nach diesen Arbeiten kann man die Ach-
sen wieder einsetzen. Die eingebauten Kon-
taktfedern kénnen nun justiert und auf gu-
ten Kontakt gepriift werden. Die Rdder
diirfen nicht zu sehr gehemmt werden. Mit
der KC-Kontaktcreme von LUX (Art.-Nr.
8886) kann der Radkontakt verbessert wer-
den, und der Radlauf wird weniger ge-
hemmt. Es braucht pro Rad nur eine Steck-
nadelspitze von diesem Mittel.

Die Dréhte konnen nun durch das Loch
beim Drehzapfen durchgestossen und am
Drehgestell verlegt werden.

Untergestell und Kupplung

Die 4-Pol-Kupplung (Art.-Nr. 40345) von
Roco wird fiir den kommenden Einbau vor-
bereitet. Da alle vier Litzen schwarz sind,
werden die fiir den Fahrstrom (rot) sowie
die fiir die Beleuchtung (blau) mit je 3 bis
4 mm kurzen Schrumpfschlauch-Ringen
versehen. Diese werden auf die ganze Draht-
lange verteilt und leicht angeschrumpft. So
ist die Verdrahtung eindeutig und leicht zu
machen. Ein Kopf wird mit «a» und der an-
dere mit «b» bezeichnet, damit ist die Wa-
genstellung eindeutig.
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Das Drehgestéll mit den fertig eingepassten Noch sind die Papierhalterungen eingeklebt,
Gewindebuchsen wartet auf die Verkabelung. werden aber nach der Montage entfernt.

of

Das Drehgestell ist fertig umgeriistet und bereits wieder eingebaut.
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Einbau Roco 4-Pol. Kupplung

Polarisierung der Stromabnahme am Gleis
Schiene a

Wagen x
Schiene b

Lok Wagen 1 etc

21 Pol Stecker MTC - Schnittstelle
Pos. 15 (Aux 1=F1) Litze grin
Pos. 16 = Ruckleiter (+),Litze blau

Art. Nr. 40345
Lok Wagen 1 Wagen 2 Wagen 3 Wagen x
Seite @ D & b a b a

? 3 Das vorbereitete Untergestell wird wieder
] 5 mit den Drehgestellen ausgeriistet, und die
i a 3 o Kupplungen werden eingesetzt. Die Litzen
Kgpplungskopf b & 4 Kypplungskopf S ab der Kupplung kénnen nun durch die
Sicht auf Kontakte Sicht auf Kontakte vorbereiteten Locher in das Untergestell
eingefiihrt werden. Die Kupplung nach links
und rechts ganz ausdrehen und danach die
Litzen je im Innern mit Klebband am Un-
unten unten terboden befestigen, so bleibt die notwen-
Legende: dige Lédnge aussen hidngen. Dies an beiden
Je 4 schwarze Litzen am KK Wagenenden gleich machen. Dabei immer
a Deoder F1 priifen, ob sich die Kupplung frei bewe-
= Fahrstrom a/b R gen kann. Beide Kupplungen habe ich nun
BT T Decoder Riikckleiter zusatz Funktionen (+) durch das Untergestell miteinander ver-

bunden. Die eventuell notwendigen Lotver-
bindungen sind mit der entsprechenden
Schrumpfschlauchfarbe zu isolieren. Den
Anschluss des LED-Streifens vom Gehéduse
habe ich in einem WC platziert.

Inneneinrichtung

Da durch die Beleuchtung die Inneneinrich-
tung besser sichtbar ist, habe ich sie farb-
lich aufgebessert. Sie wird nach der Ver-
kabelung des Untergestells auf diesem

Bei den Personenwagen mit einer Stromabnahme werden die Anschliisse ab dem Drehgestell ebenfalls
auf die roten und schwarzen Drahte aufgeschaltet.

Die Kabelfiihrung im Untergestell erfolgt um die Ballastgewichte herum.

Verschiedenfarbige Schrumpfschlduche erleichtern das Verdrahten.
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eingeklickt. Dabei ist vorsichtig zu verfah-
ren, damit man keine Drihte einklemmt.

Gehdusemontage

Die LED-Leuchtstreifen habe ich auf die er-
forderliche Lange zugeschnitten und mit
Doppelklebeband versehen. So habe ich sie
in das Gehduse eingeklebt. Nun folgen die
Anschlussdrdahte im WC, welche mit den
vorbereiteten Drahten ab den Kupplungen
zu verbinden und mit Schrumpfschlauch zu
isolieren sind.

Das Dach kann nun wieder vorsichtig
aufgesetzt werden, dabei aber auf die No-
cken achten. Altershalber sind sie teilweise
ein wenig sprode. Das fertige Gehduse nun
auf das Untergestell aufstecken - auch hier
keine Drihte einklemmen! -, und fertig ist
der ausgeriistete Wagen.

Hier die Kabeleinfiihrung von der Kupplung in den Wagenkasten.
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Der Steuerwagen

Der Lima-Steuerwagen BDt ist ganz an-
ders konstruiert als das iibrige Lima-Wa-
genmaterial. Der Wagenkasten ist mit
zwei Schrauben auf das Untergestell aufge-
setzt. Das Dach und der Kasten sind aus
einem Guss.

Bei der Demontage wird das Gehduse
durch die zwei Schrauben vom Untergestell
gelost. Der Schienenrdumer wird ebenfalls
abgebaut, dies durch eine Schraubverbin-
dung. Das Gehduse kann jetzt vom Unterge-
stell abgezogen werden.

Die vorhandene, sehr einfache Spitzen-
beleuchtung und die Drehgestelle werden
ausgebaut und die Drehgestelle von der vor-
handenen Achsstromabnahme befreit. Alle
weiteren Vorbereitungsarbeiten werden
analog den Zwischenwagen erledigt. Zusatz-
lich zu diesen Arbeiten wird am Drehgestell
beim Einstieg auf beiden Seiten ein Tritt-
brett angeklebt. Es wird nur eine einzelne
4-Pol-Kupplung von Roco eingebaut, daher
werden nur auf dieser Seite die Drahtdurch-
fithrungslocher gebohrt.

Die fehlende WC-Kabine im Innern habe
ich mit einem Kunststoffwinkel relativ ein-
fach nachgebildet. Dies ist notwendig, weil
das entsprechende Fenster weiss angemalt
ist. Die restliche Inneneinrichtung habe ich
wieder farblich aufgebessert. Beim Fiihrer-
stand habe ich eine Riickwand eingebaut,
damit sich die LED-Verdrahtung verstecken
lasst und somit die Durchsicht verdeckt ist.
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Die Anpassungen auf der Fiihrerstand-
seite zum Einbau der LED erfolgen wie folgt.
Der vorhandene Lichtleiter zum oberen
Licht samt dessen Halterung wird heraus-
getrennt. Hier muss vorsichtig am Kasten/
Dach abgefrast werden, damit die LED in
das Loch passen. Bei den unteren Lampen
wird der durchsichtige Kunststoff, welcher
auf der ganzen Fensterfliche vorhanden ist,
je um ca. 1 cm? herausgefrast. Nicht ver-
gessen: Nach den Frasarbeiten gilt es, den
Staub gédnzlich wegzuputzen, damit die

Die nachtréglich eingebaute WC-Wand im BDt-Steuerwagen stammt aus der Bastelkiste.

Der B-Wagen ist nun nachts mit
eingeschalteter Innenbeleuchtung unterwegs.

Scheiben zwischen dem durchsichtigen Teil
und den Fensterattrappen wieder klar wer-
den.

Die einzubauenden LED Tower Bicolor
(2 mm, rot-warmweiss) mit drei Anschluss-
beinen sind bei micro-model.ch zu bezie-
hen. Sie passen perfekt in die vorhandenen
Lampenldcher, sind jedoch sehr lichtstark.
Aus diesen habe je einen 33-kQ-Vorwider-
stand eingebaut und zusétzlich die Span-
nung am Decoder reduziert. Dies alles, um
den Scheinwerfereffekt zu ddmpfen.
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Nach dem Verdrahten sollten die Drahte noch etwas drapiert werden.

Der fertige Steuerwagen vor dem Zusammenbau. Dass die Innenbeleuchtung mit Reststiicken erfolgt ist, sieht man am Schluss nicht mehr.
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Zum Verbauen aller Elektronikbauteile
habe ich auf eine handelsiibliche Lochras-
terplatte zuriickgegriffen. Sie wird auf
das erforderliche Mass zugeschnitten. Ein
8-poliger IC-Sockel, welchem ich den Dis-
tanzteil entfernt habe, habe ich im An-

schluss eingeldtet. Dieser passt zum 8-poli-
gen Decoder-Anschlussstecker nach 2
Zudem habe ich einen weiteren IC-Sockel
auf dieselbe Weise bearbeitet. Auf jeder

Seite in gewisser nz zum Decoder-S
ckel habe ich ein 4-poliges Stiick davon pa-
rallel eingelo So kann der Kasten mit

INFEBEREERER

parat eingesteckt werden, was die Arbeit
erleichtert. Auf die Lochrasterpatte wird
die ganze Verkabelung vom Untergestell
her eingelotet. Die Platte wird mit Doppel-
klebband auf den Boden der Inneneinrich-
tung im Gepackraum geklebt.

Der eingebaute Decoder ist ein Lokpilot
Fx V4.0 von mit einem 8-Pol-Stecker.
Ich habe ihn im Personalabteil an einer
Wand mit Doppelklebband befestigt.

Die LED-Innenbeleuchtung wird eben-
falls mit Doppelklebband ins Dach montiert,
und die Anschlussdriahte habe ich gemein-
sam mit denen der Spitzenbeleuchtung auf

IMRERRER W

Der fertig ausgeriistete Pendelzug ist nun
auf der Testanlage des Verfassers unterwegs.

je einen halben 8-poligen De
aufgeschaltet. Die Kontakte 2

(gelb) und 3 = Auxl Innenbeleuchtung
(griin) sind auf eine Steckerhilfte, wahrend
die andere Steckerhilfte mit den Kontakten
6 = Licht vorne (weiss) und 7 = gemeinsa-
mer Riickleiter + (blau) belegt ist.

Wenn alles gepriift ist, kann der Kasten
wieder auf das Untergestell aufgesetzt wer-
den - mit entsprechender Vorsicht, dass
keine Drédhte einklemmt werden. Nun nur
n die Kastenschrauben anziehen und
den Schneerdaumer mit der Schraube einset-
zen. Danach heisst es befahrt!

Gute Fahrt mit dem fertig beleuchteten
Pendelzug auf der heimischen Modellbahnanlage.
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Die Ae 4/6

Von Bruno Roggwiller (Text) und Yves Rittener (Fotos)

er Doktorand Johannes Hofer von Ba-
Dsel (1662-1752) verfasste zu seinen

Lebzeiten ein passendes Zitat: «Nostal-
gie wurde in der Wortschopfung als krank-
machendes Heimweh bezeichnet.» Heute -
sicher zutreffender - versteht man unter
Nostalgie eine wehmiitige Hinwendung zu
vergangenen Zeiten. Besonders bei der Aus-
iibung des Hobbys Modelleisenbahn ist
dieses Gefiihl die Triebfeder. Denn diese
Hinwendung kann hier nicht nur zweidi-
mensional in Bildern, Fotos und Filmen,
sondern dreidimensional und sogar in der
Bewegung immer wieder erlebt und durch
den Betreiber nach seinem Gusto dirigiert
und wo gewiinscht - digital sei Dank -
durch Sound vervollstédndigt werden.

Im Dezember 2016 erfolgte der fahr-
planmassige Betrieb des Gotthard-Basistun-
nels (GBT). Spitestens da erwachte oder
verstdarkte sich beim Bahnnostalgiker die
Wehmut im Gedenken an den vergange-
nen, vielseitigen Bahnbetrieb in der Ge-
schichte der Gotthardbahn, besonders in
den 1960ern, also etwa 1955-1968. Jener
Bahnbetrieb am Gotthard faszinierte allein
schon durch die grosste Typenvielfalt an
SBB-Triebfahrzeugen sowie Personen- und
Giiterwagenrollmaterial. Nebst den einge-
setzten unterschiedlichen Typen elektri-
scher Triebfahrzeuge wurde erst nach 1964
die letzte Dampflokomotive fiir Schnee-
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0809 befindet sich mit einem Schnellzug auf dr oberen eienreussbrllcke.

schleudereinsdtze vom Gotthard abgezogen.
Mit der Inbetriebnahme der Rangierbahn-
hofe Muttenz etwa 1965 und Limmattal
RBL etwa 1975 verdnderten respektive redu-
zierten sich auch die bisher notwendigen
Rangierbewegungen, besonders im Tal-
bahnhof Erstfeld. Mit einigen Jugendim-
pressionen im Kopf, von Familienferien

Die Ae 4/6 10809 mit Schnellzug auf der oberen Meienussbriicke,

Das authentische Anhéngematerial stammt aus verschiedenen Epochen.

und Schullagern im Tessin - selbstver-
standlich jeweils mit der Bahn als Reisemit-
tel -, konnte der Berichtverfasser nach der
weiteren Betriebsentwicklung am Gotthard
seine Neugier durch die damaligen Bericht-
erstattungen in Eisenbahn-Zeitschriften
und im SBB-Nachrichtenblatt stets ergédn-
zend befriedigen.

¥

L "_»}, -~ it ©
dieses Mal von der anderen Seite.
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Der Betrieb am Gotthard

Die speziell erforderlichen Traktionsarten

zur Beforderung von zunehmend schwe-

ren Ziigen iiber die Bergstrecken mit bis zu

27%o Steigung zwischen Erstfeld und Go-

schenen respektive zwischen Biasca und

Airolo verlangten in den betreffenden Tal-

bahnhéfen nach besonderen Betriebsablau-

fen und Bewirtschaftungen der Gleis- und

Depotanlagen:

- Schnellzug-Durchfahrten

- Diensthalte (Lokomotivfiihrerwechsel)

- Halt von Regionalziigen

- Halt von Postziigen

- Einfiigen von Vorspann-, Zwischen-
oder Schiebelok

- Lokomotivaustausch (z.B. Einsétze
Ae 8/14 anstelle Vorspann)

- Einweisung und Aufgliederung von
Lokziigen aus Riickfiihrungen von
Vorspann-, Zwischen- oder Schiebelok
zum Talbahnhof und Bereitstellung
der zuriickgekehrten Lokomotiven zu
neuen Einsédtzen

- Rangieraufgaben in Erstfeld zur
Bildung von Giiterziigen Richtung
Norden und Siiden (vor Inbetrieb-
nahme RB Muttenz und RB Limmattal)

- Stationierung von Bau-, Unterhalts-
und Interventionsfahrzeugen- und
Material

- Bereitstellung und Betrieb von
Dampflokomotiven und Winterdienst
(Dampf-Schneeschleudereinsitze).

Auch die betrieblichen Aufgaben in Gosche-

nen respektive Airolo, also die Bahnhofsan-

lagen vor dem 15,003 km langen Gotthard-

scheiteltunnel, waren nicht zu vergleichen

mit einem Mittellandbahnhof:

- Schnellzug-Durchfahrten

- Halt von Regionalziigen

- Halt von Postziigen

- Ausreihen von Vorspann-, Zwischen-
oder Schiebelok

- Zusammenstellung von Lokziigen zur
Riickfiihrung von Vorspann-,
Zwischen- oder Schiebelok zum
Talbahnhof

- Autoverlad zwischen Géschenen
und Airolo

- Aussortieren bzw. Einreihen von
Stiickgiiterwagen fiir Bestimmungs-
orte an der Bergstrecke, u.a. Militar-
transporte, und speziell fiir das
Monteforno-Stahlwerk mit bis zu 1750
Beschiftigten (1971) in Bodio usw.

LOKI 52018

Die HO-Modellbahnanlage im Uberblick
Der Verfasser des vorliegenden Berichtes
hat sich zum Ziel gesetzt, es nicht bei der
Wehmut zu belassen, sondern zu handeln
und jenen logistisch ausgeprégt interessan-
ten und nie mehr wiederkehrenden Bahn-
betrieb am Gotthard im Massstab 1:87 - also
dreidimensional - weiterleben zu lassen
und immer wieder erlebbar zu machen.
Die digital betriebene HO-Gleichstrom-
anlage im Atelier San Gottardo ist darauf
ausgelegt, den oben beschriebenen Bahn-

e z vl - 3
Die Nordzufahrt von Erstfeld mit dem Depot von Biasca. Dahinter zahlreich abgestelltes Rollmaterial.

Anlage

betrieb in jenen Jahren moglichst authen-
tisch nachzuleben. Je nach Einsatz des
Rollmaterials ldsst sich das Zeitrad um
Jahre zuriickdrehen. Es ist also moglich, sich
in die Epoche zuriickzuversetzen, in der
auch nach der Elektrifikation der Gotthard-
strecke nebst den mehrheitlich elektri-
schen Lokomotiven noch wenige Dampflo-
komotiven zum Einsatz kamen.
Mit kunstvoll und authentisch nachgebilde-
ten, markanten Bahnanlageelementen von
der Gotthardbergstrecke befindet sich >
Lesen Sie weiter auf Seite 91
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Eine kleine Bilder-
geschichte iiber
einen Betriebsablauf
eines Giiterzugs von
Erstfeld(/Biasca)
nach Airolo

Ein gemischter Giiterzug aus dem
Rangierbahnhof Muttenz mit
60 Achsen, teilweise Leermaterial,
mit einem Gesamtgewicht von =27~

rund 500 Tonnen, ist mit der Ae 4/7 =
(Liliput) auf der Anfahrt nach Erstfeld.

o _— - V. %5 - 5 = ", \
Bei der Siidausfahrt steht die Prototyp-Ce 6/8 «Kiifferlilok» (mtr) Die Ge 6/8 setzt sn:h vor den Giiterzug. Nach erfolgter Bremsprobe
fiir den geplanten Vorspanndienst nach Airolo bereit. und Papierformalitdten wartet man auf den Abfahrbefehl.
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. Der Abfahrtshefehl in Erstfeld
wurde erteilt, und der Giiterzug
G, Setzt sich in Bewegung. Unmittel-

bar nach der Ausfahrt aus
= Erstfeld, iiberquert er die Reuss
und...

... strebt dem untersten Kehr-
tunnel und der mittleren Stufe der
Biascina zu, wéhrend sich oben
%2 auf dem Pianotondo-Viadukt zwei
557 Be 4/6 (Roco) mit 56 Achsen an
FS-Spitzdachwagen auf Talfahrt
befinden.

| Nach der Traversierung der
mittleren Biascina-Stufe und
einem anschliessenden Kurztunnel
erscheint der bergfahrende
Giiterzug auf der oberen Meien-
. reussbriicke, um anschliessend
-7y~ vorbildgerecht wieder im berg-
%' seitigen Kurztunnel zu verschwin-
N “)?'“ den. Auf der nachfolgend offenen
« Bergstrecke wird er den tal-
X fahrenden FS-Giiterzug kreuzen.
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Wahrend unser Giiterzug die oberste Biascina-Stufe auf dem Pianotondo-Viadukt erreicht, verldsst der FS-Giiterzug den unteren Kehrt
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... die Vorspannlok wieder vom Giiterzug getrennt wird und sich fiir die anschliessende Riickfiihrung nach Erstfeld bereitstellt.
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der Betrachter bzw. der Modellbahnbetrei-
ber abwechselnd auf der Nord- und der
Stidseite der alten Gotthardbergstrecke.
So besticht die Anlage einerseits mit der
grosstenteils nachgebildeten Bahnhofsan-
lage von Erstfeld, ohne das markante Lok-
depot, jedoch mit der separat angeordneten
Rotonde und dem Lokdepot von Biasca, so-
wie mit der 100%igen Nachbildung der
Gleisanlage von Airolo. Andererseits fallt
die grossziigige, durchgehend doppelspu-
rige Streckenfiihrung fiir echtlange Giiter-
und Personenziige in einer nachempfunde-
nen Gebirgslandschaft des Reusstals und
der Leventina ins Auge.

Den eingangs beschriebenen damaligen
Bahnbetrieb am Gotthard im Modell mog-
lichst authentisch nachzubilden, ist selbst
bei geeigneten Platzverhiltnissen eine be-
sondere Herausforderung. Die Verplanung
des zur Verfiigung stehenden Raumes mit
Abmessungen von 8 x5 m erforderte ei-
nige Monate Zeit. Zur Wahrnehmung der
Betriebsabldufe entstanden zuerst die
Hauptelemente, namlich die Bahnhofsanla-
gen von Erstfeld/Biasca und Airolo. Danach
erfolgte die Planung der Linienfiihrung der
doppelspurigen Bergstrecke unter unbe-

dingtem Miteinbezug der bestehenden Mo-
dellbauwerke der Intschireuss- und der
oberen Meienreussbriicke sowie des Piano-
tondo-Viaduktes in der Biascina. Letztlich
erfolgte die Planung der Gleisriickfiihrung
iiber einen Wendelturm zuriick nach Erst-
feld/Biasca. Ferner sollten Schattenbahn-
hofe fiir ausstellbare und wieder abrufbare
ganze Ziige bereitstehen.

Gemaiss den erarbeiteten, nachstehend
dargestellten Anlagenplianen werden alle
gestellten betrieblichen Voraussetzungen
erfiillt. So entsteht eine Vier-Ebenen-Modell-
bahnanlage:

Bahnhof Erstfeld/Biasca

Ebene +75 cm iiber Boden

Bergstrecke Erstfeld/Biasca—Airolo
Ebene ca. +75 bis ca. +160 cm iiber Boden

Bahnhof Airolo
Ebene +160 cm iiber Boden

Schattenbahnhof A und B
Ebene +50 cm iiber Boden

Schattenbahnhof C
Ebene +160 cm iiber Boden, Werkstatt

In Biasca findet noch ein Holzumschlag statt Die Ee 3/3we|st bereits arge Gebrauchspuren auf.
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Bahnhof Erstfeld

Beim Bahnhof Erstfeld erfolgte die Nachbil-
dung von etwa 70% der Gleisanlagen im
Jahr 1968, jedoch ohne Depotbereich und
aus raum- und modellbetrieblichen Griin-
den einerseits im Halbkreis und anderer-
seits spiegelbildlich angeordnet. Die zwdlf-
gleisige Bahnhof- und Rangieranlage ist
mit 34 Weichen und 6 Doppelkreuzungs-
weichen ausgestattet. Die Lange von der
Einfahrweiche Nord (Basel, Ziirich) bis zur
Ausfahrweiche des Spurwechsel Seite Gott-
hard betrdgt stolze zehn Meter.

Betriebsablidufe und Daten
Gleis 1 und 2: Rampenzufahrt und Ab-
stellgruppe mit Gleisldngen zu je 1,5 m

- Gleis 1 und 2: Halte- und Durchfahrgleis
(Personen-, Schnell-, Giiter- und Post-
zlige sowie Diensthalt Fiihrerwechsel)
mit Gleislingen zu je 6,5 m

- Gleis 3 bis 6: Ein-/Ausfahrgruppe fiir
Giiterziige (Traktionsanpassungen wie
Vorspann, Zwischenlok, Schiebelok) mit
Gleisldngen zu je 6 bis 7 m

- Gleis 7 bis 10: Ein-/Ausfahr- und Ab-
stellgruppe fiir Stiickgiiter zur Bildung
von Nahgiiterziigen nach Amsteg-Ai-
rolo oder Altdorf-Arth Goldau sowie
Bildung von Gruppengiiterziigen nach
Chiasso, Luino, Bellinzona, Bodio, Ba-
sel, Biel, Olten, Aarau, Ziirich und Win-
terthur (vor Inbetriebnahme RB Lim-
mattal) sowie Lokumfahrungsgleis mit
Gleisldngen 1 bis 4,5 m

- Lokomotivunterhalt- und neue Loko-
motiveinsatze (Depotzuteilungen) siehe
nachstehend Lokomotivdepot Biasca

Depot Biasca

Die Nachbildung des Lokomotivdepots Bi-
asca mit diversen Umschlag- und Lager-
platzen, dargestellt auf einer Halbinsel,
ist an die Bahnhofsanlage von Erstfeld
angeschlossen. Die Depotzufahrten und
Gleisharfen fiir Gliterumschlag sind mit
insgesamt 22 handangetriebenen Weichen
ausgestattet. Die Anlage umfasst des Wei-
tern eine sechsstindige Dampflokrotonde
mit Drehscheibe und Bekohlungsanlage,
ein siebenstidndiges Elektrolokomotivde-
pot, sechs Gleisharfen fiir den Giiterum-
schlag zwischen Schiene und Strasse (meist
Granitstein und Stammholz) sowie als Ab-
stellgruppe. Weiter findet man noch Platz
fiir die Stationierung von Gleis- und Fahr-
leitungsmaterial der Rampenstrecke.
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L

Elektmlokoﬁlotivdepot ist eine imposante Sammlung an Triebfahrzeugen verschiedener Typen abgestellt.
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Modellbahntechnische Daten

ANLAGEPLAN

GRUNDRISS

BAHNHOF ERSTFELD / LOKDEPOT BIASCA, GOTTHARD-BERGSTRECKE, EBENEN + 75 BIS + 147

Riickfiihrung Airolo—Schatten-
bahnhof B

Total Streckenlinge ca. 160 m (inkl. Bahnhofldngen), Total Fahrzeit ca. 13,5 min

Bergstrecke Erstfeld—Airolo

Durchgehend doppelspurige
Streckenfiihrung von der Ebene +75
auf die Ebene +160 (Hohendifferenz
95 cm) mit 15 bis 25%o Steigung/
Gefalle

Streckenlénge von der Ausfahr-
weiche Erstfeld bis zur Einfahrweiche
Airolo ca. 50 m

Fahrzeit ca. 4,2 Minuten
(VM = 60 km/h)

B

Durchgehend doppelspurige 0]
Streckenfiihrung im Gleiswendel von
der Ebene +160 auf die Ebene +50 g [
(Hahendifferenz 110 cm) F
mit ca. 20%o Gefalle/Steigung 2 5
8 o
Streckenldnge von der Ausfahrwei- = = ——
che Airolo (Gotthardtunnelportal) § [} me1oom
bis zur Einfahrweiche Schatten- &
bahnhof B ca. 55 m ! L
Fahrzeit ca. 4,6 Minuten
C=Cotar) R L P TN O O N N A o
GRUNDRISS
. Riickfiihrung Schatten-
§ bahnhof B—Erstfeld
§ Durchgehend doppelspurige
g Streckenfiihrung von der Ebene
§ +50 zuriick auf die Ebene +75
§ (Hohendifferenz 25 cm) mit
i et ca. 13%o Gefalle/Steigung
S L {7 Streckenlénge bis zur Einfahrweiche
Erstfeld 33 m (inkl. ca. 13 m
wll bbbl otabadode ol Mol eakekotadalataats Schattenbahnhoflénge)
[ANLAGEPLAN SCHATTENBAHNHOF A UND B, EBENE + 50 GRuNDRiss | Fahrzeit ca. 2,7 Minuten
(VM = 60 km/h)
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Bahnhof Airolo, Schattenbahnhof C
Beim Bahnhof Airolo wurden die Gleisan-
lagen fiir den Zeitraum um 1968 exakt
nachgebildet, jedoch aus raum- und mo-
dellbetrieblichen Griinden im Halbkreis
angeordnet. Die sechsgleisige Bahnhof- und
Rangieranlage mit (geplantem, gedecktem)
Mittelperron mit 22 Weichen und vier Dop-
pelkreuzungsweichen weist von der Ein-
fahrweiche Nord (Gleiswechsel Ende Gott-
hardtunnel) bis zur Ausfahrweiche auf der
Seite Bellinzona eine Ldnge von etwa elf
Metern auf.

Betriebsabldufe und Daten:

- Gleis 1: Personen-Regionalziige und Gii-
terzughalte bei Uberholmanévern

- Gleis 2 und 3: Halte- und Durchfahrgleis
fiir Personen-, Schnell- und Giiterziige,
mit Gleisldngen von je 7,5 m
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- Gleis 4 und 5: Giiterzughalt bei Uber-
holmandvern und Ausreihen von Vor-
spann-, Schiebe- oder Zwischenlok so-
wie Diensthalt bei Fiihrerwechsel mit
Gleisldngen zu je ca. 7 m

- Gleis 6: Autoverlad (Rampe) bzw. wie
Gleis 4 und 5 mit Gleisldngen zu je 6 m

Schattenbahnhof C

Der sechsgleisige Schattenbahnhof C ist fiir
die Ab- und Bereitstellung von Kurz- und
mittellangen Ziigen mit zwolf Weichen aus-
gestattet und weist Gleisldngen von 3,5
bis 5 m auf.

Schattenbahnhof A und B

Die Schattenbahnhife A und B weisen ei-
nen doppelspurigen Gleisdurchgang je
Fahrrichtung auf. Der viergleisige Schat-
tenbahnhof A ist fiir die Ab- und Bereitstel-
lung von Kurzziigen vorgesehen. Er bein-
haltet zehn Weichen und Gleisldngen von
1,4 bis 4 m auf.

Der Schattenbahnhof B ist grosser und
fiir die Ab- und Bereitstellung von Langzii-
gen gebaut. Aus diesem Grund hat er zehn
Gleise und 20 Weichen mit Gleislangen von
3,5 bis 7,5 m.

Wendeschlaufen

Beidseits der zwei Schattenbahnhife A und
B ist je eine Gleisschlaufe zum Wenden
ganzer Ziige in beiden Fahrrichtungen
angeordnet. Mit mindestens fiinf Metern
Gleislange konnen auch die lingsten Ziige
wahrend Vollbetrieb die Wendeschlaufe als
Warteraum beniitzen.

Landschaftsgestaltung

Geplant ist, die fiir das Auge sichtbare drei-
stufige Anlage auch landschaftlich umfas-
send nach dem Thema «Bahnbetrieb am
Gotthard von damalsy» zu gestalten. Das
bedeutet eine moglichst detaillierte Darstel-
lung der Landschaft links und rechts der
Gleisanlagen, jedoch kaum Héauser und
Strassen, mit Ausnahme von Bahnbetriebs-

Uber den zwolfstickigen, durchgehend doppel-
und teilweise vierspurigen Wendelturm erreichen
die Ziige auf- bzw. absteigend die drei sichtbaren
Ebenen Erstfeld/Biasca (+75 cm), mittlere Biascina
(+90 cm), Airolo und Schattenbahnhof G (+160 cm)
sowie die unsichtbare Ebene der Schattenbahnhife
Aund B (+50 cm).
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gebduden. So entstehen steile Wiesenhénge
oder Bewaldungen, grosse und kleine Fels-
bereiche, Stiitzmauern, Fluss- und Bach-
laufe, Land- und Forstwirtschaftswege, Brii-
cken, Viadukte und Tunnels. Ferner darf
natiirlich die damalige Gotthardfahrleitung
nicht fehlen, welche in einem selbst gefer-
tigten Bausatzsystem aufgrund von Foto-
und Plandokumenten entsteht.

Die Bergstrecke von Erstfeld nach Ai-
rolo wird bis vor die Einfahrt Airolo mit der

Ebene des Bahnhofs Erstfeld/Biasca land-
schaftlich zusammenhidngend dargestellt.
Es ist zudem spiter geplant, das Gelande
hinter dem Bahnhofsareal steil ansteigend
bis zur doppelspurigen Bergstrecke land-
schaftlich durchzugestalten. Damit liegt die
Bahnhofsanlage am Fusse der Boschung
von der parallel, jedoch bis zu 40 cm héher
verlaufenden 25%o-Bergstrecke und ver-
schmelzt sich somit auf ca. 16 m Lénge zu
einer besonders eindrucksvollen Bahn-

technik- und Naturlandschaft. Diese Gestal-
tung wird im Bereich des Pianotondo-Via-
duktes und der Intschireussschlucht sogar
noch um die dritte Bergstreckenebene er-
weitert.

Die Bahnhofsanlage zwischen der Int-
schireussschlucht und dem Gotthardtunnel
liegt fiir den Betrachter auf Augenhdhe und
bedingt keine besondere Landschaftsver-
bindung zu den darunterliegenden Bahn-
betriebsebenen.
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Vorschau

" Anlage

Albulalinie in Deutschland

Der Modellbahnclub Glauchau
e.V. hat mehrere Klubanlagen.
Auf einer der Anlagen kann man
eine faszinierende Bahnreise mit
der Rhitischen Bahn (RhB) von
Surava nach Filisur tiber das
legenddre Landwasserviadukt
auf der beriihmten Albula-Linie,
welche zum UNESCO-Kulturerbe
zéhlt, erleben.

Foto: Helge Scholz

Modellbahntechnik

Ziige aus dem Drucker

Die Moglichkeiten der
3-D-Drucktechnologie lassen
sich auch in der Welt der
Modellbahn gut nutzen. Welche
Verfahren, welche Gerite gibt
es? Wie stelle ich ein Modell
her? Auf diese Fragen werden in
einer Artikelserie, die mit der
kommenden Ausgabe beginnt,
Antworten gegeben.

Foto: Pixabay, CCO Creative Commons

Portrit

Modelltrdume werden wahr
Es geht weiter mit der
Présentation der
Eigenbaumodelle in Massstab
1:87 von Jiirg Ryser. Im zweiten
Teil der Serie wird unter
anderem Rollmaterial der
Chemins de fer du Jura (CJ)

® vorgestellt. Ein De 4/4 111 zum

Beispiel und auch ein BDe 4/4
102 mit Steuerwagen Bt 121.
Foto: Dominik Gurtner

Ab 28. Mai 2018 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitrége auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Umsteigen!

Profitieren Sie jetzt von einem
eigenen Loki-Abonnement:

- Fast 20 % Preisvorteil gegeniiber dem Kioskverkauf
- 11 Ausgaben CHF 130.- statt CHF 159.50
— Bequem im Briefkasten und frisch ab Druckerei

- Spezialrabatt:
CHF 5.— Reduktion auf Spezial-Ausgaben
— Weitere Vergiinstigungen
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Erhéltlich im LOKI-Shop

Die Schinz-
nacher Baum-
schulbahn

Bestellen Sie das neue LOKI-
Spezial und erfahren Sie,
wie sich die einstige Trans-
portbahn zum beliebten
Familienerlebnis wandelte.
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Urias von Meyenburg

Einst bewegte man mit Feldbahnen grosse Giiter-
mengen, wihrend heute solche Bahnen vielerorts
als Vergniigungsattraktion verkehren.

» Auf kleiner Spur ganz gross — das Riickgrat der Industrie
»Eine Kleine Eisenbahn entwickelt sich zum Ausflugsziel

» Eine Dampflokflotte mit internationalem Flair

» Diesellokbetrieb in der Baumschule

» Der vielfaltige Wagenpark der Schinznacher Baumschulbahn

» Viele Fahrzeuge sind tber die Jahre verschwunden

» Fremde Fahrzeuge zu Besuch in der Baumschule

» Viele freiwillige Hande betreiben eine Eisenbahn

» Einsitze ausserhalb der heimatlichen Strecke

Umfang: 132 Seiten, reich bebildert
Preis: CHF 29.90/Euro 29,90
ISBN: 978-3-7272-1793-7



