Der Betrieb am Gotthard

Die speziell erforderlichen Traktionsarten

zur Beforderung von zunehmend schwe-

ren Ziigen iiber die Bergstrecken mit bis zu

27%o Steigung zwischen Erstfeld und Go-

schenen respektive zwischen Biasca und

Airolo verlangten in den betreffenden Tal-

bahnhéfen nach besonderen Betriebsablau-

fen und Bewirtschaftungen der Gleis- und

Depotanlagen:

- Schnellzug-Durchfahrten

- Diensthalte (Lokomotivfiihrerwechsel)

- Halt von Regionalziigen

- Halt von Postziigen

- Einfiigen von Vorspann-, Zwischen-
oder Schiebelok

- Lokomotivaustausch (z.B. Einsétze
Ae 8/14 anstelle Vorspann)

- Einweisung und Aufgliederung von
Lokziigen aus Riickfiihrungen von
Vorspann-, Zwischen- oder Schiebelok
zum Talbahnhof und Bereitstellung
der zuriickgekehrten Lokomotiven zu
neuen Einsédtzen

- Rangieraufgaben in Erstfeld zur
Bildung von Giiterziigen Richtung
Norden und Siiden (vor Inbetrieb-
nahme RB Muttenz und RB Limmattal)

- Stationierung von Bau-, Unterhalts-
und Interventionsfahrzeugen- und
Material

- Bereitstellung und Betrieb von
Dampflokomotiven und Winterdienst
(Dampf-Schneeschleudereinsitze).

Auch die betrieblichen Aufgaben in Gosche-

nen respektive Airolo, also die Bahnhofsan-

lagen vor dem 15,003 km langen Gotthard-

scheiteltunnel, waren nicht zu vergleichen

mit einem Mittellandbahnhof:

- Schnellzug-Durchfahrten

- Halt von Regionalziigen

- Halt von Postziigen

- Ausreihen von Vorspann-, Zwischen-
oder Schiebelok

- Zusammenstellung von Lokziigen zur
Riickfiihrung von Vorspann-,
Zwischen- oder Schiebelok zum
Talbahnhof

- Autoverlad zwischen Géschenen
und Airolo

- Aussortieren bzw. Einreihen von
Stiickgiiterwagen fiir Bestimmungs-
orte an der Bergstrecke, u.a. Militar-
transporte, und speziell fiir das
Monteforno-Stahlwerk mit bis zu 1750
Beschiftigten (1971) in Bodio usw.
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Die HO-Modellbahnanlage im Uberblick
Der Verfasser des vorliegenden Berichtes
hat sich zum Ziel gesetzt, es nicht bei der
Wehmut zu belassen, sondern zu handeln
und jenen logistisch ausgeprégt interessan-
ten und nie mehr wiederkehrenden Bahn-
betrieb am Gotthard im Massstab 1:87 - also
dreidimensional - weiterleben zu lassen
und immer wieder erlebbar zu machen.
Die digital betriebene HO-Gleichstrom-
anlage im Atelier San Gottardo ist darauf
ausgelegt, den oben beschriebenen Bahn-

e z vl - 3
Die Nordzufahrt von Erstfeld mit dem Depot von Biasca. Dahinter zahlreich abgestelltes Rollmaterial.

Anlage

betrieb in jenen Jahren moglichst authen-
tisch nachzuleben. Je nach Einsatz des
Rollmaterials ldsst sich das Zeitrad um
Jahre zuriickdrehen. Es ist also moglich, sich
in die Epoche zuriickzuversetzen, in der
auch nach der Elektrifikation der Gotthard-
strecke nebst den mehrheitlich elektri-
schen Lokomotiven noch wenige Dampflo-
komotiven zum Einsatz kamen.
Mit kunstvoll und authentisch nachgebilde-
ten, markanten Bahnanlageelementen von
der Gotthardbergstrecke befindet sich >
Lesen Sie weiter auf Seite 91
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