GBS ABDe 2/8 704

Ein dusserst seltenes und eher unbekann-
tes Fahrzeug hat Jiirg Ryser mit dem GBS
ABDe 2/8 704 realisiert. Urspriinglich be-
schaffte die damalige Giirbetalbahn (GTB)
1935 und 1937 zwei Triebwagen des Typs
Ce 2/4 bei der SLM und der SAAS. Da das
Fahrgastaufkommen im Grossraum Bern
massiv zunahm, beschaffte man bereits
1939 bei der SLM (!) einen passenden
Leichtanhé@nger mit 2. und 3. Klasse und
einem Gepickabteil. Da jedoch an den End-
bahnhdfen der Anhdnger immer umfahren

werden musste, baute man diese Wagen in
Steuerwagen um. Den bendtigten Fiihrer-
stand entnahm man den Ce 2/4, die als
Triebwagen ja iiber zwei Fiihrerstinde ver-
fiigten. Den neuen Fiihrerstand baute man
in das ehemalige 2.-Klass-Abteil des An-
hingers ein. Der GBS-Triebwagen Nr. 703
kam erst viel spater als die BN und die SEZ
in den Genuss eines Steuerwagens, nam-
lich 1956. Durch einen Unfall in Interlaken
Ost mit dem BN BCFe 2/8 705 wurde der
unbeschadigte Steuerwagen frei, der Trieb-

wagen musste abgebrochen werden. Die
zuletzt als ABDe 2/8 bezeichneten Triebwa-
gen verkehrten vor allem im Giirbetal. 1982
gelangte der GBS-Triebwagen 704 zur Oen-
singen-Balsthal-Bahn (OeBB), alle iibri-
gen Fahrzeuge dieses Typs wurden Mitte
der 1980er-Jahre abgebrochen. Die Eigen-
heit des Triebwagens Nr. 704 wurde eben-
falls professionell umgesetzt - die beiden
letzten Einheiten der Serie verfiigen iiber
tiefere Frontfenster, die sich den Seiten-
fenstern anpassen.

SEZ ABDe 4/8 41

Die sehr modernen und futuristisch ausse-
henden Leicht-Doppeltriebwagen des Typs
BCFe 4/8 (ab 1963 ABDe 4/8) wurden
1945/1946 von der SIG (mechanischer Teil)
und von der SAAS (elektrischer Teil) abge-
liefert. Als Nachfolger der beliebten und
wirtschaftlichen BLS-Doppeltriebwagen
BCFZe 4/6 «Pharao» konnten bei den neuen
Doppeltriebwagen wesentliche Punkte ver-
bessert werden - so erhielten die drei
Triebwagen der SEZ (741), der GBS (742)
und der BN (743) fiir beide Kastenhilften
je zwei Drehgestelle, wovon die beiden mitt-
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leren Drehgestelle motorisiert sind. Dies
sorgte fiir mehr Laufruhe. Uber den beiden
Motordrehgestellen befanden sich die tech-
nischen Einrichtungen wie Aggregate und
Kompressoren sowie das Gepiackabteil. So
waren die beiden Fahrgastraume vom Larm
geschiitzt. Die Triebwagen behielten im Ge-
gensatz zu den folgenden Doppeltriebwa-
gen-Serien der BLS ihre Fiihrerstinde bis
zum Einsatzende unverdndert bei, lediglich
die Sitzanordnung wurde durch die Aufhe-
bung der 3. Klasse verdndert. Die Stimmig-
keit dieser wunderbar geformten Fronten

wurde im Modell von Jiirg Ryser sehr gut
getroffen. Sie verleiht den Leicht-Doppel-
triebwagen ihren speziellen Charakter. Der
SEZ-Doppeltriebwagen leistete zuverlédssige
Dienste im Simmental bis ins Jahr 1991,
danach wurde er an die OeBB verkauft, wo
er dann als ABDe 245 eingesetzt wurde.
Erhalten ist noch der ex BN-Doppeltrieb-
wagen 743, der 1994 zur Region Val-de-
Travers (RVT) gelangte und nun beim
Verein Vapeur Val-de-Travers (VVT) mit
rot-weisser Lackierung in St. Sulpice abge-
stellt ist.
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