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Dieser Lokomotivtyp stammt von der Ee-3/3-
Bauserie ab, welche 1991 hergestellt wurde.
Anders als die tiblicherweise mit Stangen-
antrieb gebauten Ee-3/3-Rangierlokomoti-
ven verfiigen diese Lokomotiven iiber ei-
nen Einzelachsantrieb. Die GBS bendtigte
eine leistungsfdahige Rangierlokomotive,
die ebenfalls im Streckendienst eingesetzt
werden (V/max 75 km/h) und fahrleitungs-
lose Anschlussgleise bedienen konnte. Des-

halb verfiigt die GBS-Lok im Gegensatz zu
den 1985 abgelieferten PTT-Loks iiber Ak-
kumulatoren. Die GBS taufte die moderne
Rangierlok liebevoll auf den Namen «Susi»
und setzte sie anfianglich fiir das Verschie-
ben von Panzerwagen im Bahnhof Ueten-
dorf ein. Mit der BLS-Fusion (Umbezeich-
nung auf BLS Eea 935 402) erlangte die
«Susi» neue Aufgabengebiete, wie etwa das
Bereitstellen von BLS-Autozugwagen in

Kandersteg. Das Modell verfiigt {iber be-
wegliche Achsen, damit die problemlose
und komfortable Kurvengingigkeit gewahr-
leistet ist. Es gibt den Ursprungszustand
wieder, mit den schonen, erhabenen Pro-
duktionsschildern «SLM und BBC» sowie
den Nummern- und Namensschildern. Wie
alle Modelle von Jiirg Ryser verfiigt auch
die Eea 3/3 iiber einen NEM-Kupplungs-
schacht.

GBS Be 4/4 763 mit BLS-Steuerwagen Typ BDt 351

Die abgebildete Komposition konnte bei-
nahe einen BLS-«Stresa-Pendelzugy darstel-
len, wenn man noch einen AB-Zwischen-
wagen Typ EW I einreihen wiirde. Doch
die beiden Bijous wurden fiir das Foto spon-
tan zusammengekuppelt. Nun zum GBS-
Schwertriebwagen Be 4/4 763: Dies ist
einer der insgesamt drei produzierten
Schwertriebwagen, welche von der SIG und
der SAAS produziert wurden. Zwei davon
(761-762) gelangten 1953 in einem dun-
kelgriin-hellgriinen Farbkleid zur BN und
wurden vom Personal aufgrund der spezi-
ellen Farbgebung «Wellensittiche» genannt.
Der einfarbig griin lackierte GBS Be 4/4

gelangte 1956 zur GBS. Die Schwertriebwa-
gen wurden bis zur Aufhebung der 3. Klasse
1956 als Ce 4/4 bezeichnet. Die Triebwa-
gen ersetzten die betagten und schwachen
Ce 4/6 und Fe 4/5 im hochwertigen Reise-
zugverkehr und zogen auf der BN sowie im
Giirbetal schwere Reiseziige, unter ande-
rem auch SNCF-Wagen mit dem Ziel Paris.
Spiter folgten dank der Vielfachsteuerung
auch Einsdtze vor den BLS-Autoziigen am
Lotschberg sowie diverse Regionalzugein-
sdatze im Raum Spiez und an der Lotsch-
berg-Siidrampe zwischen Brig und Goppen-
stein. Der nachgebildete GBS-Schwertrieb-
wagen beforderte auch Giiterziige auf der

«Schwarzenburger-Linie», beispielsweise
die Olziige, welche zum Tanklager bei der
Schwarzwasserbriicke transportiert wer-
den mussten. Diese wurden dann jeweils ab
Mittelhdusern zum Tanklager geschoben.
Der Fiihrerstand des Be 4/4 wurde sehr
detailliert nachgebaut - auch die BLS-
«Eigenheit» mit der rechten Anordnung des
Fiihrerstandes ist originalgetreu nachemp-
funden.

Beim Steuerwagen BDt 351 handelt es
sich um einen mehrfach in der BLS-Werk-
stitte in Bonigen umgebauten einstigen
vierachsigen Personenwagen mit offenen
Einstiegsplattformen.
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