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1928 wurde die BN elektrifiziert, dafiir wur-
den im Friihling 1929 sechs Schwertrieb-
wagen durch die SLM, die SIG, die MFO und
die SAAS abgeliefert. Fiinf davon erhielt die
BN, einer ging aus finanziellen Griinden
zur BLS (Nummer 786, spéter 796). Dank
der starken Leistung von 1600 PS und einer
Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h waren
die schweren Triebwagen dazu fahig, die
schweren Schnellziige nach Paris von Inter-
laken nach Neuenburg zu fahren. Doch be-
reits Mitte der 1930er-Jahre wurden die
Schwertriebwagen durch die wirtschaftli-
chen Leichttriebwagen ersetzt. Die bis an-

hin rot-grau lackierten Schwertriebwagen
wurden zu «Allzweck-Gepacktriebwageny»
umgebaut. Anfang der 1940er-Jahre wurde
die aussergewohnliche Lackierung durch
das Tannengriin ersetzt. Das Einsatzgebiet
blieb jedoch lange gleich, sie wurden wei-
terhin im Personen- und Stiickgutverkehr
eingesetzt. Mit dem Einzug der damals
neuen Schwertriebwagen Be 4/4 wurden
sie vor allem im Simmental auf der SEZ
eingesetzt. Mitte der 1950er-Jahre wurde
jeweils ein Stromabnehmer entfernt, und
knapp zehn Jahre spéter wurden die schwe-
ren Gepacktriebwagen im Autozugsverkehr

am Lotschberg eingesetzt. 1966 erhielt der
abgebildete Triebwagen 795 eine Vielfach-
steuerung, um zusammen mit einem Steu-
erwagen die Autoziige zu fithren, statt wie
bis anhin mit je einem Triebwagen am je-
weiligen Zugschluss. 1972 wurde dann der
vielseitig einsetzbare Gepécktriebwagen
ausgemustert, nur der urspriingliche BLS-
Schwertriebwagen 796 existiert heute noch.
Die beiden wunderbaren Modelle stellen
also den Betriebszustand ab 1963 dar, wo
die Triebwagen bereits im Pendelverkehr
vor den Lotschberg-Autoziigen eingesetzt
wurden.
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Die leichten Doppeltriebwagen sind eine
wahre Erfolgsgeschichte bei der BLS und
ihren mitbetriebenen Bahnen. So kam es,
dass 1964 bei der SIG (mechanischer Teil)
und bei BBC (elektrischer Teil) eine dritte
Serie leichte Doppeltriebwagen mit zwei

68

mittig angeordneten Motordrehgestellen
bestellt wurde (ABDe 4/8 751-755). Die
bewihrte Technik wurde von den voran-
gehenden Doppeltriebwagen iibernom-
men, einzig die Fiihrerstinde wurden ver-
dndert. Neu sind sie senkrecht abfallend

und weisen kein Gefélle mehr auf wie die
Vorgdnger. So war es auch moglich, in der
Front integrierte Faltenbélge zu konstruie-
ren, um einen gefahrlosen Ubergang in
den angehdngten Steuer-/Doppeltrieb-
oder Zwischenwagen zu ermdglichen. Bei
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