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Bestellen Sie das neue LOKI-
Spezial und erfahren Sie,
wie sich die einstige Trans-
portbahn zum beliebten
Familienerlebnis wandelte.
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[ Ja, ich bestelle das neue LOKI-Spezial
Die Schinznacher Baumschulbahn (SchBB) zum Preis von
CHF 29.90/Euro 29,90 (zuziiglich Porto und Versandkosten).
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Vorname/Name

Strasse/Nr.

PLZ/Ort

Urias von Meyenburg

Telefon

Einst bewegte man mit Feldbahnen grosse Giiter-
E-Mail mengen, wihrend heute solche Bahnen vielerorts
als Vergniigungsattraktion verkehren.

Datum/Unterschrift

» Auf Kleiner Spur ganz gross — das Riickgrat der Industrie
» Eine kleine Eisenbahn entwickelt sich zum Ausflugsziel
» Eine Dampflokflotte mit internationalem Flair

Gewiinschte Zahlungsart
» Diesellokbetrieb in der Baumschule

[ Rechnung

OJ Kreditkarte ] MasterCard, Eurocard [ VISA Card » Der vielfaltige Wagenpark der Schinznacher Baumschulbahn
Nommer LL L L LT TTTTTTTTITT] » Viele Fahrzeuge sind uber die Jahre verschwunden
Verfalisdatum L L1 | | Sicherheitscode L | J » Fremde Fahrzeuge zu Besuch in der Baumschule

» Viele freiwillige Hande betreiben eine Eisenbahn

. » Finsdtze ausserhalb der heimatlichen Strecke
Einsenden an:

Stémpfli AG | Postfach | CH-3001 Bern
Tel. +41(0)31.300 62 58 | Fax +41(0)31 300 63 90

leserservice@loki.ch

Umfang: 132 Seiten, reich bebildert
Preis: CHF 29.90/Euro 29,90
ISBN: 978-3-71272-1793-7

Preisénderung vorbehalten
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Editorial

Schauen Sie mal -
ein Roter Pfeil

Nein, lieber Leser, liebe Leserin, ich moéchte Ihnen hier keinen
Roten Pfeil zeigen. Als Anhénger der Schweizer Eisenbahn kennen
Sie dieses einmalige Fahrzeug sicherlich bestens. Der Titel dieses
Editorials stammt aus dem Buch «Eisenbahnfahren» von Peter
Bichsel. Im Kapitel «Churchill und Onkel Jules» beschreibt Peter
Bichsel seine Liebe zum Roten Pfeil und wie sein Umfeld diese
Begeisterung nicht teilen konnte. Dass da im Schaufenster eben
«sein» Roter Pfeil war, dass spéter auf einer Schulreise «sein» Roter
Pfeil dastand, der aber fiir alle anderen lediglich einen roten
Triebwagen darstellte.

Peter Bichsel spinnt die Geschichte in diesem Kapitel noch
weiter, geht in die Tiefe unserer Gesellschaft und zeigt anhand des
Beispiels eines Musikvereins die fortlaufende Verédnderung. Die
Jungen tun zwar immer noch dasselbe wie die Ehemaligen, denn
sie machen Blasmusik, und dies mit Begeisterung und Einsatz,
jedoch teilen sie nicht dieselben Interessen und nicht dieselbe
Euphorie aus der Geschichte. Den Ehemaligen und den Jungen
gefillt das gar nicht, weil sie sich gegenseitig nicht verstehen.

Kennen Sie vielleicht auch eine solche Geschichte? Vielleicht
aus Ihrer Familie oder gar aus Ihrem (Modell-)Eisenbahnklub?
Oder erkennen Sie sich gar selber in einer der Rollen? Also, ehrlich
gesagt, erkenne auch ich mich in der Geschichte von Peter Bichsel
wieder. Auch unsere Zeitschrift LOKI erkenne ich darin. Es sind die
typischen immer wiederkehrenden Situationen bei Verdnderungen,
beim Einbringen von Neuem, beim Bewahren von Traditionen und
beim Hangen an Liebgewordenem, alles gepaart mit dem Einsatz
von viel Herzblut. Oder andersrum: Es ist nicht immer zu verurtei-
len, was die Jungen machen, und es ist nicht immer uninteressant,
was die Ehemaligen einst taten.

In dem Sinne wiinsche ich Thnen einen angenehmen Lesespass
bei dieser LOKI-Ausgabe mit «Neuem» wie auch «Altemy.

Herzlichst, Ihr
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Spezialisten!

Seit Jahren publizieren wir mit
LOKI-Spezial Themenhefte, die sich
fundiert mit Einzelaspekten aus
der Welt des Vorbilds auseinander-
setzen. Eine Inspirationsquelle fiir
jeden Modelleisenbahner!
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Messebericht Niirnberg 2018 16

Die Ankiindigungen der Hersteller,
die nicht an der Spielwarenmesse waren.

Anlagenbau 28

Die Wildwest-Briicke am Lago Bianco
als Vorbild eines Dioramas in HOm.

Modellbahntechnik 34

Neue Antriebsvarianten des tschechischen
Herstellers MTB unter der Lupe.

Foto: Railnscale

So mancher Hersteller ist der 69. Spielwarenmesse in Niirnberg ferngeblieben.
Das LOKI-Team hat sich die 2018er-Ankiindigungen dieser Modellbauer — es handelt
sich in der Regel um Kleinserienhersteller — angeschaut. Das Fazit ist erfreulich:

Es gibt auch «abseits von Niirnberg» sehr viele interessante Neuheiten. Ab Seite 16 Anlagenbau 492

Modellbau 38

Verbesserungsvorschlége fiir den Rangier-
traktor Te III von Brawa.

Heugaden diirfen auf keiner Gebirgs-
anlage fehlen - so werden sie gebaut.

LOKI-Spezial 52
Das neue LOKI-Spezial ist bald da! Thema:
die Schinznacher Baumschulbahn.

Modellbau 66

Das Projekt «SOB-Zug aus dem Jahre
1967y, realisiert in Spur HO.

Anlagenbau 18
Wie viel darf es denn kosten? Selbstbau
schont das Portemonnaie.

Anlage 84

Eine Biindner Zeitreise in das Jahr 1913
in Spurweite HOm.

Foto: Markus Schalli

-
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Mit zwei Fotografien als Inspiration vor Augen hat Markus Schélli sein Projekt «SOB-Zug
aus dem Jahre 19675 in Spur HO umgesetzt. Als Vorbild dienten Ziige der Siidostbahn.
Der fiir Fahrzeugumbauten bekannte Modellbauer bendtigte viel Geduld: Es war nicht leicht,
die Basismodelle aufzutreiben, und der Umbau gestaltete sich aufwendig. Ab Seite 66

Rubriken

6 Marktspiegel 54 Bahn aktuell
45 Borse 98 Vorschau
46 Szenen-News 98 Impressum

50 Veranstaltungen

Ed wwwifacebook.com/lokimagazin

Titelbild

” Thomas Kestenholz
nimmt uns auf eine
eindriickliche Zeitreise
mit. Der Modellbauer
zeigt uns die Rhitische
: i3 ' Bahn im Jahr 1913. Und
L0 DL e A irgendwie ist es auch

Foto: Thomas Schmid
Foto: Karl-Ernst Klee

N any
Wer sich auf die Suche nach Gebdudebaustzen in Spurweite | oder Il begibt, steht bald ein historischer Streifzug durch halb Graubiinden.
vor einem Problem: Das Angebot seitens der Zubehtrindustrie ist bei diesen Massstében Denn auf seiner Modulanlage in HOm fiihrt Kestenholz
bescheiden. Deshalb ist hier zwangsldufig Selbstbau angesagt. Modellbauer Thomas uns zum Beispiel durch das Préttigau, durch das
Schmid erkldrt, wie Gebdude kostengiinstig hergestellt werden kinnen. Ab Seite 78 Landwassertal und auch nach Surselva. Ab Seite 84
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Marktspiegel

HO | Piko

AusgeRastatt! — Seitenhiebe

in den Verkaufsregalen

Gross war der Arger der SBB, als 2017 die
Rheintalstrecke bei Rastatt fiir viele Wochen
unterbrochen war. Umso grosser die Freude,
als ab Oktober desselben Jahres die Strecke
endlich wieder durchgehend befahren wer-
den konnte. Ein Kind dieser Ereignisse ist
der bereits legendére Schriftzug «Ausge-
Rastatt/Rastattless» auf den Loks der SBB,
als sie diese endlich wieder zwischen Basel
und Karlsruhe iiber die Gleise schicken
konnten. Diesen Seitenhieb konnten die
Modellbauer natiirlich nicht auslassen, so
auch Piko nicht. Ihre in Spurweite HO an-
gekiindigten Loks sind nun in den Ver-
kaufsregalen, und zwar die E-Lok BR 189
«AusgeRastatt/Rastattless» SBB Cargo In-
ternational, HO DC (Art.-Nr. 97779), sowie
die E-Lok BR 189 «AusgeRastatt/Rastatt-
less» SBB Cargo International, HO AC Digi-
tal (Art.-Nr. 97780).

Ebenfalls geliefert wurden der gedeckte
Giiterwagen «Ricola» SBB Ep. VI der Serie

—}v sl .aﬁ.; L FY

Ausge
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Ho ~ational barmers: e inguage, e regubateon one Moy
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«Starke Markeny (Art.-Nr. 58746), der SBB-
‘Wascosa-Doppeltaschenwagen T3000 bela-
den mit zwei Aufliegern der Firma Schoni,
«Liefere statt Laverey» (Art.-Nr. 54776), so-
wie der gedeckte Schiebewandwagen Typ
Hbbinss, ebenfalls SBB (Art.-Nr. 54509).

3 fas

less!

No national barriers: one language, less regulation, one highway!

-

Neu in den Léden eingetroffen sind
schliesslich EC-Wagen der SBB aus dem
Hobbyprogramm von Piko (Ldngenmass-
stab 1:100), und zwar der 1. Klasse (Art.-Nr.
54668) sowie der 2. Klasse (Art.-Nr. 54669).

Erhéiltlich im Fachhandel.

gl - O T Vorp—
DAY s ', Bl il |

€P SBB Cargo International
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HO | Barinmodell

Masten mit neuen Auslegern in HO

Seit ein paar Jahren installieren die SBB im
Fahrleitungsbau sogenannte NT-Ausleger 5
(NT = Neue Technologie) in ihrem Netz. Der ] —"“-‘7—‘l -t
Modellbauer Barinmodell hat sich diese I

zum Vorbild genommen und im Massstab T =

1:87 umgesetzt. Ab sofort sind Masten mit
Einzelauslegern verfiigbar. Dies in den Va- [
rianten nach innen ziehend und nach aus- |
sen ziehend. Weiter liefert Barinmodell neu
Masten mit Doppelausleger fiir den Bereich
vor respektive iiber den Weichen, auch im
Zusammenhang mit dem Abfangsjoch mit
NT-Auslegern. Letztendlich gibt es die Aus-
leger auch als Hangestiitze fiir Fahrlei-
tungsjoche und Quertragwerke.

11
—11

Interessenten wenden sich direkt an:
Barinmodell

Selmedalsringen 18, 7 Tr '
SE-12936 Hagersten

info@barinmodell.com l] I
www.harinmodell.com

\

HO | Swiss Model Rail

Originalgetreue Details fiir den Gleishau

Der Schweizer Kleinserienhersteller Swiss
Modell Rail bietet neu QC-Kopfe an. Es han-
delt sich dabei um eine Achszdhler-An-
schlussbox in &lterer, grauer Ausfiihrung
sowie um die moderne gelbe Version. Die
neuen Anschlussboxen werden jeweils zu
vier Stiick pro Set angeboten.

Auch langst erwartet sind Gleismagnete
des schweizerischen Zugsicherungssystems
Integra Signum. Die Magnete sind Messing-
gussteile, welche durch Swiss Model Rail
noch bemalt wurden. Zur einfachen Mon-
tage weisen sie stabile Montagebolzen mit
1 mm Durchmesser auf.

Zu guter Letzt findet man im Sortiment
moderne Transponder des Zugsicherungs-
systems European Train Control System
(ETCS). Die Neusilberteile sind ebenfalls
bemalt und werden zu sechs Stiick pro Set
angeboten.

Interessenten wenden sich direkt an:
Swiss Model Rail

Horebstrasse 1

8733 Eschenbach

Tel. 055 282 35 18
twaefler@albulamodell.ch
www.swissmodelrail.ch
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LGB-Jubildumslok ist ausgeliefert

Am 12. Januar 2018 présentierte LGB in
Landquart mit der Ge 4/4" 617 «Ilanz» ihre
Jubildumslok zum 50-jahrigen Bestehen
der Firma. Durch die friihzeitige Einwei-
hung war es Bemo mdglich, mit dem Roll-
out der Originallok auch das HOm-Modell
vorzustellen.

Das Modell wird in zwei Varianten ausge-

liefert:

- Art-Nr. 1258 177: RhB Ge 4/4"
Jubildumslok

- Art-Nr. 1358 177: RhB Ge 4/4"
Jubildumslok mit Sound

Der Grundrahmen des Modells besteht aus
Druckguss. Es beherbergt einen fiinfpoli-
gen Motor. Der Antrieb wie auch die Strom-
aufnahme erfolgen iiber alle vier Achsen.
Elektrisch weist die perfekt bedruckte Lok
eine sechspolige Steckschnittstelle nach
NEM651 auf. Die Digitalausfiihrung ist mit
einem Lok-Sound-Decoder ausgeriistet. Das
HOm-Modell ist auch umspurbar auf Spur
HOe. Dafiir ist ein Tauschradsatz optional
bei Bemo erhiltlich. Das Jubildumsmodell
wird nur 2018 produziert.

Erhéltlich im Fachhandel.

Om | Modellbau-Atelier Pirovino

Biindner Giiterwagen in diversen Epochen

— s

Die Niederbord-Giiterwagen wurden 1889
als M 201-205 durch die SIG an die dama-
lige Landquart-Davos-Bahn (LD) geliefert.
Sie waren mit nur 3 m Radstand und ei-
ner gesamten Linge von 6,9 m sehr klein.
Es hatten alle Giliterwagen die gleichen
Grundmasse. Damals hatte man keine Er-
fahrungen, welches die zweckmaéssigste
Lénge fiir ein Fahrzeug ist. Man war in ei-
ner richtigen Versuchsphase, denn alles
war Neuland fiir die noch kleine Biindner
Gebirgsbahn. Gliick und Erfolg fiihrten dazu,
dass bereits 1891 weitere Wagen bestellt
werden konnten. Diese waren dann schon
250 mm ldnger. Die kurzen Wagen haben
tiber die Jahre gesehen eine sehr vielseitige
Lebensgeschichte durchgemacht.

Das Modellbau-Atelier Pirovino produ-
ziert alle Versionen von diesem Wagen. Sei
es als LD-Fahrzeug, aber auch die ganz frii-
hen RhB-Versionen, bis hin zum Xk 8604,
der erst 2011 ausgemustert und teilweise

8 LOKI 4]2018



abgebrochen wurde. Das Modell kann so-
mit hinter einer kleinen G 3/4 laufen, aber
auch hinter einer roten Ge 4/4" - und na-
tlirlich hinter allem, was dazwischen an
Lokomotiven eingesetzt wurde.

Alle Teile sind komplett in Messing ge-
fertigt und in Handarbeit ohne Lehren zu-
sammengebaut. Das gibt dem Modell im
Aussehen einen ganz speziellen Touch. Das
Modellbau-Atelier Pirovino praktiziert eben
«die spezielle Arty von Modellbau. Mit einer
Verwitterung wird dieses Aussehen noch
ausgepragter. Auch im Vorbild wurden die
Fahrzeuge gebraucht und sahen nur we-
nige Tage «neu» aus. Die dem Modell beige-
legten Kadee-Kupplungen konnen mit we-
nigen Handgriffen ausgetauscht werden.

Interessenten wenden sich direkt an:
Modellbau-Atelier Pirovino
Bannwaldweg 20, 7206 Igis

Tel. 081322 60 41

mba@mbapiro.ch

www.mbapiro.ch

transport-ag-aarau.ch

LOKI 42018

Marktspiegel

N | Fleischmann

Verschiedene
Giiter- und
Dienstwagen

Fiir die heimischen SBB- und BLS-Baustel-
len liefert Fleischmann die passenden Wa-
gen aus. Als Zweierset gibt es nun die bei-
den Schotterwagen Fccnpps (Art.-Nr.
822914) der SBB in der auffallenden gelben
Lackierung. Angesiedelt sind die beiden
Schotterwagen in der aktuellen Epoche VI.
Ebenfalls dieser Epoche entstammt der BLS-
Dienstwagen Xas (Art.-Nr. 828822), wel-
cher im Original aus einem Res der SBB
umgebaut wurde. Der deutsche Tradi-
tionsmodellbauer hat auch den Original-
wagen als SBB-Flachwagen Res (Art.-Nr.
828821) in die Verkaufsregale gebracht.
Die je acht Drehrungen sind beidseitig be-
weglich. Zudem sind die seitlichen Lade-
bordwénde abnehmbar.

Auch in die aktuelle Zeit passt der neue
Schiebewandwagen der Bauart Hbillns. Der
Wagen (Art.-Nr. 837305) weist eine Wer-
bung der privaten Transport AG Aarau auf.
Das Modell ist vorbildgetreu lackiert und
beschriftet, weist zudem eine Kupplungs-
aufnahme nach NEM 355 mit Kurzkupp-
lungskulisse auf.  Erhéltlich im Fachhandel.



HO | Roco

Giiterfahrzeuge und Wagen mit Aussicht

Er weist einen klangvollen Namen auf, der
Gotthard Panorama Express. Dem iiber
die alte Gotthardbergstrecke verkehrenden
Zug sind jeweils drei Panoramawagen des
Typs Apm der SBB eingereiht. Fiir die vor-
bildgerechte Darstellung eines solchen
Zugs hat Roco nun drei verschiedene Num-
mernvarianten des beliebten Panoramawa-
gens (Art.-Nr. 74400, 74401, 74402) im
GoPEx-Look ausgeliefert.

Fiir den Giiterverkehr gibt es zwei wei-
tere Schweizer Giiterwagen. Im Transitver-
kehr anzutreffen ist der Doppeltaschen-
Gelenkwagen der Bauart Sdggmrs/T2000
(Art-Nr. 76415). Das Epoche-VI-Modell ist
fein detailliert und weist eine Kupplungs-
aufnahme nach NEM 362 und Kurzkupp-
lungskinematik auf. Beladen ist der Wagen
mit zwei Samskip-VanDieren-Aufliegern.
Beim zweiten Modell handelt sich um einen
griechischen Wagen der OSE, welcher bei

den SBB im Einsatz steht. Der Giiterwagen
(Art.-Nr. 76939) des Typs Eanos ist der Epo-
che VI angesiedelt.

Fiir den Schweizer Postverkehr gibt es
ebenfalls Verstdarkung. Roco liefert ein Zwei-

erset (Art.-Nr. 76153) mit zwei Postgiiter-
wagen des Typs Habbiillnss des Giiterwa-
genvermieters Wascosa aus. Die Postwagen
sind mittlerweile flichendeckend im Ein-
satz. Erhéiltlich im Fachhandel.

0 | Bois Modélisme

Doppelspuriges Tunnelportal in Spur 0

10

Fiir Liebhaber der Spur 0 liefert Bois Modé-
lisme einen Bausatz eines Tunnelportals
fiir eine doppelspurige Strecke aus. Die
Ecksteine sowie die Steine des Rundbogens
sind in Karton gelasert und graviert. Der
Grundkérper des Portals besteht aus MDF.
Der 19-teilige Bausatz kommt génzlich
ohne Bauanleitung aus und ist in der
fiinfteiligen Anforderungsskala (1: leicht,
5: schwer) auf der ersten Stufe eingestuft.

Interessenten wenden sich direkt an:
Bois Modélisme

53 Rue Lyautey

ZA la Brevette

F-25870 Geneuille
contact@boismodelisme.com
www.boismodelisme.com
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N | Fleischmann

Marktspiegel

Zusitzliche Schweizer Nostalglefahrzeuge

Ergédnzend zu bereits erschienenen Model-
len liefert Fleischmann nun weitere Schwei-
zer Nostalgiewagen aus. Fiir den Swiss
Classic Train - von dem bereits zwei Wa-
gensets erschienen sind - bietet Fleisch-
mann neu den Kiichen- und Servicewagen
(Art.-Nr. 813004) mit der ebenfalls cha-
rakteristischen Aufschrift Bern-Lotsch-
berg-Simplon an.

Vom Prestige Continental Express, wel-
cher oft auf Schweizer Schienen anzutref-
fen ist, ist vor geraumer Zeit bereits der
Salonwagen «Le Diamant Bar» erschienen
(Art.-Nr. 890402). Ergdnzend zu diesem
Wagen hat der deutsche Modellbauer nun
ein Zweierset (Art-Nr. 816203) mit zwei
auf DB-Speisewagen basierenden Salon-
speisewagen mit den klangvollen Namen
«Le Rubis Noir» und «Le Salon Bleu» aufge-
legt, welches nun in den Fachhandel ausge-
liefert wurde. Erhéltlich im Fachhandel.

N | MDS-Modell

Biindner Arbeitstier

Die kompakte vierachsige Ge 4/4" der Rhétischen Bahn (RhB) ist
das «Arbeitstier» der RhB und universell einsetzbar. Anfang 2018
kiindete MDS-Modell verschiedene Versionen von Ge-4/4"-Loko-
motiven und Giiterwagen der RhB an, wovon nun die ersten Mo-
delle ausgeliefert werden. Es handelt sich dabei um:

_Art-Nr. 60000:N-RhB-Elok Ge 4/4" 628 «S-Chanf», analog
- Art-Nr. 60001:N-RhB-Elok Ge 4/4" 612 «Thusisy, analog

Die Digital- und Soundversionen sind leider noch nicht verfiig-
bar. Die LOKI wird bei entsprechender Auslieferung natiirlich in-
formieren.

Interessenten wenden sich direkt an:
MDS-Modell

Héfnersweg 8, 71549 Auenwald
office@mds-modell.eu
www.mds-modell.ch
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Kaum an der Spielwarenmesse angekiindet, befindet
sich bei Tillig bereits das erste Schweizer Modell in der
Auslieferung. Die in den 1990er-/2000er-Jahren von Lo-
koop AG (Tochtergesellschaft der Mittel-Thurgau-Bahn
und Siidostbahn) fiir den Giiterverkehr eingesetzten
einstigen DDR-Lokomotiven sorgen noch heute fiir Be-
geisterung, obschon die Vorbilder 1dngst wieder nach
Deutschland zuriickgekehrt sind.

Tillig hat die angekiindigte Ae 477 900-5 (Art.-Nr.
501732) mit dem Wappen von Kreuzlingen nun in den
Fachhandel ausgeliefert. Das TT-Modell ist der Epoche
V angesiedelt und weist eine Kupplungsaufnahme und
Kurzkupplungskinematik auf. Im Innern befindet sich
eine elektrische Schnittstelle nach NEM 651 ohne Steck-
vorrichtung und mit dem Modell ist ein Fahrleitungsbe-
trieb moglich. Erhéltlich im Fachhandel.
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N/TT/HO | Noch

Figurensets in verschiedenen Spurweiten

Dieses Jahr lautet das Fokus-Thema von  Schafe (Art.-Nr. 15749), schwarz-weisse
Noch «Landlusty. Passend dazu wurden zur ~ Kiihe (Art.-Nr. 15725), braun-weisse Kiihe
Spielwarenmesse sechs neue Figurensets  (Art.-Nr. 15726), braune Kiihe (Art.-Nr.
fiir die Spur N ausgeliefert, und zwar Ran-
gierpersonal (Art.-Nr. 36275), Kinder im
Schnee (Art-Nr. 36819), Hunde (Art.-Nr.
36717), Weihnachtsmarkt (Art.-Nr. 36926),
Feuerwehr mit schwarzen Schutzanziigen
(Art.-Nr. 36021) und Feuerwehr mit oran-
gefarbenen Schutzanziigen (Art.-Nr. 36022).

Auch fiir die Spur TT gibt es fiinf neue
Sets, die ebenfalls bereits erhiltlich sind.
Es sind dies Bergsteiger (Art.-Nr. 45871),
Servicepersonal (Art.-Nr. 45070), Stadtrei-
nigung (Art.-Nr. 45029), Rangierpersonal
(Art-Nr. 45275) und Kinder im Schnee
(Art-Nr. 45819).

Fiir die Spur HO wurden 13 Figurensets
ausgeliefert, und zwar Waldarbeit (Art.-
Nr. 15061), Pfarrer und Ministranten
(Art-Nr. 15410), Blumengiessen (Art.-Nr.
15570), Erntehelfer (Art-Nr. 15613), Bau-
ern (Art.-Nr. 15617), Waschtag (Art.-Nr.
15595), Schafe und Schéfer (Art.-Nr. 15748),

HO | Bois Modélisme

15727), Angler (Art.-Nr. 15892) und sit-
zende Passagiere (Art.-Nr. 15250).
Erhéltlich im Fachhandel.

Biindner Chalet als Laser-cut-Modell

Der franzosische Hersteller schonster La-  gen, darunter zwei mit Balkonen. Die Bal-
ser-cut-Modelle liefert neu ein Biindner  kone erstrecken sich entlang der Vorderfas-
Chalet aus. Das Modell besteht aus vier Eta-  sade und einer Seitenfassade. Die Wéande
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sind mittelbraun und geben diesem Chalet
einen realistischen Look. Die weiss verputz-
ten Wénde sind aus Karton ausgelasert. Die
Fensterldden sind fein in griinem Karton
mit 0,5 mm Dicke gehalten. Sie erlauben es,
alle Fenster auszustatten, aber ihre Mon-
tage ist optional. Innenwénde sind optional
erhdltlich. Sie ermdoglichen es, Szenen zu
arrangieren, was praktisch ist und Spass
macht, wenn das Chalet in der Ndhe der
Augen des Publikums Ihres Netzwerks auf-
gestellt wird.

Die Masse des Hauses betragen 160 mm
Breite und 155 mm Tiefe. Die Hohe ent-
spricht 145 mm. Bois Modélisme stuft den
Bausatz in ihrer fiinfteiligen Anforderungs-
skala (1: leicht, 5: schwer) auf der dritten
Stufe ein.

Interessenten wenden sich direkt an:
Bois Modélisme

53 Rue Lyautey

ZA la Brevette

F-25870 Geneuille
contact@boismodelisme.com
www.boismodelisme.com
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N | MW-Modell

Marktspiegel

Bell-Kiithiwagen in limitierter Auflage

Ab 1911 wurden bei SIG in Neuhausen
Fleischkiihlwagen fiir die Firma Bell ge-
baut. Die insgesamt 88 Wagen wurden bei
den SBB als Privatwagen eingestellt. Viele
‘Wagen wechselten zum Teil mehrfach den
Besitzer, teilweise wurden sie auch noch
untervermietet. Die letzten Bell-eigenen
Wagen dieser Bauart wurden 1969 ausran-
giert. Etwa 1991 verschwanden die letzten
Relikte der ehemaligen Bell-Wagen in

N | Minitrix

Form der umgebauten Eichhof-Bierwagen.
So hat kein Exemplar dieser interessanten
Schweizer Giliterwagen-Bauart iiberlebt.
Die deutsche MW-Modell hat entspre-
chende Modelle in Spurweite N ausgelie-
fert, den SBB-Kiihlwagen Bell 53040P und
den SBB-Kiihlwagen (ex Bell) 73297 Od. Die
Giiterwagen basieren auf dem bekannten
Modell von Liliput. Sie werden, abgesehen
von den Rohteilen fiir Chassis und Wagen-

Ein Bierwagenset und
eine Startpackung

MINITRIX

TRIX !

e Bow pocaony

Der deutsche Modellbauer Minitrix hat zwei interessante Neuheiten in Spur-
weite N ausgeliefert. Einerseits die Startpackung (Art.-Nr. T11141) mit einem
Giiterzug der SBB Cargo. Dieser besteht aus einer Ae 610 im Cargo-Look, ei-
nem Gaskesselwagen der Schroder&Klaus aus Luzern, einem Schiebeplanwa-
gen Rilns und einem Containertragwagen Sgns mit Innofreight-Containern.
Weiter weist die Startpackung eine mobile Station und eine Gleisanschlussbox
sowie ein Schaltnetzteil 230 V/36 VA auf. Fiir Betrieb sorgt ein Gleisoval
mit gebogenen Gleisen im Radius 2. Die benétigte Grundfldche betragt
110%50 cm.

Nicht nur etwas fiir Bierliebhaber ist andererseits das Zweierset mit den
Schiebewandwagen mit besonderer Farbgestaltung der Feldschldsschen-
Brauerei, die bei den SBB eingestellt sind. Die Modelle (Art.-Nr. 15798) sind
mit Kinematiken fiir Kurzkupplung ausgeriistet. Beide Wagen sind auf beiden
Seiten unterschiedlich bedruckt. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI 4/2018

kasten, in Deutschland handgefertigt als
Kleinserienmodelle in limitierter Auflage.

Interessenten wenden sich direkt an:
MW-Modell

D-33699 Bielefeld

Tel. +49 (0) 521 — 3292286
info@mw-modell.de
www.mw-modell.de

HO | HAG Modellbahnen

Neue Pantos
fiir den Re
460 der SBB

Im Rahmen der Versuchsfahrten mit den
Re 460 auf der Neubaustrecke Mattstetten-
Rothrist mit erstmals 200 km/h stellten die
SBB fest, dass die Stromabnehmer des Typs
WBL-85 nur bedingt fiir Geschwindigkeiten
iber 160 km/h geeignet sind. Nach inten-
siven Tests entschieden sie sich schliess-
lich, sédmtliche Re 460 mit einem neuen
Pantografen von Faiveley auszuriisten.
Wer eine Re 460 von HAG Modellbahnen
sein eigen nennt, kann die Lokomotive
nun ebenfalls mit neuen Faiveley-Pantogra-
fen nachriisten. «Da der Montagefuss mit
dem bisherigen Pantografen identisch ist,
ist die Umriistung sehr einfachy, schreibt
der Schweizer Modellbauer in der Mittei-
lung. Erhéltlich im Fachhandel.

e
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N | Fleischmann

Bunte Re 460
mit Werbung

Mit der Re 460 048-2, die seit geraumer
Zeit die Werbung von Railaway trégt, liefert
Fleischmann ein erstes Lokmodell aus, das
an der Spielwarenmesse 2018 in Niirnberg
angekiindigt wurde. Die RailAway AG ist
eine Tochtergesellschaft der SBB. Sie kon-
zipiert, organisiert und vertreibt haupt-
séchlich preisgiinstige Freizeitangebote des

HO | Mérklin

Bahntourismus. Das Fleischmann-Modell
(Art-Nr. 731316, 731396 Sound) ist in der
Epoche VI angesiedelt und weist eine vor-
bildgetreue Lackierung und Beschriftung

auf. Das Metalldruckguss-Fahrgestell mit
dem Motor mit Schwungmasse sorgt fiir
einen tadellosen Antrieb auf vier Achsen.
Erhéltlich im Fachhandel.

Steuerwagen der Ziircher S-Bahn

Aus bestehenden Formen hat Mérklin ei-
nen Doppelstock-Steuerwagen zum bereits
erschienenen Startset «Ziircher S-Bahn»
(Art.-Nr. 29487) aufgelegt. Der in der Epo-
che VI angesiedelte S-Bahn-Steuerwagen
BT DPZplus ist zwar nicht vorbildgetreu,
doch mit einem Augenzwinkern durchaus
auch auf Schweizer Anlagen einsetzbar.
Das Modell (Art-Nr. 43576) hat eine be-
leuchtete Zugzielanzeige, und der Fiihrer-
stand ist mit einer Inneneinrichtung ausge-

N | Bois Modélisme

stattet. Bei schiebender Lokomotive - das
heisst Steuerwagen voraus - leuchtet am
Steuerwagen ein weisses Dreilicht-Spitzen-

signal. In umgekehrter Richtung brennen
am Steuerwagen zwei rote Schlusslichter.
Erhéltlich im Fachhandel.

I
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Alte Kabelrollen aus Holz mit Gravuren

14

Fiir die Gestaltung von Wagenladungen,
Bahnkanten, Werkstatten und Fabriken hat
Bois Modélisme neu ein Bausatzset von hol-
zernen Kabelrollen im Sortiment. Das Set
besteht aus vier Kabelrollen: zwei grossen
und zwei kleinen Trommeln. Die Scheiben
sind auf beiden Seiten graviert, das sorgt
fiir maximale Realitétstreue. Bois Modé-
lisme stuft den Bausatz in ihrer fiinfteiligen
Anforderungsskala (1: leicht, 5: schwer) auf
der zweiten Stufe ein.

Interessenten wenden sich direkt an:
Bois Modélisme

53 Rue Lyautey

ZA la Brevette

F-25870 Geneuille
contact@boismodelisme.com
www.boismodelisme.com
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Marktspiegel

HO | Bahnorama/Busch

Fiihrungsfahrzeug der Berufsfeuerwehr

2013 beschaffte sich die Berufsfeuerwehr
in Bern einen Mercedes-Benz Puch G 300
CDI Professional als Einsatzleitwagen fiir
den Zugfiihrer bei Brénden, technischen
Hilfeleistungen, Olunfillen und ABC-Weh-
ren.

Das Berner Modellfachgeschéft Bahno-
rama hat das Modell auf Basis eines Busch-
Modells als limitierte Sonderserie aufgelegt.
Der detailliert umgesetzte Einsatzleitwa-
gen 02 ist ausschliesslich bei Bahnorama
erhéltlich.

Interessenten wenden sich direkt an:
Bahnorama Modelleisenbahnen GmbH
Briinnenstrasse 106

3018 Bern

Tel. 031992 52 88
info@bahnorama.ch
www.bahnorama.ch

HO | ACME

Italiener fiir den internationalen Verkehr

Ofters in der Schweiz anzutreffen waren die
internationalen Reisezugwagen des Typs
UIC-X der italienischen Staatsbahnen FS.
Sowohl in Nacht- wie auch in Tagesziigen
waren diese Liegewagen in allen moglichen
Schnellziigen an der Gotthard- und Létsch-
bergstrecke eingereiht worden. Piinktlich fiir
den Friihlingsverkehr hat ACME weitere
Liegewagenvarianten mit gemischten Wa-
genklassen (1. und 2. Klasse) ausgeliefert.
Folgende Varianten sind neu im Handel:
- Art-Nr. 50540:AcBcz, UIC-X, schiefer-
grau mit Schiirzen
- Art-Nr. 50541:AcBcz, UIC-X,
beige-leberrot mit Schiirzen
- Art-Nr. 50647:AB, UIC-X,
beige-leberrot ohne Schiirzen
Erhéltlich im Fachhandel.
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Messe @_‘ Niirnberg

Die 69. Spielwarenmesse in Niirnberg hat
zwar schon langst ihre Pforten geschlossen.
Das heisst aber nicht, dass das LOKI-Team
den grossten Event seiner Art redaktionell
bereits abgehakt hétte. Traditionellerweise
wird in Heft 3 eine Ubersicht der Modell-
neuheiten der in Niirnberg anwesenden
Hersteller gegeben. Viele Modellbauer blei-
ben allerdings der Spielwarenmesse fern.
Darunter befinden sich in der Regel viele

Kleinserienhersteller. Thren Produktneu-
heiten ist der Messebericht des vorliegen-
den Heftes gewidmet.

Doch nicht nur ihnen. Bei der zweiten
Durchsicht der 2018er-Ankiindigungen der
in Niirnberg anwesenden Hersteller ist das
LOKI-Team durchaus noch auf «vergessen
gegangenes Materialy gestossen. Die Vor-
stellung dieser Modelle ergdnzt diesen
zweiten Messebericht. Womit einmal mehr

Rolimaterial

N | Lematec

bewiesen wire: Solch eine Modelliibersicht
kann nie den Anspruch auf Vollstédndigkeit
erheben.

Wie beim Messebericht in der vorherge-
henden Ausgabe hat das LOKI-Team auch
diesmal den Fokus auf Modelle mit Schweiz-
bezug gelegt. Die Fiille an «Eidgenossi-
schemy ist gross - der Bogen spannt sich
tiber nahezu alle Spurweiten und Epochen.
Auch beim Zubehor tut sich 2018 einiges.

Klassiker neu im Sortiment: Triebwagen BDe 4/4 der SBB

Weil wihrend des Zweiten Weltkrieges meh-
rere Nebenstrecken in der Schweiz elektri-
fiziert wurden, bestand bald einmal ein
Mangel an leistungsfahigen Triebfahrzeu-
gen. Das bewog 1949 die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) dazu, eine erste Serie
von 13 BDe 4/4 (854-857) - zunichst als
CFe 4/4 bezeichnet - zu bestellen. Die Pro-
duktion wurde auf mehrere Firmen ver-
teilt. Bereits drei Jahre spéter erfolgte eine
Nachbestellung von 18 Stiick (854-871).
Nun umfasste die Flotte 31 Fahrzeuge. Die
Triebwagen wurden in Anlehnung an Vor-
bilder verschiedener Privatbahnen konst-
ruiert. Neu waren der elektrische Antrieb
des Geschwindigkeitsmessers sowie eine

16
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‘Wachsamkeitskontrolle. Ab der Mitte der
1990er-Jahre wurden die Triebwagen all-
mahlich ausrangiert. Die letzte regulére
Fahrt einer BDe 4/4 fand auf der Strecke
Olten-Laufelfingen-Sissach statt. 1997
verkauften die SBB zwei Exemplare an
die Oensingen-Balsthal-Bahn (OeBB). Hier

5

fanden sie im Giitertransport Verwendung.
Seit 2013 sind sie im Eigentum des Ver-
eins Depot und Schienenfahrzeuge Kob-
lenz. Lematec nimmt sich dieses Themas
an. Fiir 2018 hat der Walliser Modellbauer
BDe-4/4-Trieb- und Steuerwagen der SBB
in Spurweite N angekiindigt.
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N |Pi.rat.a.

Rollmaterial

Rot-blau, rot, dunkelrot und elegant weiss: Tm IV in vier Varianten

Der italienische Modellbauer Pira.t.a. er-
weitert 2018 sein Sortiment an Rollmaterial
mit Schweizbezug. In Spur N wurde der Ran-
giertraktor Tm IV in vier Varianten ange-
kiindigt: Im Rot-Blau der SBB Cargo (Art.-Nr.
2133) sowie in roter (Art. 2135) und dunkel-

Nm | Railnscale
Tramwagen flir
Basel-Nostalgiker

Nach Basler Vorbild gestaltet die hollandi-
sche Firma Railnscale ihre 2018er-Neuhei-
ten. Der Motorwagen Ce2/2 Nr. 80-21
rollte erstmals 1897 {iber die Tramschie-
nen in der Stadt am Rheinknie und wurde
1912 mit geschlossenen Balkonen verse-
hen. Er war bis 1939 in Dienst. Auf den
entsprechenden Anhidngerwagen blieben
die Balkone offen. Die Modelle der Epo-
chen I und II sind fiir die Spur Nm konzi-
piert. Sie werden unlackiert und ohne
Antrieb geliefert. Die Kupplungen sind
funktional, der Stromabnehmer kann er-
setzt werden. Railnscale empfiehlt das
Busch-HOf-Gleissystem. Der Motorwagen
(Art-Nr. 1101) und der Anhéngerwagen
(Art-Nr. 1102) konnen einzeln oder auch
im Set (Art.-Nr. 1601) bezogen werden.
Ebenfalls einzeln (Art.-Nr. N1103) oder
im Set (Art.-Nr. 1603) werden die Motorwa-
gen Ce Nr. 22-55 ausgeliefert. Das Vorbild
kurvte ab 1898 durch Basel. In den 1930er-
Jahren erfuhren die Vehikel einen grosse-
ren Umbau: Nachdem schon friiher die Ein-
gangstiiren gegen den Wagenkasten versetzt
worden waren, wurden nun Scherenpanto-
grafen und stdrkere Motoren eingesetzt.
Der Radstand wurde nochmals auf 2,6 Me-
ter vergrossert. Die Motorwagen fanden auf

HO | Aku-Modelle

roter Lackierung (Art.-Nr. 2136) - jeweils
SBB. Das Quartett wird durch einen Traktor
im eleganten Weiss der Sersa Group (Art.-
Nr. 2134) vervollstandigt. Sersa ist ein auf
Bahninfrastruktur spezialisierter, europa-
weit titiger Schweizer Konzern. Die diesel-

typischen Stadtlinien bis Ende der 1960er-
Jahre Verwendung. Auch diese Modelle
sind fiir die Spur Nm konzipiert, werden
unlackiert und ohne Antrieb geliefert. Hier
fehlt zudem der Stromabnehmer.

betriebenen Vorbilder stammen aus den
1970er-Jahren, zwischen 1970 und 1978
hatten sich die SBB 80 Tm IV beschafft. Er-
neuert und modernisiert sind auch heute
noch Dutzende der Rangiertraktoren auf
Schweizer Gleisen unterwegs.

Gedeckte BLS- und SBB-Giiterwagen aus der Liineburger Heide

Aus dem aargauischen Miillingen ist Aku-
Modelle in die Liineburger Heide stidlich
von Hamburg umgezogen. Genauer nach
Schneverdingen. «Ein Teil meiner neuen
Werkstatt ist schon eingerichtet und ich
kann mit der Fertigung meiner Aku-Mo-
delle wieder beginneny, heisst es auf der

LOKI 42018

Website des Modellbauers. Auch vom
neuen Standort aus beliefert Aku-Modelle
die Szene mit Rollmaterial mit Schweizbe-
zug. Als eigentliche Neuheit wird fiir 2018
der gedeckte Giiterwagen K3 der BLS als
Epoche-III-Version (Art.-Nr. 1043-F und
1043.1-F) angepriesen. Als Basis dient das

Modell mit der Artikelnummer 1042 der
Epochen IV und V. Ausserdem sind 2018
von Aku-Modelle Wiederauflagen mit neuen
Betriebsnummern zu erwarten. Dies betrifft
Giliterwagensets der SBB der Epoche III (ge-
deckter Giiterwagen J2d, gedeckter Giiter-
wagen K3d) sowie der Epoche IV (gedeckter
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Messe d‘ Niirnberg

Giiterwagen Hh-v, gedeckter Giliterwagen
Gmr-v). Diese werden als Einzelmodelle,
ebenfalls mit neuen Betriebsnummern, er-

HO | Friho

héltlich sein: gedeckter Gliterwagen Gmr-v,
gedeckter Giiterwagen Hh-v sowie gedeck-
ter Giiterwagen H-v. Alle drei Giiterwagen

sind in Epoche IV. Auf Wunsch sind die Mo-
delle mit oder auch ohne das Logo «Fiir Gii-
ter die Bahn» zu bestellen.

Traktore, Flach- und Postwagen aus dem Berner Oberland

Die in Lenk beheimatete Friedli Modellbau

(Friho) kiindigt fiir 2018 eine ganze Reihe

von HO-Neuheiten an. So den dieselbetrie-

benen Traktor Tm 2/2 des Saurer-Werkes

in Arbon in diversen Ausfiihrungen der

1960er- und 1980er-Jahre.

e Tm 2/2 SAURER, 60er-Jahre,
Standmodell

¢ Tm 2/2 SAURER, 60er-Jahre, 2L=DC

e Tm 2/2 SAURER, 60er-Jahre, 3L~ AC

¢ Tm 2/2 SAURER, 80er-Jahre,
Standmodell

¢ Tm 2/2 SAURER, 80er-Jahre, 2L=DC

e Tm 2/2 SAURER, 80er-Jahre, 3L~ AC

Weitere Kleinloks in HO sind fiir 2018 an-
gekiindigt:
e BLSNr. 71, ab 1977 (ex BLS Tm Nr. 59)
¢ PBR Tm 238 304 (ex BLS Tm Nr. 61)
e EBT TmlI Nr. 14
¢ RM Tm 236 314-1 (ex EBT TmlII Nr. 14)
¢ SERSA Tm 230 514 Rolf ab 2012

(ex EBT TmlI Nr. 14)

¢ Raco Tm 2/2 der Eidg. Konstruktions-
werkstatte Thun (KW) 1959-1974

¢ GBS Tm 58, gelb-schwarz, ab 1974
(ex Tm 2/2 KW Thun)

Auch auf dem Gebiet der Giiterwagen tut
sich 2018 bei Friho einiges. So wurden der
Slps-x «4-Achs-Flachwagen» der SBB mit
zahlreichen Neusilber-Atzteilen in mehre-
ren Versionen (AVAG, KEBAG) sowie der

«2-Achser-Flachwagen» (KEBAG) angekiin-
digt. Neu ist auch der PTT-Z2-Postwagen
nach deutscher Bauart. Ebenso der SBB-
Ob-Container-Tragwagen der 1950er-Jahre
mit Grossbehélter der Bauart pa. mit kom-
plett neuem Aufbau aus Kunststoff- und
Neusilberteilen. Schliesslich der SBB-O/
Tes-Klappdachwagen mit Holzlatten und
gedtztem Dach aus Neusilber und Fein-
gussteilen.

HO | HAG
Neue Wappenversionen der Ae 6/6, Wiederauflage der Re 6/6

2018 wird bei HAG Modellbahnen das Jahr
der legenddren Ae 6/6. Gleich zehn neue
Wappenversionen im Massstab 1: 87 wur-

18

den angekiindigt. Darunter acht griine Ver-
sionen (Stddtelok Emmen, Stadtelok Sar-
gans, Stadtelok Sarnen, Stadtelok Baar,

Stadtelok Lugano, Stédtelok Nyon, Stadte-
lok Chur, Kantonslok Baselland) und zwei
rote (Stadtelok Sarnen, Stddtelok Chur).
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Ausserdem gibt es letzte HO-Wiederaufla-
gen der Re 6/6 (unter anderem: Aarberg
rot, Rapperswil rot, Wetzikon rot, Oensin-
gen rot, Cham rot, Gerra-Gambarogno rot).
Schliesslich prasentiert der Modellbauer aus
dem nidwaldischen Stansstad als 2018er-
Neuheit die SBB Re 460 im Massstab 1:87
mit zwei neuen Bedruckungsvarianten:
«einfach. klar. helvetia» (beim Lokfoto han-
delt es sich um eine Montage) sowie «Coop
naturaplany.

HO | MGB-Modell

Rollmaterial

Zweiwegetraktor und Bahndienstwagen X 4912 sind in Arbeit

Aufgrund von zu viel Riickstdnden aus den
letzten Jahren wird MGB-Modell (Matter-
horn-Gotthard-Bahn im Modell 1:87) die
2018er-Neuheiten erst im Herbst zur Platt-

HO | Navemo

Fiinf Jahrzehnte BVB

Im Verlauf des Sommers sollen sie fertig
sein, die HO-Neuheiten des Ziircher Modell-
bauers Navemo. Dabei handelt es sich um
Modelle mit Basler Vorbildern. Vorbild
Nummer eins sind die Standardwagen der
Einheitsbauart der Basler Verkehrsbetriebe
(BVB). Insgesamt 52 Motorwagen Ce 4/4
wurden zwischen 1948 und 1951 ange-
schafft. Die vierachsigen Motorwagen prag-
ten wahrend fiinf Jahrzehnten das Basler
Stadtbild, zwischen 1996 und 2001 wurden
sie ausrangiert. Ab 1958 erginzten die BVB
ihre Flotte mit vier weitgehend bauglei-
chen Fahrzeugen mit leicht modernerem
Aussehen - der letzte dieser Kleinserie
kurvt heute durch Belgrad. In den Jahren
1947 und 1948 beschafften sich die BVB 15
vierachsige Anhdngerwagen. Durch ihre
spdtere, grundlegende Modernisierung wa-
ren sie von den zwischen 1962 und 1972
beschafften neuen Anhidngerwagen optisch
kaum zu unterscheiden. Einige dieser An-
hingerwagen landeten in der Flotte der Ba-
selland-Transport (BLT). Dort erhielten sie
eine gelb-rote Lackierung. Navemo produ-
ziert - bei geniigend grosser Nachfrage -
auch diese Variante. Folgende Modelle wer-
den angeboten:

* BVB Be 4/4 401: Serie Be 4/4 401-452

(Epoche 1948)

LOKI 42018

form der Kleinserie im ziircherischen Bauma
verbffentlichen. So viel liessen die Rhei-
nacher Modellbauer aber schon durchsi-
ckern: Gegenwartig laufen die Arbeiten an

e BVB Be 4/4 413: Serie Be 4/4 401-452
(1985-2001)

e BVB B 1408: Serie B 1401-1415 nach
Umbau (1985-1995)

* BVB Be 4/4 456: Serie Be 4/4 453-456
(1985-2001)

der Fertigstellung des Zweiwegetraktors,
am Bahndienstwagen X 4912 und an den
Laser-cut-Bausétzen des Bahnhofs Ober-
wald auf Hochtouren.

« BVB B 1445: Serie B 1416-1506
(1985-1995)

« BLT B 1305: Serie B 1303-1305 ex
BVB B 1404+1408 (1998-2012)

« BLT B 1321: Serie B 1316-1322 ex
BVB B 1416...1506 (1998-2012)
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HO | Micro-Feinmechanik

Klassische Dampflokomotiven aus einer neuen Werkstitte

Fiir Lokomotiven in Messing, Edelstahl und
Neusilber steht Micro-Feinmechanik. Auf-
grund langer Lieferverzogerungen ver-
schiedener Zulieferer hatte man sich beim
deutschen Modellbauer dazu entschlossen,
die Fertigung neu auszurichten. Und so
wird neu im niederbayrischen Ergoldsbach
produziert. Fiir 2018 kiindigt die Firma di-
verse deutsche Dampflokomotiven an. Die
Lokomotive der bayrischen Gattung G 4/5
N zum Beispiel, die 1905 und 1906 von der
Firma Krauss gebaut wurde. Oder Dampflo-
komotiven der Baureihe 05 der Deutschen
Reichsbahn vom Hersteller Borsig aus den
1930er-Jahren. Ebenfalls vor dem Rollout
stehen klassische Dampfloks aus Oster-
reich, der Tschechoslowakei, aus Rumé-
nien, Polen und der italienischen FS.

HO | Rivarossi
Giiterwagen aus dem
Hornby-Konzern

Auch der britische Hornby-Konzern be-
gliickt Liebhaber von Modellen mit Schweiz-
bezug mit Neuheiten. Unter dem italieni-
schen Label Rivarossi erscheinen 2018
entsprechende Giiterwagen. Der vierach-
sige SB-Silowagen in cremefarbener Lackie-
rung mit dem Aufdruck «Millet 2000 - 100
Tons» (Art.-Nr. HR6418) ist der Epoche VI
zuzuordnen. Aus Epoche V sind dagegen die
drei weiteren Rivarossi-Neuheiten. Einer-
seits der vierachsige SBB-Kesselwagen
(isoliert) in rot-grauer Lackierung mit der
Aufschrift «Uetikon» (Art.-Nr. HR6421). An-
dererseits der vierachsige Schiebewagen
der SBB in grauer Lackierung «MIGROS
aprozy (Art-Nr. HR6419). Schliesslich ist
noch der vierachsige Kesselwagen (iso-
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« MIGROS_[Z7aprez .

100 b 2000

omes & AVhwier
liert) in roter Lackierung der hollandischen  erwidhnen. Die Aufschrift: «NS Cargo - Os-
Nederlandse Spoorwegen sowie der SBB zu  terwalder - AVIA» (Art-Nr. HR6422).
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HONn3z | Ferro-Train

Rollmaterial

Neuauflage von Nummer 6 und 7 der Brienz-Rothorn-Bahn

Die Brienz-Rothorn-Bahn (BRB) stand seit
ihrer Eroffnung im Jahr 1892 mehrere Male
finanziell am Abgrund. Bereits kurz nach
Ausbruch des Ersten Weltkriegs wurde der
Betrieb der Zahnradbahn eingestellt. Thr
Riickbau erfolgte nur deshalb nicht, weil die
Bahnverwaltung das dazu notige Geld nicht
aufbringen konnte. Erst 1931 wurde der Be-
trieb der BRB wieder aufgenommen. 1968
wurde allerdings erneut aus finanziellen

HOm | Friho

Griinden die Stilllegung erwogen. Doch auch
heute noch fahrt die Brienz-Rothorn-Bahn.
Sie ist neben derjenigen der Furka-Bergstre-
cke die einzige planmadssig in der Schweiz
verkehrende Dampfbahn. In ihrer nunmehr
126-jahrigen Geschichte wurden bei der
BRB 15 Lokomotiven eingesetzt. Nummer 6
und Nummer 7 sind - jeweils inklusive ei-
nes Wagens und Gleisen - als Neuauflage im
2018er-Sortiment des Osterreichischen Mo-

dellbauers Ferro-Train zu finden, im Mass-
stab HOn3z. Beide Vorbildlokomotiven
wurden bei der Schweizerischen Lokomo-
tiv- und Maschinenfabrik (SLM) in Winter-
thur gefertigt, Nummer 6 im Jahr 1933,
Nummer 7 drei Jahre spéter. Sie waren die
letzten Exemplare auf der Strecke, die mit
Kohle befeuert wurden. Danach erfolgte der
Betrieb dieselhydrostatisch sowie mit Ol.
Nr. 7 ist auch heute noch in Betrieb.

Allerlei MOB I — Postwagen aus Resin, Neusilber und Messing

Nicht nur in HO, auch in HOm sind vom

Kleinserienhersteller Friho fiir 2018 eine

Menge Neuheiten zu erwarten. So der

PTT-Z4-i-Postwagen der Montreux-Berner-

Oberland-Bahn (MOB) in diversen Ausfiih-

rungen. Dabei arbeiten die Modellbauer

aus Lenk in Mischbauweise. Der Wagenkas-

ten ist eine Neuentwicklung aus Resin, die

Bodengruppe samt Biihne und Geldnder ist

aus Neusilber zusammengelGtet und mit

zahlreichen Feingussteilen aus Messing

ausgeriistet. Die Modelle Z 31/Z 32 verfii-

gen iiber 88 Druckpositionen je Wagen. Die

Drehgestelle, Achsen und Kupplungen sind

von Bemo.

e PTT Z4 i 31 mit schwarzer Zierlinie
1961

e PTT Z4 i 32 mit schwarzer Zierlinie
1962

e PTT Z4 i 31 creme-blau, nach Revision
himmelblau-hellelfenbein mit Zierlinie
Zustand 1980er-Jahre

e PTT Z4 i 32 creme-blau, nach Revision
himmelblau-hellelfenbein mit Zierlinie,
Gelander und Plattform blau, Zustand
1980er-Jahre

* MOB D 31, Einsatz als Gepackwagen,
im Eigentum der MOB ab 1999

¢ MOB D 32, wie oben

* MOB X 32, Hilfswagen, ex Bd 32,
Postwagen fiir die neuen kommenden
Dienstfahrzeuge

Weiteres Rollmaterial der MOB stand fiir
Neuankiindigungen aus Lenk Pate. Fiir
einen Fahrleitungsmontagewagen zum Bei-
spiel, fiir einen Baudienstwagen, fiir Silo-
wagen oder auch fiir «Langer-4-Achser-
Rungenwagen». Hier die verschiedenen
Modelle und Versionen:

LOKI 42018
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¢ Fahrleitungsmontagewagen
MOB OX 1, Version ab 1908, oxydrot
¢ Fahrleitungsmontagewagen
MOB X 1I Version 1991 nach Umbau
orange-weiss «Le caquelon»
¢ Fahrleitungsmontagewagen
MOB OX 2 Version ab 1908, oxydrot
¢ Fahrleitungsmontagewagen
MOB X 2 I Version 1970

HOm | Lematec

* MOB K 101 Schneepflug, braun, mit
Pflug von X 153. Im Einsatz bis 1964,
nachher Umbau

e MOB X 101 Baudienst Magazinwagen
braun

¢ MOB X 21 Baudienstwagen, ex X 101,
braun

¢ MOB O 821 Ursprungsausfiihrung mit
hohen Rungen grau-schwarz

* MOB Rko 822 mit Metall-Fahr-
leitungsmasten

¢ MOB Rko 827 ohne Ladung

* MOB Rko 829 mit Gleisjochen inkl.
Schwellen

* MOB Rko 830 mit Holzseitenaufbau,
1990

¢ MOB O 830 mit Zementzisterne und
Aufbaupumpe, Ausfiihrung ab
ca. 1961

¢ MOB Uacek 8821II, Flachwagen
ex Rkmo 802 mit Drehgestellen
von Rko 824 und Zementsilo-Aufbau
von Ucek 88211

e MOB X 46, Baudienst-Rungenwagen,
ex Rko

¢ MOB X 46 mit Container und Diesel-
tank «Miiller Gleisbau AG»

Allerlei MOB Il — von Hand gefertigt und mit LED-Beleuchtung

Lematec hat fiir 2018 eine umfangreiche
Liste von HOm-Wagen der Epochen III bis
VI angekiindigt. Die erwéhnten Gesell-
schaften sind MOB, Chemins de fer fri-
bourgeois Gruyére-Fribourg-Morat (GFM,
heute die Freiburgischen Verkehrsbetriebe)
sowie die Furka-Oberalp-Bahn (FO). Die
Wagentypen: A, AB, B, Bt. Geméss Lematec-
Website diirften vor allem MOB-Modelle
neu auf den Markt kommen. Zum Beispiel
die bei der Schweizerischen Industrie-Ge-
sellschaft (SIG) und bei Schindler Waggon
Pratteln (SWP) gebauten B 211 bis 215. Mit
diesen 1979 in Betrieb genommenen Wa-
gen fiihrte das Transportunternehmen ge-
nerell den Faltenbalg ein. Mit Ausnahme
der B 215 - diese wurde 2012 an die Frei-
burgischen Verkehrsbetriebe verkauft -
sind alle Wagen noch im Einsatz. Die Mo-
delle werden von Hand gefertigt und sind
mit LED-Beleuchtung ausgestattet.

0| Lematec

e FO A 4291

e FO A 4293

e FO A 4294

* FOB4277

¢ FOB 4279 MOB AB 308

« FOB 4282 * MOBB 211

* MGB B 4283 ¢ MOB B 212, mit Aufdruck
« MGB B 4285 «Golden Panoramic Line»
* MGB B 4286 « MOBB213

* MOB AB 305 ¢ MOB B 214, Version KPT CPT
*« MOB AB 306 ¢ MOB B 215, mit Aufdruck
* MOB AB 307 «Golden Panoramic Line»

Der Dominator der Bergstrecken: die Re 6/6 der SBB

Die Re 6/6 der SBB ist die jiingste in der
Reihe der «Gotthardlokomotiveny. Sie er-
setzte in den 1970er-Jahren die ab 1955
eingesetzten Ae 6/6. Insgesamt 89 Stiick
wurden bis 1980 bei SLM und Brown-Bo-
veri (BBC) gebaut. Um die Kurvengéingig-
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keit zu verbessern, wurde die dreiachsige
Achsfolge CC durch eine zweiachsige BBB
ersetzt. Die Leistungsfahigkeit der Lok
sucht ihresgleichen. Mit ihren 7850 kW
(19600 PS) galt die Re 6/6 lange Zeit als
die weltweit stérkste mit nur einem Kasten

versehene Lokomotive. So verwundert es
kaum, dass sie bald nach ihrer Indienststel-
lung den Bergstreckenverkehr dominierte.
Kein Wunder auch, dass die Lok eine grosse
Fangemeinde besitzt. In Spurweite 0 bringt
Lematec neue Versionen auf den Markt.
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* SBBRe 6/6 11601 «Wolhuseny,
Auslieferungszustand, griin,
1972-1990er-Jahre

* SBBRe 6/6 11602 «Morges», eckige
Scheinwerfer, UIC-Steckdose und
Treppe, ZUB, rot, 1990er-Jahre

0| Kiss

e SBBRe 6/6 11603 «Wadenswily,
eckige Scheinwerfer, UIC-Steckdose,
ZUB, Klima, rot, 2000er-Jahre

* SBB Re 6/6 11604 «Faido», Ausliefe-
rungszustand, griin, 1972-1990er-
Jahre

SBB Be 4/6 und Getreidesilowagen

Als 2018er-Neuheit haben Kiss Modellbah-
nen die Elektrolokomotive Be 4/6 der SBB
im Massstab 1:45 angekiindigt. Das Ganz-
metallmodell wird in zwei Varianten gelie-
fert: mit Betriebsnummer 12339 in Griin
(Art.-Nr. 410200) und mit Betriebsnummer
12320 in Braun (Art.-Nr. 410210). Die
Be 4/6 (12303-12342) war die erste elektri-
sche Schnellzugslokomotive der SBB, sie
wurde fiir die Gotthardstrecke gebaut. Diese
wurde wéhrend des Ersten Weltkrieges auf-

I | Lematec-Modelbex

grund der Kohleknappheit elektrifiziert,
weshalb die SBB damals dringend Perso-
nen- und Giiterzuglokomotiven bengtigten.
Im Mai 1918 wurden bei SLM und BBC
Probelokomotiven bestellt und bereits ein
Jahr spéter weitere Be 4/6 in Auftrag gege-
ben. Insgesamt wurden bis 1923 40 Stiick
der Klassiker gebaut. Ebenfalls neu im
Kiss-Sortiment ist der Getreidesilowagen
Uas/Uagps. Die vierachsigen Wagen ver-
kehren in verschiedenen Ausfiihrungen bei

Rollmaterial

* SBBRe 6/6 11647 «Bex», Ausliefe-
rungszustand, griin, 1972-1990er-
Jahre

* SBBRe 6/6 11683 «Amsteg-Sileneny,
eckige Scheinwerfer, UIC-Steckdose
und Treppe, ZUB, griin, 1990er-Jahre

* SBB Re 6/6 11646 «Bussigny»,
UIC-Steckdose und Treppe, ZUB,
Klima, griin, 2000er-Jahre

* SBB Re 6/6 11640 «Miinchensteiny,
eckige Scheinwerfer, UIC-Steckdose
und Treppe, ZUB, rot, 1990er-Jahre

* SBBRe 6/6 11610 «Spreitenbachy,
eckige Scheinwerfer, UIC-Steckdose,
ETCS Level 2, Klima, rot, 2000er-Jahre

* SBBRe 6/6 11675 «Gelterkindeny,
eckige Scheinwerfer, UIC-Steckdose,
ETCS Level 2, Klima, 2000er-Jahre

den meisten Bahngesellschaften. Das Vor-
bild des Uas/Uagps ist bei den SBB im
Einsatz und wird von der franzdsischen
Schienenfahrzeugleasing-Firma MILLET
gemietet. Die Wagen fallen durch ihre ge-
fallige weisse Lackierung mit dem gel-
ben Logo und den «100 Tonnen/100 m®/
100 km/hy-Anschriften auf. Sie sind einzeln,
in Gruppen oder als Blockziige anzutreffen.
Der Getreidesilowagen ist unter anderem in
folgenden Varianten erhéltlich:

» Uas, 31 RIV 85 SBB 934 7 009-5

¢ Uas, 31 RIV 85 SBB 934 7 0II-1

» Uas, 31 RIV 85 CH-SBB 934 7 014-5

» Uas, 31 RIV 85 SBB 934 7 018.6

2000

M.,

Noch mehr aus dem Unterwallis: Lokomotiven der SBB und der SOB

Der Ideenreichtum und die Schaffenskraft
scheinen bei Lematec riesig zu sein. Denn
nach Neuheiten in den Spurweiten N, HOm
und 0 verspricht der Modellbauer aus dem
Unterwalliser Ortchen Bex fiir 2018 auch
neue Modelle in Massstab 1: 32. Unter dem

LOKI 4/2018

Label Modelbex werden Lokomotiven der
SBB und der Siidostbahn (SOB) erscheinen.
Es handelt sich um die Re 4/4" mit den
Betriebsnummern 10101-10104. Vier die-
ser vierachsigen Lokomotiven wurden
1982 von SLM und BBC fiir die SBB ge-

baut. «Staubsauger» oder auch «Container»
war ihr Beinamen wegen des lauten Luftge-
rausches beziehungsweise wegen ihrer
eckigen Form. Als Re 446 stehen die Loko-
motiven auch heute noch im Einsatz, und
zwar bei der SOB.
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lim/G | Ed’s Garten Bahn

Allerhand Rhitisches aus den Niederlanden und ein MOB-Wagen

Der hollandische Modellbauer Ed’s Garten
Bahn hat fiir 2018 diverse Modelle mit
Schweizbezug in Spur IIm angekiindigt.
Unter anderem die Ge 4/4 181 der Rhati-
schen Bahn (RhB). Sie wurde 1916 von
der Bernina-Bahn in Auftrag gegeben. Ur-
spriinglich hatte die Lok die Achsenklassi-
fikation 6/6 (also sechs angetriebene Ach-

sen), aber wegen verschiedener Probleme
mit den Pleuelstangen wurde sie 1929 zu
einem 4/4 umgebaut. Charakteristisch ist
der Bremsschlitten zwischen den Drehge-
stellen. 1970 wurde die Lok ausser Betrieb
gesetzt und dem Museum von Blonay-
Chamby tiibergeben. Dort ist sie bis 1990
gefahren. Im September 2018, wahrend des

grossen Bernina-Festivals, wird die Lok
wieder in Betrieb genommen. Weitere Biind-
ner Gefdhrte stehen auf Eds Produktions-
liste, so das Bernina-Krokodil Ge 4/4 182
und die Gmf 4/4". Zudem hat der nieder-
landische Modellbauer den Rollout des
Doppeltriebwagens ABDe 8/8 der MOB an-
gekiindigt.

lim/G | Dampfatelier «<Am Kilometer 103,455
Die Dampflokomotive G 3/3 in Kleinstserie von drei bis fiinf Stiick

Die SLM in Winterthur lieferte um 1900
rund 350 G-3/3-Dampflokomotiven, ausge-
riistet mit dem Doppelhebelantrieb Sys-
tem Brown, an verschiedene Bahnen. In der
Schweiz rollten 41 dieser Maschinen, und
zwar in den Stadten Genf, Bern und Basel
(Birsigthalbahn). 2018 stellt das Dampf-

V| Dorrington
Technische Rarititen

32 Kilogramm schwer

Uber die neue Rangierlokomotive von Dor-
rington Technische Raritéten ist noch nicht
viel bekannt, aber die ersten Fotos sind ver-
heissungsvoll. Der Modellbauer aus dem
deutschen Griesheim hat fiir 2018 den
5-Zoll-«Stauffer-Schienen-und-Spezial-
fahrzeuge»-Tm 98 85 5232 in Spurweite V
angekiindigt. Das Modell wird iiber eine
Lange von 77 cm und eine Hohe von 41 cm
verfiigen. 32 kg (ohne Batterien) soll die
Lok auf die Waage bringen.
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atelier «Am Kilometer 103,455» - nur bei
entsprechendem Bestelleingang - eine
Kleinstserie von je drei bis fiinf Stiick Echt-
dampfmodellen in der Baugrosse [Im/G des
Dampftrams her. Die Modelle werden zwar
der noch im aktiven Betriebseinsatz fahren-
den G 3/3 12 der Berner Tramway-Gesell-

schaft nachempfunden. Allerdings werden
auf Wunsch auch Loks der Birsigthalbahn
(BTB) und der Société des chemins de fer a
voie étroite (VE) aufgelegt. Die Dampfloko-
motiven werden iiber einen zweizylindri-
gen, liegenden, oszillierenden Antrieb ver-
fiigen.

LOKI 4/2018



Zubehor

Artitec
Kampfpanzer Leopard und Panzerhaubitze M109 in Spurweite N

Auf Resin-Modelle hat sich Artitec speziali- Firma werden zwei Schweizer Panzer im  panzer Pz 87 Leopard 2A4 sowie die Pan-
siert. Neu im Sortiment der hollindischen =~ Massstab 1:160 sein: der legendidre Kampf- ~ zerhaubitze M109 A2.

Bois Modélisme

Bahnhofe Poschiavo und Payerne als Laser-cut-Bausitze

Nomen est omen: Bois Modélisme stellt Mo-  Neuheiten mit Schweizbezug im Massstab 82 Zentimetern aufweisen. Andererseits
dellbahnzubehor aus Holz her. Fiir 2018  1:87 auf den Markt zu bringen. Einerseits ~ den Bahnhof Payerne der SBB. Beide Laser-
plant man im westfranzosischen Ortchen den Bahnhof Poschiavo der Rhitischen cut-Bausdtze werden nur auf Bestellung
Geneuille - unweit von Besangon -, zwei  Bahn. Dieser soll eine Lange von stattlichen  produziert.

Dietz Elektronik
Schweizer Zugschlussleuchte fiir Analog- und Digitalbetrieb

Fiir 2018 hat Dietz Elektronik eine typische  Digitalbetrieb in Spur IIm/G angekiindigt. = DCC-Decoder geliefert. Betriebsspannung
Schweizer Zugschlussleuchte fiir Analog-und ~ Die neue Ausfiihrung wird mit integriertem  5...24 V= oder Digitalspannung.
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Microlife

Friho

Willys Overland

fiir den Unterhalt der
Fahrleitung

Nicht nur mit neuem Rollmaterial, auch mit
Zubehorneuheiten wartet Friho 2018 auf.
Angekiindigt wurde beim Lenker Modell-
bauer der Willys Overland der SBB mit Auf-
bau fiir den Fahrleitungsunterhalt. Das
Geféhrt soll unter anderem auch mit einem
Zweiachsanhdnger mit geladener Roll-
leiter geliefert werden. Die Fahrzeuge im
Massstab 1:87 werden durch Tauschen der
Réder sowohl auf der Strasse als auch auf
der Schiene fahren konnen. Friho fertigt
das Spezialmodell in Gemischtbauweise
mit einem Zweiachsantrieb und nur fiir
Gleichstrom.

Pflanzkiibel und Biirostiihle, Hangars und Bahnsteige

Der Gelsenkirchener Zubehorhersteller Mi-
crolife hat sich ganz der Spur N verschrie-
ben. Aus dem Ruhrpott kommen auch im

laufenden Jahr eine Reihe von Produkten in
die Verkaufsregale, die auf jeder (N-)Anlage
eine gute Figur machen. Darunter Pflanz-

kiibel, Schreibtische mit Biirostiihlen, ein
Hangar fiir Sportflugzeuge oder Bahnsteige
mit LED-Beleuchtung.

Andreas Nothaft Hobbybedarf
Decals, Decals, Decals, Decals und noch mehr Decals

Rund 260 neue Produkte hat Andreas Not-
haft Hobbybedarf fiir 2017 und 2018 neu
aufgelegt. Auf www.modellbahndecals.de
kann geniisslich gestobert werden. «Alle
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Epochen, alle Bahnverwaltungen, alle Mass-
stdbey, wirbt das Unternehmen auf der
Onlineplattform. Hier finden sich natiirlich
auch diverse Decals mit Schweizbezug,

zum Beispiel Nassschiebebilder fiir die
Wappenloks Ae 6/6 und Re 6/6 der SBB
oder fiir die Holcim-Werbelok BR Ge 4/4 als
eine von vielen RhB-Varianten.
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MO-Miniatur

Zubehor

Neue Traktorenmodelle in verschiedenen Spurweiten

Allerhand aus dem landwirtschaftlichen Be-  wird im laufenden Jahr zum Beispiel der ~ Seitenmdhwerk, und zwar in den Mass-
reich ziert das 2018er-Neuheitensortiment ~ Steyr 8130 im Massstab 1:32 ausrollen.  stében 1:87 sowie 1:32. Erwdhnenswert ist
des Modellbauers MO-Miniatur. Aus der  Ebenfalls als Neuheit angepriesen wird der  noch der Steyr 80a mit Normalbereifung in
Produktionsstétte im deutschen Ergolding  Fahr D15 in Feuerrot mit hochgeklapptem  Spur HO.

Swissmodelle
Lastwagen und Busse mit neuen
Bedruckungsvarianten

Swissmodelle ldsst seit 2013 bei AWM Automodelle im deutschen
Selb exklusiv Schweizer Serien im Massstab 1:87 herstellen. Auch
fiir 2018 gibt es von der Firma aus Bussigny mehrere neue Bedru-
ckungsvarianten. So den Volvo FH 04 mit Wechselkoffer und Alufel-
gen «Galliker Healthcare Logistics», den Scania Highline R 09 mit
Wechselkoffer «Migros/Jowa» und den Scania 66 Migros mit Wech-
selkoffer 122 und 333 «Migros Climaty. Als Lkw-Neuheiten wurden
zudem Bedruckungsvarianten der Firmen Planzer, Kappeli, Fride-
rici, Frucht Xpress, Dreier und Schoni angekiindigt. Das Bussorti-
ment wird um Modelle von Swiss Park 2, Setra RTS Graubiinden,
MB Conecto Interlaken und Zerzuben erweitert. Die Serien sind li-
mitiert, es werden hochstens 300 Exemplare pro Monat hergestellt.
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Swiss Model Rail
Schwerpunkt auf Details
der Bahninfrastruktur

«Albulamodelly war einmal, heute heisst der Kleinse-
rienhersteller «Swiss Model Rail». Aber auch unter dem
neuen Namen hélt er fiir Modellbahner einige Neuig-
keiten bereit. Der Schwerpunkt wird 2018 bei Swiss
Model Rail auf Bahninfrastruktur-Details gelegt (alles
HO0). Verschiedene QC-Kopfe und Balisen - unter ande-
rem auch die moderne Euro-Version - wurden angekiin-
digt. Als Ausgestaltungsdetails fiir Bahnhofe sind die
modernen Fahrkartenentwerter bereits erhéltlich. Zu-
dem werden verschiedene Ausfiihrungen von gedtzten
und fein bedruckten Zuglaufschildern sowie Wander-
wegschilder prasentiert.
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Dioramenbau in Spur HOm

Die berilhmte Wildwest-
Briicke am Lago Bianco

Um ein gefilliges Motiv nachzugestalten, muss nicht immer zwingend eine zimmerfiillende Anlage
entstehen. Man kann sich das Motiv auf einem Diorama erbauen. Der Vorteil ist zudem, dass

sich ein solches auch auf dem Kiichentisch anfertigen léisst. Der Modellbauer Karl-Ernst Klee hat die
bekannte Wildwest-Briicke am Lago Bianco entdeckt und sie auf einem Diorama nachgebaut.

Von Karl-Ernst Klee (Text und Bilder)

urch einen Bericht in einem alten
D MIBA-Report mit dem Titel «Schmal-

spurbahnen Nr. 5» aus dem Jahr 1997
kam ich auf die Idee, die Stahlbriicke am
Lago Bianco auf einem Diorama darzustel-
len. Die Briicke befindet sich direkt hinter
Ospizio Bernina in Richtung Alp Griim. Sie
wird wegen der Bauart auch «Wildwest-
Briicke» genannt. Die Stahltréagerbriicke
liegt auf einer Hohe von 2250 m .M. und
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wurde 1949 errichtet, da es in der Bucht im
Winter immer starke Schneeverwehungen
gab. Die Strecke wurde ndher zum See ver-
legt und iiber die Briicke gefiihrt, welche
zwei trapezformige Stiitzen aus U-Profilen
hat. Es gibt eine kurze und eine doppelt so
lange Stiitze, die auf einem Pfeiler aus
Bruchstein-Mauerwerk ruhen. Die Briicke
hat eine Ldnge von etwa 46 Metern und ein-
seitig auf der Seeseite einen Laufgittersteg

mit einem abklappbaren Geldnder, damit es
im Winter fiir die breiteren Schneepfliige
keine Probleme gibt. Die Briickenkdpfe sind
ebenfalls aus Bruchsteinen gemauert. Das
Gleis besteht aus Holzschwellen, die direkt
auf dem eisernen Briickentrog aufliegen.

Das Diorama

Mein Diorama hat folgende Abmessungen:
95 x 42 Zentimeter. Die Briickenldnge al-
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Anlagenbau

Die rechte Bruchsteinmauer wartet nun auf die Farbgebung.r

O ST N AR AT TS Y TNV W 5 Y6 AL B g2
Inzwischen wurden die Geméuer farblich behandelt, die Felsen vorbildentsprechend eingefdrbt und das Gelénde mit Gerdll ausgestattet.
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Die fertige Briicke im Rohbauzustand wird im Dioram:

e

a passge

nau eingearbeitet.

leine betrdgt 51 Zentimeter. Da ich leider
keine genauen Massangaben hatte, habe
ich die Masse anhand von zahlreichen Fo-
tos und Berichten aus dem Internet ge-
schétzt. Sehr hilfreich war auch der zuvor
genannte Artikel in der MIBA von 1997.

Wie das Diorama entstand

Die Bodenplatte ist aus 8-mm-Pappelsperr-
holz. Fiir den Seeteil setzte ich eine auf der
Oberseite glatte Platte aus Presspappe ein.
Das Geldnde und die Briickenkopfe formte
ich aus aufeinandergeklebten Styrodurplat-
ten. Danach schnitt ich mit einem Messer
die Konturen der Felsen und der Briicken-
kopfe zurecht.

Fiir die Pfeiler aus Bruchstein nahm
ich die Preiser-Bruchsteinmauer (Art.-Nr.
18215), welche ich auf ein Holz aufklebte.
Danach fertigte ich die Umrandung des Di-
oramas an und klebte sie mit Ponal-Holz-
leim und Baukleber zusammen.

Nach dieser Arbeit konnte ich mit den
Gipsarbeiten beginnen. Dafiir nahm ich den
bewidhrten Haftputz. Nach dem Antrocknen
gab ich mit einem Stechbeitel der Felsstruk-
tur den letzten Schliff.

Die Steinstruktur entsteht

In die Mauern der Briickenkdpfe ritzte ich,
bevor der Gips trocken war, die Steinstruk-
turen ein. Dafiir zog ich mir vorher waage-
rechte Linien, damit ich die Fugen auch
moglichst gerade einritzen konnte.

Nach dem Trocknen des Gipses strich
ich alles mit der Granitfarbe von HEKI
und lasierte es danach mit einer selbst ge-
mischten, graubraunen Farbe. Im selben
Arbeitsgang ging ich noch mit einem Pin-
sel mit brauner und ockergelber Farbe {iber
die Steinmauern.

Die herumliegenden Steine und den fei-
nen Sand habe ich bei einem Spaziergang
von einem Feldweg entnommen. Die Steine
an der Wasserlinie bestehen aus einem Ba-
saltschotter. Diese Steine befestigte ich mit
einer Spiilmittel-Holzleim-Mischung, die ich
mit einer Kaniile auftropfte.

Anschliessend trug ich mit der Airbrush-
pistole einen braunbeigen Ton auf. An der
Wasserlinie realitétsgetreu etwas hellgrau.
Nachdem ich die Sperrholzeinfassung mit

In mattem Grauton gespritzt wartet die Briicke nun
auf den Einbau des Schienenoberbaus.
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Anlagenbau
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Der liebevoll gestaltete Bereich zwischen Gleis und F-elswand iiberzeugt.
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Ein Blick auf die Mauerwerke zeigt die realitétsnahe Umsetzung der Form- und Farhgebung der einzelnen Steinquader.

Von oben zeigt sich dem Betrachter die dem Vorbild stark nachempfundene Uferpartie. Gekonnt wurde das Gerdll verschiedenfarbig umgesetzt.
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einer lichtgrauen Acrylfarbe gerollt hatte,
konnte ich das Wasser des Lago Bianco mit
einer blaugriinen Farbe anmalen. Nach dem
Trocknen konnte ich das «Wasser» von
Woodland eingiessen. Dieses ist lediglich
zwei bis drei Millimeter tief. Nach dem
Trocknen {iber mehrere Tage konnte ich
dann endlich mit dem Begriinen des Dio-
ramas beginnen.

Die Briicke

Der Briickenbau fand parallel statt, da die
Briicke genau zwischen die Briickenkdpfe
passen musste. Die Konstruktion besteht
fast ganz aus Evergreen-Profilen. Nur der
seitliche Laufsteg ist aus einem geétzten
Messingblech von Weinert (Art.-Nr. 3271).
Das seitliche Geldnder stammt aus dem Sor-
timent von Sommerfeldt (Art.-Nr. 102). Die
Briicke ist, obwohl sie aus Kunststoff be-
steht, durchaus ausreichend tragfdhig. Fir
den Zusammenbau der Stiitzen macht man

sich am besten eine Zeichnung im Massstab
1:87. So kann man die Teile besser zurecht-
schneiden und auch zusammenkleben.

Nach der Fertigstellung habe ich die Brii-
cke in einem matten Grauton mit der Air-
brushpistole lackiert.

Der Oberbau
Nach der Lackierung der Briicke fadelte
ich die Schwellen des Flexgleises von Bemo
mit nur kurzem Abstand in die Schienen
ein und klebte das Gleis dann auf die so
weit fertiggestellte Briicke. Die Schienen-
stiicke links und rechts der Briicke schot-
terte ich im Anschluss mit einem Holzleim-
Spiili-Gemisch und einer Kaniile ein. Da die
Schwellen ab Werk sehr gldnzen und nach
Kunststoff aussehen, lackierte ich diese
noch mit einer grauschwarzen Farbe.

Die Oberleitungsmasten stammen wie
die seitlichen Geldnder von Sommerfeldt
(Art.-Nr. 389). Ich habe sie ein wenig abge-

Anlagenbau

andert. Fiir die Riickleitung an den drei
Isolatoren verwendete ich die gummi-
artige Litze von Weinert (Art.-Nr. 7213).
Dies hat einen entscheidenden Vorteil.
Wenn man einmal unabsichtlich dagegen
stosst, gibt diese nach, und der Ubeltéter
reisst von der Fahrleitung nichts ab. Die
Driahte der Fahrleitung hingegen sind
0,5 Millimeter stark und verlotet. Die Mas-
ten habe ich hellgrau lackiert.

Besonderes Schaustiick

Auch ohne Vorbildrecherche vor Ort ldsst
sich im Modell ein wunderschones Dio-
rama erstellen. Mit dem richtigen Augen-
merk und einer Portion Sorgfalt ist mit der
Wildwest-Briicke am Lago Bianco ein dus-
serst attraktives Schaustiick entstanden,
auf welchem ich gerne meine HOm-Modelle
in Position bringe. Auch dient mir das Di-
orama mit der einmaligen Briicke als ideale
Fotokulisse. ]

Ein letzter Blick auf die Wildwest-Briicke am Lago Bianco zeigt noch den mit dezenten Alterungsspuren versetzten RhB-Bauzug.
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Neue Antriebsvarianten aus Tschechien

Kurze Impulse reichen aus

Der tschechische Modellbahnhersteller MTB erweitert seinen Zubehdrsektor um zwei neuartige
motorische Antriebe. Sie sind geeignet zum Betétigen von Weichen, Signalen und anderen beweglichen
Zubehidrartikeln. Normalerweise erfolgt die Umstellung motorischer Antriebe iiber Dauerkontakte.
Bei den hier vorgestellten Produkten aus Prag geschieht die Steuerung iiber kurze Impulse.

Von Ingrid und Manfred Peter
(Text, Fotos und Zeichnungen)

gt Aux1, AUX2 potenzialfreie Umschaltkontakte
Imax. 1A M it MP 1 und MP 5 hat der tschechi-
sche Hersteller MTB bereits zwei
motorische Antriebe im Angebot.
Nun gelangen zwei weitere Antriebsvarian-
Riickmeldung bei AC liber Aux2 ten zur Auslieferung: MP 6 und MP 7. Alle
vier weisen bis auf die Anschliisse die an-
ndhernd gleiche Gehduseform auf. Iden-
tisch sind die Technik mit dem integrierten
Planetengetriebe sowie der bewegliche Teil
des Antriebs, in welchem der Stelldraht
verankert wird. Dieser wird vom Herstel-
ler als Reiter bezeichnet. Die Vorstellung
und Beschreibung des MP 5 erfolgte in
‘ der LOKI 2|2017. Dieser Beitrag beinhaltet
auch praktische Hinweise zur Montage.
Bei den Antrieben MP 1 und MP 5 er-
folgt die Umstellung durch Dauerkontakte
oder entsprechend lange Impulse, bis der
Antrieb die Endlage erreicht und sich durch
¥ S T1, T2 Taster resp. Momentkontakte die integrierte Endabschaltung selbst ab-
schaltet. Bei der Umstellung der neuen An-
Ansteuerung des MP 6 mit AC und Momentkontakten: Zum Testen ist eine Wechselstromquelle, die triebe dagegen reichen kurze Impulse mit
zwischen 12 und 15 V liefert, erforderlich. Der Test kann auch mit Gleichstrom von 9 bis 12 V erfolgen. einer Mindestldnge von 40 Millisekunden

12-15V
AC
[+v b1 2 Aux2 Auxt

o f
Ansteuerung MP 6

M2
o oo
Polarisierung
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aus, und die Antriebe erreichen selbststén-
dig die Endlage. Neu ist auch eine im Ge-
héuse integrierte rote LED zur Anzeige der
Funktion und Endlagen.

Technische Details

Zur Vermeidung von Verwechslungen wei-
sen die vier Antriebe unterschiedliche Far-
ben der Reiterkonstruktion auf.

Der Durchmesser des beiliegenden Stell-
drahts betrdgt 1 mm. Bei Weichen der Bau-
grosse HO und bei kleineren Baugrossen ist
das Loch der Stellschwelle entsprechend zu
vergrossern. Durch die hohe Stellkraft des
Antriebs kann es bei einer langeren Stell-
wegeinstellung vorkommen, dass er seine
Endlage durch die mechanische Blockade
des Stelldrahts nicht mehr erreichen kann
und dadurch die Funktion voriibergehend
ausgesetzt wird.

Als Stelldraht empfiehlt sich die Verwen-
dung eines Federstahldrahtes mit einem
Durchmesser von 0,7 mm und einem etwa
5 mm dicken Korkuntergrund zwischen
dem Antrieb und der etwa 8 bis 12 mm
starken Bahnhofsplatte.

Bei allen Antriebsvarianten sind vier
Léngen des Stellweges (3, 6, 9 und 12 mm)
einstellbar. Dazu sind drei Kreuzschlitz-
schrauben an der Antriebsunterseite zu
16sen und der Reiter abzunehmen. Der
kleine Bolzen am Frontzahnrad ist abzuzie-
hen und in die gewiinschte Stellwegposi-
tion zu bringen. Die Werkseinstellung des
Stellwegs betrdgt 6 mm.

Ein Tipp zur Fixierung der Anschluss-
leitungen: den Stecker in einen kleinen
Schraubstock spannen und mit einem
Schraubendreher die Leitungshalterung
eindriicken. Die Anschlussleitung einste-
cken. Nach dem Loslassen ist die Leitung
sicher verankert.

Ein kleiner Schraubstock ist eine praktische Hilfe
beim Fixieren der Leitungen im Steckverbinder.
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Modellbahntechnik

Die beiden Antriebe MP 1und MP 5 bendtigen zum Umstellen einen Dauerkontakt oder einen lingeren

Impuls, bis der Antrieb die Endlage erreicht hat.

4
U

Versorgungsspannung U: 9 - 14 V/DC, 12 - 15 V/AC

erforderliche Impulsdauer t: 2 - 3 Sekunden ———=8

- 4— Antrieb erreicht Endlage

Antrieb ist mit
Endabschaltung
ausgerlstet

t

>

>

Schaltverhalten der Antriebe MP 1 und MP 5: Der Stromfluss beim Umstellen muss bis zum Erreichen

der Endlage eingeschaltet bleiben.

Die beiden neuen Antriebe MP 6 und MP 7 bendtigen nur einen Impuls zum Umstellen.

A
U

=—— Spannungsimpuls leitet Umstellung ein
erforderliche Impulsdauer t: 40 mS

Versorgungsspannung U: 9 - 14 V/DC, 12 - 15 V/AC <€— Antrieb lauft selbsttatig

bis zur Endlage

Antrieb ist mit Endabschaltung
ausgeristet
t

>
»

Zum Umstellen ist ein kurzer Impuls auf einen der Eingénge erforderlich. Die Antriebe laufen dann

selbsttitig bis zur Endlage respektive bis die Endabschaltungen

sie von der Stromzufuhr trennen.
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Modellbahntechnik

= ) f Aux1, AUX2 potenzialfreie Umschaltkontakte
Imax. 1A
Rv
Rv Vorwiderstand

DC bei DC 12V
12V LEDs 750Q-1kQ

+V fb1 b2 Aux2| Aux1

Riickmeldung
o '/
Mwiedeng MP 6
-\ M1 M2
l Herzstiick-
Polarisierung
™|

T2 |-
T1, T2 Taster
: oder Transistorausgange

Ansteuerung des MP 6 mit DC iiber Taster und LED-Riickmeldung: Die Anschliisse fb1 und fb2 dienen
der Riickmeldung beim Betrieb mit Gleichstrom (DC). Sie sind an beiden Antrieben vorhanden und mit
maximal 100 mA belastbar.

- @ Zur Einstellung von

_ vier moglichen Stellwe-
gen (3, 6, 9 und 12 mm)
sind der Schlitten
und die Geh&usertick-

s wand abzunehmen.
Fiir Letztere ist ein
Kreuzschlitz-Schrauben-
dreher erforderlich.

Eine Anderung des
Stellweges erfordert
das Abziehen des Kleinen
Kunststoffstiftes und
das Einstecken in der
gewiinschten Position.
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Am beweglichen Teil des Antriebs sind zwei
Aufnahmen fiir unterschiedliche Stelldrahtdurch-
messer vorhanden.

Die Elektrik

Zur Stromversorgung des MP 6 und des
MP 7 kann sowohl eine Wechselstrom-
(AC 12-15 V) als auch Gleichstromquelle
(DC von 9-12 V) verwendet werden. Im DC-
Betriebsmodus sind bei beiden die mit
150 mA belastbaren Kontakte fb1 und fb2
zur Lageriickmeldung verwendbar.

Der MP 6 kann sowohl {iber Moment-
kontakte (Taster) als auch iiber Transistor-
ausginge von Elektronikkomponenten an-
gesteuert werden. Beide Antriebe besitzen
zwei potenzialfreie Umschaltkontakte, de-
ren Belastbarkeit 30 V/A betragt. Somit
sind die Polarisierung eines Weichenherz-
stlicks sowie eine weitere Schaltaufgabe
moglich.

Die Antriebe im DCC-Modus

Die Varianten MP 1 und MP 5 kénnen auch
im DCC-Modus betrieben werden, wenn sich
die Schaltzeiten der Umlaufphase (zwei
bis drei Sekunden) an den Schaltdeco-
dern einstellen lassen. Auch der MP 6
lasst sich digital betatigen.

Der MP 7 ist fiir den reinen DCC-Betrieb
ausgelegt. Die Steuereingédnge M1 und M2
sind fiir wechselnde Polaritat ausgelegt und
galvanisch von der Stromversorgung des
Antriebs getrennt. Zur Anwendung kommt
ein Decoder fiir motorische Antriebe, der an
den beiden Ausgéngen eine wechselnde Po-
laritat aufweist. Dadurch wird der Stell-
motor umgestellt. Bei einer DC-Stromver-
sorgung des MP 7 lassen sich die beiden
Anschliisse fb1 und fb2 fiir eine Riickmel-
dung verwenden. Eine Ansteuerung konnte
auch, wie sich im Test herausgestellt hat,
iiber eine symmetrische Spannungsversor-
gung erfolgen.

Die kraftigen Antriebe arbeiten relativ
leise und verrichten zufriedenstellend ihre
Dienste auf der Modellbahn. 2
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Technische Daten

MP 6 und MP 7 +/~ ::fl:: ,Id,emgm@m':,gwm?t oc Doz
Motorischer Antrieb fiir Weichen, Polarisierung
Signale und bewegliche Accessoires

Ansteuerung itiber Impulse +V b1 - b2 Aux2) Auxi

Kleinmotor mit Planetengetriebe
Stromaufnahme Lauf: ca. 150 mA é
Stellwegeinstellungen: 3,6,9,12mm @ | | M Fee—eeceecccacaa /o __.
Potenzialfreie Umschaltkontakte: 2 Q/,

Belastbar bis max. 1 A Ansteuerung MP7
Ansteuerung: AC, DC, DCC -V M1 M2

Abmessungen (mit Stecker): ciDC

Breite 42, Lange 62, Hohe 19 mm 3-16 Y

Packungsinhalt: Antrieb, Steckverbin- | I

dung, Stelldraht d 1 mm Decod

Ohne Befestigungsschrauben v—|~ wechselnde Polaritat anufgbe
Hersteller: MTB model Prag P

www.mth-model.com

Made in Czech Republic
Ansteuerung des MP 7 mit Decoder: Im Digitalbetrieb ist ein Decoder fiir motorische Antriebe erforderlich.

Montage des Stelldrahts am MP 6 in senkrechter Positionierung. Bei Bedarf kann der Stelldraht auch abgewinkelt ausgefiihrt sein.
+
DC 12V Herzstiick-
——— Polarisierung
o fb1 fb2 Aux2| Aux1
Rickmeldung
o j
i M1 M2 MP 7
F
o N
symmetrische
s Spannungsversorgung

Beide Antriebe lassen sich iiber Transistoraus- Der MP 7 ldsst sich auch iiber eine symmetrische Spannungsversorgung hetitigen.
gdnge ansteuern, wie der Test beweist. Der Masseanschluss kann an M1 oder M2 erfolgen. Die LED-Riickmeldung ist nur bei DG mdglich.
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Verbesserungen am Rangiertraktor Te Ill von Brawa

Kleine Verbesserungen
am kleinen Rangierer

Horst Berneth besitzt einen Rangiertraktor des Typs Te lil von Brawa in Spur HO. Dieses schine
Fahrzeug hat leider einige technische Unzuliéinglichkeiten, iiber deren Beseitigung er uns nun berichtet.
Er zeigt, wie mit kleinen Eingriffen unser «Rangierers» verbessert werden kann.

Von Horst Berneth (Text und Fotos)

er deutsche Hersteller Brawa aus
D Remshalden brachte in den 1990er-

Jahren ein schones Modell des SBB-
Rangiertraktors des Typs Te III in Spur HO
mit der Art.-Nr. 0560 (Gleichstrom) auf den
Markt. Detaillierung und Massstéblichkeit
sind sehr gut. Durch den schweren Metall-
aufbau und die Dreipunktlagerung hat das
Triebfahrzeug gute Fahreigenschaften. Die
Stromaufnahme {iber die Schienen ist sehr
gut. Extreme Langsamfahrt ist daher kein
Problem. Die Hochstgeschwindigkeit liegt

38

im Rahmen, und die Zugkraft ist ausrei-
chend. Mit zwei Seetaler-Bi von Roco ist erst
auf einer Steigung von 3,5% Schluss. Anfah-
ren gelingt da aber nur noch mit schleu-
dernden Rédern.

Trotzdem hat das Fahrzeug leider einige
technische Unzulénglichkeiten, von denen
ich einige beheben konnte:
¢ Griffstangen und Trittstufen
¢ Pantograf
¢ Verkabelung
¢ Lampen

Griffstangen und Trittstufen

Die feinen Griffstangen am Aufbau sind lei-
der aus einem sehr bruchempfindlichen
Material hergestellt. Ersatzteile von Brawa
waren nicht besser. Deshalb habe ich die
Griffstangen am Fiihrerhaus und die frei
stehenden Stangen auf dem Umlauf durch
solche aus Metall ersetzt. Die Originalgriff-
stangen am Vorbau haben bisher gehalten.
Sie sind in ihrer Lage auch gut gegen Be-
rithrung geschiitzt. Falls erforderlich, lassen
sie sich aber in analoger Weise ersetzen.
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Modellbau

Fiir die frei stehenden Stangen habe ich
0,5-mm-Bronzedraht verwendet, der zum
einen Ende hin diinner gefeilt wurde. Den
Handknauf kann man mit einem Tropfen
UHU plus oder aus Lotzinn formen. In
beiden Féllen muss er in die runde Form
gefeilt werden. Die hinteren senkrechten
Griffstangen am Aufbau wurden aus
0,5-mm-Bronzedraht passend gebogen. Die
waagrechten Griffstangen bestehen aus
0,4-mm-Messingdraht. Zu ihrer Befesti-
gung habe ich 0,6-mm-Splinte so gebogen,
dass die Ose zum Draht passt, sie dann mit
dem Draht verldtet und die Lotstelle versdu-
bert. Selbstverstdndlich kann man auch
Griffstangenhalter von Weinert verwenden.
Die Messingdrdhte wurden schwarz gebeizt.
Die Griffstangen am Aufbau bekamen eine
mattbraune Lackierung mit Revell Nr. 37,

® Abgebrachene Griffstangen und eine schriige
Pantografenwippe, so bereitet das schine Modell
leider keine Freude.

39



die Griffstangen auf dem Umlauf eine sei-
denmattgelbe mit Revell 410. Fiir diese
wurde in den noch vorhandenen Befesti-
gungsflansch des Original-Brawateils ein
0,5-mm-Loch gebohrt. Fiir die Griffstangen
am Fiihrerhaus wurden die urspriingli-
chen Locher mit 0,5 mm bzw. 0,6 mm
nachgebohrt und so die abgebrochenen Be-
festigungszapfen entfernt. Die Griffstangen
wurden eingeklebt. Die senkrechten am
Fiihrerhaus wurden nur gesteckt, weil sie
fiir eine Demontage des Aufbaus ausge-
héngt werden miissen.

Die gut detaillierten Trittstufen am Rah-
men sind ebenfalls bruchgefahrdet, aber
nicht so empfindlich wie die Griffstangen.
Bislang kam ich mit Nachklebungen aus.
Ersatzteile sind aber bereits auf Lager. Ein
Eigenbau aus Metall wire auch moglich,
die schonen durchbrochenen Trittbretter
wiren dann aber kaum realisierbar.

g

< Trotz defh aufgeklemmten Bronzeblech am Original= *+ .+
* schleifstiick ist'das Verhalten des Schigifstiicks immer noch schieght.
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Pantograf

Der originale Pantograf des Te III trigt
eine hochaufgebaute Wippe fiir das Schleif-
stiick, die mit Federn in gerader Position
gehalten wird. Bei der Modellumsetzung
wurde die filigrane Konstruktion des Pan-
tografen gut realisiert. Das Schleifstiick ist
2,3 mm breit. Erfreulicherweise ist auch die
elektrische Funktion einwandfrei und er-
laubt sogar einen echten Fahrleitungsbe-
trieb. Kurze und lange Schleifstiicke fiir
Schweizer bzw. deutsch/Gsterreichische
Norm liegen dem Modell zum Austausch
bereit. Doch ist die hier gewédhlte, ebenfalls
recht hohe Konstruktion der Wippe dafiir
verantwortlich, dass sich das Schleifstiick
am Fahrdraht schréagstellt und nicht schon
am Fahrdraht anliegt. Neben der schlech-
ten Optik ist so natiirlich auch fiir einen
mangelhaften elektrischen Kontakt ge-
sorgt. Federn, wie sie bei einigen Pantogra-
fen von Piko eingebaut sind, hitten helfen
konnen, das Problem zu mindern.

Zunéchst habe ich versucht, das Prob-
lem mit einem breiteren Schleifstiick zu be-
heben. Ich habe probehalber aus 0,2-mm-
Bronzeblech einen 3mm breiten Streifen
auf das Schleifstiick geklemmt. An dem
schlechten Verhalten unter dem Fahrdraht
hat sich aber nichts gedndert.

Bei der Familie Sommerfeldt gibt es kei-
nen Pantografen exakt dieser Bauart als
Austausch. Auch lésst sich kein passender
Pantograf aus existierenden Teilen wie
Gestell, Unterschere, Oberschere oder Wippe
mit Schleifstiick kombinieren. Scheinbar
geeignete Teile passen meistens wegen un-
terschiedlicher Breite nicht zusammen.
Hier mochte ich Herrn Heintel von Som-
merfeldt fiir seine geduldige Unterstiitzung
danken.

Schliesslich fand sich in der Wippe mit
Schleifstiick Schweizer Bauart aus dem
Sommerfeldt-Pantografen (Art-Nr. 907)
eine geeignete Losung, die es ermoglichte,
die vorbildlichen Teile des Brawa-Panto-
grafen (Gestell sowie Unter- und Ober-
schere) beizubehalten und einzig das
Schleifstiick mit der Wippe auszutau-
schen. Die Wippe wurde ausgeldtet und
durch Entfernen eines 2,8 mm langen
Stiicks in der Mitte geteilt. Diese beiden
Teile wurden nun wieder unter das Schleif-
stlick gelotet, sodass die Aussenmasse der
beiden Schenkel der Wippe zur Breite der
Oberschere des Brawa-Pantografen passten.
11,8 mm ist hier das richtige Mass. Ein-
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Modellbau

Vorbau = vorne

Masse =
Réder rechts Motor rechts

=§3:8
m Réder links

Motor links Oberleitung

Oberleitungshetrieh

Vorbau = vorne

Masse =
Réder rechts Motor rechts

e

Motor links Oberleitung

Unterleitungsbetrieb

Mittels einfacher Drahtbriicken ohne Lotarbeiten auf reinen Unterleitungsbetrieb umpolen.

héngen der Wippe, fertig. Unter Fahrdraht
stellte sich heraus, dass das umgebaute
Sommerfeldt-Teil wegen seiner niedrigeren
Bauart und somit héheren Anlenkung der
Wippe sauber am Fahrdraht gleitet, nicht
mehr kippt und zusétzlich einen guten elek-
trischen Kontakt sicherstellt.

Dieses Schleifstiick hat die lange Aus-
flihrung, wie sie fiir Auslandseinsétze ge-
braucht wiirde, und eine Breite von 3,3 mm.
Die Endhorner, die leider nicht so lang
sind wie beim Vorbild, habe ich am Ende
mit einem roten Warnanstrich versehen.
Trotz der niedrigeren und um 1 mm brei-
teren Bauart passt das neue Schleifstiick
optisch gut zum originalen Rest des Pan-
tografen. Vorrangig ist jedoch die einwand-
freie Funktion.

Als kurzes Schweizer Schleifstiick sollte
das des Sommerfeldt-Pantografen Nr. 939
geeignet sein, natiirlich auch erst nach An-
passen der Breite der Wippe.

Verkabelung

Beim Te III ist das Fahrzeugende mit dem
Vorbau vorne. Das bezeugt beispielsweise
ein Bild auf Seite 68 des Buchs «Ellokbe-
trieb in der Schweiz, In Farbe - ab 1957»
von Peter Willen (EK-Verlag, 2012). Dort
sieht man auch sehr schén die besondere
Bauart des Pantografen.

Die Verkabelung im Brawa-Fahrzeug
ldsst aber bei Betrieb nach NEM das
Fiihrerhaus vorausfahren. Das Problem
kann sogar ohne Lotarbeiten elegant gelost
werden. Der Stecker auf der 10-poligen
Schnittstelle wird entfernt und durch Draht-
briicken aus 0,5-mm-Kupferdraht ersetzt, so
wie es in der Zeichnung gezeigt ist. Falls ein

reiner Unterleitungsbetrieb gewiinscht ist,
gibt es auch hierfiir eine Losung (siehe
Skizze oben).

Lampen

Die filigranen Lampen des Brawa-Modells
sind leider nicht beleuchtet. Aufgrund ihrer
winzigen Grosse und ihrer exponierten Po-
sition kdime nur eine Beleuchtung mit ein-
zelnen integrierten SMD-LED infrage. Die
Lampen miissten dann um die LED herum
neu aufgebaut werden. Das erscheint mach-
bar. Keine Losung habe ich jedoch bisher
fiir die Schwierigkeit gefunden, die elektri-
schen Anschliisse der LED zu realisieren.
Schliesslich braucht man fiir Schweizer
Loklicht 3+1 vier Leiter pro Seite. Selbst
diinnste Kabel kann man nicht unsichtbar
zwischen Biihnengeldander und Aufbau ver-
legen. Bahnen aus Leitsilber konnten eine
Maoglichkeit sein, doch miissten sie sauber
elektrisch isoliert auf den Lack des metal-
lischen Grundrahmens aufgebracht und
dann wieder iiberlackiert werden. Ganz un-
sichtbar gelingt auch das nicht. Deshalb
habe ich bisher auf eine Beleuchtung ver-
zichtet.

Fazit

Aus einem schonen und fahrtechnisch gu-
ten Modell l4sst sich mit recht wenig Auf-
wand ein Fahrzeug herstellen, das man un-
besorgt in die Hand nehmen kann und das
auch unter Oberleitung «richtig herum»
fahrt. Nach dem Einbau eines Lokfiihrers
kann mein Te I1I so auf meiner Anlage unter
deutscher Fahrleitung leichte Giiterziige
befordern und fiir die Vorteile elektrischer
Kleinlokomotiven Werbung machen. ]
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Hier steht er schon an seinem definiﬁven
Standort im Gebiet Hattenwald

gt

BLS-Nordrampe — Mittwoch, 12. Juni 1963, um 10 Uhr 43 — Aus Holz und Wellblech

Lage fiir Lage aufgeschichtet -
eine Heugade entsteht

Uberall auf den steilen Hingen rund um Frutigen sind die typischen einfachen Holzgaden zu finden.

In diesen konnte das im Sommer gemiihte Gras - vor Feuchtigkeit geschiitzt - bis in den Winter hinein
gelagert werden. Danach wurde es mit Schlitten in die Stélle der Téler gebracht. Ein solch typisches
Bauwerk darf auf einer Gebirgsanlage natiirlich nicht fehlen.

Von Stephan Kraus (Text) und Jerry Schulthess (Fotos)

Héngen der Gebirgswelt ist von jeher

das direkt vor Ort oder oberhalb eines
geplanten Gebdudes vorhandene Material.
In den meisten Féllen also Holz und Natur-
stein. Oberhalb deshalb, weil sich so der
Transport zu dem Bauplatz doch etwas ein-
facher gestalten ldsst, als wenn das Material
mithsam aus dem Tal nach oben zu bringen
ist. Noch einfacher wird es, wenn das Bau-
material entlang der Hohenlinien parallel

B evorzugtes Baumaterial an den steilen
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zum Hangverlauf gewonnen werden kann.
Das Einzige, was dann noch aus den Hof-
stellen weiter unten im Tal fiir den Bau mit-
gebracht werden muss, sind die Werkzeuge
fiir das Bauen. Frither waren dies in der
Regel Schaufeln, verschiedene Axte und Sa-
gen, vielleicht noch ein Hobel und ein paar
Hammer. Die Arbeit mit diesen Geradten war
sicherlich mithsam und zeitaufwendig, aber
durch gemeinschaftliches Anpacken dann
doch wieder sehr ertréglich.

Grundlagen fiir ein Modell

Unsere Altvorderen haben diese einfachen
Hiauser aus Holz in der Regel ohne Bau-
pldne gebaut. Gerade gewachsene Nadel-
bédume wie Larchen, Féhren oder Fichten
haben bei einer Wuchshoéhe von 15 bis
18 m einen Stammdurchmesser von um die
15 bis 18 cm. Solche Stdmme haben damit
auf einer Lange von 4 bis 6 m einen nahezu
gleichméssigen Stammdurchmesser von
etwa 18 bis 20 cm. Mit diesen Angaben
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Die Langslatten als Halterung fiir das Wellblech sind fixiert.

und ein paar Fotos kann man schon mal
mit dem Bau beginnen.

Als Material konnen fiir die Aussen-
winde im Massstab 1:87 also Rundhdlzer
von ungefdhr 2 mm Durchmesser verwen-
det werden. Um das Gebdude wie das Ori-
ginal aus einzelnen Stdmmen aufzurichten,
empfiehlt es sich, ein kleines Leergeriist zu
bauen. Auf eine kleine Holzplatte zeichnet
man sich den Grundriss auf. In unserem
Fall soll der Heugaden nur einen Raum ha-
ben und eine praktisch quadratische
Grundfldche umschliessen. Da die Stimme
an den Aussenecken des Gebdudes in der
klassischen Bauweise mit Verkimmung
und Vorholz ausgefiihrt werden, betrégt eine
lichte Raumgrdsse bei 6 m langen Vorbild-
stdimmen im Massstab 1:87 etwa 60 mm. Es
kann also ein Quadrat mit dieser Kanten-
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lange aufgetragen werden. Nicht ganz in den
Raumecken werden jeweils zwei Locher pro
Wandseite gebohrt, in die kurze Stahlstifte
(9 1,5 mm) gesteckt werden. Die Hohe rich-
tet sich dabei nach der gewiinschten Trauf-
hohe des Heugaden, in unserem Fall sind
das bei zwdlf Lagen etwas mehr als 24 mm.
Auf einer Giebelseite sollten noch zusétz-
lich zwei Stifte angebracht werden, die die
Breite der Tiir6ffnungen festlegen. Beim
Original haben diese meist zweifliigligen
Tore etwa ein Offnungsmass von 1,50 m
(Modellmass: etwa 18 mm).

Der Bau kann beginnen

Die Rundhélzer werden wie beim Original
mit etwas Abstand zum Ende hin (ca. 2 mm)
mit einer Rundfeile von 2 mm Durchmesser
senkrecht zur Achse jeweils von unten und

Anlagenbau

Eine andere Sicht auf das fertige Dach und die Vorderseite mit dem Tor.

oben bis etwa % des Durchmessers ausge-
feilt. So vorbereitet kénnen die «Stimme»
nun um das Gertist aus Stahlstiften Lage
fiir Lage aufgeschichtet werden. Die Beriih-
rungspunkte der Holzer konnen jeweils mit
einem winzigen Tropfen Weissleim gesi-
chert werden. Wie beim Original entste-
hen zwischen den Rundhélzern Schlitze, da
sie nicht ganz aufeinander zu liegen kom-
men. Bei unserem Vorbild diente dies zur
gleichmaéssigen Durchliiftung des gelager-
ten Heus. Durch diesen Umstand miissen im
Bereich der Tiir jeweils kleine Streifen
zum Beispiel von Furnierholz zwischen
die einzelnen Lagen gepackt werden, da
sonst die Rundhdlzer nicht horizontal zu
liegen kommen.

Verwendet man gefraste Rundhélzer soll-
ten vor dem Zusammenbau noch die typi-
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Der Rohbau ist vollendet, jetzt kann erst mal Aufrichte gefeiert werden.

schen Kerben, die die Axte beim Entasten
an den Stdmmen hinterlassen haben, mit
einem Bastelmesser nachgebildet werden.

Die beiden langs der Traufe verlaufen-
den Pfetten sind jeweils um den Dachiiber-
stand der Giebelseiten zu verldngern (etwa
um 8 bis 9 mm je Seite). Auf diese kommen
dann an den Giebelseiten noch die Zugbal-
ken, auf denen mittig die Stiitzen der First-
pfette aufgestellt werden konnen. Die Stiit-
zen konnen auf ein Lange von etwa 7 mm
abgeldangt werden. Hier ist auch ein biss-
chen Probieren angesagt, um eine stim-
mige Dachneigung zu erhalten. Zwei mitt-
lere Dachpfetten auf halber Hohe zwischen
Fuss- und Firstpfette bilden die Basis fiir
die einzelnen Sparren. Auch diese kon-
nen aus Rundhélzern von dann etwa 1 mm
Durchmesser hergestellt werden.

Auf die Sparren konnen dann einzelne
Dachlatten aus 0,5 x 1 mm Lindenholzstrei-
fen geklebt werden.

Aus einem kleinen Stiick Balsaholz und
ein paar Profilen ist dann noch die Tiire zu
bauen. Sind diese Arbeiten abgeschlossen,
kann Aufrichte gefeiert werden.

Fast fertig

Sind alle Leimpunkte sauber abgebunden,
kann die so gebaute Konstruktion vorsich-
tig von der Grundplatte abgehoben wer-
den. Nun stehen das Einfdrben und das
vorsichtige Verwittern der Struktur an. Ein
erster Durchgang der Farbgebung kann mit
einer dunklen Holzbeize erfolgen. Um den
typischen silbernen Glanz zu erhalten,
kann nach dem Durchtrocknen der Beize
mit unterschiedlich hellen grauen Pigmen-
ten gearbeitet werden. Hier hat sicherlich
jeder seine eigenen Vorstellungen. Um die
Techniken und die Wirkung zu {iberpriifen,
sollten vielleicht vorab einfach mal ein paar
Muster angefertigt werden.
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Ist die farbliche Behandlung abgeschlos-
sen, fehlt eigentlich nur noch die Dachde-
ckung. Die Vorbilder wurden héufig mit
flachen Steinplatten eingedeckt. Eine gar
nicht mehr so moderne Alternative stell-
ten etwa ab 1930 Wellblechtafeln aus ver-
zinktem Stahlblech dar. Hier kann man auf
«Micro-Wellblech» aus Aluminium, Messing
oder Kupfer zuriickgreifen, das es im Archi-
tekturmodellbaubedarf gibt (zum Beispiel
unter www.modulor.de/mikro-wellblech-durchge-
praegt-fein.html).

Ansicht der Vorderseite und der Riickseite noch unbehandelt im Holzton.

Die verwitterte Oberfliache kann einfach
mit einer mittel- bis hellgrauen, matten
Acrylfarbe (z.B. von Tamiya: XF-19 Him-
melgrau) nachgebildet werden. Abschlies-
sen kann noch etwas Flugrost mit dunklen
Rostpigmenten nachgebildet werden.

Nach etwas mehr als 20 Stunden, die in
ein solch kleines Projekt investiert werden
miissen, kann das Modell eines Heugaden
seinen Platz auf der Wiese beziehen und
die Augen der Besucher und vor allem die
des Erbauers zum Strahlen bringen. ]

Wellblechdach und Firstabdeckung sind fertig. Eine Heugabel und ein Rechen gehtren natiirlich auch dazu.
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Borse

I-lim Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehér

in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Kerstin und Peter Christen, Hofstrasse 17,

4912 Aarwangen, Tel. 062 923 02 15,

Mobile 079 373 23 56, pesche.christen@bluewin.ch

Z-lim Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS), info@zimmer.ch

Verkaufen

N Liste Sammlungsaufldsung
erhéltlich bei:
diespo@gmx.ch

HO0 Zu verkaufen: 10 4-achsige Liliput-Tank-
wagen Avia «Osterwalder», gealtert, SBB,
Ep. V, OV, Fr. 350.—.

Ruckli Karl, Sandbiiel 17, 8500 Frauenfeld,

Tel. 052 720 56 84, rucklikarl@gmail.com

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com

0 Umfangreiche HO- und kleinere Spur-1-
Sammlung werden aufgeldst. Liste kann
angefordert werden.

Ruth Bucher, In der Wéisseri 12, 8047 Ziirich,
ruthebucher@bluewin.ch

Om Suche ABG-Skiwagen Kklv 4601-4602.
Enrico Trevisan, Frankentalerstrasse 25,
8049 Ziirich, trevisan@hispeed.ch

0 Viele Marklin 0-Modelle, Blech und Neuer.
Auch etwas HO. Alle Preisklassen. Bilder einer
Ubersicht anfordern. Zu viel, um Liste zu
machen. Bei Interesse Besichtigung abma-
chen. Kein Versand.

Tel. 061 302 04 28, Beantworter

-~
Grosse Auswahl
inHOund N
im Topzustand.

Reparatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.
bruderer bahnen

Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer B
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ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und

sofortiger Barauszahlung!

Langjéhrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Verschiedenes

Suche: Lauer Trafo UBS 100-g
Béirlocher Paul, Miihlestrasse 17, 9240 Uzwil,
Tel. 071 393 47 40, paul.baerlocher@gmx.ch

Suche: Eisenbahner HO

Wechselstrom Digital.

Hanspeter Diggelmann, Weiherweg 6, 9517 Mettlen,
Tel. 071 633 25 09

Literatur: Verkaufe/verschenke ME - Loki ab
Nr. 11980 bis jetzt. 3 Nr. fehlen + 2 Spez.
Angebot per Mail: chris.ellenberger@bluewin.ch

Leidenschaftlicher Sammler sucht:

schone restaurierte SBB-Stationsglocke,
SBB-Fliigelsignal (einfliigelig) SBB-Rangier-
Formsignal (blau-weiss), SBB-Miitzen und
-Uniformen, alte Lampen, Laternen, Einzelsitz
mit Stoff aus SBB-Reisewagen. Herzlichen
Dank fiir Ihre Angebote.

Kaiser Stephan, Miihleweg 1, 4228 Erschwil,

Tel. 079 363 46 59, steffikaiser@bluewin.ch

Verkaufe: Alu/Glas-Vitrinen 150x80x13 cm,

mit 4 Glastabaren fir Spur H0/0, Fr. 350.—.
224 x80x19 cm mit 2 Glastablaren fur Spur lim,
Fr. 650.—.

S. Ziiger, ch. des Bluets 3, 1009 Pully, Tel. 021729 7132

Bestellungen

Barsenanzeigen wwerden nur digital angenom-
men. Sie kinnen Ihr Kleininserat im Internet
aufgeben: www.loki.ch — Service — Borse,
oder mittels Word-Datei per Mail an inserate@
staempfli.com senden.

Fiir Riickfragen: Stavros Panagiotidis unter Tel.
044 309 90 82 oder inserate@staempfli.com.

LOKI DEPOT HORW

Bei uns steht die grosste Echtzeitanlage der
Schweiz. Umlaufzeit eines Zuges iiber 3 Stunden!
Im Laden iiber 500 Loks zur Auswahl!

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91

www.loki-depot-horw.ch/ verkauf@loki-depot-horw.ch

Insertionsschluss fiir Borsen-
inserate in der LOKI 5]2018:
Freitag, 6. April 2018
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Szenen-News

Der April-Monatszug auf dem Kaeserberg

Ein Giiterzug mit Blechrollen um 1998

LS

Triebfahrzeuge: Re 10/10, 200 t, 12,5 MW; Lasf: 76 Achsen, 1400 t; V/max: 100 km/h.

Ein Ganzzug mit Blechrollen, unterwegs
vom Walzwerk zur verarbeitenden Industrie.
Die 19 Wagen der Bauarten Shimms und
Shimmns (Haubenwagen) sowie Taes und
Tams (Klapp- oder Rolldachwagen, die meist
aus Hochbord-Eaos hergerichtet worden
sind), férdern 1000 Tonnen Nutzlast. Sie ge-
horen den nationalen Bahnen Belgiens, Ita-
liens, Deutschland und der Schweiz. Eine
Stahlrolle kann einzeln 44 Tonnen wiegen,
weshalb die Transporte meist auf Schienen
stattfinden. Im Alpentransit sind zwei Loko-
motiven notig, Re 4/4" 11182 von 1969 und
die eben erst rot gewordene Re 6/6 11685
«Sulgeny» von 1980, welche dank der Viel-
fachsteuerung beide einmannig gefiihrt
werden konnen. Ein solches Duo nennt man
umgangssprachlich Re 10/10. CFK

Lok-Einweihung Ge 4/4 8004 der Dampfbahn Aaretal — 2. April 2018

Ehemalige Biindnerin auf Berner Schienen

Als 1994 der Verein Dampfbahn Aaretal
(DBA) in Miinsingen die RhB Ge 4/4™ 641
bei deren Inbetriebsetzung auf den Namen
Beatrice taufte, dachte wohl niemand, dass
diese Lok dereinst in einem anderen Ge-
wand daherkommen wiirde. Stolze 23 Jahre
war die méchtige Parkbahn-Lokomotive
auf dem Rundkurs im Psychiatrischen
Zentrum (PZM) in Miinsingen unterwegs,
bis sie im September 2017 zur Revision in
die Werkstétte kam. Bereits im Juni 2017
begann die Planung der Revisions- und Um-
bauarbeiten. Sollte doch die Lok neben
den vorgesehenen neuen Fahrmotoren, der
neuen Steuerung und der Versetzung des
Fiihrerstands auch in einem neuen Gewand
daherkommen, ndmlich im Gewand der
Chemin de fer Montreux-Oberland bernois
(MOB) als Ge 4/4 8004.

Am 2. April 2018 wird die «neue» Loko-
motive des Vereins DBA feierlich einge-
weiht, wozu alle Interessierten herzlich ein-
geladen sind. HRo
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Die Computergrafik verrét bereits einiges iiber
das zukiinftige Aussehen der Ge 4/4 8004.

Foto: DBA

2. April, 13.00 Uhr Einweihung der Lok — bis 14.00 Uhr Gratisfahrten
Miinsingen, Hunzigenallee 1

Weitere Infos finden Sie unter www.dampfbahn-aaretal.ch
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Restrukturierung bei der Modelleisenbahn Gruppe

Ab 2019 kein Fleischmann mehr in HO

Die Modelleisenbahn Gruppe wird den
Grossteil des Spritzgusses von ihrem Pro-
duktionsstandort im niederdsterreichi-
schen Gloggnitz in die Slowakei verlagern.
Das teilte das Unternehmen mit Sitz in
Bergheim bei Salzburg mit. Damit nicht ge-
nug: Fiir die Restrukturierung der Modell-
eisenbahn Gruppe werde sich auch das
Produktportfolio verdndern. Die deutsche
Marke Fleischmann wird in der Spurbreite
HO ab 2019 nicht mehr angeboten, sondern
nur noch in der Spurbreite N .

Das Unternehmen befindet sich seit
2015 im Umbau und hat siebenstellige Ab-
génge im operativen Bereich zu beklagen.
Weitere Massnahmen zur Bereinigung
der Produktionsstrukturen in Europa seien
unumgénglich, betonte Hannes Griessner,
der Geschiftsfiihrer der Modelleisenbahn
Holding, nach einer Betriebsversammlung
in Gloggnitz. Derzeit wird in Osterreich, der
Slowakei und Ruménien produziert. Paral-
lel zur Umstrukturierung in Europa wird
der neue Standort in Vietnam ausgebaut.

Verénderungen auf der Museumslinie des DVZ0

Neuordnung auf der Dampfbahnstrecke

Rund um die Bahnstrecke im ziircherischen
Hinwil-Béretswil-Bauma steht eine Neuord-
nung der Besitzverhéltnisse bevor. Dass die
SBB die Strecke von Hinwil bis Béretswil
Tobel abstossen wollen, ist schon seit Lan-
gerem - seit 2016 - bekannt. Die Losung
wurde vor zwei Wochen konkret: Die SBB
und das Bundesamt fiir Verkehr (BAV) ha-
ben fiir diese Bahnstrecke die Sursee-
Triengen-Bahn AG (ST) als neue Eigentiime-

-k |
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Der Dampfzug kann auch nach der Linienabtretung an die Sursee-Trienge

rin bestimmt. Die kleine Bahngesellschaft
aus dem luzernischen Suhrental wird die
Strecke von Hinwil bis Béretswil Tobel in
der zweiten Jahreshélfte des laufenden Jah-
res als neuen Netzteil iibernehmen. Damit
bleibt der Erhalt der durchgehenden Dampf-
bahnstrecke von Hinwil bis Bauma auch in
Zukunft gesichert.

Der Dampfbahn-Verein Ziircher Ober-
land (DVZO) nennt seit dem Jahr 2000 die

Die Modelleisenbahn Gruppe ist mit
den beiden Marken Fleischmann und Roco
die europdische Marktfiihrerin im Segment
Gleichstrom sowie die Nummer zwei fiir
Modelleisenbahnen in Europa. Aktuell be-
schéftigt das Unternehmen in fiinf Lindern
900 Mitarbeiter und erwirtschaftet einen
Umsatz von 49 Millionen Euro (2017). Der
Raiffeisenverband Salzburg, die langjéh-
rige Hausbank des Unternehmens, hat die
Modelleisenbahn Gruppe im Oktober 2017
iibernommen. MGH

sechs Kilometer lange Fortsetzung der Stre-
cke zwischen Béretswil und Bauma sein
Eigentum. Der DVZO mdchte nun die bahn-
betrieblich relevanten Anlagen der ST ver-
pachten. Er kann sich dadurch personell
und finanziell auf sein Kerngeschift - die
Herrichtung und den Verkehr historischer
Ziige - konzentrieren, ohne auf den strate-
gischen Vorteil einer eigenen Strecke zu
verzichten. DVZO
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First American Railroad Convention Derendingen — 14./15. April 2018

Wieder eine US-Gonvention in der Schweiz

Die 15. und letzte «Convention of the Ame-
rican Railroadfans in Switzerlandy, initiali-
siert durch Werner Meer, fand im Oktober
2012 statt. Diese Ausstellung zog Ausstel-
ler aus aller Welt nach Adliswil. Von der
ersten Ausstellung im Oktober 1981 bis hin
zur letzten Ausstellung war es ein Mam-
mut-Aufwand, und es zeigte sich, dass ein
enormes Interesse an der US-Modellbahn-
szene vorhanden war.

Obwohl die letzte Convention wieder ein
Riesenerfolg war, wollte Werner Meer nach
30 Jahren das Zepter verstdandlicherweise
weitergeben. Leider fand sich keine Person
oder Gruppe, die diesen Aufwand in Angriff
nehmen wollte. So hat sich Roland Chopard
2017 bereit erklért, etwas im viel kleine-
ren Rahmen zu wagen, und klérte fiir eine
Ausstellung im Mittelland die Vorausset-
zungen ab.

Nun freut sich das OK, den Freunden
des amerikanischen Modellbaus eine tolle
Convention zu bieten, mit Top-Modellbahn-
anlagen, Dioramen, Workshops sowie Bor-
sen- und Héndlertischen.

» ’ 3 - Auch fiir den kulinarischen Genuss ist
Go West: Arthur Schmidheiny wwd sein Diorama mit dem Titel «Azgy S Pmup» zelgen gesorgt: Olivier Brodard, der Chef des Saal-
bau Bad in Derendingen, wird die Besucher,
Héndler und Aussteller mit amerikanischem

Fotos: RC

14. April, 11.00-18.00 Uhr (Konzert ab 20.00 Uhr, Eintritt CHF 8.-). 15. April, 10.00-17.00 Uhr Food verwéhnen. Am Samstagabend wird
Derendingen, Badstrasse 2, Saalbau Bad Weitere Infos finden Sie unter www.choprailch ~ die Orlando-Band einen Johnny-Cash-Tri-
bute-Abend bestreiten. RC

Eine |nteressante Anlage wird die der H0n3 AMORS einer losen Gruppierung von Modellbahnern — mit typisch amerlkamschen Motiven sein.

48 LOKI 4]2018



Tag der offenen Tiir in Flawil

Szenen-News

50 Jahre Modelleisenbahnclub Flawil

Auf der Modellbahnanlage des Modellei-
senbahnclubs Flawil (MECF) wird Tag und
Nacht gearbeitet. Menschen sowie Giiter
werden transportiert, und auf der Gleis-
baustelle wird auch nach Einbruch der
Dunkelheit weitergewirkt. Personenziige
und Strassenfahrzeuge sind mit Beleuch-
tung unterwegs, und in den Hausern wird
es ebenfalls erst spét in der Nacht dunkel.
Schier pausenlos ist Betrieb - umrahmt von
einer realistischen Soundkulisse, genau
wie im wirklichen Leben. Die Anlage in
Spur HO und insbesondere deren Steue-
rung kann als beispielhaft bezeichnet wer-
den. Das Konzept des Gleisplans ist dus-
serst gut liberlegt und erlaubt auch viele
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Ein besonderes Merkmal des MECF sind die beleuchteten lnnenrau?ne

interessante Mandover. Nicht nur die Stell-
werke mit ihren Funktionen entsprechen
weitgehend dem Original, sondern auch die
Details im Bahngeldnde sind mit grisster
Sorgfalt ausgefiihrt. Seit etwa 1995 sind
drei Domino-Stelltische in Betrieb, und das
elektronische Stellwerk mit der Fernsteue-
rung steht seit nunmehr fast zehn Jahren
im Einsatz.

Zum 50. Geburtstag des Vereins offnet
der MECF am 20. und 21. April 2018 die

Tiiren seines Clublokals. Am Freitagabend
hat der Verein speziell fiir interessierte Mo-
dellbdhnler aus nah und fern gedffnet. Am
Samstagnachmittag laden wir die Bevolke-
rung von Flawil und Umgebung ein. Fir
einen gemiitlichen Austausch bietet sich
das Clubbeizli «Zum Goldenen Schienenna-
gel» an. Erleben Sie eine spezielle Modell-
bahnwelt mit eigenen Augen und Ohren,
und begeben Sie sich auf eine Entdeckungs-
reise. MECF

20. April, 18.00-22.00 Uhr; 21. April, 11.00-17.00 Uhr

9230 Flawil, Grundstrasse 7

Normales Treiben auf dem Bahnhofplatz des Bahnhofs Wassen, wéhrend ein Giiterzug soeben den Bahnhof lautstark durchfahrt.

i

& 4,

Weitere Infos finden Sie unter www.mecf.ch

der Ziige, welche nachts weitere Szenen preisgeben.
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Veranstaltungen

Jubiliumsausstellung | 95. Marz, 1./8./15./22. April, 14.00~17.00 Uhr | Horgen, Ortsmuseum Sust
Eine HOm-Modulanlage und vieles mehr unter dem Motto «3 Generationen - 1 Hobby». Eintritt fei. www.mech.ch

Saisonerdffnung | 30. Méirz, 1./2./8./15./22. April, 11.00-17.00 Uhr | Stein, Stadtpark bei der Schiffféinde
Elektro- und Dampfbetrieb zum Mitfahren, ein Riesenspass fiir Gross und Klein. Bei trockener Witterung. www.steinerliliputbahn.ch

Frilhlingsaktion im Lokschuppen | 31. Méirz, 10.00-16.00 Uhr | Riimlang, Glattalstrasse 168

Aktionen und Vorstellungen der Eigenprodukte. Fiir den kleinen Hunger ist vorgesorgt. www.heinzlokschuppen.ch

Dampf in Minusio [1./22./29. April, 14.30-12.30 Unr | Minusio, Mappo
Offentliche Fahrten in Minusio. Findet nur bei schonem Wetter statt. 22. April mit «slowUp» ab 9.30 Uhr. www.ataf.ch

I.okeinweihung im Aaretal | 2. April, 13.00-17.30 Uhr | Miinsingen, Psychiatriezentrum
Einweihung der revidierten Lok Ge 4/4 8004 mit Gratisfahrten zwischen 13.00 und 14.00 Uhr. www.dampfbahn-aaretal.ch

Hochwertige Modelle | 7. April, 14.00-17.00 Uhr | Uster, Lokremise beim Bahnhof
Die Anlagen der Spurweiten 1, 0 und Om sind in Betrieb. Infos unter Tel. 079 673 60 65. www.eisenbahnsammlung.ch

Borse in Bl'ijgg | 7. April, 10.00-15.00 Uhr | Briigg BE, Restaurant Bahnhof
Angeboten werden Eisenbahnen, Literatur, Diverses. Weitere Informationen: Tel. 032 373 11 37 /restbahnhoefli@bluewin.ch

Modellbahnborse | 7. April, 10.00-15.00 Unr | Gisikon, in der Firma Bauhag
Angeboten werden Eisenbahnen, Eisenbahnliteratur, Diverses. Weitere Informationen: Tel. 079 479 19 72 /embl.boerse@gmail.com

Andampfen am Rhein | 7. April, 11.00-18.00 Uhr | Pratteln, Rheinstrasse 28
Saisonstart auf der Parkbahn «Ysebdhnli am Rhy». Weitere Infos unter: www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Borse in Amriswil | 7./8. April, 9.00~15.00 Uhr, 10.00~15.00 Uhr | Amriswi, Arbonerstrasse 2/4
Angeboten werden Eisenbahnen, Autos, altes Spielzeug, Diverses. Weitere Infos unter: Tel. 071 671 20 12/info@spielwarenmedia.ch

Saisoneriiffnung der DBA | 7./8./21./92. April, 13.30-17.30 Uhr | Miinsingen, Psychiatriezentrum

Offentliche Fahrten im Parkareal des Psychiatriezentrums Miinsingen. Wagen fiir Rollstuhlfahrer vorhanden. www.dampfbahn-aaretal.ch

Sonntags-Apéro | 8. April, 10.00-12.00 Uhr | Olten, Industriestrasse 41
Sonntags-Apéro mit Thema «100 Jahre Bucheliantrieby. Es fahren Ae 3/6', Ae 4/7, Ae 4/8 und Ae 8/14. www.meco-olten.ch

Fahrten auf der Emmentalbahn | 8. April, ab 10.20 Uhr | Huttwil—Sumiswald—Griinen—Huttwil

Museumsbahnfahrten auf der Emmentalbahn mit historischen Elektrotraktionen. www.emmentalbahn.ch

Portes ouvertes [ 14 et 15 avril, dés 10h | Etagnidres, 5 chemin de I'Etang

Organise des portes ouvertes pour ses 30 ans. Buvette. Entrée libre. www.cr2m.ch

Jubildium in Flawil | 20./21. April | Flawil, Grundstrasse 7
Zu seinem 50. Geburtstag 6ffnet der Verein die Tiiren des Clublokals. HO-Anlage mit Tag-/Nachtbetrieb. www.mecf.ch

Modellbahnbirse | 91. /29. April, 13.30-16.00 Unr | Brittnau-Wikon, altes Bahnhofsgebiude
Modellbahnborse Rollmaterial HO, HOm, N und Zubehor. Ausserdem altes Originalstellwerk in Betrieb. www.erlebnishahnhof.ch

Offentliche Besichtigung | 99. April, 13.30-16.00 Ur | Horw, Kantonsstrasse 71
Wir bauen auf iiber 500 m? die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnelub.ch

40 Jahre LI)KI-SpengIer | 26.~28. April | Wohlen, Niederwilerstrasse 23

LOKI-Spengler feiert sein 40-Jahr-Jubildum. An einem Gliicksrad konnen Rabatte erspielt werden. www.loki-spengler.ch
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Birse in Biimpliz | 28. April, 9.30-16.30 Uhr | Bern Biimpliz, Einkaufszentrum Goop
Es werden Modelleisenbahnen aller Spurweiten, Modellautos, Blechspielzeuge, Literatur und Zubehor angeboten. www.messerli-bahnen.ch

Markus’ Eisenbahn-Welt | 28. April, 13.45-16.00 Uhr | Urnsch, Ziirchersmiihle 1007

In acht Vitrinen sind {iber 1500 Eisenbahnmodelle ausgestellt. Weitere Infos unter: www.markus-eisenbahnwelt.ch

100 Jahre Bipperlisi | 28. April | Niederbipp, Bahnhof

Attraktionen mit einer intere ssanten Mischung aus Ausstellungen, Fiihrungen und Attraktionen fiir alle Altersklassen. www.asmobil.ch

0ffentliche Fahrtage | 28. April, 11.00-18.00 Uhr | Pratteln, Rheinstrasse 28
Offentlicher Fahrtag auf der Parkbahn am Rhein mit den Spuren 5" und 7%". www.ysebaehnli-am-rhy.ch

Fiihrung durch die Anlage | 30. April, 18.00~19.15 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71
Wir bauen auf iiber 500 m? die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Anlage im Oberland | Jeden Sonntag, 14.15-17.00 Uhr | Meiringen, Zeughausstrasse 19e
Besichtigung der inzwischen 125 m? grossen Spur-Om-Anlage. www.modellbahn-meiringen.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit | Ganzjhrig, jeweils DI-S0 | Baden, Landliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum | Ganzjahrig, jeweils M, 14.00~16.00 Uhr | Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammlermuseum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg | Ganzjéhrig, jeweils MI, SA und SO | Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grosste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im Tessin | Ganzjihrig, jeweils MI, SA und SO | Mendrisio, Via S.Franscini 24

Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gb-trains.ch

Spielzeuge entdecken | Ganzjéhrig, jeweils MO, M-S0 | Riehen, Baselstrasse 34

Sammlung von européischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Eisenbahn—SchauanIage | Mehrmals monatlich, Agenda im Web | Granges-Paccot bei Fribourg

Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?. Monatszug im Januar «Triebwagen der Kaeserbergbahn von 1964». www.kaeserberg.ch

Trains miniatures | Tous les jours | Montana (VS)

Historique des trains suisses de 1847 & nos jours, réseau modulaire de chemin de fer américain, boutique. www.trains-miniatures.ch

Eisenbahn-Romantik im April

Folge 927: | Samstag, 7. April 2018, 16.30 Uhr
Folge 928: | Samstag, 14. April 2018, 15.45 Uhr
Folge 929: | Samstag, 21. April 2018, 15.45 Uhr

Am Samstag, 28. April 2018, um 15.45 Uhr, entféllt Eisenbahn-Romantik wegen Sport.
Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt. Ubersicht sémtlicher Folgen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die an:
LOKI Magazin, Hans Roth, Mooshausstrasse 19, 3510 Konolfingen. Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
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Einst wﬁren Feldbahnen das Massenbefdrderungsmittel auf Baustellen, Kiesgruben, Bergwerken oder wie hier in der Ziegelei Lufingen.

Das neue LOKI-Spezial Nr. 43

Die Schinznacher
Baumschulbahn (SchBB)

Feldbahnen sind ein eher unbekanntes Themengebiet in der breiten Vielfalt der Eisenbahn. Doch es gab
einst zahlreiche der als Transporthahn geltenden Schmalspurbahnen. Auch in der Gértnerei Zulauf AG in
Schinznach Dorf gab es eine solche, heute ist sie eine bekannte Touristenattraktion im Kanton Aargau.

Von Hans Roth

ie alles bei der Eisenbahn hat auch
Wdie heute weitherum bekannte Park-

bahn ihre Wurzeln in einem Metier,
welches man mit dem heutigen Ergebnis
nicht paaren wiirde. Am Dorfrand von
Schinznach Dorf erdffnete Johann Zulauf
im Jahr 1879 eine Landgértnerei mit Baum-
schule. Um die Transportaufgaben inner-
halb der Baumschule besser bewéltigen zu
konnen, wurde ab 1927/1928 zwischen
den verschiedenen Gebduden und Be-
triebsteilen ein Netz von 600-mm-spurigen
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Strecken erstellt. Mithilfe von Kipploren
und hélzernen Flachloren wurde das anfal-
lende Material auf dem Geldnde transpor-
tiert. Die holzernen Flachloren wurden so-
gar zum Transport von ausgewachsenen
Bédumen herangezogen.

Die Gédrtnerei Zulauf war bei Weitem
nicht die einzige Firma, bei der mittels
Fahrzeugen der einfachen Bauart Gegen-
stande transportiert wurden. Feld- oder
Werkbahnen mit einer Spurweite von
600 mm gehorten damals noch zum Alltag.

Sie wurzeln in den Anfingen der Bahnge-
schichte. Wo immer auch schwere Lasten
bewegt werden mussten, kamen solche
Transportbahnen zum Einsatz.

Wie iiberall auf der Welt stand auch in
Schinznach Dorf die Zeit nicht still. Im Ver-
lauf der 1950er- und 1960er-Jahre wurde
die Feldbahn in der Gértnerei mehr und
mehr von nun glinstig verfiigbaren Trak-
toren und Transportern abgeldst. Von der
«alten» Baumschulbahn der Gértnerei Zu-
lauf haben iibrigens bis heute zwei kurze
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J

\
~

3

Gleisstiicke in Gebduden sowie das Baum-
schulwiégeli tiberlebt.

Erst nach einem Englandbesuch der
Gértnereibetreiber wurde begonnen, die
alte Feldbahn wieder zum Transport von
Giitern herzurichten. Gleismaterial, Loren
und Kkleine, einfache Diesellokomotiven
hierzu konnten in der Schweiz relativ ein-
fach beschafft werden.

Fiir das damals anstehende 100-Jahr-
Firmenjubildum 1979 iiberlegte man sich
gegen Ende der 1970er-Jahre in der Fir-
menleitung, welche Attraktion man den
Besuchern bieten konnte. Schnell war Klar,
dass ein Dampfzug wohl die Attraktion
wiirde. Fiir den Betrieb der nun Schinz-
nacher Baumschulbahn genannten Eisen-
bahn rekrutierte man interessierte Beschaf-
tigte der Baumschule. Von Anfang an
waren auch interessierte Freiwillige invol-
viert, die bereit waren, ihre Freizeit dem
Betrieb und Unterhalt der Baumschulbahn
zur Verfiigung zu stellen. Plinktlich zur
feierlichen Eroffnung der Bahn am 13. Ap-
ril 1978 konnten zwei Dampfloks einge-
setzt werden. Sie wurden mit Namen be-
dacht, die zum botanischen Umfeld passten.
Die Henschel-Baudampflok heisst seither
Pinus, die Brigadelok Taxus.
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Bei der SchBB war es nicht anders. Heute ist die Transportbahn eine weitherum bekannte Touristenbahn.
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So vorbereitet konnte die Géirtnerei
Zulauf mit viel Elan in das Jubildumsjahr
1979 starten. Die Besucher der Baumschule
freuten sich iiber den Dampfbetrieb der
Schinznacher Baumschulbahn, und fiir das
Firmenjubildum hatte man eine einzigar-
tige Attraktion geschaffen.

Als Klar wurde, dass die Baumschul-
bahn in diesem Rahmen auch weiter be-
trieben werden sollte, schlossen sich die
freiwilligen Helfer am 22. Februar 1980
zum Verein Schinznacher Baumschulbahn
zusammen. Der Verein stellte fortan den
Grossteil der Arbeitskrafte zur Verfiigung.

Dieses Jahr wird die «neue» Schinz-
nacher Baumschulbahn bereits 40 Jahre alt.
Aus der urspriinglichen Idee ist eine viel-
besuchte Parkeisenbahn im Kanton Aargau
entstanden. Die Mitglieder des Vereins ha-
ben die Baumschulbahn mit ihrem Engage-
ment, ihrem Willen und ihrer personlichen
Kreativitdt zu einer Attraktion gemacht
und tun das auch heute noch.

Wie sich die Baumschulbahn weiterent-
wickelt, kann man als Fahrgast und Besu-
cher in der Baumschule regelméssig haut-
nah erleben. Weitere Einzelheiten zu den
Fahrzeugen und deren Geschichte finden
Sie im neuen LOKI-Spezial. ]
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LRZ-Einsatz im Emmental



R 8
Q = - -
B S, e ER

Am 1. Méirz 2018 konnte infolge einer Traktionsstorung eine BLS-Pendelzugs-  Nach Abfahrt des Regelzugs wurde der Losch- und Rettungszug am defekten
komposition in Biglen nicht mehr weiterfahren, deshalb fuhr der Berner LRZ RBDe 566 1 230 angehzingt. Nach der Bremsprobe und dem Einrichten
via Konolfingen nach Biglen, um sie abzuschleppen. der Schleppstellung musste nur noch der Gegenzug abgewartet werden.

Bevor der LRZ an den defekten Pendelzug ankuppeln konnte, musste eine Dass in Extremsituationen wie einer Abschleppaktion nicht immer alles

Liicke gebildet werden, damit die Passagiere des Regelverkehrs nach wie rundlduft, zeigt das Einsatzauto der SBB, welches unwissentlich auf dem
vor iiber die Uberginge zum Regionalzug kommen. Wendeplatz des dort verkehrenden Postautos parkiert wurde.

Der defekte Pendelzug wird schussendlich via
Konolfingen nach Bern geschleppt, wo in der
BLS-Instandhaltung der Defekt beseitigt wird.

Fotos: Hans Roth



Spezielles in und um Baden Oberstadt
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Die Ae 6/6 11407 vom Verein Mikado 1244 durchféhrt am 3. Februar 2018 den Bahnhof Schlieren anlésslich einer Charterfahrt. Die Rundfahrt startete in
Baden Oberstadt, und via Wohlen, Rotkreuz, Zug und Ziirich Enge ging es wieder zuriick.

Zwei Tage spiter wartet ein Infrastruktur-Messzug mit dem Funkmesswagen Mewa 2012 X 60 85 99-90 108-9 (ex EW IV B 199-4) der SBB, gezogen
von der Re 4/4" 11301, in Baden Oberstadt. Der Einsatz des Funkmesswagens wird durch das Operation Center Technik der Infrastruktur SBB koordiniert.
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Foto: Georg Triib

Foto: Tibert Keller
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Bahn aktuell

Museumsbahnverein feiert Geburtstag

Die in der malerischen Waadtlander Gegend zwi-
schen Blonay und Chamby gelegene Museums-
bahn feiert 2018 einen runden Geburtstag. Als
Besonderheit weist die Museumsbahn in der
Néahe von Chamby, genauer in Chaulin, eine grosse
Depotanlage mit zwei Hallen und einem Restau-
rantgebdude mit integriertem Souvenirshop auf,
welches gleichzeitig als Museum dient. Diese An-
lage wird bei den Fahrten jeweils auch angefahren,
sodass die Besucher nebst einer Fahrt auch eine
sehr vielféltige Schmalspur-Fahrzeugsammlung
begutachten konnen.

Die Griindung des Vereins am 5. Dezember
1966 geht auf die Rettung des Bahnverbindungs-
stiicks der einstigen CEV zwischen Blonay und
Chamby zuriick. Im selben Jahr wurde auf Bun-
desebene beschlossen, diese Linie einzustellen.
Gliicklicherweise konnte ein Riickbau der Linie
verhindert werden. So wurde am 20. Juli 1968 die
Museumsbahn eroffnet. Aufgrund der Tatsache,
dass keinerlei Bahninfrastrukturen zur Unterbrin-
gung der Fahrzeuge und einer entsprechenden
Werkstétte vorhanden waren, wurde 1976 in ei-
nem ersten Schritt eine industrielle Halle als De-
pot in Chaulin aufgebaut. 1993 folgte der Bau ei-
nes zweiten Depotgebdudes, und 1998 konnte sich
der Verein den Bau eines Restaurantgebdudes mit
Souvenirshop leisten. Der Verein Chemin de fer-
musée Blonay-Chamby (BC) besticht heute durch
eine interessante Fahrzeugsammlung, welche
mustergiiltig aufgearbeitet wurde.

Die Feierlichkeiten begannen am 4. Mérz 2018
mit einer Sonderfahrt nach Zweisimmen und zu-
riick. Als Besonderheit wurde der Zug mit einer
Doppeltraktion von HG-3/4-Dampfloks gefiihrt.
Aus diesem Grund weilte die FO HG 3/4 4 der
Dampfbahn-Furka-Bergstrecke (DFB) den Winter
{iber bei der BC. HRo
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Ein Zusammentreffen dieser Art zwischen den beiden Furka-Dampflokomotiven FO HG 3/4 4
(DFB) und der Schwesterlokomotive BFD HG 3/4 (BC) findet dusserst selten statt.

Auch auf dem Netz der MOB gelingen mit dem Rollmaterial der BC — hier der Salonwagen
Bernina As 2 — schine und vor allem nostalgisch wirkende Fotos.
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BLS Gargo mit Gleishaumaschine unterwegs

Foto: Markus Seeger

Anlésslich von Messfahrten von Gleishaumaschinen traf man wieder einmal BLS Cargo an. Am 16. Februar 2018 war die von Railpool angemietete Traxx
BR 186 103 mit einer Gleisbaumaschine in Richtung Bern unterwegs. Am Zugschluss der Matisa-Messwagen, welcher von den SBB iibernommen wurde.

Seltener «Schiitteler-Extrazug»

Foto: Georg Trilb
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Fiir Supporter des Fussballklubs Atalanta Bergamo, der in Dortmund gegen den BSB in der Europa League spielte, verkehrte ab Chiasso ein Sonderzug mit
15 Reisezugwagen der Centralbahn (ex DB) mit 1. und 2. Klasse nach Dortmund und zuriick. Das EVU in der Schweiz war TransRail, die die Re 620 027 mietete.
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Bahn aktuell

Werbe-
triebzug
bei der TPF

Foto: Dominik Gurtner

Fast unbemerkt verkehrt bei der
schmalspurigen Transports publics
fribourgeois (TPF) mit dem ABe 2/4 resp.
Be 2/4 106 seit beinahe einem Jahr ein
Werbetriebzug der GESA, der Gruyére
Energie SA mit Sitz in Bulle.

MOB-Lok
auf Muse-
umsbhahn

Foto: Patrick Heuberger

 Die Uberfuhr der neuen MOB Gem 2/2

w Nr. 2502 iiber die Museumsbahn Blonay—
Chamby auf die Strecke Vevey—Blonay—
Les Pléiades ermtglichte am 23. Februar
2018 im nostalgischen Bahnhof Chamby
dieses kontrastreiche Foto.

Allegra mit
Mittelein-
stiegwagen

Foto: Tibert Keller

Eine spezielle Komposition war der auf
der ChA-Bahn verkehrende Entlastungszug
bestehend aus dem Allegra Nr. 3505

und den letzten einsetzbaren Mittelein-
stieger der Generation 1939/40, welche
eigentlich nicht mehr fiir den Planverkehr
vorgesehen sind.
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Foto: Pascal Kaufmann

Nun fdhrt der Twindexx fiir jedermann

Der erste dffentlich verkehrende Twindexx-Zug
am 26. Februar 2018 bei Herzogenbuchsee.

Am 26. Februar 2018 fand auf dem «IR 17» 2368 von
Zirich via Stammstrecke nach Bern die erste kom-
merzielle Fahrt eines FV-Dosto «Twindexx» statt. Zum
Einsatz kam dabei der RABe 502 207, ein Zug in der
Ausfiihrung IR 200, achtteilig ohne Speise- und Fami-
lienwagen.

Moglich wurde dieser Einsatz, nachdem das Bundes-
verwaltungsgericht am 14. Februar einer Beschwerde
des Behindertenverbandes «Inclusion Handicap» gegen
die befristete Betriebsbewilligung des BAV die aufschie-
bende Wirkung entzogen hatte. Eine befristete Bewilli-
gung liegt nun fiir je zwei Fahrzeuge in den Ausfiihrun-
gen IC 200, IR 200 und IR 100 vor.

Fahrplanmaissige Einsdtze sind vorerst auf den Li-
nien «IR 17» Ziirich-Bern und RE Ziirich-Chur vorgese-
hen. Wéhrend des gelenkten Einsatzes wird der Zug
neben Lokfiihrer und Zugpersonal zusétzlich von einem
Techniker von Bombardier begleitet. Spéter sollen die
Einsétze auf den «IC 1» St. Gallen-Genéve Aéroport und
weitere InterCity-Linien ausgedehnt werden. Bis zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 wollen die SBB wei-
tere 21 Ziige iibernehmen.

Seit der Auftragsvergabe von iiber 59 Ziigen an Bom-
bardier im Mai 2010 sorgte der FV-Dosto immer wieder
fiir negative Presse. Die Inbetriebnahme der ersten Fahr-
zeuge verzogerte sich gegeniiber dem urspriinglich ge-
planten Termin im Dezember 2013 schlussendlich um
iiber vier Jahre. Griinde dafiir waren u.a. Probleme bei
der Wagenkastenkonstruktion, ein Rechtsstreit mit Be-
hindertenverbénden und aussergewdhnlich viele nach-
trigliche Anderungswiinsche der SBB. Als Entschadi-
gung fiir den von Bombardier verursachten Teil der
Verspétung erhalten die SBB kostenlos drei zusatzliche
Zuge sowie Konventionalstrafzahlungen in unbekannter
Hohe. Bis zum Ende der Auslieferung im Jahr 2020 soll
die Verspatung jedoch wieder aufgeholt werden. JR
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UzEE 11.55 Bern

Olten Burgdorf
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Der ffentlich verkehrende Zug steht in Ziirich HB auf Gleis 17 zur Abfahrt bereit.
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Fotos: Georg Triib

Der neve FV.Dosto.

Le nouveau duplex TGL
P VO biplano TLP.




SEHR-Wagen fiir Unterhalt iiberfiihrt

“—
Anlésslich einer periodische;mmm
. der DVZ0 am 12. Februar 2018 mit der von Ralph Schorno

angemieteten Be 4/4 11 einige Wagen der SEHR von Etzwilen
i nach Samstagern. Mit dabei war auch der DVZ0 Tem Ill 354.

Foto: Tibert Keller

Im Hinblick auf die 2018 stattfindenden Nostalgieziige
Davos—Filisur erfolgten am 14. und 15. Februar 2018 mit der
frisch revidierten Ge 6/6' 414 Lokfiihrer-Instruktionsfahrten
mit den «Valser»-Giiterziigen 5725—5732.

Foto: Tibert Keller
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Bahn aktuell

Neue
Werbelok
im Biind-
nerland

Foto: André Niederberger

Seit dem 23. Februar 2018 verkehrt eine
weitere Ge 4/4" in einem Ganzwerbekleid
iiber die Biindner Schienen. Die Nummer
648 wirbt neu fiir die Zeitung Blick.

SN 7 BLS mit
| +. _____ SBB-Infra-
| Lok am

sl

Haken

Foto: Daniele Gilardi

.. Am 6. Februar 2018 kam es an der
Gotthardstrecke zu einer relativ seltenen
\Lokzugkonstellation: Im noch tief

% verschneiten Ambri-Piotta zog die

Re 425 170 der BLS die Am 843 015 der
SBB Infrastruktur.

e Stadler
I bringt

| - Sonder-
e zugwagen

Foto: Tibert Keller

~ Die Uberfuhrlok Eea 936 131 von Stadler
Rail iiberfiihrte am 23. Februar 2018 vier
Sonderzugwagen (Bdomsb, BRmz, BRDpm
236, WRm) von Konstanz nach Weinfelden
Siid. Die Wagen weisen alle verschiedene
= Wagenhalter auf.
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Neue Steuerwagen weitgehend abgeliefert

Die Riickkehr des Testzugs aus St. Peter im Depot Sand, wo die At-Steuer;
wagen wohl nie reguldr zum Einsatz kommen werden.

Anlésslich der Testfahrten traf der neue At 578 02 in Trimmis auf seine noch nel

Die Rhitische Bahn (RhB) hat von Stadler
Rail in den vergangenen rund 15 Monaten
zwei Serien von Niederflur-Steuerwagen er-
halten. Sechs mit der Bezeichnung At 578
01-06 fiir die Alvra-Ziige. Sie ermoglichen in
St. Moritz die Kurzwende der Ziige ab Chur.
Und weitere acht (Bt 528 01-08), um mog-
lichst viele Pendelziige bzw. Module mit
Niederflurabteil und Behinderten-WC bil-
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Beim Depot Sand zeigt sich die gesamte Testkomposition. Hier endeten

auch jeweils die Messfahrten von Chur aus.

den zu konnen. Bis vor Kurzem lautete die
Bezeichnung Ait und Bit. Inzwischen ist
das i, welches auf das Behinderten-WC hin-
gedeutet hat, entfallen.

Weil sich die Inbetriebnahme der zuerst
gelieferten At stark verzogert hatte, blieben
bereits fertiggestellte Bt vorerst beim Her-
steller. Erst am 17. Januar 2018 begannen
die Anlieferungen. Die RhB hinterstellte aus

ueren, hinterstellten «Zweitklassgeschwisters.

Platzgriinden vier Bt-Steuerwagen einige
Tage in Trimmis.

Eine der diversen Probefahrten brachte
den At 578 02 auf die Arosalinie, wo dieser
Wagentyp kaum im Planverkehr auftau-
chen wird. Die bis St. Peter fiihrende Fahrt
vom 22. Februar diente der Kontrolle aller
Verbindungen zwischen den Wagen in en-
gen Radien. TK
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Bahn aktuell

Gemischtes Lok-Trio am Lotschberg

Foto: Markus Seeger
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Anldsslich von Testfahrten fiir die VieIf;chsteuerungfuhr éin iIIstrer Lokzug, bestehend aus der Vectron 193 829 (Siemens), einer Re 485 (BLS Cargo) und
BR 187 (angemietet von Railpool), am 10. Februar 2018 von Spiez nach Blausee-Mitholz und zuriick.

Bild zum Schluss

A

Foto: Daniele Gilardi

e

Einzig die Fahrleitungsmasten und der moderne Giruno-Triebzug verraten, dass diese kontrastreiche Aufnahme am 22. Februar 2018 bei Claro entstand.
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Das Projekt «S0B-Zug aus dem Jahre 1967» in Spur HO

Modellbau mit Geschichte

Aufgrund der Sichtung zweier interessanter Fotografien erschuf sich der Modellbauer
und LOKI-Autor Markus Schélli das Projekt «S0B-Zug aus dem Jahre 1967>. Bekannt fiir seine
einmaligen Fahrzeugumbauten in Spur HO, zeigt er uns dieses Mal seine Umsetzung zweier
Modellziige der Siidostbahn (SOB) anhand der beiden inspirierenden Fotos.




Modellbau

Von Markus Schalli (Text und Bilder)

etztes Jahr feierte der Voralpenexpress
Lsein 25-Jahr-Jubildum. Die Bodensee-

Toggenburg-Bahn (BT) und die Siidost-
bahn (SOB) stellten den direkten Verkehr
aber schon nach dem Zweiten Weltkrieg im
Jahre 1946 auf eine neue Basis und mach-
ten Werbung fiir den direkten Weg zwi-
schen Bodensee und Arth-Goldau. Im Laufe
all der Jahre kamen so die verschiedensten
Kompositionen auf dieser Linie zum Ein-
satz. Da diese Fahrzeuge die Hauptaufmerk-
samKkeit meiner modellbahnerischen Tatig-
keiten bilden, bin ich immer wieder erfreut,
Bilder zu entdecken, die mir zeigen, wie
solche Kompositionen ausgesehen haben.

Ob diese dann einmalig oder alltaglich wa-
ren, entzieht sich meist meiner Kenntnisse.

So steht auch bei diesem Projekt ein Bild
am Anfang meiner Arbeit. Auf der Website
http://bahnbilder-von-max.ch befanden sich
nach dem vorletzten Jahreswechsel plotzlich
einige Bilder der einstigen BT und SOB, wel-
che Max Hinterberger fotografiert hatte.
Darunter auch ein Bild des SOB-Triebwa-
gens ABe 4/4 71 in Schmerikon. Er war also
offensichtlich auf dem Weg in die Ostschweiz
und schon ausserhalb der eigentlichen SOB-
Linie. Bilder von Glaskasten-Triebwagen
ABe 4/4 auf dieser Strecke waren mir schon
langer bekannt. Interessant an diesem Bild
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1967 fahrt der SOB ABe 4/4 71 mit einer interessanten Komposition in Schmerikon ein.
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Der gleiche Triebwagen sechs Jahre spiter mit einem Pendelzug und SBB-Zusatzwagen bei Brunnadern.

ist natiirlich auch das angehdngte Rollmate-
rial. Zuerst ein dreiachsiger Gepackwagen
der SBB, dahinter ein SBB-Leichtstahl-AB
und anschliessend zwei SBB-Umbauwagen
schwerer Bauart mit offenen Plattformen.
Der hinterste Wagen ldsst sich nicht genau
erkennen. Moglich wéren die SOB DZ2 301-
303 oder sogar ein D RIC der SBB.

Zum Vorbild

Der Triebwagen ABe 4/4 71 wurde als Wei-
terentwicklung der BN Be 4/4 761-762
und GBS Be 4/4 763 gebaut. Er gilt als Pro-
totyp der erfolgreichen Serie von Hochleis-
tungstriebwagen. Die Ablieferung diirfte
im Mai oder Juni 1959 erfolgt sein. Hier
sind keine verldsslichen Angaben er-
haltlich. Verbiirgt ist die Taufe am 11. Juli
1959 auf den Namen Einsiedeln (geméss
EA 08/59). Auf der Fahrt von Biberbrugg
nach Einsiedeln durfte der kirchliche Ver-
treter, der damalige Abt Benno Gut, die Not-
bremse betatigen. Als offizielles Abnahme-
datum ist der 3. September 1959 angegeben.
Vermutlich wurden mehrere Probefahrten
absolviert, bis der Triebwagen definitiv ab-
genommen wurde. Er wurde hauptséch-
lich im Schiebedienst und als Vorspann
vor schweren Pilgerziigen nach Einsiedeln
eingesetzt. So konnte er auch vor den alt-
ehrwiirdigen «Krokodilen» Be 6/8" oder
den Be-4/6-Lokomotiven als Vorspann oder
Schiebelok den schweren Pilgerziigen {iber
die Rampen helfen. In dieser Sache waren
ja die ABe 4/4 von 1939/40 «Glaskasten»
schon leicht iiberfordert. Wenn keine Pil-
gerziige zu fiihren waren, konnte man den
Triebwagen vorwiegend vor Reiseziigen
von Arth Goldau bis Rapperswil oder bis
nach St.Gallen sehen. Erstaunlicherweise
erhielt der Triebwagen Seite I (Erstklass-
abteil) zwischen 1966 und 1967 anstelle
der Puffer mit Rechteckteller solche mit
runden Tellern. Der Grund ist leider nicht
bekannt. Es leuchtet irgendwie auch nicht
ein. Ist doch bei so einem langen Fahrzeug
mit runden Puffertellern eher die Gefahr
einer Uberpufferung vorhanden. Auf jeden
Fall wurden nach 1971 wieder Puffer mit
Rechtecktellern montiert.

1971 erhielt er den griin-beigen An-
strich, und 1979 wurde er in den BDe 4/4 80
umgebaut. Er verlor somit sein Erstklassab-
teil zugunsten eines Gepéckabteils. Er war
danach kein Einzelgdnger mehr und damit
auch vielseitiger einsetzbar, da alle nach
ihm angeschafften Triebwagen auch ein Ge-
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Dachdisposition / Disposition du toit

Auf der Typenskizze des ABe 4/4 T1 der SOB ist eine sehr starke Ahnlichkeit zum SBB-Triebwagen RBe 4/4 deutlich zu erkennen.

packabteil aufwiesen. Nun verkehrte der
Pendel mehrheitlich auf den Strecken Arth-
Goldau-Rapperswil und Wadenswil-Einsie-
deln im Regionalverkehr.

Bei der SOB wurde er mit der Anschaf-
fung der Flirt-Triebziige arbeitslos und vor-
erst an den Verein Pendelzug Mirage (VPM)
verkauft. Dieser verkaufte ihn danach wei-
ter an den Verein Depot- und Schienenfahr-
zeuge (DSF) in Koblenz. Er erhielt auch das
Wappen dieser Stadt und préasentiert sich
heute in hervorragendem Zustand.

Modelinachbildung des Triebwagens

Es war gar nicht einfach, noch einen
RBe-4/4-Triebwagen von Lima (Art-Nr.
8200/8201) in der Prototypenvariante zu
ergattern. Eisenbahnfreunde von mir hal-
fen mir aber dabei. Als Erstes beginnt man
mit der Demontage des Modells. Alle Zu-
riistteile auf dem Dach und die Fenster
miissen entfernt werden. Am meisten Miihe
bereitet mir das Herausnehmen der Front-
scheibe: Die sitzt unheimlich gut und erfor-
dert manche Anldufe und Geduld. An dieser
Stelle entferne ich alle Farbe am Modell mit
Sandstrahlen, dies erleichtert vieles.

Nun schneidet man mit dem Fraser auf
den Seiten, wo sich nicht der Pantograf
befindet, die Fenster heraus. Dieses Loch
fiillen wir gleich, indem wir ein Polystyrol-
stiick von 1 mm Dicke passgenau hinein-

LOKI 42018

kleben. Auf der Apparatenseite schneiden
wir das linke Liiftungsgitter heraus und
fiillen das Loch auf die gleiche Weise. Auf
der anderen Seite des Triebwagens fiillen
wir das dortige Fenster mit dem gleichen
Material. Das grossere Liiftungsgitter dar-
unter schneiden wir auch heraus und fiillen
das Loch ebenso. Nun kénnen wir nach
Plan die neuen Erstklassfenster einzeich-
nen und mit einem Fréser und anschlies-

sendem Feilen herausnehmen. Auf der
ehemaligen Apparatenseite bauen wir ein
neues, kleineres WC-Fenster ein. In dem
schon vorhandenen Fensterrahmen rechts
davon nehmen wir die Kunststofffliche
heraus und fiillen das Loch mit Liiftungs-
gitter. Dafiir konnen wir das Material ge-
brauchen, das wir auf der anderen Seite
gewonnen haben. Danach kann man das
Modell schon spachteln und schleifen.

Dem Trlebwagenkasten wurde ein PoLvstyroIstrelfen emgesetzt und die Fenster wurden angezelchnet
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Nun wenden wir uns den Dachaufbauten
zu. Hier ist der Unterschied zum RBe 4/4
der SBB eindeutig am grossten. Den Kasten
fiir die Bremswiderstande, der fast die ganze
Dachfldche bedeckt, liess ich aus Messing
atzen. Die eigentlichen Bremswiderstande
formte ich aus 0,75 mm dickem Polysty-
rol. Es braucht dazu zwei Platten, eine
64x18 mm und die andere 9018 mm
gross. Alle 7 mm frast man mit einer diin-
nen Trennscheibe eine 4 mm lange Kerbe
hinein. Die beiden Teile kommen dann un-
ter den Messingkasten. Diese beiden Stii-
cke klebt man dann auf dem Dach fest.
Doch noch vorher muss man einige Erho-
hungen wegfeilen und all die Locher des
alten Dachaufbaus zuspachteln. Anschlies-
send wird das Atzteil montiert. Nun verlegt
man nach dem Plan noch die elektrischen
Leitungen auf die Isolatoren.

Uber den Fiihrerstinden hat es so eine
halbrunde Wolbung. Diese schleifen wir
einfach flach. Um das fiir diese Triebwagen
so typische Blech zu erhalten, nahm ich ein
21x10x4 mm grosses Balsaholzstiick. In
dieses schliff ich von unten einen Radius,
der dem Dachboden entspricht und von
vorne eine Schridge ebenfalls mit diesem
Radius. Der Plan und die Fotos schaffen
Klarheit {iber dieses Teil. Es mit Kunststoff
herzustellen, wére sicher korrekter, braucht
aber eine sehr aufwendige Feilerei. Beim
Balsaholz geht alles viel schneller, und man
kann schneller korrigieren. Ungenauigkei-
ten lassen sich dann mit Spachtel fiillen.

Nun kann man schon mit dem Spritzen
beginnen. Das Dach deckt man ab und
spritzt die Seitenwande mit SOB-Griin. Beim
griin-beigen Modell beginnt man mit der
beigen Farbe, deckt dann zwei Millimeter
unter den Fenstern ab und spritzt diesen
Teil mit Griin. Das Dach ist eigentlich in ei-
nem hellen Silberton. Aber wer will schon
ein fabrikneues Fahrzeug. Ich liess es also
in dem dunkleren Silberton des SBB-Mo-
dells, farbte auch das Atzteil und die Brems-
widerstédnde in diesem Ton und spritzte
dann dunkelbraune, rostfarbene Verwitte-
rungsfarbe dartiber.

Nun folgen noch die vielen kleinen De-
tails, die doch so wichtig sind. Beginnen
wir bei den Fenstern. Bei den Fiihrerstén-
den und dem Zweitklassabteil kann man

Oben ist die gedtzte Abdeckung provisorisch
angebracht, unten sieht man die rohen Widersténde.
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Modellbau

die Originale verwenden. Bei den Erstklass-
fenstern ist hingegen Eigenbau angesagt.
Ich verwendete dazu eine Klarsicht-Kunst-
stoffplatte (1 mm dick). Ich zeichnete die
Fenster darauf ein und schnitt sie mit der
Schere aus. Auf einem Schleifbrett (auf ein
Stlick Sperrholz klebt man Schleifpapier)
passt man sie noch der richtigen Grosse an.
Sie sollten wirklich genau passen, damit sie
auch ohne Leim halten. Wenn man filigrane
Griffstangen bei den Tiiren mdochte, stellt
man diese aus Messingdraht (0,5 mm) her.
Sie sollten 9 mm lang sein und griin gestri-
chen werden. Dann bohrt man in den Trieb-
wagen neue Locher und leimt sie fest. Am
besten stellt man gleich eine Lehre aus
Messing her und kann dann durch diese
Lécher hindurchbohren. So verrutscht man
dann nicht.

Leider habe ich kein gedtztes Wappen
von Einsiedeln gefunden. So blieb mir
nichts anderes {ibrig, als auf dem PC ein
Bild von diesem Wappen zu bearbeiten
und dann zu drucken. Das Papier klebte ich
dann noch auf ein 0,3 mm dickes Messing-
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Ein bereits mit griiner Farbe und dem Erstklassstreifen versehener und den SOB-typischen roten Schienenrumer aufweisender SOB-Triebwagenkasten.
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blech und schnitt das Ganze auf die richtige
Grosse. So klebte ich das Resultat dann auf
den Triebwagen. Diese Losung befriedigt
leider nicht so ganz. Ich hoffe, ich kann sie
spdter einmal durch ein gedtztes Wappen
ersetzen.

Materialliste fiir den Triebwagenumbau

-~

Auch bei den beiden Fronten muss man
noch einiges machen. Da mir die Brems-
schlduche und die Kupplung aus dem Zu-
riistbeutel des Ausgangsmodells nicht ge-
fallen, verwendete ich solche aus meiner
Restenkiste von Roco-Modellen. Fiir den

Material Beschreibung Geschft Art.-Nr.
Triebwagen Lima Borsen 8200/8201
Farbe S0B-Griin RAL 6009 Modellbaustudio Born | 99 9531
Farbe BT-Beige RAL 1000 Modellbaustudio Born | 99.9528
Ktzteile Dach Modellbaustudio Born
Lichtleiter 1,5mm o Weinert 9362
Polystyrolplatten Evergreen 0ld Pullmann 269-9040
Evergreen V-Groove 0Id Pullmann 269-2025
Isolator klein Isolator klein HAG 240 010-50
Isolator klein Isolator klein HAG 160 011-50

n



Der aus einem Fleischmann-Stahlwagen hergerichtete Umbauwagen Bi mit offenen Plattformen weist starke, fiir seine Zeit typische Alterungsspuren auf.

Der dem Foto von 1967 aus Schmerikon nachgebildete Zug mit dem griinen SOB- Trlebwagen ABe LY. |st in Ebnat Kappel eingefahren.
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Modellbau

griin-beigen Triebwagen brauchte ich auch
Ubergangsfaltenbilge. Diese stellte ich aus
Faltenbélgen der Leichtstahlwagen von Lili-
put zusammen. Ich brauchte einen zusam-
mengefalteten und einen ausgezogenen.
Letzteren kiirzte ich um 2 mm und klebte
danach die beiden Teile zusammen.

Da die Siidostbahn-Triebwagen schon
immer grossere Scheinwerfer hatten als
jene der SBB, miissen auch die Locher auf
2,5 mm aufgebohrt werden. Mit Lichtlei-
tern von Weinert stellt man die neuen gros-
sen Scheinwerfer her. Sie geben dem Fahr-
zeug die typischen grossen «Augeny, vor
allem wenn sie beleuchtet sind.

Wagen fiir diese Ziige
Nun ist aber das Projekt «SOB-Zug aus dem
Jahre 1967» noch nicht fertig. Es fehlen
noch die passenden Wagen dazu. Hier ver-
zichte ich auf eine detailgenaue Beschrei-
bung, sondern méchte nur ein paar Inputs
dafiir geben. Fiir den griinen Zug ist dies
schnell gesagt. Es braucht nur noch die bei-
den schweren SBB-Stahlwagen mit offenen
Plattformen. Hier braucht man als Basismo-
dell einen Fleischmann-Stahlkastenwagen
(Art-Nr. 5138). Ganz @hnlich wie im Artikel
«Vierachser mit offenen Plattformen der
BT» aus der LOKI-Ausgabe 3]2017, schnei-
det man die Tiiren weg und baut eine neue
Seitenwand aus Polystyrol. Sehr aufwendig
ist hingegen das Geldnder beim Wagen-
tibergang. Dieses stiickelte ich aus 0,5 mm
dicken Messingdréhten zusammen. Ich
wollte, dass dieser Zug wirklich wie das Ori-
ginal aussieht. So miissen diese Wagen
eben auch so rostig und dreckig werden. Ich
klebte die Beschriftungen ab, mischte eine
Farbe aus Braun, Rost und wenig Beige. Da
ich meine Wagen in zwei Etappen erstellte,
wurde die Farbe auch nicht genau gleich.
Eigentlich ware hier mein Projekt fertig
gewesen, doch ein Kollege besorgte mir
nochmals einen SBB-Triebwagen, so ent-
schied ich mich, auch noch eine Version in
Griin-Beige zu bauen. Ich ahnte noch nicht,
was das alles heissen wiirde, sind in die-
sem Zug doch noch zwei weitere Wagen, die
man nicht einfach kaufen kann. Ich méchte
auch diese Umbauten nur kurz skizzieren.

Steuerwagen ABt 201

Die beiden Steuerwagen BCt4ii 201 und 202
wurden 1945 durch die Schweizerische Wa-
gons- und Aufziigefabrik AG (SWS) in Schlie-
ren abgeliefert. Diese Steuerwagen wurden In Griin-| Belge zelgt sich der ABe a4 71 von der Seite des Pantografen und des Hauptschalters
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Skizze: Slg. Markus Schalli

Modellbau

Die Typenskizze der Steuerwagen BCt4ii 201-202, welche 1945 durch die SWS erbaut und an die SOB ausgeliefert wurden.

urspriinglich fiir die von den SBB iibernom-
menen Triebwagen Fe 4/4 21 und 22 be-
schafft. Nun konnten mit den Mittelein-
stiegwagen Pendelziige gebildet werden.
1960 wurde der ABt 201 zur Fern-
steuerung der neuen ABe 4/4 71 und
BDe 4/4 81 umgebaut. Gleichzeitig wurde
das urspriingliche (vordere) Zweitklassab-
teil mit neuen Polstersitzen ausgeriistet
und zum Erstklassabteil umgebaut, wéh-
rend im bisherigen (hinteren) kiirzeren
Teil - dem bisherigen Erstkassabteil - neu
Zweitklasssitze montiert wurden. Auch
wurde der Aussenanstrich der Steuerwa-
gen von Griin auf Griin-Creme gedndert.

r 2 <o

74

Der ABt 201im Rohbau zeigt Spachtelspuren und ist bereits geschliffen.

Fiir den Umbau bendétige ich ein SBB-
Mitteleinstiegswagen (Art.-Nr. 387704) von
Liliput als Basismodell. Zudem benétigte
ich einen Steuerwagen von Kleinbahn (Art.-
Nr. 393). Auf dem ersten Bild kann man
sehen, wo ich die Schnitte beim Liliput-
Modell gemacht habe und welche Fenster
herausmiissen. Beim nichsten Bild ist der
‘Wagen dann schon im Rohbau fertig. Rela-
tiv aufwendig ist es, die Inneneinrichtung
herzustellen. Ich verwendete dafiir Teile
von einem Liliput-AB-Leichtstahlwagen fiir
die erste Klasse vorne beim Fiihrerstand
und solche mit einem breiten Abstand fiir
die zweite Klasse hinten.

Bei der Front des Fiihrerstandes muss
einiges gedndert werden. Die Scheinwerfer
bildete ich mit einem Messingrohrchen
nach. Die beiden Fenster links und rechts
des Fiihrerstandes werden nach unten ver-
grossert.

Auf dem Dach miissen nur zwei Dach-
liifter nach Plan versetzt werden. Damit ein
nahtloses Dach entsteht, habe ich die bei-
den Dachteile, also das vom Kleinbahnfiih-
rerstand und das vom Leichtstahlwagen,
miteinander verleimt und verspachtelt und
anschliessend silbern gespritzt. Beim Unter-
gestell muss man natiirlich die vom Chassis
gegebenen Verdnderungen auch anpassen.
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Die Klapptiiren sind Atzteile, die mir das
Modellbaustudio Born besorgt hat. Etwas
aufwendig sind allerdings die fiir die SOB
typischen Doppelgriffstangen in der Mitte
zwischen den beiden Tiiren. Diese bildete
ich mit einem 0,5-mm-Messingdraht und
lotete diese an die Tiire.

Personenwagen BD 231

Der BD 231 wurde 1943 ebenfalls von
SWS als BCF4 221 gebaut, 1956 dann als
BF4 231 umgebaut und schliesslich 1962
in BD 231 umgezeichnet. Vermutlich wurde
dieser einmalige Wagen erst 1976 in Griin-
Beige umgespritzt. Er dient mir zum Vor-
bild eines weiteren Wagens. Bei diesem
Umbau mdchte ich nur drei Bilder zeigen,
die meinen Umbau dokumentieren. Sie zei-
gen gut auf, was alles am Basismodell von
Liliput gedndert werden muss. Die Arbeiten
dhneln dem Steuerwagenumbau.
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Der fertlggestellte BD 231im Stll von 1973 posiert fiir den Fotografen in Ebnat—Kappel Auffalllg smd die SOB-typischen Gelander-étangen bei den Einstiegen.
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Skizze: SIg. Markus Schélli

Foto: Max Hintermann, Slg. Markus Schélli
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Die Typenskizze des Personenwagens mit Gepéckabteil BD 231 kann die Verwandtschaft mit dem Leichtstahl-Mitteleinstiegswagen der SBB nicht verleugnen.
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... der 1973 bei Brunnadern durch Max Hintermann angefertigten Fotografie des Originalpendelzugs nachempfunden.
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Modellbau

Fazit

Am Anfang des Projektes «SOB-Zug aus
dem Jahre 1967» standen lediglich zwei Fo-
tos aus den Jahren 1967 und 1973 zur Ver-
fligung. Ausgeldst haben sie jede Menge
aufwendige, aber spannende Modellbau-
arbeit. Und der Lohn sind zwei epochenge-
rechte und einmalige Zugskompositionen
in Spur HO, die einen erleben lassen, was
man schon lange nicht mehr sehen kann:
Zlige, die von Einmaligkeit nur so strotzen,
einen Triebwagen, wie es keinen zweiten
gab, sowie passende Steuer- und Personen-
wagen, die nur in allerkleinsten Mengen als
Einzelstiicke hergestellt wurden. Was da-
mals aus Spargriinden oder gar aus der Not
mit viel Kreativitat geschaffen wurde, ist
heute schier undenkbar geworden. Umso
grossere Freude bereiten einem solche Mo-
delle, die man sich nur selber erschaffen
kann. /]

Dle Sonne geht langsam unter, nicht aber fiir dle elnmallge und selbst gebaute Sudostbahn-Zugskomposﬂmn von 1973 in Spur HO.
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Am Anfang steht der Plan: Hier lassen sich die einzelnen Details und Oberfléichen gut zusammenstellen.

Von Thomas Schmid (Text und Fotos)

der vermehrt ganze Gebaudebausitze

auf den Markt. Ebenso gibt es fiir diese
Baugrosse einzelne Bauelemente, wie zum
Beispiel Fenster und Tiiren, die dank der
Lasertechnik heute relativ preiswert ange-
boten werden konnen. Fiir die Baugrosse
1:32 sieht es nach wie vor schlechter aus.
Hier gibt es fast gar kein Angebot seitens
der Hersteller. Im Massstab 1:22,5 sind
ebenfalls praktisch keine Gebdude als Bau-
sdtze erhéltlich, mal von einzelnen Bausat-
zen aus dem alten POLA-Programm abge-
sehen.

I n letzter Zeit kommen fiir die Spur 0 wie-

Hier ist also zwangslaufig der Selbstbau
von Gebduden angesagt. Damit in diesem
Baumassstab die Kosten nicht explodie-
ren, war ich auf der Suche nach einer
glinstigen Variante. Dabei sollten die Bau-
materialien moglichst giinstig in der An-
schaffung sein und sich dabei auch prob-
lemlos zu Hause am Basteltisch verarbeiten
lassen. In Form von Styrodurplatten aus
dem Baubedarf und Balsaholzprofilen aus
dem Flugzeugmodellbau habe ich die fiir
mich idealen Materialien gefunden. Beides
ist tiberall erhaltlich und fiir wenig Geld
zu erwerben.

Anlagenbau

Am Anfang steht der Plan

Da ganz individuelle Gebdude entstehen
sollen, ist hier fiir die Ideenfindung erst mal
Zeichenarbeit angesagt. Jeder Selbstbau
beginnt mit einem exakten Plan des ge-
wiinschten Gebédudes. Dabei erstelle ich fiir
jede Fassade des Bauwerks eine separate
Ansicht, in der alle Baudetails schon mal
festgehalten sind. Gleichzeitig dienen diese
Zeichnungen natiirlich auch zum Uberprii-
fen der Ideen und ihrer Wirkung. Der erste
Schritt zum Bau des Modells ist das Uber-
tragen der Vorlage auf ein passend geschnit-
tenes Stiick des Styrodurs. Mithilfe von
einfachen Werkzeugen, wie zum Beispiel
Schraubenziehern, kleinen Feilen oder Cut-
ter-Messern aus dem Heimwerkerfundus,
werden die Strukturen eingedriickt. Die
Platten sind meist blau oder rosa. Daher
muss als néchster Schritt die ganze Platte
mit moglichst deckender weisser Acryl-
farbe bemalt werden. Je feiner die Farbe
pigmentiert ist, umso besser bleiben die
Strukturen erhalten. Dispersionsfarbe aus
dem Baumarkt eignet sich definitiv nicht fiir
diese Grundierung. Hierzu sind meist zwei
bis drei Schichten nétig. Aber eben bitte
aufpassen, dass die raue, steinartige Struk-
tur der Oberfldche dabei nicht zugeschmiert
wird.

Nach diesen vorbereitenden Arbeiten
geht es anschliessend an die eigentliche
Farbgebung. Die geschieht bei mir mittels
Acryl- und Pulverfarben. Hier braucht es
verschiedenste Farbschichten, um den Ein-
druck von Gebrauchsspuren zu erzeugen,
und natiirlich immer wieder einen Kkriti-
schen Blick auf das Ganze.

Die Bearbeitung der Materialien erfolgt mit einfachen, preiswerten Werkzeugen.
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Nachdem die Konturen iibertragen sind, kann mit dem Préigen begonnen werden.
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Haarspray und anschliessend griine Farbe — danach kann mit einem ... ... Klebeband die Farbe wieder «abgebléttert» werden.
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Die Zwischenrdume der Ziegelsteine
verfuge ich mit einem handelsiiblichen
Acrylspachtel aus dem Heimwerkermarkt.
Die Spachtelmasse wird vorsichtig mit ei-
nem kleinen angespitzten Holzstébchen in
die Fugen eingebracht. Sind diese Arbeiten
an den «mineralischen» Oberflaichen des
‘Wandteils abgeschlossen, kann es an die Ge-
staltung des Tores gehen.

Holzarbeiten

Das Tor des Schuppens besteht aus Balsa-
holzbrettchen. Ich habe die Brettchen aus
Platten mit einer Dicke von 0,5 mm ausge-
schnitten und die Oberfliche mittels einer
Drahtbiirste so bearbeitet, dass der Ein-
druck von bereits stark verwitterten Bret-

Hier sind die einzelnen Bretter bereits vor der Montage grundiert.

LOKI 42018

tern entsteht. Die Brettchen werden einzeln
auf eine passende Styrodurplatte aufge-
klebt. Diese wurde vorher mit schwarzer
Acrylfarbe behandelt, damit spater nicht
zwischen den Bretterfugen das Rosa oder
Blau des Styrodurs durchscheint.

Sind alle Brettchen verklebt und die
Rahmenholzer des Tiirblattes angebracht
erfolgt eine erste farbliche Behandlung. Die
Grundierung besteht aus stark verdiinnter
schwarzer Farbe. Da ich abbldtternde Farbe
darstellen will, habe ich vor dem Auftrag der
griinen Farbe das ganze Tor mit Haarspray
eingespriiht. Nach dem Trocknen der grii-
nen Endfarbe kann mittels eines Streifen
Klebebandes die Farbe stiickweise wieder
abgerissen werden. Dies ergibt dann die ty-

Anlagenbau

pische Struktur abblatternder Farbe. Schar-
niere und eine Tiirfalle mit Schloss aus
Kunststoffresten vervollstdndigen das Tor.

Fiir eine Giebelseite des Gebdudes habe
ich eine Fachwerkwand mit einer bereits
ziemlich stark verwitterten Bretterschalung
vorgesehen. Der Aufbau dieser Wand er-
folgt praktisch genau so wie das Vorge-
hen bei dem Tor. Die Sténder und Riegel
des Fachwerks bestehen aus Balsaholzleis-
ten mit quadratischem Querschnitt. Die
Verbretterung besteht dann ebenfalls wie-
der aus Balsaholzbrettchen, die aber dies-
mal vor der Montage bereits mit der Grun-
dierung aus stark verdiinnter schwarzer
Farbe behandelt wurden. Auch der Fenster-
rahmen ist aus Balsaholz entstanden und

Auch ein Fensterrahmen I&sst sich so ganz leicht herstellen.
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Puderfarben und Farbe aus einem Schulmalkasten kommen zum Einsatz.
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Die unterschiedlichen Texturen ergeben ein realistisches Bild. Aber noch ...
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hat nach seiner farblichen Behandlung eine
riickseitige Verglasung aus diinnem trans-
parenten Acryl erhalten. Die Nachbildung
des Fensterkittes erfolgt wieder mit der be-
reits erwahnten Acrylspachtelmasse. Zu-
letzt werden dann die beiden Elemente zu-
sammengefiigt.

Wichtig ist dann eine erneute allgemeine
Alterung der einzelnen Teile mittels Pulver-
farben und stark verdiinnten Acryl- und
Wasserfarben. Alle Alterungen sollen dabei
spezifische Schmutzstellen wie Moos, Rost,

Staub etc. darstellen. Um seine Ergebnisse
immer wieder zu kontrollieren, sind Fotos
von solchen Objekten ziemlich hilfreich.

Blech fiirs Dach

Um das Blechdach darstellen zu kdnnen,
habe ich auf eine mir noch neue Bastelme-
thode zuriickgegriffen. Texturen aus dem
unerschopflichen Fundus im Internet wer-
den dabei auf dickes Papier ausgedruckt.
Mittels einer Prégerolle aus dem Bastelzu-
behor wird dann die wellenférmige Struk-

Anlagenbau

tur eingedriickt. Verschiedenste Fotos er-
geben dann einen glaubhaften Eindruck.
Das Ganze muss aber unbedingt mittels
Farben und Farbpulver behandelt werden,
damit der Glanz des Fotodrucks abgemin-
dert wird. Nur so stellt sich eine glaubhafte
Oberflache und Farbigkeit ein.

Sind sodann die verschiedenen Fassa-
den und die Platten fiir die Dacheindeckung
hergestellt, konnen die einzelnen Bauele-
mente zum eigentlichen Gebdude zusam-
mengebaut werden. /]
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P ;s-qé,nhn-ﬁage;der Epochgl von’ Thomas Kestenhoiz‘in Spur H0m

Bt

Vn#ﬁh i ahn (th) gemesst einen grdssen mternatlonalen nuf und hegeistert sow,hl
Idinteressierte wiezich Modelleisenbahner. Dass’man dabei sein Modalhobby auch”mlt
§ Vorblldl;‘cherchen) relchenﬁ kann, zeigt uns Thomas, Kestenholz. Er filhrt mit seiner Modul

: eine Zeltrelse ins Jahr 1913 durch und{dsst un: danangteil

v
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einem privaten Messinghausatz auf einem Bemo-Untergestell. Der Postwagen Z 311 ist ein Eigenbau aus Messing. Die beiden Personenwagen AB 129 und G 2071
waren Swiss-Rail-Bausitze und fiir den G 2033 wurde der G 256 von Bemo verkiirzt (0.). Im Blockabstand folgt ein Giiterzug, gezogen von der G 4/5 107 (u.).




Von Thomas Kestenholz (Text und Fotos)

ie die meisten Modelleisenbahner
Whatte auch ich mich schon als Kind

mit der Modellbahn beschéftigt und
zwischen dem 14. bis etwa 30. Altersjahr
eine Pause eingelegt. Durch ein N-Zugset
mit einer Dampflok des Typs D Il in der Lan-
derbahnausfiihrung, welches ich bei einem
Héndler im Schaufenster sah, kam mir im
Jahr 1990 die Idee, mich wieder mit diesem
Hobby zu beschiftigen. Es sollte eine N-An-
lage der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
(DRG) werden, auf der Einheitsdampfloks
wie BR 01, 18, 39, 44 etc. verkehren. Natiir-
lich miissten ein Bahnbetriebswerk mit
Drehscheibe, ein Bahnhof fiir das doppel-
spurige Hauptgleis und ein Anschluss an
eine Nebenbahn fiir das oben erwédhnte Zug-
set mit der D II dabei sein. Bald bemerkte
ich, dass sich doch viele Fehler in der Anla-
genplanung eingeschlichen hatten und mir
die Nebenbahn viel mehr Spass bereitete. So
riss ich die angefangene Anlage bald einmal
wieder ab. Die zweite wurde eine kleinere
N-Landerbahn-Anlage in Segmentweise. Bei
der N-Bahn storten mich immer ein biss-
chen die zu breiten Réder mit den hohen
Spurkrdnzen, was mir den Wechsel zur Bau-
grosse in HOm nach einem Angebot meines
Bruders vereinfachte.

Zur RhB-Modellbahn kam ich also durch
meinen dltesten Bruder, dessen HOm-Roll-
und Schienenmaterial ich 1994 {ibernom-
men habe. Die Epoche I hatte mich schon
vorher bei meiner damaligen N-Anlage fas-
ziniert. Mir war schnell klar, dass auf mei-
ner Modellbahn ausschliesslich Dampfloko-
motiven verkehren sollten. Mit den vier
Dampflokomotiven von Ferro-Suisse, die in
der Sammlung dabei waren, liess sich das
machen.

Die Dampfzeit der RhB

Bis 1913 wurden die Ziige bei der Rhati-
schen Bahn nur mit Dampfloks gezogen.
Am 1. Juli 1913 wurde die Strecke von Be-
ver nach Scuol-Tarasp erdffnet. Sie wurde
von Anfang an elektrisch betrieben. 1919
wurde mit der Elektrifizierung des {ibrigen
RhB-Netzes begonnen, welche 1922 den
Abschluss fand. Wéahrend des Ersten Welt-
kriegs herrschte Brennstoffmangel, und die
Gebirgsbahnen der Schweiz begannen kurz
danach, ihre Strecken zu elektrifizieren.

Modellumsetzung

Aufgrund der engen Platzverhéltnisse im
Giebel des Hauses entschied ich mich, die

LOKI 4/2018

Anlage in Modulbauweise auf einem Roh-
geriist zu erstellen. Damit ich wenigstens
auf eine Flache von 2,40 x 4,60 m kam, be-
findet sich die Gleisoberkante nur 60 cm
tiber dem Fussboden. Ein grosser Vorteil
der Module war auch, dass die Arbeit im
Keller gemacht werden konnte. Nach unten
in einen Schattenbahnhof zu verschwin-

Der Chrummwang-Tunnel ist als Anschluss zur Tavanasa-Briicke gewdhlt worden, da er einer der

Anlage

den, kam aus Platzmangel nicht infrage.
Die Ziige fiir die Ferro-Suisse-Loks wéren
auch zu schwer, um eine Steigung zu befah-
ren. Um die alte Epoche im Modell umzu-
setzen, musste ich die Herausforderung
annehmen, mich im Wagenbau zu betiti-
gen: Damals gab es noch keine RhB-Modelle
jener frithen Epoche. Das Jahr 1913 wurde

néchsten Tunnel von der Tavanasa-Briicke her in Richtung Chur ist. Das Wasser zu gestalten, war hier
eine grosse Herausforderung. Die beiden Module Chrummwang-Tunnel und Tavanasa-Briicke konnen
mit den Modulen Lehnenviadukt und Bérentritt ausgetauscht werden.

%
AT M-t » &

Die «Mallet>> Nr. 29 mit einem Personenzug auf dem Lehnenviadukt in Richtung Davos.
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bewusst gewdhlt, einerseits weil dadurch
nur Dampfziige eingesetzt werden kénnen
und andererseits weil bei der Station Wie-
sen das 1912 erbaute weisse Doppelwohn-
haus schon stand. Auch kannte ich nur
wenige Bilder aus der Zeit, auf denen der
Dampfbetrieb der RhB abgebildet war. Zu
meinem Gliick brachte der AS Verlag 1999
das Buch «Aus den Anfdngen der Rhiti-
schen Bahn» heraus, was mich sehr zum
Bau meiner Anlage inspirierte.

Die Modulanlage
Die Module sind zu einer Ringstrecke ohne
Steigung und Gefédlle aufgebaut. Jedes Mo-
dul ist nach dem Namen des Ortes vom Vor-
bild benannt. Die Station Wiesen steht im
Mittelpunkt der Anlage. Die Wahl fiel auf
diese Station, weil sie kurz ist und dazumal
gut in mein Konzept Ziigenschlucht passte.
Rechts neben der Station ist die Aus-
fahrt Wiesen mit dem Wiesentunnel II an-
geschlossen. Danach kommt ein 90°-Kur-
ven-Modul mit zwei Tunneleingéngen ohne

Die beiden Jéger knnen im Préttigau einen Giiterzug, der mit viel Holz beladen ist und in Richtung Landquart fahrt, schdin von oben herab beobachten.
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Im Freiverladebereich werden soeb}an Kiihe in die bereitgestellten K-Wagen verladen. Man beachte die verschiedenen Grautone der Wagen.

Vorbild. Darauf folgen das Modul Lehnenvia-
dukt und der Bérentritt. Die beiden Origi-
nale stehen wirklich kurz nach Wiesen.

Das links vom Bahnhof stehende Wiese-
ner Viadukt ist aus Platzmangel nicht rea-
lisiert worden. Stattdessen schliessen sich
drei Module anderer RhB-Linien an. Das
erste fiihrt iber einen Wegiibergang der
Albulastrecke, danach kommt ein Wald-
abschnitt vor Klosters und als Drittes ein
abnehmbares Modul Préttigau iiber die Est-
richtreppe. Ein Fiddle Yard verbindet beide
Enden miteinander. Auf diesem kdnnen
Ziige abgestellt und die Dampfloks auf einer
Drehscheibe gewendet werden.

Nach ldngerer Modulbaupause wurden
die Tavanasabriicke und der Chrummwang-
Tunnel gebaut. Sie konnen mit dem Béren-
tritt und Lehnen ausgewechselt werden. Die
Tavanasabriicke mit dem letzten gebauten
Modul Val-Plaunca-Tunnel ist nun meistens
aufgestellt, da ich so mehr vom fahrenden
Zug sehe.

Bis heute bin ich von der Modulbauweise
liberzeugt und bereue es nicht, dass ich
keine feste Anlage gebaut habe.

Die Anlage wird analog betrieben. Seit
Mirz 2011 mit einem Handregler SFR 1000
von Heisswolf, der den Fahrzeugen hervor-
ragende Fahreigenschaften verleiht. Mit
diesem Regler kann fiir bis zu 99 Loks das
Anfahren programmiert werden. Mit dem
Verldngerungskabel fiir den Regler erreiche
ich die ganze Anlage.

Anlagenbau

1994 fiel der Startschuss zum Bau der An-

lage. Aus dem halbfertig gebauten Béren-

tritt, den ich von meinem Bruder {ibernom-

men hatte, baute ich mein erstes Modul.

1996 wurde das zweite Modul Lehnen- >
Lesen Sie weiter auf Seite 93
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Der Zug hilt in Wiesen etwas linger, da noch béim Postwagen Z 302 die Post ausgetau;cht werden muss.
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Der Giiterzug mit dé
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r G4/5 107
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Das Restaurant an der Station Wiesen I&dt zum Verweilen ein.

Y

ﬁd 108 als Vorspann fahrt in

Tl

Zuges mit der G 4/5 104 und dem vierachsigen AB 203.

ST

R &

den Wiesentunnel ein.

Eine Zeitreise

Wir versetzen uns als Preiserlein zuriick ins
Graubiinden im Friihsommer 1913 und befin-
den uns an der Station Wiesen im Landwas-
sertal. Die Strecke ist erst zwei Jahre in Be-
trieb. Seit der Griindung der RhB fahren die
Ziige noch mit Dampfloks. Die Fahrt von Fili-
sur nach Wiesen haben wir im neuen, schdnen
Drehgestellwagen AB 203 mit Polstersitzen
der zweiten Klasse genossen. Unseren Perso-
nenzug hat eine Konsolidation G 4/5 104 gezo-
gen. Sie ist in Verbundbauweise entstanden,
mit zwei verschieden grossen Zylindern.

Wir schauen uns noch die Abfahrt des Zuges
an, bevor wir ins Restaurant an der Station
einkehren, um uns fiir den Marsch zu stérken.
Von der Station Wiesen laufen wir iiber den
Bahniibergang in Richtung Jenisherger Stras-
senbriicke, die erst 1905 als Steinbriicke ge-
baut wurde. Wir wollen die Durchfahrt des
néchsten Zugs, den man schon aus Richtung
Filisur hdren kann, von dieser Position aus
beobachten.

Es kommt ein schwerer Giiterzug mit zwei
G 4/5, die 108 als Vorspann vor der 107, mit
einem tollen Dampflok-Sound durch die Sta-
tion Wiesen gefahren. Dieser verstérkt sich
dann noch in der Ausfahrt, bis der Zug im
Wiesentunnel Il verschwunden ist. Kurz darauf
hort man den Pufferschlag noch vom Lehnen-
viadukt her, bis er ganz verstummt ist. Was
wir nicht mehr sehen, ist, wie der Zug nach
500 Metern Tunnelfahrt kurz das Tageslicht
am Bérentritt erblickt und dann wieder im
Tunnel verschwindet. Wir suchen den Ein-
stieg des Wanderwegs, um zur Station Mon-
stein zu gelangen. Auf dem Weg kdnnen wir
das Lehnenviadukt mit den Wiesentunneln |
und 1l von oben her betrachten und kommen
dann nach ein paar Hundert Metern auf die
Landstrasse, welche nach Davos fiihrt. Kurz
danach, vor der Linkskurve, lohnt sich ein
Blick hinab zum Beirentritt, und wir sehen das
Portal des Wiesentunnels 1. Da hdren wir es
kurz rattern, und schon ist der Zug wieder im
Tunnel verschwunden.

Am néchsten Tag machen wir uns auf den
Weg von der Station Tavanasa zur Tavanasa-
Briicke. Wie die «Mallet>> Nr. 24 mit ihrem Zug
iiber die Briicke kommt, beeindruckt uns sehr.
Auch der Weg weiter nach Trin ist sehr schon.
Aber dass wir noch einen Zug aus dem Tun-
nelportal des Val-Plaunca-Tunnels fahren se-
hen, ist der kronende Abschluss fiir uns Prei-
serlein-RhB-Fans.
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Em Gluck dass wir noch einen Ietzten Zug mit der G 3/4 1 «Rhaetia» aus dem Tunnelportal des Val- PIaunca—TunneIs fahren sehen
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mae B o SEhe et 774
Zugeinfahrt mit der G 4/5 108 mit selbst gebautem Hilfshlzser vorne am Kessel, wie er auf alten Fotos zu sehen ist. Das Abortgebdude wurde etwa in den
1970er-Jahren entfernt (o0.). Markant an der Station Wiesen ist die grosse Steinmauer auf der anderen Bahnhofsseite (u.).
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viadukt fertig gebaut. Gleichzeitig baute ich
einen Fiddle Yard mit drei Gleisen und ei-
nen Anschluss mit einer Kurve zum Modul
Bérentritt. Ab da durfte mein Rollmaterial
vom Fiddle Yard um die Kurve in den B&-
rentritt-Tunnel {iber den Bérentritt in den
Wiesentunnel I und dann {iber das Lehnen-
viadukt in den Wiesentunnel II fahren. Da-
nach musste mit dem ganzen Zug wieder
zurilickgefahren werden, was doch mit den
schweren Wagen auch mal zu Entgleisun-
gen fiihrten konnte.

Die Station Wiesen mit der Ausfahrt in
Richtung Davos ist auf drei Modulen mit je
60x120 cm Grosse aufgebaut. Das Aus-
fahrtsmodul verengt sich in der Mitte auf
45 ¢cm, um einen Teil der Schlucht anzudeu-
ten. Dieser Teil des Moduls liegt tiefer als
das Rohgeriist, doch beim Wiesentunnel II
passte ich es an das ndchste Modul, das
Eckmodul, an, das wiederum die Verbin-
dung zum Lehnen herstellt. Auf diese Weise
befinden sich die Ubergénge der vier Mo-
dule in den Tunnels, was leider das Aus-
richten beim Zusammenschrauben er-
schwert. 2001 waren die Module nach dem
Vorbild der Linie durch das Tal der Land-

wasser fertiggestellt, nur meine Ziige durf-
ten sich immer noch nicht im Kreis bewe-
gen. So baute ich die beiden Module links
vom Bahnhof einmal im Rohbau auf, damit
ein Rundkurs bis zum Fiddle Yard gefahren
werden konnte. Dazu montierte ich vom
letzten Modul aus eine Kurve mit Schienen
auf einem schmalen Brett mit zwei diinnen
6 ¢cm hohen Platten zur Sicherung vor Ab-
stiirzen iiber der Estrichtreppe. Erst danach
wurden die beiden Module fertiggestellt.
Der Fahrbetrieb mit verschiedenen Ziigen
steht bei mir im Vordergrund, und nicht
das Rangieren von Fahrzeugen, darum
baute ich meinen Fiddle Yard mit vier
Durchgangs- und drei Abstellgleisen aus.
Um bessere Fotoaufnahmen machen zu
konnen, revidierte ich 2003 das Modul Leh-
nenviadukt, indem ich es hinten tiefer wie
auch hoher machte und vorne noch Felsen
aus Gipsabgiissen anbrachte. Im Jahr 2007
ersetzte ich das Durchgangsbrett mit dem
Eckmodul Prattigau, das nun am Fiddle Yard
endet. Es besteht aus drei Teilen. Um gut auf
den Dachboden zu gelangen, kann das mitt-
lere Teil mit vier stromfiihrenden Messing-
stiften schnell an- und abmontiert werden.

Anlage

2009 verpasste ich dem Modul Ausfahrt
Wiesen ein Update, da mich der Anschluss
zum Eckmodul nie richtig iiberzeugt hatte.

Im Dezember 2011 bot mir ein Mit-
glied des Forums Albulamodell einen Ferro-
Suisse-Halbbausatz der Tavanasabriicke an.
Da ich Metallbriicken liebe, hatte ich diesen
lang vergriffenen Bausatz schon lange ein-
mal bauen wollen. Doch bis die Briicke ge-
16tet, die Wiederlager gebaut, das Modul
und das Anschlussmodul Chrummwang-
Tunnel fertiggestellt waren, wurde es Som-
mer 2013. Nun kann ich die Module Baren-
tritt und Lehnen mit den Modulen Tavanasa
und Chrummwang austauschen.

Der erste Fiddle Yard wurde aus altem
Schienenmaterial, Weichen und Weichen-
motoren zusammengestellt. Wegen der Be-
triebsstorungen des gebrauchten Materi-
als entschied ich mich im Herbst 2013,
einen neuen zu bauen. Gleichzeitig wurde
der letzte Modulkasten mit einer 90°-Kurve
an beiden Seiten angepasst. Daraus wurde
2016 das Modul mit dem Val-Plaunca-Tun-
nel. Dieses Portal mit den beiden hervorste-
henden Mauern geféllt mir sehr gut. Im
Vorbild ist es wirklich der néchste Tunnel

Prittigau

\\ \ >

- =

i 2 o
Station Wiesen

Fiddle Yard
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Unerblick der Station Wiesen mit Zugeinfahrt der G 3/4 11. Der Gepéckwagen F 4005 ist ein Eigenbau

aus Messing, wahrend der Aussichtswagen As 2 aus einem Swiss-Rail-Bausatz entstanden ist.
Die Inneneinrichtung mit den Drehstiihlen habe ich aus Polystyrol nachgebaut.

nach der Tavanasabriicke in Fahrrichtung
Trun. Diesen Abschnitt musste ich entge-
gen dem Vorbild aber mit einer Kurve bauen.
Somit sind alle Module rundum mit Land-
schaft gestaltet. In Gedanken plane ich aber
schon wieder Anderungen und Updates der
Module.

Modulbau

Samtliche Modulkasten entstanden aus
Holz (Pappelsperrholz fiir die Fahrbahn
und Multiplex-Sperrholz fiir die Stirn-
wénde), Styropor und Gips. Sie wurden den
Platzverhéltnissen entsprechend ohne ir-
gendwelche Modulnormen ausgefiihrt. Die
meisten Modulabschnitte entsprechen aber

94

Der Fiddle Yard wurde minimal mit Landschaft ausgestattet nd kaninige Ziige aufnehmen.

durchaus dem Original, wenn auch teil-
weise verkiirzt oder nur in Anlehnung an
das Vorbild. Die einzelnen Module/Seg-
mente werden mit M10-Schrauben und Flii-
gelmuttern zusammengehalten und sind
auf einem Rohgeriist das langs vom Dach-
boden fest eingebaut ist.

Als Gleismaterial sind in erster Linie
Produkte von Ferro-Suisse, die selber aufge-
nagelt werden mussten, und das verwitterte
Flex-Stahlschwellengleis von HRF verlegt
worden. Die Weichen der Station Wiesen
werden mit leistungsstarken amerikani-
schen Tortoise-Motoren angetrieben. Bei
den Weichenlaternen handelt es sich um
Bausitze von Ferro-Suisse. Bedingt durch

den langsam stellenden Antrieb, drehen sich
auch der Weichenhebel und die Laterne dem
Vorbild entsprechend.

Das selbst gebaute Stellpult von der Sta-
tion Wiesen wurde mit Schaltern und einer
Z-Schaltung nach FREMO ausgeriistet. Dies
hat den Vorteil, dass jeder Gleisabschnitt
getrennt geschaltet oder auf einen zweiten
Regler umgestellt werden kann.

Der neue Fiddle Yard besitzt sechs
Durchgangs- und drei Abstellgleise mit
Schienenmaterial von Peco. Die Weichen-
strassen werden mit oberliegenden Peco-
Magnetantrieben iiber die Drucktaster mit
einer einfachen Diodenmatrix gestellt. So-
mit ldsst sich ein defekter Antrieb schnell
ersetzen, da seine drei Anschliisse unten
mit Schraubklemmen angeschlossen sind.
Im Dezember 2015 baute ich noch eine
Peco-Handdrehscheibe sowie den Lok-
schuppen von Filisur ein. Diesen setzte ich
1994 aus einem Ferro-Suisse-Bausatz zu-
sammen. Im Frithjahr 2017 baute ich noch
die Radreinigungsanlage von Lux Modell-
bau ein. Die angetriebene Radreinigungs-
technik lasst zwei mit Poliermaterial belegte
Stdbchen unter dem Lok- oder Wagenrad
oszillieren. Damit werden dem ganzen Zug
die Réder gereinigt.

Hochbauten

Die Schienen wurden fast alle auf einer
Korkmatte montiert. Als Schotter nahm ich
den von Woodland und befestigte ihn mit
verdiinntem Weissleim, dem ich ein paar
Tropfen Entspanner aus dem Fotobedarf
zufiigte. Mit Spiilmittel als Entspanner be-
steht die Gefahr, dass das Gleisbett zu
schimmeln anféngt. Die Grundgeriiste fiir
die Mauern, Briicken, Wiederlager und
Tunnelportale wurden alle aus Holz oder
Styrodur gebaut, danach mit Moltofil oder
Gips iiberzogen und die Steine von Hand
mit einem spitzen Schraubenzieher bear-
beitet. Die Briicken- und Schutzgeldander
16tete ich alle mit Messingprofilen und
Dréhten selber zusammen. Fiir die Felsen
nahm ich Gipsabdriicke aus Kautschukfor-
men, die mein Bruder noch selber gemacht
hatte, oder ritzte sie aus Gips zurecht. Fiir
die Begriinung benutzte ich hauptséchlich
Woodland-Produkte. Grasfasern verwen-
dete ich erst ab dem Modul Préttigau. Den
Bahnhofsplatz gestaltete ich mit Kleintier-
badesand, und fiir die Wege benutzte ich
Schotter, den ich mit einer alten Kaffee-
miihle fein zermahlte. Simtliche Holzzdune
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wurden aus diinnen, lasierten Profilhélzern
zugeschnitten und mit Sekundenkleber
montiert. Die Baumréhrlinge fiir die Nadel-
baume drehte ich alle aus Blumendraht. Die
Rinde besteht aus Woodland Turf und
selbst gemahlener Rinde. Die Aste wurden
mit Woodland- und Heki-Flormatten be-
griint.

Gebéude

Die Gebdudepldne fand ich im Buch «Die
Bauten der Rhétischen Bahny (Luzi Dosch,
Terra Grischuna Buchverlag, 1984) und ko-
pierte sie auf den Massstab 1:87 hinauf.
Mit Ausnahme des Wohnhauses (SOPA/
MBA Pirovino) entstanden alle Bahnge-
bdude im Selbstbau mit Profilh6lzern von
Northeastern. Das Wohnhaus wurde als
Neubau gestaltet ohne Verwitterungs- oder
Gebrauchtspuren. Das Dach wurde gegen-
{iber dem Originalbausatz mit gelaserten
Ziegeln von Northeastern gebaut. Zwolf
Jahre spiter brachte MBA Pirovino den
Bausatz des alten Restaurants der Station
Wiesen. Dieses gefiel mir so gut, dass ich
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mich mit dem Kompromiss, das Haus naher
an den Bahnhofsplatz zu stellen, abfinden
konnte und es bei der Station einbaute. Da-
mit es moglichst weit hinten zu meiner
Dachschrége stehen konnte, musste nur der
Anbau hinten abgeédndert werden. Im Jahr
darauf kam vom selben Hersteller der Bau-
satz eines Biindner Stalles dazu, der sehr
gut zum meinem Modul Préttigau passt.

Rolimaterial
Die Loks stammen ausschliesslich von
Ferro-Suisse und Bemo. Da in meiner ge-
wiahlten Epoche die Dampfloks schwarz
waren, lackierte ich alle griin-schwarzen
Loks von Ferro-Suisse nach und nach auf
Schwarz um. Schon lange hegte ich den
Wunsch, einmal einen Lokbausatz der
G 4/5 von Ferro-Suisse zu 16ten. 2014 kam
ich tatséchlich zu einem Bausatz, und im
Jahr darauf baute ich ihn zusammen. Diese
Lokbausétze wurden vor {iber 30 Jahren
gemacht und sind recht schwer zu lten.
Beim Wagenmaterial nehmen die Eigen-
bauten einen besonderen Stellenwert ein,

Anlage

da es bekanntlich in den 1990er-Jahren fiir
meine gewahlte Epoche noch keine Wagen
zu kaufen gab. So versuchte ich, auf Bemo-
Fahrgestellen neue Aufbauten zu machen,
was mir erst beim zweiten Anlauf mit dem
Personenwagen C 2019 sehr gelungen war.
Dies motivierte mich zum Weitermachen.
Fiir den Bau brauchte ich ein D2-Fahr-
gestell, das zerségt, neu gekiirzt und mit
richtigem Achsabstand zusammengeleimt
wurde. Der Wagenkasten ist aus Poly-
styrolplatten und diinnen Profilen ent-
standen. Gleichzeitig kamen vor allem
Messingbausitze des heute nicht mehr exis-
tenten Herstellers Swiss-Rail dazu, was
auch viel zur Bereicherung des Wagenparks
beitrug. Kam ich doch dank ihnen zu scho-
nen Zweiachser-Personenwagen. Das Loten
und Lackieren musste ich mir selber bei-
bringen. Zum Gliick hatte ich schon von
Anfang an eine Airbrushausriistung, um die
Modelle zu lackieren. Ohne diese Optionen
wire ich nie zu meinem Wagenpark gekom-
men und hétte sicher die Idee mit der RhB-
Anlage in der alten Epoche aufgegeben.

Zugkreuzung in Wiesen mit den G 4/5
104 und 108. Der Personenwagen
G 2019 ist mein erst gebauter Wagen.
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Anlage

Swiss-Rail bot vor der Jahrtausendwende
RhB-Wagenbausitze und fertig gebaute Mes-
singmodelle in der Ausfiihrung um die
1970er-Jahre an. Leider musste der Inhaber
aber aus gesundheitlichen Griinden die
Produktion einstellen.

Weiter habe ich zwei Post- und zwei Ge-
péackwagen komplett aus Messing gebaut.
Die Giiterwagen wurden aus Polystyro-
Iprofilplatten zusammengesetzt, und fiir die
ersten nahm ich Fahrgestelle von Bemo
dazu. Doch bald baute ich auch die Fahrge-
stelle selbst. Fertigmodelle stammen aus
der Produktion von MBA Pirovino und
Bemo, wobei ich die Personenwagen von
Bemo neu beschriften musste, da in meiner
gewihlten Zeitepoche die Fahrzeuge ab
1911 mit Ausnahme der AB statt dreistel-
lige vierstellige Nummern erhielten. Bemos
Zweiachser-Personenwagen hielten auch
fiir Umbauten und Verkiirzungen her. Ein-

zig die vier Gliterwagensets von Bemo konn-
ten ohne Anpassungen, dafiir mit leichter
Patina {ibernommen werden. Gliick hatte
ich auch, dass ein bekannter Kleinserien-
hersteller mir Atzbleche und Gussteile eines
Giiter- und Postwagens verkaufte, damit ich
die Wagen mit Tiiren zum Offnen zusam-
menlten konnte.

Eine grosse Herausforderung war es,
mein selbst gebautes Rollmaterial zu be-
schriften. Im Januar 2000 liess ich die erste
Beschriftung nach eigener PC-Vorlage als
Anreibebogen bei Identico herstellen.

Zukunft

Gerne hitte ich mehr Platz fiir die Anlage,
um weitere Module anschliessen zu kon-
nen. Das Brombénz- und das Schmelzbo-
den-Viadukt wiirden mir sehr gut gefallen.
Auch wiirde ich gerne selber Atzvorlagen
am PC zeichnen konnen, um noch weitere

Wagen zu bauen. Die Modellbahn ist ein
schones Hobby, aber auch ein sehr breites.
Modelleisenbahner, die sich mit Anlagen-
und Rollmaterialbau befassen, kenne ich
wenige. Mit dem Beginn des Hobbys hitte
ich nie gedacht, einmal selber Rollmaterial
zu bauen. Spéter habe ich sogar damit be-
gonnen, andere Bausitze in den Spuren
HO, HOm, Oe und 0 zu bauen. Doch liess
ich davon wieder ab und beschrénkte mich
nur noch auf die HOm-Anlage und deren
Rollmaterial.

Wer mehr iiber die Anlage und meinen
Modellbau erfahren mdochte, kann sich auf
meiner Website www.kesti.ch weiter infor-
mieren. Die Website aufzubauen und die
Modellbahn zu fotografieren, wurde eben-
falls ein Hobby von mir. Erfreut war ich
dariiber, dass Bemo Bilder meiner Anlage
im Katalog 2010 und auch in der Bemo Post
Nr. 39 verdffentlicht hat. 4
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Vorschau

Reportage

Besuch der ONTRAXS 2018
Vom 9. bis 11. Mérz 2018 fand
im niederléandischen Eisenbahn-
museum in Utrecht die Model-
trein Expo 2018 statt, besser
bekannt als ONTRAXS. Durch
ihr einzigartiges Ambiente und
die hohe Qualitat der Modell-
bahnanlagen zdhlt die Ausstel-
lung zu den Spitzenreiterinnen
der Modellbahnwelt.

Foto: Thomas Schmid

Portriit

Exklusive Eigenbaumodelle
Seit seinem 20. Lebensjahr
betreibt Jiirg Ryser das Hobby
Modellbahn und Modellbau.
Seine Sammlung von Eigen-
baumodellen ist sehr gross und
beeindruckend. Umso mehr ein
Grund also, diese Schweizer
Modelle in einem Bericht zu
dokumentieren und der Modell-
bahnwelt zu prasentieren.

® Foto: Dominik Gurtner

Riickblick

Mit viel Einfallsreichtum und
Kreativitét schaffte es die
Familie Wittorf trotz geringem
Budget, ihren Kindern eine
Modelleisenbahn zu bauen.
Detlev Wittorf erzéhlt uns in
der ndchsten LOKI-Ausgabe aus
seiner Kindheit und wie dabei
die kostengiinstigen Eigenbau-
modelle entstanden.

Foto: Detlev Wittorf

= “- C X § g Holz-, nicht Eisen-Bahn

Ab 27. April 2018 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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marklin
Neuheiten Schweiz HO TRIX

39251 | 22926 Dampflokomotive mit Schlepptender Serie C 5/6 ,,Olfant”

- Stérkste Dampflok der SBB » Beleuchtung mit LED
- Einzige auf Olfeuerung umgebaute Lok - Filigrane Metalllok mit eingebautem Rauchsatz

- Umfangreiche Betriebs- + Gerduschfunktionen

37511 1 22961 Elektrolokomotive Serie De 6/6 ,,Seetal-Krokodil“ SBB

A
/ *-. » Lok 15302in Epoche IlI

< 77 ~ Umfangreiche Betriebs- + Gerduschfunktionen
Beleuchtung mit LED
Hochleistungsantrieb mit Schwungmasse

39005 | 22035 Schnellzug-Dampflokomotive mit Schlepptender BR 01202 Verein Pacific

~ Museums Lokomotive Verein Pacific 01 202 Lyss/BE = Filigrane Lok aus Metall mit Formanpassungen
~ Umfangreiche Betriebs — und Soundfunktionen - Einmalige Serie 2018
» Simulierter Kohleverbrauch

erklinch
de =

ebook.com/maerklin
facebook.com/trix

n Modellen abweichen.




