. o ~

-

Im Freiverladebereich werden soeb}an Kiihe in die bereitgestellten K-Wagen verladen. Man beachte die verschiedenen Grautone der Wagen.

Vorbild. Darauf folgen das Modul Lehnenvia-
dukt und der Bérentritt. Die beiden Origi-
nale stehen wirklich kurz nach Wiesen.

Das links vom Bahnhof stehende Wiese-
ner Viadukt ist aus Platzmangel nicht rea-
lisiert worden. Stattdessen schliessen sich
drei Module anderer RhB-Linien an. Das
erste fiihrt iber einen Wegiibergang der
Albulastrecke, danach kommt ein Wald-
abschnitt vor Klosters und als Drittes ein
abnehmbares Modul Préttigau iiber die Est-
richtreppe. Ein Fiddle Yard verbindet beide
Enden miteinander. Auf diesem kdnnen
Ziige abgestellt und die Dampfloks auf einer
Drehscheibe gewendet werden.

Nach ldngerer Modulbaupause wurden
die Tavanasabriicke und der Chrummwang-
Tunnel gebaut. Sie konnen mit dem Béren-
tritt und Lehnen ausgewechselt werden. Die
Tavanasabriicke mit dem letzten gebauten
Modul Val-Plaunca-Tunnel ist nun meistens
aufgestellt, da ich so mehr vom fahrenden
Zug sehe.

Bis heute bin ich von der Modulbauweise
liberzeugt und bereue es nicht, dass ich
keine feste Anlage gebaut habe.

Die Anlage wird analog betrieben. Seit
Mirz 2011 mit einem Handregler SFR 1000
von Heisswolf, der den Fahrzeugen hervor-
ragende Fahreigenschaften verleiht. Mit
diesem Regler kann fiir bis zu 99 Loks das
Anfahren programmiert werden. Mit dem
Verldngerungskabel fiir den Regler erreiche
ich die ganze Anlage.

Anlagenbau

1994 fiel der Startschuss zum Bau der An-

lage. Aus dem halbfertig gebauten Béren-

tritt, den ich von meinem Bruder {ibernom-

men hatte, baute ich mein erstes Modul.

1996 wurde das zweite Modul Lehnen- >
Lesen Sie weiter auf Seite 93
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Der Zug hilt in Wiesen etwas linger, da noch béim Postwagen Z 302 die Post ausgetau;cht werden muss.
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