Von Thomas Kestenholz (Text und Fotos)

ie die meisten Modelleisenbahner
Whatte auch ich mich schon als Kind

mit der Modellbahn beschéftigt und
zwischen dem 14. bis etwa 30. Altersjahr
eine Pause eingelegt. Durch ein N-Zugset
mit einer Dampflok des Typs D Il in der Lan-
derbahnausfiihrung, welches ich bei einem
Héndler im Schaufenster sah, kam mir im
Jahr 1990 die Idee, mich wieder mit diesem
Hobby zu beschiftigen. Es sollte eine N-An-
lage der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft
(DRG) werden, auf der Einheitsdampfloks
wie BR 01, 18, 39, 44 etc. verkehren. Natiir-
lich miissten ein Bahnbetriebswerk mit
Drehscheibe, ein Bahnhof fiir das doppel-
spurige Hauptgleis und ein Anschluss an
eine Nebenbahn fiir das oben erwédhnte Zug-
set mit der D II dabei sein. Bald bemerkte
ich, dass sich doch viele Fehler in der Anla-
genplanung eingeschlichen hatten und mir
die Nebenbahn viel mehr Spass bereitete. So
riss ich die angefangene Anlage bald einmal
wieder ab. Die zweite wurde eine kleinere
N-Landerbahn-Anlage in Segmentweise. Bei
der N-Bahn storten mich immer ein biss-
chen die zu breiten Réder mit den hohen
Spurkrdnzen, was mir den Wechsel zur Bau-
grosse in HOm nach einem Angebot meines
Bruders vereinfachte.

Zur RhB-Modellbahn kam ich also durch
meinen dltesten Bruder, dessen HOm-Roll-
und Schienenmaterial ich 1994 {ibernom-
men habe. Die Epoche I hatte mich schon
vorher bei meiner damaligen N-Anlage fas-
ziniert. Mir war schnell klar, dass auf mei-
ner Modellbahn ausschliesslich Dampfloko-
motiven verkehren sollten. Mit den vier
Dampflokomotiven von Ferro-Suisse, die in
der Sammlung dabei waren, liess sich das
machen.

Die Dampfzeit der RhB

Bis 1913 wurden die Ziige bei der Rhati-
schen Bahn nur mit Dampfloks gezogen.
Am 1. Juli 1913 wurde die Strecke von Be-
ver nach Scuol-Tarasp erdffnet. Sie wurde
von Anfang an elektrisch betrieben. 1919
wurde mit der Elektrifizierung des {ibrigen
RhB-Netzes begonnen, welche 1922 den
Abschluss fand. Wéahrend des Ersten Welt-
kriegs herrschte Brennstoffmangel, und die
Gebirgsbahnen der Schweiz begannen kurz
danach, ihre Strecken zu elektrifizieren.

Modellumsetzung

Aufgrund der engen Platzverhéltnisse im
Giebel des Hauses entschied ich mich, die
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Anlage in Modulbauweise auf einem Roh-
geriist zu erstellen. Damit ich wenigstens
auf eine Flache von 2,40 x 4,60 m kam, be-
findet sich die Gleisoberkante nur 60 cm
tiber dem Fussboden. Ein grosser Vorteil
der Module war auch, dass die Arbeit im
Keller gemacht werden konnte. Nach unten
in einen Schattenbahnhof zu verschwin-

Der Chrummwang-Tunnel ist als Anschluss zur Tavanasa-Briicke gewdhlt worden, da er einer der

Anlage

den, kam aus Platzmangel nicht infrage.
Die Ziige fiir die Ferro-Suisse-Loks wéren
auch zu schwer, um eine Steigung zu befah-
ren. Um die alte Epoche im Modell umzu-
setzen, musste ich die Herausforderung
annehmen, mich im Wagenbau zu betiti-
gen: Damals gab es noch keine RhB-Modelle
jener frithen Epoche. Das Jahr 1913 wurde

néchsten Tunnel von der Tavanasa-Briicke her in Richtung Chur ist. Das Wasser zu gestalten, war hier
eine grosse Herausforderung. Die beiden Module Chrummwang-Tunnel und Tavanasa-Briicke konnen
mit den Modulen Lehnenviadukt und Bérentritt ausgetauscht werden.
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Die «Mallet>> Nr. 29 mit einem Personenzug auf dem Lehnenviadukt in Richtung Davos.
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