Pantograf

Der originale Pantograf des Te III trigt
eine hochaufgebaute Wippe fiir das Schleif-
stiick, die mit Federn in gerader Position
gehalten wird. Bei der Modellumsetzung
wurde die filigrane Konstruktion des Pan-
tografen gut realisiert. Das Schleifstiick ist
2,3 mm breit. Erfreulicherweise ist auch die
elektrische Funktion einwandfrei und er-
laubt sogar einen echten Fahrleitungsbe-
trieb. Kurze und lange Schleifstiicke fiir
Schweizer bzw. deutsch/Gsterreichische
Norm liegen dem Modell zum Austausch
bereit. Doch ist die hier gewédhlte, ebenfalls
recht hohe Konstruktion der Wippe dafiir
verantwortlich, dass sich das Schleifstiick
am Fahrdraht schréagstellt und nicht schon
am Fahrdraht anliegt. Neben der schlech-
ten Optik ist so natiirlich auch fiir einen
mangelhaften elektrischen Kontakt ge-
sorgt. Federn, wie sie bei einigen Pantogra-
fen von Piko eingebaut sind, hitten helfen
konnen, das Problem zu mindern.

Zunéchst habe ich versucht, das Prob-
lem mit einem breiteren Schleifstiick zu be-
heben. Ich habe probehalber aus 0,2-mm-
Bronzeblech einen 3mm breiten Streifen
auf das Schleifstiick geklemmt. An dem
schlechten Verhalten unter dem Fahrdraht
hat sich aber nichts gedndert.

Bei der Familie Sommerfeldt gibt es kei-
nen Pantografen exakt dieser Bauart als
Austausch. Auch lésst sich kein passender
Pantograf aus existierenden Teilen wie
Gestell, Unterschere, Oberschere oder Wippe
mit Schleifstiick kombinieren. Scheinbar
geeignete Teile passen meistens wegen un-
terschiedlicher Breite nicht zusammen.
Hier mochte ich Herrn Heintel von Som-
merfeldt fiir seine geduldige Unterstiitzung
danken.

Schliesslich fand sich in der Wippe mit
Schleifstiick Schweizer Bauart aus dem
Sommerfeldt-Pantografen (Art-Nr. 907)
eine geeignete Losung, die es ermoglichte,
die vorbildlichen Teile des Brawa-Panto-
grafen (Gestell sowie Unter- und Ober-
schere) beizubehalten und einzig das
Schleifstiick mit der Wippe auszutau-
schen. Die Wippe wurde ausgeldtet und
durch Entfernen eines 2,8 mm langen
Stiicks in der Mitte geteilt. Diese beiden
Teile wurden nun wieder unter das Schleif-
stlick gelotet, sodass die Aussenmasse der
beiden Schenkel der Wippe zur Breite der
Oberschere des Brawa-Pantografen passten.
11,8 mm ist hier das richtige Mass. Ein-
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Unterleitungsbetrieb

Mittels einfacher Drahtbriicken ohne Lotarbeiten auf reinen Unterleitungsbetrieb umpolen.

héngen der Wippe, fertig. Unter Fahrdraht
stellte sich heraus, dass das umgebaute
Sommerfeldt-Teil wegen seiner niedrigeren
Bauart und somit héheren Anlenkung der
Wippe sauber am Fahrdraht gleitet, nicht
mehr kippt und zusétzlich einen guten elek-
trischen Kontakt sicherstellt.

Dieses Schleifstiick hat die lange Aus-
flihrung, wie sie fiir Auslandseinsétze ge-
braucht wiirde, und eine Breite von 3,3 mm.
Die Endhorner, die leider nicht so lang
sind wie beim Vorbild, habe ich am Ende
mit einem roten Warnanstrich versehen.
Trotz der niedrigeren und um 1 mm brei-
teren Bauart passt das neue Schleifstiick
optisch gut zum originalen Rest des Pan-
tografen. Vorrangig ist jedoch die einwand-
freie Funktion.

Als kurzes Schweizer Schleifstiick sollte
das des Sommerfeldt-Pantografen Nr. 939
geeignet sein, natiirlich auch erst nach An-
passen der Breite der Wippe.

Verkabelung

Beim Te III ist das Fahrzeugende mit dem
Vorbau vorne. Das bezeugt beispielsweise
ein Bild auf Seite 68 des Buchs «Ellokbe-
trieb in der Schweiz, In Farbe - ab 1957»
von Peter Willen (EK-Verlag, 2012). Dort
sieht man auch sehr schén die besondere
Bauart des Pantografen.

Die Verkabelung im Brawa-Fahrzeug
ldsst aber bei Betrieb nach NEM das
Fiihrerhaus vorausfahren. Das Problem
kann sogar ohne Lotarbeiten elegant gelost
werden. Der Stecker auf der 10-poligen
Schnittstelle wird entfernt und durch Draht-
briicken aus 0,5-mm-Kupferdraht ersetzt, so
wie es in der Zeichnung gezeigt ist. Falls ein

reiner Unterleitungsbetrieb gewiinscht ist,
gibt es auch hierfiir eine Losung (siehe
Skizze oben).

Lampen

Die filigranen Lampen des Brawa-Modells
sind leider nicht beleuchtet. Aufgrund ihrer
winzigen Grosse und ihrer exponierten Po-
sition kdime nur eine Beleuchtung mit ein-
zelnen integrierten SMD-LED infrage. Die
Lampen miissten dann um die LED herum
neu aufgebaut werden. Das erscheint mach-
bar. Keine Losung habe ich jedoch bisher
fiir die Schwierigkeit gefunden, die elektri-
schen Anschliisse der LED zu realisieren.
Schliesslich braucht man fiir Schweizer
Loklicht 3+1 vier Leiter pro Seite. Selbst
diinnste Kabel kann man nicht unsichtbar
zwischen Biihnengeldander und Aufbau ver-
legen. Bahnen aus Leitsilber konnten eine
Maoglichkeit sein, doch miissten sie sauber
elektrisch isoliert auf den Lack des metal-
lischen Grundrahmens aufgebracht und
dann wieder iiberlackiert werden. Ganz un-
sichtbar gelingt auch das nicht. Deshalb
habe ich bisher auf eine Beleuchtung ver-
zichtet.

Fazit

Aus einem schonen und fahrtechnisch gu-
ten Modell l4sst sich mit recht wenig Auf-
wand ein Fahrzeug herstellen, das man un-
besorgt in die Hand nehmen kann und das
auch unter Oberleitung «richtig herum»
fahrt. Nach dem Einbau eines Lokfiihrers
kann mein Te I1I so auf meiner Anlage unter
deutscher Fahrleitung leichte Giiterziige
befordern und fiir die Vorteile elektrischer
Kleinlokomotiven Werbung machen. ]
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