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Ranglerkrokoﬂ Ce 6/8 II

Nach der Elektrifizierung der Gotthardrampen sowie des Gotthardtunnels musste die SBB eine ganz neue Lok konzipieren, denn
Erfahrungen fiir entsprechende Berglokomotiven lagen noch kaum vor. Entstanden ist dabei das , Krokodil”, das zwischen 1919
und 1922 gebaut und mit insgesamt 33 Loks als Ce 6/8 11 14251-14283 abgeliefert wurde. Ab 1965 begann man zwalf Exemplare
dieser Lok fiir den Einsatz auf groBen Rangierbahnhfen umzuriisten, wobei folgende Anderungen durchgefiihrt wurden: Einbau
Rangierfunk, Antenne und Rangiertreppen, Entfernen eines Stromabnehmers, Anbau neuer Plattformgeldnder vor den Vorbau-
ten um das Rangierpersonal zu schiitzen und der kompletten Anpassung der Stirnbeleuchtung. Die Bremsen und die Motoren
wurden ebenfalls fiir den Rangierdienst und damit fiir geringere Geschwindigkeiten angepasst. Diese , Rangier-Krokodile”
standen insgesamt am langsten im Einsatz und fuhren noch bis 1986. Als bekannte und beliebte Lokomotiven blieben insgesamt
sieben Ce/Be 6/8 I erhalten.

Elektrolokomotive Ce 6/8 Il ,,Rangierkrokodil”

39567 22967 Highlights:

* Lokomotive angetrieben mit 2 Hochleistungsantrieben
* Heb- und senkbarer Stromabnehmer, digital schaltbar
* Telex-Kupplung je Lokseite separat digital schaltbar

* Hochwertiges Metall Modell

* Beleuchtung mit LED

* Rangierer-Figur liegt bei

* Mit Digital-Decoder und umfangreichen

Passende Giiterwagen-Sets werden unter der Artikel 46567/23567 angeboten. Betriebs- und Gerduschfunktionen

. marklin TRIX /0

INSIDER CLUB cLus

Unsere Clubleistungen im Uberblick:

Marklin/Trix produziert dieses Modell v 6 Ausgaben des Mérklin Magazins Alle Modellbahner,

exklusiv 2018 fiir seine Clubmitglieder. und der Clubnews die bis zum 31. Marz 2018 in den Marklin
Der Marklin Insider Club/Trix Club / Exklusive Clubmodelle Insider_oder Trix Club eintreten, kénnen
bietet eine Vielzahl an Vorteilen fiir noch die HO-Clubmodelle bestellen.

wenig Geld. v Kostenloser Club-Jahreswagen Werden Sie Clubmitglied!

v Kostenloser Katalog, inkl. aller Prospekte
v Jahreschronik auf DVD

Weitere Informationen und Anmeldung unter:
v Clubkarte und vieles mehr www.maerklin.de/Clubs
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Editorial

Flir die einen «Bah!»
filr mich die grosse Liebe

Mitte der 1970er-Jahre, kurz vor Weihnachten. Damals war ich
«Chindergértler». Unbeabsichtigt hatte ich den Ort entdeckt, den
meine Eltern als Versteck fiir die Weihnachtsgeschenke auserkoren
hatten. Zwar noch klein, aber bereits mit einem Empfinden dafiir
ausgestattet, was erlaubt und was nicht erlaubt ist, liess ich die
Gelegenheit ungenutzt verstreichen. Mit einer Ausnahme: Eine
hellbraune, quadratische Schachtel erregte fiir ein paar Augenbli-
cke mein Interesse. Es war ein Giiterzugset. Sehr gut kann ich mich
an das «1:87» erinnern, dessen Bedeutung ich damals allerdings
nicht verstanden hatte. Instéandig hoffte ich, diese Schachtel moge
an Weihnachten da unter dem Christbaum landen, wo in der Regel
meine Geschenke aufgehduft waren. So kam es. Meine Modelleisen-
bahn gehorte fortan zu meinen Lieblingsspielzeugen.

Als ich lesen gelernt hatte, konnte ich endlich den Marken-
schriftzug auf der Schachtel entziffern: L-i-m-a. Voller Stolz erzéhlte
ich einem Nachbarsjungen, der ebenfalls eine Modelleisenbahn
sein Eigen nannte, dass ich eine Lima hétte. Seine Reaktion war fiir
mich zunéchst erntichternd. Sinngemdss lautete sie so: «Lima? Béh!
Mein Papi hat gesagt, Lima ist billig und viel schlechter als Mark-
lin. Ich habe Marklin.» Ich liess mich allerdings nicht beirren, und
meine Dampflok samt Tender sowie den drei Giiterwagen drehte
weiter ihre Runden in meinem Kinderzimmer.

Inzwischen sind fast 40 Jahre vergangen, und seit Anfang dieses
Jahres bin ich zusammen mit Hans Roth Mitherausgeber der LOKI.
Meine erste Modelleisenbahn habe ich immer noch. Die Schachtel
ist arg zerzaust, der Trafo fehlt, der Schienensatz ist nicht komplett.
Doch nach wie vor liebe ich die Dampflok samt Tender und den drei
Gliterwagen - obwohl es nur eine Lima ist. Diese Emotionen mochte
ich auch in die Gestaltung dieses Magazins einfliessen lassen.

Herzlichst,
Ihr Zoltan Tamassy
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Hermann Lowensteins (1877—1951) Herz schlug sein Leben lang fiir die Eisenbahn. Seine
Leidenschaft lebte das Genie zunéchst in seiner eigenen Spielzeugmanufaktur aus. Spiter
auch im Bau von Holzspielzeugen fiir seine beiden Enkel. Wir berichten iiber den in der
{iffentlichkeit bisher unbekannten Teil von Hermann Lowensteins Werk. Ab Seite 16
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= X Y o ol 5 schem Vorbild in Spur HO
Die jéhrliche Modellbahnausstellung im baden-wiirttembergischen Stetten fand Anfang
Januar 2018 bereits zum 18. Mal statt. Unser Autor Thomas Schmid hat sich in der
Ausstellung im Ort an der Donau umgesehen. Er fand hochkaritige Anlagen und Dioramen
von rund 30 Modellbahnern aus vier européischen Lindern. Ab Seite 40
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Titelbild

Die Streckenfiihrung
der alten Gotthardbahn
ist zweifellos spekta-
kulér, doch die reiche
Vegetation gibt ihr
zuweilen eine liebliche

" = < : Atmosphire. Wer
Die railCare AG steht im schweizerischen Bahngiiterverkehr fiir hochst innovative Ansitze. Regelspurbahnen in unwirtlichen Gebieten oberhalb

Foto: Daniel Wietlisbach

Foto: Marco Rinaldi

Das Erscheinen der Lokomotiven und eines Containerwagens bei Roco bietet unserem Autor der Baumgrenze sucht, entdeckt irgendwann
Marco Rinaldi einen Anlass, sich néher mit diesem Unternehmen und der Umsetzung des Norwegen — und dort die spektakulére Bergen-
railCare-Verkehrs auf der Modellbahnanlage auseinanderzusetzen. Ab Seite 70 und Fldmsbahn. Ab Seite 82
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Marktspiegel

N | Minitrix

Moderne, vierachsige

Postwagen als Set

Seit geraumer Zeit besitzt die Schweizeri-
sche Post keinen Schienenfuhrpark mehr
und mietet sich die entsprechenden Fahr-
zeuge bei Mietfirmen, wie z.B. bei Wascosa.
Die Vermietung von Spezialgiiterwagen ist
das Geschiftsmodell des Schweizer Fami-
lienunternehmens Wascosa. Zu dem tiber
7000 Exemplare umfassenden Fuhrpark
gehoren auch die innovativen Schiebe-
wandwagen der Bauart Habbiillnss fiir
den Transport von witterungsempfindli-

chen, grossvolumigen und palettierten La-
degiitern. Mit einer Ladefléache von 62,4 m2,
einer maximalen Zuladung von 63,5 t, zwei
oder mehr verschieb- und verriegelbaren
Trennwénden sowie einer Hochstgeschwin-
digkeit von 120 km/h setzen sie in puncto
Funktionalitit und Logistik neue Standards.

Minitrix hat nun ein entsprechendes
Wagenset (Art.-Nr. 15799) mit drei Postwa-
gen auf den Markt gebracht. Die drei dus-
serst prdzise bedruckten Wagenmodelle

weisen alle eine anderssprachige Werbe-
aufschrift und unterschiedliche Betriebs-
nummern auf. Nicht vergessen wurden bei
einem Exemplar die heute in der Schweiz
tiblichen deutschen Zugschlussscheiben,
was die Originalitdt verstarkt. Die Epoche-
VI-Wagen sind im Betriebszustand von
2016 gehalten. Die Postwagen haben eine
Kinematik fiir Kurzkupplung eingebaut
und weisen eine Gesamtlange iiber Puffer
von 435 mm auf. Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | HAG Modellbahnen GmbH

Ehemaliger Emmentaler in Blau

Aus den Bestdnden der Crossrail konnte
der Schweizer Eisenbahndienstleister Wid-
mer Rail Services (WRS) eine Re 430
(Re 4/4", ex RM, ex EBT) {ibernehmen. Die
Lokomotive wurde nach der Ubernahme
umgehend in der Hausfarbe Blau lackiert
und bespannt seither verschiedenste Giiter-
und Dienstziige auf dem Schweizer Normal-
spurnetz (siehe auch Bahn aktuell, S. 68).
HAG hat diese attraktive Farbvariante ins
Modell (Art.-Nr. 16 069) umgesetzt und kiirz-
lich ausgeliefert. Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Liliput

Gotthardbahnwagen mit SBB-Beschriftung

1909 wurde die damalige Gotthardbahn
(GB) vom Bund gekauft und ging an die
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) iiber.
Dementsprechend wurden auch die wun-
derschonen, blauen Gotthardbahnwagen
nochmals neu beschriftet. Sie erhielten da-
mals die {iblichen Beschriftungen mit dem
kleinen Schweizer Kreuz in der Wagen-

——
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mitte und die rémischen Klassenzahlen an
den Wagenenden bei den Einstiegen.
Liliput produziert diese ehemaligen
und attraktiven Gotthardbahn-Wagen nun
exklusiv fiir den Schweizer Markt mit der
SBB-Beschriftung in einer einmaligen li-
mitierten Serie. Alle Wagen verfiigen iiber
Kurzkupplungskinematik und einen NEM-

-

Schacht. Folgende Fahrzeuge sind dabei
erhéltlich:
- Art-Nr. 330510: SBB A4ii 706/
AB4ii 2503/B4ii 3983/F4ii 18807
- Art-Nr. 330511: SBB B4ii 3981/
C4ii 8562
- Art-Nr. 334610: SBB C4ii 8556,
mit Schlusslicht  Erhéltlich im Fachhandel.




HO | Roco

Verschiedene Giiterwagen der Epoche Vi

Zurzeit liefert Roco einige Giiterwagenmo-
delle aus, welche fiir den Interessenten des
modernen Schweizer Giiterverkehrs nicht
uninteressant sind. So ist nun der Schie-
beplanenwagen der Bauart Rils (Art.-Nr.
76475) der Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB) in der Epoche VI erhéltlich. Ein Giiter-
wagen, welcher sich sowohl fiir den Schwei-
zer Binnen- wie auch fiir den grenziiber-
schreitenden Giiterverkehr eignet.

Im Einsatz fiir SBB Cargo steht der Con-
tainertragwagen des Typs Sgnss. Der Trag-
wagen von Roco (Art-Nr. 76934) ist mit
zwei Lkw-Wechselbriicken von Fattorini
beladen und der Epoche VI zugeordnet.

Ein weiteres Modell ist ein Container-
tragwagen der Groupe Ermewa SA mit Sitz
in Genf. Die Gruppe ist ein international
tatiger Schweizer Giiterverkehrs- und Lo-
gistikkonzern. Insgesamt bewirtschaftet
sie mehr als 21000 Giiterwagen, 23 000
Tankcontainer sowie 15000 IBC und kleine
Druckbehalter. Das Modell (Art.-Nr. 76932)
mit deutscher Immatrikulierung trégt drei
Container von Hyundai und ist ebenfalls in
der Epoche VI angesiedelt.

Alle Wagenmodelle sind fein detailliert
und mit Kupplungsaufnahme nach NEM
362 und KK-Kinematik ausgertistet.

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | LS Models/Models World

Umfangreiches Wagenset Eurocity

Die erfolgreiche Serie der vollstandigen
Zugsets von Models World wird mit dem
Eurocity Iris (Art.-Nr. MW1604) mit dem
Zuglauf von Chur nach Briissel fortgesetzt.
Der Zug aus sechs Wagen besteht aus drei

=

I / HYUNDAI

Bpm UIC-Z1, einem WRm und zwei Am
«Eurofimay» in oranger Farbgebung. Alle
Wagen sind vorbildgerecht mit Zuglauf-
schildern ausgestattet. Der Zug wurde in
einer Auflage von nur 150 Stiick gefertigt

Iris
und wird in einer attraktiven Verpackung

geliefert.

Erhéltlich bei ausgewdhiten Fachhéndlern
sighe unter www.models-world.eu.

LOKI2|2018



HO | Roco

Marktspiegel

Lang ersehnter Schweizer Lokklassiker

Die Loks der Baureihe Re 4/4" gelten als
Universallokomotiven der SBB, welche fiir
die Beforderung von schweren Reise- und
Giiterziigen ab 1967 angeschafft wurden.
Insgesamt wurden 276 Maschinen von den
SBB angeschafft. Zum Anforderungsprofil
gehorte, dass die Lokomotiven mit den fiir
die Schweiz typischen kleinen Kurvenra-
dien auch bei hohen Geschwindigkeiten
zurechtkommen mussten. Noch heute ste-
hen die Re 4/4" unter verschiedensten Rei-
henbezeichnungen bei der SBB im Einsatz
und verrichten téglich treue Dienste.

Roco liefert nun die Re 4/4" in griiner
Lackierung mit erhabenen Betriebsnum-
mern aus. Das Epoche-IV-Modell weist ei-
nen Motor mit Schwungmasse und einen
Antrieb auf vier Achsen auf. Die LED-Spit-

N/H0 | Noch

zenbeleuchtung schaltet mit Lichtwechsel
nach Schweizer Vorbild. Das Modell trumpft
mit eingesetzten Atzteilen wie Liiftungsgit-
tern und Scheibenwischern.

Die Modelllok gibt es in folgenden Ver-
sionen:

- Art-Nr. 73254: Re 4/4, 2-Leiter
Gleichstrom - analog

- Art-Nr. 73255: Re 4/4, 2-Leiter DCC,
Sound

- Art-Nr. 79255: Re 4/4, 3-Leiter WS,
Sound

Erhéltlich im Fachhandel.

Neue Laser-cut-Bausiatze ausgeliefert

Noch liefert das Romantikhotel «Schon-
blick» sowohl in HO als auch in N aus (HO:
Art-Nr. 66407; N: Art.-Nr. 63407). Es ladt
zum Ausruhen und Geniessen ein und lasst
sich auch als Wellness-, Sport- oder einfa-
ches Ferienhotel einsetzen. Die Fachwerk-
fassade ist mit vielen Details verziert, und
die Balkone sind etwas grosser ausgefiihrt,
damit dort Figuren platziert werden kon-
nen - zum Beispiel Hotelgéste am Tisch, die
ihr Langschlafer-Friihstiick geniessen. Zur
Dekoration liegen dem Bausatz Schilder
und Beschriftungen bei. Der Spur-N-Bau-

LOKI 2|2018

satz ist aufgrund der Grosse und der De-
taillierung nur fiir fortgeschrittene Bastler
geeignet.

Beim Kurkonzert mit Micro-Sound-Kla-
vierspiel HO (Art.-Nr. 66827) konnen die
Kurgidste zu schonen Klidngen tanzen und
schikern. Der Laser-cut-Bausatz enthélt
einen Micro-Sound-Chip und einen integ-
rierten Lautsprecher. Es wird ein ca. 30-se-
kiindiger Ausschnitt aus dem Klavierstiick
«Eine kleine Nachtmusik» gespielt. Der
Fliigel sowie die Pianistin sind als hochde-
taillierte und handbemalte 3-D-Druck-Mo-

delle mit enthalten. Der Anschluss erfolgt
an einen tiiblichen 16-V-Modellbahn-Trafo.
Das Modell ist fiir Gleich- und Wechsel-
strom geeignet.

Der Laser-cut-Bausatz Orangerie HO
(Art.-Nr. 66801) ist ein echter Hingucker.
Das Tropenhaus mit seiner filigranen Kon-
struktion ist ein Meisterwerk der Laser-cut-
Kunst. Tolle Ausgestaltungsmoglichkei-
ten bieten die Noch-Laser-cut-Minis, wie
zum Beispiel Zierpflanzen in Blumenkii-
beln.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | LS Models

Kiihiwagen fiir den internationalen Verkehr

Ein weiterer Interfrigo-Kiihlwagentyp ist
soeben von LS Models realisiert worden.
Nebst etlichen SNCF-Varianten mit Be-
schriftung STEF sind auch zwei Sets mit je
zwei Wagen von Interfrigo produziert wor-
den. Diese unterscheiden sich durch unter-
schiedlich lackierte Tiiren. Greifbar sind
folgende zwei Sets:

- Art-Nr. 30225: silberne Tiiren

- Art-Nr. 30226: weisse Tiiren

Erhéltlich im Fachhandel.

INTERFRI GO

l-

INTERFRIGO

Ja

HO | LS Models/Pirata

Schnellzugwagen fiir den EC Monteverdi

Der bisher nur im Verbund mit Speisewa-
gen oder anderen Wagen im Set erhéltliche
Wagentyp Bpm (UIC Z1) wird nun erstmals
von LS Models in einem artreinen Set ange-
boten. Der von der Schweizer Wagenindus-
trie auf Basis der Erfahrungen mit den Eu-

l

10

rofima-Wagen entwickelte Wagentyp prigte
mit seiner orangen Farbgebung die interna-
tionalen Reiseziige der 1980er-und 1990er-
Jahre in der Schweiz.

Erstmals sind die Modelle mit schwar-
zen Fenstergummis ausgeriistet (bisher sil-

bern). Das Zweierset (Art.-Nr. 97009) wurde
exklusiv fiir den italienischen Partner Pi-
rata in einer limitierten Auflage gefertigt.
Die Wagen sind mit Zuglaufschildern des
EC Monteverdi besttickt.

Erhéiltlich bei ausgewdhiten Fachhéndlern.

l1
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HO | LS Models

Marktspiegel

Schlafwagen Typ P der Wagons Lits

In den 1950er-Jahren wurden 80 Stiick die-
ser auffalligen Schlafwagen gebaut. Sie
sind nur gerade 24 Meter lang und beste-
hen aus Edelstahl, wodurch sie von Anfang
an durch ihr gldnzendes Auftreten auffie-
len. 20 Wagen wurden spéter zu AB-30

umgebaut und stehen nach wie vor im Ein-

satz. LS Models hat diesen attraktiven

Schlafwagen in zwei CIWL-Varianten nach-

gebildet.

- Art-Nr. 49100: CIWL Typ P inox, SNCB-
Immatrikulierung

- Art-Nr.49101: CIWL Typ P inox, SNCF-
Immatrikulierung

Ebenso sind mehrere OBB-Varianten ausge-
liefert worden (Art.-Nr. 47031-47035).
Erhéltlich im Fachhandel.

N | MW-Modell

Verschiedene Glastransportwagen

1976 beschaffte die Firma SABIAC SA in
Romont flinf Spezialwaggons zum Trans-
port von grossformatigen Flachglastafeln.
Die Waggons mit der Typenbezeich-
nung Saas wurden von Talbot in Aachen
gebaut und in den Privatgiiterwagenpark
der SBB eingestellt, mit den Betriebs-
nummern 21 85 047 6 300-304. 1980 ka-
men drei weitere, baugleiche Wagen dazu.
Die Typenbezeichnung &nderte in Smms,
und die neuen Betriebsnummern waren
33 85470 6 900-907. Die Wagen waren
wahrend ihrer gesamten Lebenszeit in der
ganzen Schweiz und europaweit im Ein-
satz. Die Glastransportwagen der Firma
SABIAC SA wurden ca. 2003/2004 ausran-

giert. MW-Modell hat basierend auf dem

bekannten Modell von LS-Models in iiber-

arbeiteter Form zwei Zweiersets auf den

Markt gebracht. Die Sets bestehen aus:

e Art-Nr. N-CH-415a: Saas 21 85 047 6
301-0/304-4, Epoche IV

e Art-Nr. N-CH-415b: Smms 33 85 470 6
903-3/906-6, Epoche V

Interessenten wenden sich direkt an:

MW-Modell

D-33699 Bielefeld

Tel. +49 (0) 521 — 3292286
info@mw-modell.de
www.mw-modell.de

LOKI2|2018
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HO | Barinmodell

Neue BLS-
Fahrleitungs-
masten

Barinmodell hat die bisher erhltlichen HO-
Masten mit FL-45-Ausleger der BLS aus
gedtztem Federstahl durch Ausleger aus
Messing ersetzt. Dabei sind die Masten aus
3-mm-H-Profil aus Neusilber gefertigt und
haben einen Sockel aus Kunststoff mit Mon-
tageschraube. Die aus Messing gegossenen
Ausleger sind mit vorbildgetreuen Isolato-
ren, ebenfalls aus Messing, versehen.

Die Speiseleitungskonsole und die
Spannwerke wurden aus Federstahl geétzt
und mit Isolatoren aus Kunststoff bestiickt.
Die Masten sind sogar mit einer zusétzli-
chen Klemme fiir die Befestigung der Er-
dungsseile ausgestattet. Alle Masten besit-
zen eine Fussplatte aus Messing und sind
vorbildgetreu lackiert. Die Masten mit Aus-
legern mit normalem Profil kénnen mit
einer Speiseleitungskonsole ausgeriistet
werden.

N | Fleischmann

Folgende Ausfiihrungen sind erhaltlich:

- normales Profil nach innen bzw. nach
aussen ziehend

- reduziertes Profil nach innen bzw.
nach aussen ziehend

- Doppelausleger mit normalem Profil
nach innen bzw. nach aussen ziehend

- Doppelausleger mit reduziertem Profil
nach innen bzw. nach aussen ziehend

Interessenten wenden sich direkt an:
Barinmodell

info@barinmodell.com
www.barinmodell.com

TRAXX 3 «Biene Maya>» der SRT

Mit der Rem 487 001, auch liebevoll «Biene
Maya» genannt, liefert Fleischmann unter
der Art-Nr. 738902 eine der angekiindig-
ten Neukonstruktionen von 2017 aus. Das
vorbildgetreu lackierte und beschriftete
Modell der Schweizer Privatfirma Swiss
Rail Traffic (SRT) ist in der Epoche VI ange-
siedelt. Das Metalldruckguss-Fahrgestell
sorgt fiir ein ansténdiges Fahrzeuggewicht,
und technisch sorgt der fiinfpolige Motor
mit Schwungmasse und einem Antrieb auf
alle vier Achsen mit zwei Haftreifen fiir
gute Antriebsbedingungen. Im Innern der
Modelllok schlummert eine Schnittstelle
nach NEM 662 (Next18) zur Aufnahme ei-
nes Decoders. Die Kupplungsaufnahme
erfolgt nach NEM 355 mit Kulissenmecha-
nik. Zudem ist eine weiss-rote LED-Drei-
licht-Spitzenbeleuchtung, mit der Fahrt-
richtung wechselnd, vorhanden, welche
mithilfe der Kontaktbleche ganz oder teil-
weise abgeschaltet werden kann.

Fiir «<Sound-Modellbahner» gibt es unter
der Art.-Nr. 738972 das entsprechende Mo-

12

dell mit eingebautem, lastgeregelten Di-
gitaldecoder und ab Werk mit vorbildge-
rechtem Sound (Elektro- und Dieselmotor)

ausgestattet. Leider war vor Drucklegung
dieser Ausgabe kein entsprechendes Mo-
dellfoto verfiigbar. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI2|2018



0 | Die Modellbahnwerkstatt

HO/HOm | Weichen-Walter

Marktspiegel

Flexgleis mit Y-Schwellen

Die Y-Schwellen aus Metall sind nicht so
verbreitet wie die herkdmmlichen Holz-
schwellen oder die Blech- und Betonschwel-
len. Trotzdem gibt es verschiedene Stre-
ckenabschnitte in der Schweiz, welche mit
diesem Schwellentyp ausgestattet sind.
Bereits in Bauma zeigte Weichen-Walter
erste Muster der Y-Schwellenroste, welche
nun bezogen werden konnen. Die Schwel-
lenroste gibt es fiir die Systeme HO 2L
16,5 mm, HO 3L Puko 16,5 mm und HOm

12 mm mit den Gleisprofilen Code 70,
Code 75, Code 80, Code 83, Code 83 Tillig,
Code 83 Tillig briiniert und Code 100 Tillig.

Interessenten wenden sich direkt an:
Weichen-Walter

Vlklein modellbau

Erlenweg 9

D-88690 Uhldingen-Muehlhofen
info@weichen-walter.de
www.weichen-walter.de

Neuaufiage von verschiedenen Fabrikreliefs

Das 2016 erschienene Bausatzsystem «Fa-
brikreliefs hat eine umfassende Uberar-
beitung erfahren. Bewédhrtes ist erhalten
geblieben, und vor allem die Optik wurde
aufgewertet. Das System ist modular aufge-
baut und ermdéglicht die Nachbildung einer
Fabrikgebdudefront in Reliefbauweise. Die
Bautiefe betrdgt nur 5 cm bzw. 9 cm mit
Rampe. In der Hohe sind ein oder zwei Eta-
gen moglich, in der Breite lasst sich die
Front beliebig verldngern. Lieferbar sind
vier verschiedene Fronten.

Das System wird ab sofort komplett aus
Karton gefertigt. Den Kern bilden Bauteile
aus stabiler Buchbinderpappe, die aussen-
liegenden Fronten sind aus hochwertigem
Architekturkarton. Dieser ist nicht nur pas-
send eingefdrbt, sondern weist auch eine

dreidimensionale Struktur eines verwitter-
ten Mauerwerks auf. Weiter wurde die An-
zahl der Bauteile reduziert sowie eine neue
Bauanleitung erstellt.

Lieferbar sind vier verschiedene Basissets:
* Art-Nr. 2312: einstockig
(Hohe 16,5 cm) 2 Module (33 cm)
e Art-Nr. 2313: einstockig
(Hohe 16,5 cm) 3 Module (48,5 cm)
e Art-Nr. 2322: zweistdckig
(Hohe 26,5 cm) 2 Module (33 cm)
e Art-Nr. 2323: zweistockig
(Hohe 26,5 cm) 3 Module (48,5 cm)

Diese Basissets lassen sich mit Ergédnzungs-
sets (Fenster-, Tiir/Fenster-, Tor-, Rampe/
Schiebetor-Elemente, ein- oder zweisto-

ckig) in der Breite um jeweils 15,5 cm ver-

langern. Fiir das Fabrikreliefsystem sind

ausserdem anschlussfertige Beleuchtungs-

sétze lieferbar.

e Art-Nr. 2200: Anschlussbeleuch-
tungssatz LED

e Art-Nr. 2210: Verlangerungsbeleuch-
tungssatz LED

Interessenten wenden sich direkt an:

Die Modellbahnwerkstatt

Paulstrasse 8

D-42287 Wuppertal

Tel. +49 202 - 260 360 49

Fax +49 202 — 870 910 47

info@ die-modellbahnwerkstatt.de
www.die-modellbahnwerkstatt.de
Shopbestellung: www.te-miniatur-shop.de

LOKI2|2018
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HO | Kombimodell

Jubilaumstragwagen der Hupac

Vor 50 Jahren haben vier Schweizer Trans-
portunternehmen die Hupac zusammen
mit den SBB gegriindet. Aus den urspriing-
lich fiinf Wagen sind 5500 Exemplare ge-
worden. Die Hupac betreibt ein intermoda-
les Netzwerk in ganz Europa bis nach
Russland und China und zeigt immer noch
die gleiche Innovationskraft, die ihre Wur-
zeln in den Bediirfnissen der Kunden hat.
Kombimodell hat diese attraktive Jubilé-
umsbeladung in Form von Wechselbehal-
tern als Modell (Art.-Nr. 22334.01) auf ei-
nem Tragwagen Typ T4.0 realisiert. Es folgt
noch ein weiterer Wagen (Art.-Nr.22331.01)
mit einem Sattelanhdnger und Jubildums-
motiv. Erhéltlich im Fachhandel.

N | Hobbytrain

BLS Ae 6/8 205 im Ursprungszustand

Nach der Museumsvariante der BLS Ae 6/8
folgt von Hobbytrain nun die Ursprungsva-
riante der allgemein beliebten Lotschberg-
lok. Die an der Landi 39 ausgestellten
Ae 6/8 205 weist im Gegensatz zur heute
erhaltenen Lokomotive zwei Stromabneh-
mer auf. Das Modell (Art.-Nr. 36.10182) ist
in der Epoche III angesiedelt. Mit dem Zu-
satz S hinter der Artikelnummer ist die
Soundversion der BLS Ae 6/8 205 greifbar.

Erhéltlich im Fachhandel.

N | Fleischmann

Attraktiver Schweizer Weingiiterwagen

Insgesamt 553 Weinkesselwagen - davon
180 Fahrzeuge in geschlossener Ausfiih-
rung - wurden ab 1919 von der MAN an die
Deutsche Weinkesselgesellschaft in Kitzin-
gen und ins européische Ausland gelie-
fert. Als Neukonstruktion von 2017 liefert
Fleischmann nun einen Weinkesselwagen
mit Bremserhaus (Art.-Nr. 845703), wel-
cher bei den SBB immatrikuliert ist, in der
Version der Epoche II aus. Das winzige Mo-
dell weist zwei bewegliche Schiebetiiren
auf, welche Einblick in die Nachbildung der
Weinkessel bieten. Der Weingiiterwagen ist
mit kulissengefiihrter Kurzkupplung und
Kupplungsaufnahme nach NEM 355 ausge-
stattet. Erhéltlich im Fachhandel.
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N | MDS-Modell

Modelle der Rhitischen Bahn in Spur N

Marktspiegel

MDS-Modell wurde 2010 von Gunnar Miil-
ler in Auenwald, Baden-Wiirttemberg, ge-
griindet. Der Firmenname lautete zunéchst
MDS-Miiller und stand fiir Modell-Dienst-
leistung-Service.

Mit dem Ziel, eigene Eisenbahnmodelle
herzustellen und mit einem Partner zu ar-
beiten, wurde das Unternehmen 2017 in
MDS-Modell umbenannt. MDS-Modell star-
tet Ende 2017 mit den ersten eigenen Mo-
dellen fiir die Spur N (japanischer Massstab
1:150). Die Modelle von MDS-Modell sind
hoch detailliert, zeitgeméss konzipiert und
technisch fein, scheuen dabei aber nicht
den téglichen Betrieb auf der Anlage. Mit
diesem Anspruch sind als erste Modelle die
Ge 4/4" und der Schiebewandwagen Haik-v
der Rhétischen Bahn (RhB) entstanden.

Die kompakte vierachsige Ge 4/4" ist
das «Arbeitstier» der RhB und universell
einsetzbar. Ziel der Konstruktion war es,
auf engstem Raum einen starken Motor in
Kombination mit Decoder und Lautspre-
cher unterzubringen. Die Losung brachten
ein Glockenankermotor und ein Soundde-
coder «on board» der renommierten Firma
Zimo mit einem Originalsound von Heinz
Dippen. Die beiden Drehgestelle mit je ei-

nem Haftreifen wurden in dem Zink-Druck-
guss-Chassis untergebracht. Auf den Rad-
sitzen sind Messingzahnréder verpresst.
Ausgeliefert wird die Lokomotive mit NEM-
Kupplungen. Eine Kupplungsaufnahme fiir
handelsiibliche Kurzkupplungen ist vor-
gesehen. Die analoge Version der Ge 4/4"
verzichtet aus Platzgriinden bewusst auf
eine Schnittstelle. Das Aussere der Lok war-
tet mit einer Vielzahl von separat angesetz-
ten Details auf, die nicht unbedingt Stan-
dard bei N-Modellen sind. Dazu gehoren
unter anderem extra angesetzte Handgriffe
aus Metall, als Atzteile ausgefiihrte Umlauf-
bleche an den Stirnseiten oder extra ange-
setzte Elektroleitungen und Bremsschldu-
che. Geliefert werden folgende Varianten:

- Art-Nr. 60000: Ge 4/4" 628 «S-Chanf»

- Art-Nr. 60001: Ge 4/4" 612 «Thusis»

- Art-Nr. 60002: Ge 4/4" 619 «Same-
dany, Werbelok «100 Jahre Berninay

- Art-Nr. 60003: Ge 4/4" 630 «Triny,
Werbelok «100 Jahre Chur-Disentis»

- Art-Nr. 60004: Ge 4/4" 620 «Zernezy,
Werbelok «100 Jahre Bever-Scuol»

- (Art-Nr. XX-D digital, Art.-Nr. XX-S
sound)

Der Schiebewandwagen ist der erste Gross-
serien-Giiterwagen der RhB fiir die Spur N.
Verschiedenste Varianten dieses Wagens
pragen das Erscheinungsbild der Schwei-
zer Schmalspurbahn. MDS-Modell hat den
Giiterwagen so konstruiert, dass alle Typen
im Modell nachgebildet werden kdnnen.
Mit nur einer Ausnahme: Der Ursprungs-
wagen wurde vorerst nicht beriicksichtigt.
Geliefert werden folgende Varianten:

- Art-Nr. 61000: Haik-v 5126 «Valser» +
Haik-v 5129 «RhBy, rotes Band (Set)

- Art-Nr. 61001: Haik-v 5123 «Valser» +
Haik-v 5131 «RhB», rotes Band (Set)

- Art-Nr. 61002: Haikqq-y 5169 «RhB»,
blaues Band

- Art-Nr. 61003: Haik-v 5134
«HG Commerciale»

- Art-Nr. 61004: Haikqq-y 5170
«Calanda Bréau»

Interessenten wenden sich direkt an:
MDS-Modell

Héfnersweg 8

71549 Auenwald
office@mds-modell.eu
www.mds-modell.ch

LOKI 2|2018
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Ha

El Zet

Trade mark
Marque déposée
Gesetzlich geschatzt

Das KroM[furSpur I die wohtbekannteste
3 lpk a*u.sder Manufaktur Ha E| Zet. Oben links das Flrmenzelchen, das
Sylie d-alsP gestempel fiir Wagenbliden verwendet wurde

Vor 100 Jahren wurde die Manufaktur Ha El Zet gegriindet.

Ein Genie — auch
noch als Grossvater

son KL =

Das Genie ist Hermann Lowenstein (1877-1951), dessen Herz sein ganzes Leben lang fiir die Eisenbahn
schlug. Zwischen 1918 und 1922 konnte er seine Leidenschaft in seiner eigenen Spielzeugmanufaktur

ausleben und dabei seine Genialitit zeigen. Und dann viel spiter noch einmal, als 1944 und 1945 seine
Enkel zur Welt kamen und er begann, Spielzeug aus Holz fiir die beiden Buben zu bauen. Diesem in der

Offentlichkeit bisher unbekannten Teil seines Werkes ist dieser Bericht gewidmet.

Von Hansueli Gonzenbach (Text und Fotos) und Pierre Giinzburger

im Standardwerk «Schweizerische

Spielzeugeisenbahnen» ausfiihrlich
dokumentiert und wird hier nur kurz zu-
sammengefasst. Dazu gehort auch die Zu-
sammenarbeit zwischen Hermann Lowen-
stein, dem Genie und Spiritus Rector, und
Theodor Ziirrer, dem Techniker und Mecha-
niker, ohne den ein Erfolg nicht méglich
gewesen ware. Als wéahrend des 1. Welt-
krieges der Import von vorwiegend deut-

Die Geschichte seiner Manufaktur ist

16

schen Spielzeugbahnen zum Erliegen kam,
nutzte Hermann Lowenstein die Gunst der
Stunde. Er griindete im Mérz 1918 eine
«Manufaktur fiir Spielwaren aller Art». Das
innovative Sortiment wurde mit der Zeit
immer vielféltiger. Es umfasste noch nie
dagewesene elektrische Lokomotiven und
Triebwagen mit schweizerischer Pragung,
einschliesslich Zubehor. Doch der Erfolg
war leider nur von kurzer Dauer, weil durch
die wieder erwachte deutsche Industrie

Dieses Abziehbild wurde auf Fahrzeugen
verwendet, sofern diese nicht an Franz Carl
Weber geliefert wurden. Die Originalgrisse
dieser Herstellerangabe war 25 x 10 mm.
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eine existenzbedrohende Konkurrenz ent-
stand. Bereits 1922 wurde die Manufaktur
im Handelsregister geloscht. Hermann Lo-
wenstein ibernahm wieder das Kédsehan-
delsgeschéft, das er schon vorher zusam-
men mit seinem Vater betrieben hatte, bis
dann wéhrend des 2. Weltkrieges der Kase-
export einbrach.

Einige Restbestdnde aus der Manufak-
tur wurden gelegentlich verkauft, weil der
Késehandel nicht immer geniigend Ein-
kommen brachte - auch die allerletzten
Stiicke, obwohl Hermann Lowenstein diese
lieber fiir seine erhofften zukiinftigen Enkel
aufbewahrt hitte. Fiir seine beiden damals

15-bzw. 13-jahrigen Tochter war dem Zeit-
geist entsprechend die Beschéftigung mit
Eisenbahnen kein Thema.

Die Faszination fiir die moderne Tech-
nik blieb sein ganzes Leben lang ungebro-
chen; dazu gehorte auch die Luftfahrt. So
baute er Modelle eines Zeppelins, einer
Dornier Merkur und der legendéren DoX.
Thr Besuch in Ziirich anno 1932 diirfte ihn
dazu inspiriert haben. Diese Modelle dien-
ten dann, aufgehdngt an dazu vorgesehe-
nen Osen, als «fliegende» Schaufensterde-
koration. Auch die Bekanntschaft mit dem

Flugpionier Walter Mittelholzer, an wel-
chen er freie Rdumlichkeiten der geschlos-

Riickblick

senen Manufaktur als Fotoatelier vermietet
hatte, diirfte dabei mitgespielt haben.

1944 und 1945 erblickten seine Enkel
Rolf und Pierre das Licht der Welt. Das be-
fliigelte Hermann Lowenstein, trotz be-
reits angeschlagener Gesundheit, wieder
Eisenbahnen und andere Spielsachen fiir
seine Nachkommen zu bauen, diesmal aus
Holz. In «Schweizerische Spielzeugeisen-
bahnen» steht dazu lediglich: Seinen En-
keln aber schnitzte er einfache Holzeisen-
bahnen. So einfach sind diese aber nicht,
auch sind sie nicht geschnitzt, und sie ver-
dienen es, im Zentrum dieser Vertffentli-
chung stehen.

Die imposante DoX mit zwilf Propellern und einer Fliigelspannweite von 73 cm. Der Massstab ist ca. 1:66.

Die Dornier Merkur mit einer Fliigelspannweite von 46 ¢m, Einstiegstiir zum Offnen, verglasten und mit Vorhéingen bestiickten Fenstern sowie einer
Innenbeleuchtung; die Lampenfassung befindet sich unter dem Deckel auf dem Fliigel. Der Massstab ist ca. 1:43.

LOKI 2|2018

17



Riickblick

Erinnerungen an meinen Grossvater

Ich habe meinen Grossvater Herrmann Lowenstein als giitigen
alten Mann in Erinnerung. Zur Zeit meiner Geburt war er im
68. Lebensjahr, doch ganz so weit zuriick kann ich mich
natiirlich nicht erinnern. Er und meine Grossmutter wohnten
zusammen mit meiner Tante, der Schwester meiner Mutter, in
einer kleinen Dreizimmerwohnung in Ziirich-Wiedikon. Jeden
Samstagnachmittag spazierte unsere Familie von der Enge,
wo wir wohnten, zu meinen Grosseltern. Auf dem Tisch im
‘Wohnzimmer war immer schon ein Gleisoval Spur 0 aufgestellt
und die vertrauten Dampfloks ohne Motoren und zugehorige
Wagen standen zum Spielen bereit. Manchmal kamen auch
neue Modelle dazu, die mein Grossvater gerade fertiggestellt
hatte. Fiir das Zvieri mussten andere Ablageflachen in der
‘Wohnung benutzt werden, denn die Eisenbahn fiir seine
Enkel - und wohl auch fiir sich selber - war ihm wichtiger.

Gleich nach der Geburt meines Bruders hatte er angefangen,
Holzspielsachen zu bauen, einen Lastwagen mit Anhénger,
doch auch schon Eisenbahnen mit Holzradern, die wir ohne
Gleise auf dem Fussboden umherschieben konnten. Auf dem
Foto vom Oktober 1945 ist mein freudig strahlender Grossva-
ter zu sehen, mit meinem Bruder, der die erste Dampflok in
den Hénden hélt. Diese Eisenbahn samt Zubehor wie Tunnels,
Signalen und Barrieren sowie die anderen Holzspielsachen
durften wir nach Hause mitnehmen. Dazu gehorten ein von
einem Wasserrad angetriebenes Hammerwerk, ein Kran und
eine Garage fiir die Dinky-Toys-Autos. In unserer auch nicht
besonders grossen Dreizimmerwohnung gab es immerhin
Verbindungstiiren zwischen den Zimmern und zum Korridor,
sodass wir viele Runden durch die ganze Wohnung fahren
konnten. Das war natiirlich mit einigem Larm verbunden, was
die Nachbarn drei Stockwerke weiter oben zu Reklamationen
veranlasste - unsere Spielfreude aber nicht beeintréachtigte.

Bei den Holzeisenbahnen baute mein Grossvater meistens ein
gleiches oder dhnliches Modell fiir meinen Bruder und mich,
die er jeweils mit RG bzw. PG anschrieb. Er wollte immer
beiden Enkeln gleichzeitig ein neues Modell schenken, doch
weil mein Bruder ein Jahr &lter war als ich, gibt es etwas mehr
Fahrzeuge mit seinen Initialen. Und beim Spielen gab es
dadurch weniger Streit, denn so waren die Besitzverhéltnisse
klar... Die spiter gebauten Spur-0-Bahnen hingegen sind alle
mit RPG angeschrieben, sie wurden ja fiir die gleiche «Eisen-
bahngesellschaft» gebaut.

Fiir elektrische Eisenbahnen waren mein Bruder und ich zu
Lebzeiten meines Grossvaters noch zu klein. Er starb, als ich
gerade sechsjéhrig geworden war. Dennoch hatte er die Zeit
schon vorhergesehen, in der seine Enkel auch damit spielen
wiirden. So baute er noch eine elektrische Rangierlok aus
Holz, passend zu den Wagen, und kurz vor seinem Tod kaufte
er eine RESAL-Lok (1B1). Das letzte Bild, das ich von ihm noch
im Kopf habe: Er liegt schwer krank zu Hause in seinem Bett,

18
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Hermann Lowenstein (68-jahrig) und sein noch nicht ganz zweijahriger
Enkel Rolf mit Dampflok, vorne der grosse Lastwagen mit Anhéingern aus
Holz und ein offener Giiterwagen. Datum der Aufnahme: 21. Oktober 1945.

ein kleines Brett mit Schienen und dieser RESAL-Lok vor ihm
auf der Decke, ein stilles Lacheln in seinem Gesicht... Es ist
ein Geschenk, ihn so in Erinnerung zu behalten.

Nach seinem Tod haben wir nach und nach die ganzen
Spur-0-Eisenbahnen zu uns gebracht. Meine Eltern hatten
beide kein Geschick fiir technische Dinge, und so musste die
elektrische Bahn warten, bis ein Nachbarsbub, der einige
Jahre dlter war als mein Bruder und ich, uns anleiten konnte.
Das war notig, denn ich hatte einmal, ohne zu wissen, was ich
machte, die Bananenstecker eines Wegkreuzsignals mit rotem
Licht direkt an die 220-Volt-Steckdose angeschlossen, was das
20-Volt-Lampchen darin explodieren liess - ein riesiger
Schreck fiir mich und meine Mutter. Als wir dann alter
wurden, geniigte uns die Spur-0-Bahn immer weniger, denn es
gab ja so schone, perfekt modellgetreue Mérklin-HO-Bahnen
zu kaufen, mit denen man auf dem beschrinkten Platz in
unserer Wohnung viel grossere und variantenreichere
Anlagen bauen konnte. Und Spur-0-Modelle waren inzwischen
so teuer geworden, dass unser Taschengeld nicht fiir Neuan-
schaffungen reichte. So wurden die Holzeisenbahnen und
alles andere, was mein Grossvater gebaut hatte, in Schachteln
verpackt, die im Estrich der elterlichen Wohnung gelagert
wurden, bis wir diese rdumten, als meine Mutter in ein
Pflegeheim umziehen musste. Doch nahezu alles hat die Zeit
bis heute unbeschadet iiberdauert, bei meinem inzwischen ver-
storbenen Bruder und bei mir. Meine beiden Sohne spielten
nicht damit, denn mein Bruder hatte fiir sie neue Holzeisen-
bahnen nach aktuelleren Vorbildern gebaut und so auf seine
Art das Werk unseres Grossvaters noch einmal gewiirdigt.

Pierre Glinzburger

LOKI2|2018
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Bodenléufer

Auf engem Raum und ohne Werkstatt, wohl
auf dem Kiichentisch, entstanden robuste
und funktionelle Fahrzeuge. Als Material
wurde in erster Linie Holz verwendet,
welches aus Verpackungskisten gewon-
nen wurde. Hermann Lowenstein war ein

LOKI 2|2018

Pionier des «Recyclings», bevor dieses
Wort iiberhaupt existierte. Nur die sauber
gedrechselten Rdder diirften zugekauft
worden sein. Gleitnédgel fiir Mobel und
Schraubdeckel von Senf- oder Zahnpasta-
tuben ergaben Loklaternen. So entstanden
mehrere Lokomotiven, eine reiche Auswahl

Nicht nur Fahrzeuge
wurden gebaut,
sondern auch Zubehtr
wie Signal und Tunnels
aus Kistenholz.

Auch Wartehduschen
und Barrieren, welche
bei herannahendem Zug
geschlossen werden
mussten, gehdrten dazu.

Funktionalitit war sehr
wichtig — mit dem
fahrbaren Universalkran
werden Rosskastanien
von der «Schiene» auf
die Strasse umgeladen.

von Giiterwagen und einige Lastautos ein-
schliesslich Zubehor wie Tunnels, Warte-
héduschen, Barrieren und Signalen. Die
Gliterwagen haben einen hohen Spielwert;
alle, mit Ausnahme der Kesselwagen, kon-
nen von Kinderhdnden mit allen moglichen
«Giitern» beladen werden.
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Ein Detail wie eine
Viehverladerampe
erlaubt den Transport
von Kiihen. (Diese hier
wurden erst Ende des
letzten Jahrhunderts im
Freilichtmuseum der
Schweiz, Ballenberg,
geschnitzt.)

Als ob es hier eine
virtuelle Drehscheibe
gdbe....! Man beachte

die Laternenattrappen
aus Gleitndgeln oder
Tubendeckeln; zum Teil
ausgefiillt mit farbiger
AMufolie.

Es rattert frohlich und spritzt recht, wenn ein Wasserstrahl dieses Hammerwerk antreibt.

20
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Riickblick

Nur ein kleiner Ausschnitt aus dem von Giiterwagen dominierten Sortiment fiir den Betrieb auf Spur-0-Gleisen von BUCO.

Spur 0

In Kreisen der Modellsammler wird ab und
zu behauptet, Hermann Lowenstein hétte
auch Modelle in Spur 0 gebaut. Tatsache ist
aber, dass bis heute keine Belege dafiir exis-
tieren, dass in der Manufaktur Spur-0-Fahr-
zeuge gebaut worden waren, weder nach-
weisliche Dokumente noch aufgefundene

Modelle. Hingegen hat Hermann Lowen-
stein ein Vierteljahrhundert nach Aufgabe
seiner Manufaktur sehr wohl Spur-0-Artikel
hergestellt - dies aber ausschliesslich fiir
seine Enkel.

Im gleichen Stil wie die vorgéngig er-
wiahnten Bodenldufermodelle entstanden
vorerst antriebslose Lokomotiven zum

Schieben auf den Spur-0-Gleisen von BUCO
und dazu vorwiegend wieder Giiterwagen,
um damit Betrieb zu machen. Dazu gesellte
sich Zubehor wie der tiberdachte Bahn-
steig, der Giiterschuppen, funktionstiich-
tige Lampen und die Prellbdcke. Als Schie-
bebahn auf Schienen ist das ein Vorreiter
der erst viel spater auf den Markt gekom-

LOKI 2|2018
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Die «Elektrische»
iiberholt mit Personen-
zug den geschobenen
Giiterzug am Bahnhof
Ziirich-Enge.

Fiir die Giiter-
expedition diirfte das
nichstgelegene Vorbild
wohl Ziirich-Wollishofen
gewesen sein.

Eine elektrische Lok in
Spur 0 bereit fiir die
Schneerdumung. Sie ist
ausgeriistet mit einem
Antrieb von RESAL, und
der Pflug fahrt auf dem
Drehgestell eines
Leichtstahiwagens von
HAG. Die Front besteht
aus Karton. Dahinter das
Gegenstiick von damals

in Spur 1. Dieser Pflug |

war eine Zeit lang auf
einer Spur-0-Anlage im
Einsatz, steht jetzt

provisorisch auf einem |*

Tenderchassis von BING
Spur 1. Die Front wurde
unten gekiirzt durch

Umbiegen des Bleches. *

22

LOKI2|2018



menen, beliebten und heute noch bekann-
ten BRIO-Holzeisenbahn. Der kleineren
Baugrisse wegen kommt jetzt zum Teil
auch Sperrholz zur Anwendung. Doch auch
hier wieder einiges Recycling, beim Kisten-
holz und bei den Blechdosen fiir die Kes-
selwagen. An Industrieteilen wird aller-
dings nur zugekauft, was unbedingt notig
ist, wie Kupplungen von BUCO, HAG und
Mirklin, Puffer von BUCO, Achslagerbdcke
von BUCO und HAG, Pantografen von HAG
und schliesslich auch noch elektrische An-
triebe von RESAL.

Fazit

Hermann Lowenstein war ein Eisenbah-
ner durch und durch: Er fing ein Lehre als
Telegrafist bei der einstigen Gotthard-

Grdssenvergleich eines wuchtigen Bodenléufers
mit einer Schiebelok auf BUGO-Gleis fiir Spur 0.

bahn an, hatte eine eigene vielverspre-
chende, aber leider nur kurzlebige Ma-
nufaktur (Ha El Zet), war aktiver und
begeisterter Modellbauer (Dornier-Flug-
zeuge und Zeppelin) und stellte schliesslich
mit sehr bescheidenen Mitteln verschie-
dene Spielzeuge mit hohem Spielwert fiir
seine beiden Enkel her. Damit wollte er
seine lebenslang anhaltende Faszination
zur Eisenbahn seinem Nachwuchs vermit-
teln. Das ist ihm so auch gelungen, denn
seine Werke sind bis heute gliicklicher-
weise im Familienbesitz weitgehend der
Nachwelt erhalten geblieben. Ob das wei-
terhin so bleiben wird, werden womdg-
lich die nachfolgenden Generationen, seine
heute lebenden Ur- und Ururenkel, einmal
entscheiden miissen. %
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Zwei Trigbwagen unterwegs mit an der fiktiven Fahrleitung angelegten Pantografen. init den gehobenen Pantos &ndert sich das Gesamtbild schlagarfié.

Kleiner Aufwand, grosse Wirkung

Das (Un-)Ding mit
den Pantografen

Viele Modelleisenbahner betreiben ihre Elektrofahrzeuge oftmals mit gesenktem Pantografen.
Manchmal aus Angst, mit dem Armel hiingen zu bleiben, manchmal weil die Pantografen in der weitest
ausgefahrenen Stellung oft unschin ausschauen. René Stamm zeigt mit seiner Kleinbastelei, unabhéngig
von der Spurweite, wie man dieser Problematik Abhilfe schaffen kann.

Die Lyra-Stromabnehmer wurden im Vorbild mittels Seilen gesenkt und gehoben, von daher stort der Draht iiberhaupt nicht.
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Gut sichtbar, aber im Betrieb unauffallig: der feine

Haltedraht, welcher den Panto in der Hohe hilt.

Von René Stamm (Text und Fotos)

ie Modelleisenbahner legen grossen
Wert auf Vorbildtreue. Alles muss

dabei stimmen: Lange, Breite, Hohe,
selbstversténdlich jedes noch so kleine De-
tail. Ja, man streitet sich teilweise sogar um
den roten Farbton des Wagendaches, ob-
wohl es den Wagen als Vorbild gar nie ge-
geben hat. Kein Thema sind dagegen die
Pantografen auf den Lokomotiven und Trieb-
wagen. Es geht nicht um ihre Konstruktion,
sondern um ihre Stellung wéhrend des Be-
trieb. Auf den schonsten Anlagen, mit oder
ohne Fahrleitung, fahren die Elektroloks oft
mit gesenktem Pantografen herum, also
eindeutig nicht betriebsbereit. Daran sto-
ren sich scheinbar wenige, obwohl dies echt
vorbildwidrig ist. Unnétig finden wir, denn
mit einem kleinen Trick gibt es eine we-
sentliche Verbesserung des Gesamteindru-
ckes. Der Vorschlag gilt fiir alle Spurgros-
sen. Bei Fahrleitungen ist die Sache einfach.
Fahrzeug auf das Gleis stellen, den Panto-
grafen bis an den Fahrdraht anheben, zwei
bis drei Millimeter herunterdriicken und

LOKI2|2018

die Hohe mit einem diinnen Draht fixieren.
Bei Anlagen ohne Fahrleitung einfach die
niedrigste Durchfahrt messen und den
Stromabnehmer zwei bis drei Millimeter

Modellbahntechnik

darunter fixieren. Wirklich keine Hexerei,
und Sie kommen einer Superanlage, wie
beispielsweise der des Kaeserbergs, einen
grossen Schritt naher. %

Panto 1ist an der fiktiven Fahrleitung angelegt, Panto 2 abgesenkt in Ruhestellung.
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Fahrzeugbau fiir die fiktive Strecke Gamedo—Mattoni in Spur Oe

Wichtige Verstarkung fiir
den Giiterverkehr

Die fiktive Strecke zwischen Camedo und Mattoni benitigt fiir den Zugsverkehr ein weiteres
Triebfahrzeug. Fiir dieses Mal reicht eine dieselgetriebene Lokomotive vollends. Auch hier gilt die
Anlehnung wiederum den einstigen Giiterlokomotiven von Schweizer Schmalspurbahnen,

wie es uns Arthur Hintermann im folgenden Artikel zeigt.

Von Arthur Hintermann (Text und Fotos)

chweizer Schmalspurbahnen fiihrten
s fiir den Giiterverkehr einst Lokomo-

tiven mit mittig angeordneten Fiih-
rerstinden und ldngeren Vorbauten in ih-
rem Fahrzeugbestand. Wéhrend fiir den
Personenverkehr oftmals Triebwagen ein-
gesetzt wurden, zogen sogenannte Giiter-
lokomotiven die damals nicht unbeachtli-
chen Transportmengen.

26

Fiir das in diesem Artikel gezeigte Mo-
dell brauchen wir wieder dieselbe Spen-
derlokomotive wie fiir den in der LOKI-
Ausgabe 9]2017 gezeigten Umbau des
Giitertriebwagens. Von der E 71 (Spur HO)
bendtigen wir dieselben Teile, also die bei-
den Fahrwerke, den Elektromotor mit den
Kardanverbindungen und die Elektropla-
tine, dies allerdings nur bei Analogbe-

trieb. Weiter eine E 69 von Pola Maxi, da-
von jedoch nur das Gehéduse, wahrend der
Rest wieder in die Bastelkiste wandert.

Das Gehduse

Zuerst wird beim Gehduse wieder der Lénge
nach Material herausgesagt, bis eine Breite
tiber den hdchsten Punkt von 50 mm iibrig-
bleibt. Dieses Mass ist nicht bindend. Die

LOKI2|2018



PR o B N e

Die Lokfront er;hﬁlt einel

LOKI2|2018

| St

< ol . v i-fqun
W4 2
A A% I il Ll
A ol e ,:‘
X .
g e ot
N a8

Nach dem Aufbringen der Farbe wirkt der Kasten wie aus einem Gus. 7

[ G

Die Geldnder und Tiirfallen werden zur besseren Kennung farblich abgesetzt.

Massskizze der Geldnderstangen fiir den Filhrerstandseinstieg.
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Die andere Lokseite weist leicht andere Wartungsklappen auf.
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fertige Untergestell aus. Bereits montiert sind die Buhnengeiﬁnder, die Luftleitungen und die Frontlampen.
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Massskizze der Biihnengeldnder mit der Luftleitung und den Loklampen.
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Lok darf auch etwas schmaler sein, je nach
personlicher Ansicht. Die vier Aufsétze mit
dem Loch auf den Vorbauten habe ich eben-
falls abgefeilt. Nach dem Zusammenkleben
des Gehduses brachte ich auf den Vorbau-
ten diverse Servicedeckel aus Polystyrol
(PS) an. Uber den vier runden Lochern sind
vier gleich grosse Deckel von 9 x 9 mm und
0,5 mm Dicke. Auf der einen Seite habe ich
einen Deckel von 37x34 mm und 1 mm
Dicke aufgeklebt, auf dem nochmals ein
Aufbau von 12 %25 mm und 2,5 mm Dicke
ist. Dieser Aufbau ist in einer Ecke aufge-
klebt und hat rundherum eine Facette von
ca. 1 mm. Die Scharniere aus rundem 1-mm-
PS sind auf der Seite bei den Fiihrerstands-
fenstern. Zusatzlich hat der Deckel noch
einen Griffbiigel aus 0,8-mm-Bronzedraht
mit einer Breite von 6 mm. Auf dem ande-
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Modellbau

ren Vorbau klebte ich zwei kleinere De-
ckel auf, die sich nach der Mitte 6ffnen.
Der eine ist 17 x30 mm und 0,5 mm dick,
der andere 12x21 mm und 2,5 mm dick,
wieder mit einer 1-mm-Facette. Sie haben
ebenfalls Scharniere und einen Griff. Die
Anordnung der Deckel erfolgt nach Lust
und Laune, wie es einem gefallt.
Stirnseitig habe ich, um die Lampenld-
cher abzudecken, beidseitig auf die ganze
Breite einen PS-Streifen von 5 mm Hohe
und 0,5 mm Dicke aufgeklebt. Auf der Seite
mit dem grossen Deckel habe ich angenom-
men, dass der Dieselmotor darunter ist. Da
dieser gekiihlt werden muss, hatte ich Be-
darf fiir ein Kiihlergitter. Da musste die Bas-
telkiste besucht werden. Dort fand ich einen
Gartenzaun von einem HO-Hausbausatz.
Grosse 12 x 34 mm. Diesen klebte ich stirn-
seitig iiber dem 5-mm-Streifen mittig auf.
Vor das mittlere Fiihrerstandsfenster
klebte ich zwischen die Nietenreihen ein
Halbrund. Dieses stellte ich aus einem PS-
Rohr von 10 x 1 mm her. Es sollte die Abde-
ckung des Auspuffrohrs darstellen. Auf
der anderen Seite klebte ich im mittleren
Fenster ein 1 mm dickes PS-Teil ein. Da mir
der untere Abschluss nicht schon gelang,
suchte ich wieder in der Bastelkiste nach
einem Teil, das einer Abdeckung glich. Die-
ses klebte ich dann vor die unschdne Stelle.
Als Letztes habe ich noch beidseitig auf die
Klebenaht der beiden Gehédusehilften, die
noch sichtbar waren, einen PS-Streifen von
4x0,5 mm geklebt, um diese abzudecken.
Jetzt hatte ich beim Lokkasten nur noch das
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Problem mit den Griffstangen beim Ein-
stieg. Da sie beim Bausatz ebenfalls aus
Kunststoff sind, waren die Locher zum Ein-
kleben fiir meine Bediirfnisse viel zu gross.
Ich stelle alle Griffstangen aus 0,8-mm-
Bronzedraht her. Nach kurzem Uberlegen
habe ich nach dem Abbiegen bei den Griff-
stangenenden ein Rohrchen von 1,5 x 1 mm
und 2 mm Léinge aufgeldtet. So klebte ich
sie in das Gehduse, auf der Aussenseite
biindig, und auf der Innenseite wurden sie
nach dem Trocknen des Klebers flach zur
Wand gefeilt. Innen darf nichts vorstehen,
weil hier das Dach mit den Fiihrertischen
biindig eingeschoben wird. Jetzt ist das Ge-
hduse zum Spritzen fertig.

Das Fahrgestell (Rahmen)

Der Rahmen ist genau gleich wie beim
Triebwagen. Aus diesem Grund beschreibe
ich nur die Anderungen gegeniiber dem
Triebwagen. Der Rahmen ist genau so breit
wie der Lokkasten. Der Stossbalken besteht
aus einem 6 x 2-mm-Vollprofil und ist an
allen Rahmenecken mit einem Radius
versehen. An beiden Enden habe ich auf
der Rahmenoberseite ein 0,5-mm-Mes-
singblech aufgeldtet, das so lange ist, wie
der Rahmen breit ist. Die Breite betragt
12,5 mm, und die Bleche ragen 1,5 mm
tiber den Stossbalken hinaus. Gegen die
Lokmitte hat es jeweils zwei kleine ange-
feilte Ecken, die dann den Lokkasten zent-
rieren. In das 1,5 mm vorstehende Blech
bohrte ich nun viermal ein 0,8-mm-Loch, in
das ich jeweils das Geldnder lotete.

An allen vier Ecken I6tete ich dann noch
Aufstiegstritte fiir die Rangierer an. Einen
Bremsschlauch hat auch noch jede Seite
erhalten. Jetzt fehlten noch die Lampen.
Diese lotete ich auf das Ubergangsblech
und an die dusseren Geldnderstangen. Sie
sind, wie beim Giitertriebwagen, nicht be-
leuchtet. Langsseits hat es in der Rahmen-
mitte noch zwei Tritte fiir den Aufstieg in
die Fiihrerkabine.

Zusitzlich habe ich noch von oben auf
die Mittelplatte beidseitig ein Messingblech
von 10x48x1 mm geldtet. Sie dienen zur
Befestigung von Fiihrerstand und Dach.

Die Drehgestelle

Bei den Drehgestellen habe ich hinter dem
Stossbalken die Plastikteile mit den zwei
Treppenstufen (3x) und (1x) und zusé&tzli-
chem Sicherheitsapparat mit dem Seiten-
schneider abgeschnitten. Die Verbindungs-
stange zwischen den Antriebseinheiten
brauchen wir ebenfalls nicht. Die Puffertel-
ler habe ich herausgezogen und die Hiilsen
mit der Zughakenimitation flach gefeilt. Die
Lampe mit der Stromzufuhr ist auch nicht
notig. Zu diesem Zweck habe ich das Plas-
tikteil, das {iber der Schnecke ist, entfernt
und den horizontalen Teil mit dem ange-
I6teten Kabel abgetrennt. Was jetzt noch
kommt, ist nur nétig, wenn man einen
Schienenrdumer anbringen mochte. Da
das typisch schweizerisch ist, habe ich
einen angebracht. Dazu muss man den
Kunststoffkasten fiir die Austauschkupp-
lung ausbauen, eine etwas heikle Arbeit.
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Der Einbau des fiir die Digitalisierung wichtigen Decoders erfolgt oberhalb des einen Antriebdrehgestells

Man muss mit einem kleinen Schrauben-
zieher versuchen, die Kunststoffboden-
platte so weit zu 16sen (auszuklipsen), bis
der Kasten herausgezogen werden kann
(hat oben einen Zapfen). Am besten nimmt
man die Bodenplatte nicht ganz weg, weil
sonst das Drehgestell in seine Einzelteile
zerfallt. Jetzt gibt es noch zwei Nachbear-
beitungen, damit man den Schienenrdumer
anschrauben kann. Zuerst bohren wir die
Aussparung fiir den Zapfen am Kupplungs-
kasten von oben auf 2 mm aus. Zu diesem
Zweck miissen wir die Schnecke ausbauen.
Damit keine Spéne in das Getriebe gelan-
gen, verklebt man am besten die Offnung
mit Klebband. Dies vor allem fiir die zweite
Arbeit. Da die Bohrung nicht in der Mitte
der Offnung fiir die Lampe ist, miissen wir
diese noch etwas ausfrdsen. Mit einem
4-mm-Fingerfraser habe ich das Loch mit
Zentrum der 2-mm-Bohrung von oben bis
auf die Aussparungstiefe nachgestochen
(4 mm = Schraubenkopfdurchmesser M2).
So kann ich den Schienenrdumer mit einer
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M2-Schraube befestigen. Nach dem Zusam-
menbau wéren die Drehgestelle so einbau-
fertig.

Der Elektromotor

Als Antriebsmotor verwendete ich den Ori-
ginalmotor von Roco. Die Motorenwellen
verldngerte ich beidseitig mit einem 4-mm-
Rundmessing um 2 x 15 mm. Die Antriebs-
kupplung mit dem Federdraht habe ich
ebenfalls vom Original verwendet.

Die Elektroausriistung

Die Elektroplatine konnte ich nicht mehr
langs einbauen, sondern nur quer. Ich
bohrte beim Querbalken der Drehgestell-
befestigung moglichst weit aussen zwei
M2-Gewindeldcher. In diese schraubte ich
zwei M2-Gewindestangen von 20 mm Linge
und verlotete sie.

Oben befestigte ich sie zwischen zwei
Muttern. Bei der Platine musste ich die bei-
den Dioden losléten. Danach kiirzte ich die
Platine beidseits, bis sie im Gehduse Platz

in einem der beiden Vorbaufen.

hatte. Die Dioden habe ich auch gekiirzt,
zwei neue Locher gebohrt und wieder ange-
16tet. Auch dieses Modell hat keine Beleuch-
tung. In der Zwischenzeit habe ich die Lo-
komotiven digitalisiert. Den Motor musste
ich isoliert befestigen, was ich mit einem
Kunststoffwinkel gemacht habe, und an-
stelle der Platine nahm ich eine Kunststoff-
platte, auf die ich den Decoder klebte.

Das Dach

Das Dach besteht aus 0,5-mm-Messing-
blech und ist wieder dem Radius vom Ge-
hduse angepasst. Zur Positionierung lotete
ich zwei Messingvierkant von 3x3 mm
beidseitig 1dngs so an, dass das Dach in der
Lénge und der Breite positioniert ist. We-
gen des Dachradiuses musste ich die Vier-
kante auf einer Seite etwas anschrégen.

In den Vierkant bohrte ich noch vorgéan-
gigje zwei 1,5-mm-Licher, in die ich 1,5-mm-
Rundmessinge lotete. Der Abstand ist so
gewdhlt, dass sie hinter den Stegen zwi-
schen Tiire und Fenster versteckt sind. Mit
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Das fertige Bauteil mit Fiihrerstand und Fahrzeugdach.

Modellbau

Massskizze mit der Sicht auf das Lokomotivdach.

Massskizze des Fiihrerstands und des Lokomotivdachs. Die Aushuchtung unten ist fiir die Kardanwelle.
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ihnen ziehe ich das Dach wie beim Trieb-
wagen auf den Rahmen herunter. Auf dem
Dach habe ich wiederum einen Auspufftopf
und eine Pfeife montiert. Da wir in der
Schweiz die 3er-Stirnbeleuchtung haben,
Iotete ich noch beidseits je eine Lampe in der
Mitte unten an das Dach.

Fiihrerstand und Fenster

Ich habe zwei Fiihrerstandstische angefer-
tigt. Sie sind auf zwei 10 % 48 x 1-mm-Flach-
messingen aufgelotet, mit denen das Ganze
dann auf dem Rahmen angeschraubt wird.
Sie bestehen aus vier senkrechten Blechen
und den Tischblechen. Bei den senkrechten
Blechen musste ich Aussparungen fiir den
Motor und die Antriebswelle ausfrasen.

Die Bleche gegen die Mitte sind in der
Flucht der 1,5-mm-Rundmessinge vom
Dach, die ebenfalls am Boden in den zwei
Flachmessingblechen angelotet werden.
Das Ganze wird nun von oben in die Gehéu-
sedffnung eingeschoben und, wenn es in
der richtigen Position ist, von unten ver-
bohrt und angeschraubt.

Auf den beiden Fiihrertischen habe ich
jeweils ein Bremsventil, einen Vor-Riick-
warts-Umschalthebel sowie einen Fahr-
planhalter angebracht. Auf einer Seite ist
noch eine Handbremskurbel. Das Stufen-
handrad befestigte ich in der senkrechten
Wand. Es besteht wiederum aus einem
Druckknopfteil aus der Néhkiste und ei-
nem Rundkopfnagel als Kurbelgriff.
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Handbremse

Fahrplanhalter
Umschalthebel
Stufenrad

Bremsventil

Anordnung und Benennung der einzelnen Filhrerstandsaggregate.

Die Fenster sind, wie bereits beim Giiter-
triebwagen, aus 0,5 mm dickem PET in
zwei Teilen zu einem U gebogen und wer-
den mit dem Fiihrerstand fixiert.

Bemalung

Die Bemalung und die Beschriftung sind
wieder gleich wie beim Triebwagen. Das
Fahrgestell ist schwarz, das Gehduse gelb
(RAL 1003), das Dach silbern, der Fiih-
rerstandsinnenraum weiss, der Auspuff
schwarz, der Kiihlergrill silber-schwarz
und die Griffe und Griffstangen rot. Fiir den
roten Streifen fand ich keinen Platz, da
habe ich ihn weggelassen. Auch dieses
Triebfahrzeug werde ich zu einem spéteren
Zeitpunkt noch realistisch altern. 2

Das Dach ist silbern, und die einzelnen Bauteile sind farblich abgesetzt.
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Deutlich sieht man unter dem Dach den Farbunterschied.
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Die Giiterlokomotive ist nun einsatzbereit und zieht bereits einen Personenzug auf der Strecke zwischen Camedo und Mattoni.
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Von links nach rechts: Roco Re 4/4", Liliput/Herpa-Leichtstahlwagen, ACME-Kiihiwagen, Rivarossi Ae 3/5, Roco BLS Ae 4/4.

Tipps und Kniffs fiir das Zuriisten von Modellen

HO-Fahrzeuge zuriisten

Winterzeit ist Borsezeit, und an solchen Veranstaltungen findet man des Ofteren Fahrzeuge, die man
nach Erscheinen verabséumt hat zu erwerben. Gehirt man zu jener Kategorie von Modelleisenbahnern,
die ihre Modelle vom Erscheinungsbild her vorbilddhnlich gestalten wollen, ist bei manchen Produkten
eine Zuriistung mit beiliegenden Kleinteilen erforderlich. Dies betrifft auch Fahrzeuge der neusten
Produktion. Der Bericht basiert auf personlichen Erfahrungen beim Auf- und Zuriisten von &lteren und

neusten Fahrzeugen.

Manfred Peter (Text und Fotos)

ie bei allen handwerklichen Tatigkei-
ten gilt die Devise «Gutes Werkzeug

ist die halbe Arbeit». Mein wichtigs-

tes Utensil beim Zuriisten ist eine prazise
Zange aus dem Dentalbereich. Mit ihr las-
sen sich auch zierliche Griffstangen haarge-

Hilfreiche Werkzeuge fiir das Zuriisten von Fahrzeugen. Der Kleber ohne Losungsmittel
hinterlisst bei zu lippigem Auftrag keine Spuren am Lack und kann miihelos entfernt werden.
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nau positionieren. Beim Halten des Bauteils
sollte man nicht gewaltsam vorgehen, da
sonst das Riffelmuster der Zangenbacken zu
Deformierungen fiihrt. Zum Trennen der
Zuriistteile vom Spritzling kommt ein spe-
zieller Seitenschneider von Faller zum Ein-
satz. Derartige Trennwerkzeuge sind jedoch
auch bei anderen Anbietern erhaltlich. Ist
die Trennung vom Spritzling mit dem Sei-
tenschneider positionsbedingt nicht mog-
lich, so kann ein Messer mit scharfer Klinge
diese Funktion iibernehmen. Zur Entfer-
nung abstehender Grate kommt eine feine
Nagelfeile zum Einsatz.

Es kommt immer wieder mal vor, das ein
Loch fiir das einzusetzende Teil im Durch-
messer geringfligig zu klein ist. In so einem
Fall leistet ein Stiftenklobchen wertvolle
Hilfe, um die Offnung dem Durchmesser
anzupassen. Vorsichtshalber kann mit einer
elektronischen Schiebelehre der erforderli-
che Durchmesser ermittelt werden. Natiir-
lich sollten Bohrer in Abstufungen von 0,5
bis etwa 0,8 mm vorrétig sein. Fiir diese
Aufgaben sind eine Kopflupe und gutes
Licht unbedingt erforderlich.
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Die Ae 4/4 von Roco hat im Lieferzustand beidseitig Kupplungen.

Ist beim Anbringen von Zuriistteilen
eine Verklebung sinnvoll und mitunter er-
forderlich, auch wenn der Hersteller in
der Betriebsanleitung dazu keine Angaben
macht, ist die Wahl des Klebstoffs von gros-
ser Bedeutung. Die bis dato besten Erfah-
rungen habe ich mit dem Uhu-Kraftkleber
ohne Losungsmittel gemacht. Dadurch wer-
den weder die Lackierung des Fahrzeugs
noch die Kunststoffgehduse beschadigt, wie
dies bei Cyanacrylatprodukten, bekannt un-
ter den Bezeichnungen Super- oder Sekun-
denkleber, der Fall ist. Selbst wenn bei-
spielsweise bei einer Griffstange zu viel
Kleber aufgebracht wurde, lasst sich dieser
auch noch am néchsten Tag mit einem Zahn-
stocher entfernen.

4(6 N
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Ein Tropfen Kleber am Bremsschlauch reicht.

LOKI2|2018

Modellbautechnik

Die montierten Scheibenwischer befinden sich auch im Zuriistbeutel.

Zur Anbringung der geschlossenen Frontschiirze ist die Getriebeabdeckung abzunehmen.
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Modellbautechnik

Beiliegend sind «leiders> nur zwei anliegende und zwei ausgeklappte Spiegel. Der ausgeklappte Spiegel befindet sich korrekt auf der Seite des Lokfiihrers.
Da diese Zuriistteile aufgrund des Produktionsalters kaum mehr erhéltlich Es besteht beim Abdecken durch den Styropordeckel und beim Einpacken
sind, bleibt die Zuriistung unvollsténdig. keine Gefahr einer Beschédigung.

{

Aufgrund der massiven Steckverbindung ist kein Klebstoff erforderlich.
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Zuriisten von Fahrzeugen

Bei der Roco-BLS-Ae 4/4 ist eine Verkle-
bung der Zuriistteile an der Front empfeh-
lenswert. Der nicht ganz stramme Sitz der
Teile an der Pufferbrust (Bremsschlduche,
Kupplungshaken usw.) und der Scheiben-
wischer kénnte im rauen Betriebseinsatz
zum Verlust fiihren. Um dem vorzubeu-
gen, empfiehlt sich eine Verklebung. Es
gentigt, einen kleinen Tropfen Uhu-Kleber
beispielsweise auf den Bremsschlauch zu
geben und diesen anschliessend in die Off-
nung zu stecken. Beim Kleber ist hin und
wieder der runde Kanal von der Tube zur
Austrittsoffnung von Riickstdnden zu be-
freien, die sich bei offenen Klebern bilden.

Verklebt wurden sicherheitshalber auch
die Zuriistteile an der Roco Re 4/4. Schade,
dass nur zwei anliegende und zwei ausge-
klappte Spiegel beiliegen. In meinem Fall
bleibt eine Lokseite ohne Spiegel.

Beim vierachsigen Interfrigo-Kiihlwagen
von Rivarossi ist keine Verklebung der stirn-
seitigen Aufstiegsleitern erforderlich. Die
Halterungen sind ziemlich massiv, ragen
weit ins Gehduse und sitzen sehr stramm.
Allerdings bleibt eine rechteckige Offnung
an der Stirnseite links oben offen. Auch
nach zweimaliger Kontrolle des Zuriist-
beutels konnte ich ausser den Leiterteilen
und Kupplungen nichts finden.

Der mit den Aufstiegsleitern zugeriistete Kiihlwagen
der Marke Rivarossi.
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Fotokleber als Haftgrund fiir Container, Sattelauflieger und Ladegut

Vor Entgleisungen bleibt weder das Vorbild
noch die Modelleisenbahn verschont. Auch
im Modellbahnbetrieb kann eine Entglei-
sung Schaden an Fahrzeugen anrichten.
Entgleist beispielsweise ein Container-
oder ein UKV-Zug mit Sattelauflieger und
stiirzt um, so sind die Arretierungszapfen

IVONNAH

Die Trittstufenbefestigung erfolgt mit unserem
Uhu-Kleber ohne Ldsungsmittel.

Aus dem Bastelbedarf stammt dieser Kleber.

LABIVETHO X4 LEER/PTTHO WL
VIMASOV YO/ MEAM
WY

In beidseitige Radwannen wird vorsichtig
der Fotokleber aufgetragen.
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SSHUIXH-FAFH
- W -

= WSOMNA
BLHOASNVYHL-HIDIVMHOS

Nach dem Auftragen des Fotoklebers in die Radwannen wird der Sattelauflieger eingesetzt und
der Zapfen vorne eingerastet. Etwa 20 Minuten spiter ist die Haftung ausreichend.

des Sattelaufliegers bruchgeféahrdet. Durch
die Verwendung eines Fotoklebers lassen
sich sowohl Container als auch Sattelauflie-
ger am Waggon befestigen. Diese Art von
riickstandsfrei l6sbaren Verbindungen ma-
chen wir uns zunutze. Erhéltlich sind diese
Kleber in Bastel- und Hobbygeschiften.

IVONNAH

Die Befestigung der Container erfolgt «bis auf Widerruf> mit dem Fixogum-Fotokleber.

————————————— A .
Auch am dlteren PIKO-Tragwagen werden die Container mit dem Fotokleber fixiert.

e «
T |
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Modellbautechnik

Die betagte Rivarossi Ae 3/5 im Originalzustand aus der Verpackung.

Bei der Zuriistung der Ae 3/5 ist die Befestigung der Sandkésten samt den Fallrohren nicht ganz
unproblematisch, da keine Rasteinrichtungen vorhanden sind. Die Steuerleitung ist noch zu ergénzen.

Ihre Position ist das seitliche Loch am Puffertréger.

Die Griffstangen an den Liliput/Herpa-Wagen wirken etwas iiberdimensioniert.
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Nicht alle Teile im Zuriistbeutel der Ae 3/5 sind anwendbar.

Die Zuriistbeutel alterer Lokomotiven der
Marke Rivarossi sind reich an Teilen zum
Ergédnzen des Fahrzeugs. Nicht alle Teile
des Zuriistbeutels sind in den Explosions-
zeichnungen der Betriebsanleitung darge-
stellt. So ist das Sichten von Vorbildfotos
eine wertvolle Hilfe beim Zuriisten.

Betreffend der Montage der Sandkésten
und Sandfallrohre lassen sich zwei Wege
beschreiten. Entweder man biegt die Sand-
fallrohre noch am Spritzling oder nach dem
Ankleben der Sandkasten am Rahmen. Ich
entschied mich fiir die zweite Variante.

Die abgebildeten Leichtstahlwagen stam-
men aus der kurzen Produktionszeit von
Liliput-Fahrzeugen bei Herpa. Die Griffstan-
gen sind fiir heutige Verhéltnisse etwas klo-
big. Um sie in den vorgesehenen Offnungen
mittels wenig Klebstoff fixieren zu kénnen,
sind fallweise Grate an den Enden mit der
Nagelfeile zu entfernen.

Die mittlere Griffstange an den B-Wagen.
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Das Zuriisten der Trittstufen bei den
neuen Interfrigo-Kithlwagen von ACME
kann zu einem Geduldsspiel ausarten.
Nicht umsonst hat der Hersteller dem Mo-
dell mehr Trittstufen als bendtigt beigelegt.
Das Montieren der Drahtteile erfolgte mit
einer speziellen Klebetechnik.

Kleben mit UV-Licht

Sowohl in der Autoindustrie als auch in der
Medizintechnik und in anderen Industrie-
zweigen wird diese Klebemethode seit 1dn-
gerer Zeit angewandt. Wir konnen sie auch
fiir die Modellbahn nutzen. Im Werkstoff-
respektive Werkzeughandel sind Gebinde
mit wenigen Gramm Inhalt erhaltlich. Diese
Menge reicht fiir viele Klebungen. Den
kleinen Fldschchen liegt meist ein Beamer
bei, der durch Driicken UV-Licht abgibt. Fiir
grossere Klebeflachen gibt es UV-Taschen-
lampen. Zum Aufbewahren eignet sich ein
kindersicherer Platz im heimischen Kiihl-
schrank.

Ein Tipp zur Verklebung: einen Tropfen
des Klebers auf eine Unterlage geben und
danach mit einem kleinen Pinsel die Klebe-
stelle ein wenig benetzen. In diesem Zu-
stand ist das zu verklebende Bauteil in sei-
ner Position noch korrigierbar. Im Anschluss
erfolgt etwa zehn Sekunden lang die Be-
strahlung mit der UV-Lichtquelle. Das Um-
gebungslicht hat darauf absolut keinen
Einfluss. Nun sind die Metallteile mit dem
Kunststoffrahmen verklebt. Die tatséchliche
Aushirtezeit kann allerdings mehrere Stun-
den dauern, was in unserem Fall keine Aus-
wirkungen hat. /]

Zwei UV-Lichtquellen, die sich zur Verarbeitung des UV-Klebers eignen: ein bie Metall

Beim Zuriisten der relativ neuen Kiihiwagen aus einem Set von AGME wurde ergéinzend zum Uhu-Kleber
ohne Losungsmittel auf einen UV-Kleber zuriickgegriffen.

Ein Tropfen UV-Kleber reicht zur Befestigung
der Metallteile an den Waggons.

LA

kleiner Beamer mit LED und eine Taschenlampe fiir grissere Klebefldchen. am Rahmen fixiert.

LOKI 2|2018

Einer der drei Kiihiwagen im Originalzustand
ohne Trittstufen und Metallteile.

teile an der Unterseite vor dem Wagenende werden mit UV-Kleber
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18. Stettener Modellbahntage — 6. und 7. Januar 2018

Winterzeit ist Modellbahnzeit!

Die jahrliche Modellbahnausstellung Anfang Januar in Stetten ist bereits zu einer festen Einrichtung
geworden. Wie gewohnt mit einer grossen Vielfalt an Modelleisenbahnen und einem interessanten
Rahmenprogramm, sodass alle grossen und kieinen Modellbahnfans wieder voll auf ihre Kosten kommen.
Unser Autor Thomas Schmid gibt uns Einblicke in die Modellvielfalt Stettens.

Von Thomas Schmid (Text und Fotos)

chon ist wieder das neue Jahr ange-
s brochen. Und nun schon zum 18. Mal

hat der umtriebige Modellbahnverein
von Stetten zu seinem jdhrlichen Auftakt
der Modellbahnausstellungsperiode gela-
den. Am Wochenende vom 6. und 7. Januar
2018 war das Gemeindezentrum von Stet-
ten gefiillt mit hochkarédtigen Anlagen
und Dioramen von rund 30 Modellbahnern
aus vier europdischen Léandern. Neben den
zahlreichen Exponaten waren auch ver-
schiedenste Livevorfithrungen ein wichti-
ger Teil. Gezeigt wurden dabei der Selbst-
bau von Modellbdumen, das Altern von
Modellbahnfahrzeugen und der Gebéude-
modellbau. Zusatzangebote wie ein Mo-
dellbahnflohmarkt, eine Tombola, eine
Spiel- und Bastelecke fiir Kinder und ein
Gewinnspiel rundeten das Ganze ab. Dabei
kamen die Geselligkeit und das Fachsim-
peln nicht zu kurz und wurden durch die
fast schon legendédre Kuchenparade der
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Partnerinnen der Veranstalter kalorien-
reich unterstiitzt. Das kleine Gemeindezen-
trum platzte fast von so vielen Exponaten.

Auch aus der helvetischen Region sind
einige Aussteller angereist. So war der
Autor selber vor Ort. Er ist bekannt fir
seine unkonventionellen Ideen im Anlagen-
bau. Sein aktuelles Schaustiick «A la Som-
bra del Volcan» zeigt eine Goldmine auf
einer imagindren Insel irgendwo im siid-
amerikanischen Raum. Auf drei Ebenen
werkeln Feldbahnen und erledigen den no-
tigen Transport der Waren. Ein weiterer
Eidgenosse, der den Weg ins deutsche Stet-
ten gewagt hat, war Martin Meyer. Er ist
ein Experte im Thema Anlagen- und Land-
schaftsbau. Er brachte seine Anlage einer
Schmalspurbahn mit Motiven einer Ge-
birgslandschaft mit. Auch er versorgte das
Publikum mit seinen Tipps und Tricks.
Auch der aus dem nordlichen Nachbarland,
den Niederlanden, stammende Martin Wel-

berg zeigte sein Meisterwerk. Seine Anlage
«Mara Harbor» in der Spurweite On30, die
er jahrelang immer wieder erweitert und
noch starker detailliert hat, sollte den LOKI-
Lesern nicht unbekannt sein.

Schon in der LOKI 5|2017 wurde das
Schaustiick von Patrice Hamm présentiert.
Seine Anlage «Le Trevois» zeigt eine wun-
derschone Kleinstadt im Elsass. Alles
entstand im kompletten Selbstbau. Eine
kleine Schmalspurbahn durchquert die Mo-
dellbahnwelt und haucht ihr Leben ein.

Es féllt auf, dass sich ein allgemeiner
Trend herausentwickelt, die Ausstellungen
immer internationaler zu gestalten. Eine
Art Gegentrend zur Abschottungspolitik
der realen Welt. Geniessen wir nun diese
Offenheit und stiirzen uns, wie die sehr
zahlreich angereisten Besucher und Be-
sucherinnen, in die «Erlebniswelt Modell-
bahny, wie das Motto der diesjahrigen Aus-
stellung offiziell hiess. “
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Emsiges Treiben
im Gemeindezentrum
von Stetten.
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Ein Highlight der
Ausstellung war
sicher die grosse
HO-Anlage der
Modellbahnfreunde
Radental. Sie haben
ihre grossziigige
HO-Anlage mit
wunderschnen
Motiven einer
Mittelgebirgsland-
schaft mitgebracht.
Eine zweigleisige
Hauptstrecke
durchquert das
Flusstal, das dem
Rheintal dhnlich ist,
in einem eleganten
Bogen. Es herrschte
reger Zugsverkehr
mit einer grossen
Anzahl verschie-
denster Zugskombi-
nationen. Modell-
bahnspass mit einer
Hauptstrecke
angesiedelt in der
Epoche IV.




Reportage
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Uli Leibfahrt und Jiirgen Petrik von der Modellbahn-IG Stuttgart sind regelméssige Besucher der Ausstellung. Nun brachten sie ein Schaustiick mit.
Das detailreich ausgestaltete Schaustiick «Arnsdorf> nach Fremo-Norm stellt eine eingleisige Nebenbahn dar, welche mit einer Schmalspurbahn verkniipft ist.

Die Radentaler hatten noch ein weiteres Schmankerl dabei: eine Anlage mit Motiven einer Grossstadt. Eine Strassenbahn durchquert die als «Guckkastens
gestaltete Anlage der Stadtlandschaft. Mittels einer raffinierten Schaltung lassen sich Tag und Nacht und sogar verschiedene Witterungen simulieren.
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Dany Machi aus Frankreich ist zum ersten Mal nach Stetten gereist. Mitgebracht hat er sein wunderschines Diorama «Hachimette». Darauf dargestellt
ist der Bahnhof einer franzosischen Schmalspurbahn. Alle seine Ausgestaltungsdetails und sein Rollmaterial entstanden dabei im Eigenbau.
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Nicht im Sektor der Modellbahnleidenschaft bewegt sich Heiko Jeutter. Seine Leidenschaft sind Modelltraktoren. All seine kleinen Nachbauten sind exzellent in
Szene gesetzt und leben von den zahlreichen Details und Alterungsspuren. Jeder konnte ihm beim Anfertigen seiner Maschinchen iiber die Schulter schauen.

Eine Deutsgliland-
premiere zeigte
. Wolfgang Stdsser aus
dem deutschen
Zweibriicken. Zum
ersten Mal war sein
allerneustes Werk
«Valle de Viiales>» zu
sehen. Dargestellt ist
ein Tal in der west-
lichsten Provinz Kubas.
Dieses Tal wird von
einer. kleinen Schmal-
spurbahn erschlossen.
Die Ausgestaltung der
Natur mit Felsen.und
Vegetation ist eine |
Augenweide. Beim™
Betrachten kommen
* Feriengeliiste auf.
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Noch eine Deutschlandpremiere feierte Jorg Hiller vom Stettener Modellbahnclub. Zum ersten Mal trat er als Aussteller auf. Begutachtet werden konnte seine

Anlage «Dukemoors> mit einem englischen Vorbild. Speziell dabei ist, dass sie in der bei uns recht unbekannten Spurweite 8 gebaut ist. Wir konnten einen Blick
zuriick in die 1930er-Jahre werfen und einen Tag im kleinen Ort Dukemoor in der englischen Grafschaft Cornwall geniessen.
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Ein weiterer Premierengast war Christian Collet aus Frankreich. Er stellte in Stetten seine Anlage nach Vorbild einer amerikanischen Schmalspurbahn vor.
Beinahe alles entsteht bei ihm mit Akribie und viel Liebe zum Detail im Selbstbau. Und genau das sieht man der Miniaturwelt auch an.
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Barbara Finsterwalder
zeigte ihr neustes Werk:
den originalgetreuen
Nachbau eines Bauernhofes
. : rer— A i aus dem Voralpenland. Alles
o g ik N " B S S ist bis ins Kleinste Detail im
S e . v O - Eigenbau entstanden.
Eingebettet ist das Geb&ude
in ein liebevolles Diorama.
Wirklich eine Augenweide.

Hans und Barbara
Finsterwalder aus Bad Tolz
begliickten das Publikum
mit zwei Exponaten. Hans
Finsterwalder zeigte die
Nachbildung eines grossen
Dampflok- und Diesellok-
Bahnbetriebswerkes im
Massstab 1: 87 mit allen
wichtigen Einrichtungen.
Der rege Fahr- und
Rangierbetrieb wird dabei
von einem grossen
Gleishildstellpult aus
gesteuert und iiberwacht.




Frank Méule und Denis Arrufat aus dem deutschen Marbach haben ihre ... mitgebracht. Sie zeigt den im Norden der Stadt gelegenen Stadtteil
amerikanisch geprégte H0-Anlage «Minneapolis»» nach Stetten... Camden Place. Hier findet jeweils intensiver Rangierbetrieb statt.
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Schon mehrfach zu Gast war Hans Louvet aus den Niederlanden. Immer wieder entstehen bei ihm einzigartige Anlagen und Schaustiicke. Aus seinem Fundus
der Kreativitét zeigte er mehrere Dioramen mit unterschiedlichen Motiven. Das interessierte Publikum konnte auch live zuschauen, wie seine Exponate ent-
stehen. Zahlreiche Tipps und Anregungen wurden dabei von Hans an die fragenden Zuschauer weitergereicht. So stelle ich mir eine interaktive Ausstellung vor.

Noch ein «Neuling>» war der Freiburger Matthias Teufert. Er brachte sein Den Modellbaukiinstler Marcel Ackle muss man nicht mehr vorstellen.

Schaustiick eines Bahnbetriebswerkes der ehemaligen DDR in der Epoche IV Seine offene Art ist eine unendliche Inspirationsquelle fiir alle fragewiitigen
mit. Es strahlt pure Reichsbahnatmosphire auf kleinstem Raum aus. Modellbahner: Geduldig erldutert er dabei seine Tipps und Kniffe.
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Eine spezielle Anlage zeigte Frowald Riinzi aus Laufenburg. Seine H0-Anlage «Buchheide> kann nach dem Spielen einfach in einen Schrank zuriickgeklappt
werden. Damit ist das Platz- und Staubproblem raffiniert gelost! Trotz dieser scheinbaren Einschrénkung ldsst die Ausgestaltung keine Wiinsche offen!
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Prasentation der LGB-Jubildumslok in Landquart - 12. Januar 2018

LGB gonnt sich eine RhB-
Jubilaumslokomotive

Zum 50-Jahr-Jubilium der LGB kurvt seit dem 13. Januar 2018 eine entsprechend gestaltete RhB-Lok
ilber Biindens Schienennetz. Der Prisentationsanlass vom Vortag lockte eine grosse Gésteschar nach
Landquart. Fiir die LOKI mit von der Partie war...

... Tibert Keller (Text und Bilder)

eit der Présentation der ersten Leh-
s mann-Gross-Bahn (LGB) an der Niirn-

berger Spielwarenmesse 1968 sind
tatsdchlich 50 Jahre vergangen. Inzwischen
produziert Marklin die Allwettermodelle im
Massstab 1:22,5. Ein besonderes Modell
prigt das grosse Jubildum. In Zusammen-
arbeit mit der Rhatischen Bahn (RhB) gibt
es mit der Ge 4/4" 617 «Ilanz» ein neues
Sujet, sowohl als Vorbild als auch im Mo-
dell. Fiir dessen Prédsentation lud die
Firma Mairklin zahlreiche Héndler und
Medien nach Landquart ein, wo am 12. Ja-
nuar vor dem Depot Landquart eine grosse
Schau angesagt war.
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Bei feuchtkaltem Wetter versammelten
sich vor der RhB-Hauptwerkstétte rund
70 Gaste, davon gegen 20 Medienschaf-
fende. Ausgeriistet mit gelber Besucher-
warnweste gings unter der Fiihrung von
Roald Hofmann, der RhB-seits den Anlass
organisiert hatte, durch die Lokrevisions-
halle bis zur Rotonde. Unterwegs war die
Ge 6/6" 414 wihrend der Revision zu se-
hen. Sie erhilt eine neue Aufgabe, die RhB-
Direktor Renato Fasciati spéter erlduterte.

Inszenierung vor Rotonde
Vor der Depotrotonde stand die kalte
G 3/4 1 «Rhitia». Die erste Lok der RhB-

Vorgéngerbahn Landquart-Davos steht we-
gen Reparaturfilligkeit seit vier Jahren still.
Eine von diversen Kreisen gewiinschte Wie-
derinbetriebnahme bedingt eine griindliche
Instandstellung, die nach Expertise der RhB
mindestens 750 000 Franken kosten soll.
Dieser Fakt war Teil der Veranstaltung,
die Klaus Eckart moderierte. Er beschrieb
einleitend den «Virus» Rhatische Bahn, dem
nicht nur er erlegen sei. Eine Begeisterung,
die Wolfrad Béachle, Geschaftsfiihrer der
LGB/Mérklin, uneingeschrénkt teilt. In sei-
ner Ansprache zeigte er sich vom Besucher-
aufmarsch iiberwiltigt, es seien sogar Giste
aus Hamburg und aus den neuen Bundes-
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landern auszumachen. Béchle nennt nicht
nur das Modellbahnjubildum, sondern erin-
nert an die inzwischen 40-jdhrige Zusam-
menarbeit mit der RhB. Sie begann mit
der Produktion des Modells der Ge 6/6,
das besonders in Deutschland «Rhétisches
Krokodil» und unter Insidern haufiger
«Zeze» - mit Bezug auf die Achsenfolge
C’C’ - genannt wird. Zwischenzeitlich ist
die Modellpalette tiichtig gewachsen und
umfasst RhB-Fahrzeuge aller Epochen. Der
Allegra-Triebzug gilt als langstes LGB-Ein-
zelmodell tiberhaupt.

Bichle lobt die RhB, wie sie historisches
Rollmaterial erhdlt und pflegt. Marklin un-
terstiitzt diese Arbeit, indem sie pro ver-
kaufte, in 399 Exemplaren produzierte
Modellbahnlok dieses Typs 50 Euro beisei-
tegelegt hat. Damit sind 20 000 Euro zusam-
mengekommen, die Bichle in Form eines
symbolischen Checks in Ubergrosse RhB-
Direktor Fasciati iibergab. Doch bis die «<Rh&-
tia» von 1889 wieder dampfend unterwegs
sein wird, diirfte es noch einige Jahre dau-
ern. Abgesehen von der Finanzierung er-
freut sich die Werkstétte einer starken Aus-
lastung im Bereich solcher Spezialarbeiten.

RhB-Botschafter in aller Welt
Checkempfinger Fasciati seinerseits lobte
die gute Zusammenarbeit mit den Modell-
bahnherstellern. Sie triigen mit den in alle
Welt verkauften Produkten zum Bekannt-
heitsgrad der RhB bei. Es seien Imagetréger,
die viele nicht nur dazu brachten, zu Hause
ein Stiick RhB hinzustellen und fahren zu
lassen, sondern auch das Original in der
grandiosen Landschaft selbst zu erleben. Er
sei jeweils gespannt, welches Fahrzeug als
nédchstes im Kleinformat erscheine.
Fasciati ist iiberzeugt, dass auch histori-
sche Fahrzeuge grosse Faszination ausiiben
und die Fangemeinde vergrossern. Darum
werden diesen Sommer, vom 10. Mai bis
28. Oktober, erstmals Fahrplanziige mit
nostalgischem Rollmaterial unterwegs sein.
Zwei Zugspaare fahren - zuschlagsfrei -
von Davos durch die eindriickliche Ziigen-
schlucht nach Filisur und zuriick. Auch
deswegen erhalten beide noch betriebsfahi-
gen Ge 6/6' eine Revision und die neue
Zugsicherung. Bei dieser Gelegenheit sei
noch erwahnt, dass fiir Erstklassreisende
der A 1225 von 1962 seine urspriingliche,
griine Erscheinung zuriickerhélt. Der 1991
«errotetey Wagen vertritt eine historische
Fahrzeuggeneration, die durch Neubaufahr-
zeuge verdrangt wird. Gemischte Kompo-

LOKI 2|2018

Portrit

Gy T ORI, - " 1o 5 -

Die Akteure: Renato Fasciati, Wolfrad Béchle, Andreas Schumann, Roald Hufmannund Volker Gobel.

Grosse Medienaufmerksamkeit fiir die kleine, aber dennoch grosse G 4/5 im Massstab 1: 22,5.7
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sitionen aus Einheitswagen und Holzwa-
gen mit offenen Plattformen zéhlten in den
1960er-Jahren zum Normalbetrieb.

Wettbewerbsgewinner vor Ort

Passend zum Thema umfasste der Jubild-
. umsanlass auch die Prasentation der Kro-
- T s = 3 3 kodillok in Form der Nr. 415. Nicht nur als
G 3/41, G 4/5107 und Ge 6/6' 415 bilden die Kulisse zur Landquarter Jubiliumsveranstaltung. Original. Zwischen den RhB-Schienen war
= ein LGB-Modellgleis verlegt, auf dem das
Modell unter dem Vorbild fahrend auf-
tauchte. Ein Vorgang der zuvor bei der
Lok 1 und danach bei der G 4/5 107 durch-
gespielt wurde. Béchle beeindruckte, wie
das Original im kalten Zustand aus dem
Depotstand ins Freie rollte. Bis das dazuge-
horende Modell unter der Originallok zum
Vorschein kam, war Geduld gefordert, denn
das Fahrzeug bewiltigte die Distanz im
Schneckentempo.

In einem Zwischenakt der Fahrzeug-
présentation ermittelte Jennyfer Cirignotta,
RhB-Europa-Marktbearbeiterin, die Gewin-
ner des LGB-Wettbewerbs. Ein grosses Hallo
ging durch die Teilnehmenden bei der Nen-
nung des Erstplatzierten. Denn Erwin Neu-
weiler der Neule Grossbahn in Schonenberg
an der Thur weilte unter den Gésten. Laut
Hofmann z&hlt er zu den Ikonen unter den
langjéhrigen LGB-Héndlern. Als Preis darf
er auf einer RhB-Lok mitfahren.

ot
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Bemo mit von der Partie
Hohepunkt des Anlasses war die Présenta-
tion der Jubildumslok Ge 4/4" 617 «Ilanzy,
die mit der LGB-Jubildumsbotschaft verse-
hen erstmals vor die Offentlichkeit trat. Die
Grafik lasst unter einem Alpengliihen vier
der fiinf Modelle der bisherigen RhB-Jubild-
umslokomotiven nebeneinander auftreten.
Die «llanz» werde nun mindestens ein Jahr
lang auf dem Wechselstrom-Schienennetz
der RhB den LGB-Auftritt zur Schau stellen.
Sogar die Firma Bemo als weitere nam-
hafte Produzentin von RhB-Modellen hat
sich dem neuen Sujet angenommen. Unter-
nehmensvertreter Volker Gobel bedankte
sich fiir den Gastauftritt, bei dem er «seine»
Umsetzung der Jubildaumslok prasentieren
konnte. Diese zdhle zu den 2018-Neuigkei-
ten und werde etwa Anfang Mérz lieferbar
sein. Gobel lobte die Entwicklung der letz-
ten Jahre: Statt sich gegenseitig zu bekdmp-
fen, fanden «Konkurrenten» heute Wege,
von Zusammenarbeit zu profitieren. Dies
- S | zeige sich auch bei Fertigungsarbeiten. So
2% Die dlteste RhB-Lok in drei Grossen. Der gespendete iibernehme eine der modernsten Maschi-
’ Betrag kommt dem Erhalt des Originals zugute. nen im Mérklin-Werk die anspruchsvolle
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Bedruckung der HOm-Version der neuen
LGB-Jubildumslokomotive.

Jubildumsreise zur RhB

Etwas zur Geschichte hinter diesem Anlass
steuerte Roald Hofmann bei. Der in der Mo-
dellbahnszene nicht unbekannte Sicher-
heitsverantwortliche der RhB - Stichwort
Egger-Bahn - ist seit vielen Jahren Kon-
taktperson fiir Modellbahnhersteller. Die
ersten Kontakte mit LGB/Mérklin in Zu-
sammenhang mit der Jubildumslok liegen
rund ein Jahr zuriick. Nach einer Dampf-
schleuderfahrt am Bernina, bei der auch

Wolfrad Béchle und Renato Fasciati zuge-
gen waren, sei es zum Ideenaustausch
gekommen. Die Wahl fiel auf die Num-
mer 617, weil sie einerseits eine der drei
Wunschnummern war und andererseits
die terminliche Umsetzung mit dem Unter-
haltszeitplan in Einklang bringen liess.
Bei der Organisation des Prdsentationsan-
lasses konnte Hofmann auch auf die Mit-
hilfe von Andreas Schumann und Hendrik
Hauschild zéhlen.

Das LGB-Jubildum ist auch Grund, bei
den traditionellen Marklin-Reisen die Desti-
nation RhB anzubieten. Das Fiinftagespro-

Portrit

gramm umfasse diverse Exklusivitdten.
Reiseveranstalter Gregor Sutter nennt Be-
sichtigungen der Hauptwerkstétte, der Tun-
nelbaustelle Preda und des Bahnmuseums
Bergiin. Ausserdem Extraziige: ein Dampf-
zug auf der Surselvalinie sowie die Davoser
Rundfahrt mit Jubildumslok 617. Sogar ein
Fotohalt auf dem Landwasserviadukt sei
eingeplant. Um allen Teilnehmenden einen
Fensterplatz garantieren zu konnen, wiir-
den nur 40 Plétze vergeben. Da mit grosser
Nachfrage gerechnet werde, stehen zwei
Termine zur Auswahl: 6. bis 10. Juni so-
wie 26. bis 30. September. ]
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Jubiloks, wohin das Auge reicht: Das Original der Ge 4/4" 617

———

— -

und seine Modelle, présentiert in der Triebzughalle von Landquart.

Renato Fasciati, hinten, und Wolfrad Biichle geben gleichzeitig Interviews.

_____ | i!l_

/’y
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Foto: CFK

Foto: Jurg Sennhauser

Szenen-News

Der Februar-Monatszug auf dem Kaeserberg

Neuwagentransport von Opel anno 1998

54

Das «Chémi» der Nr. 2 als
ot1§_cher Leckerbissen im Garten.

Leserzuschrift

Bevor Autos fahren, werden sie gefahren.
Nicht selten von der Bahn. Am Kaeserberg
bringt ein Ganzzug mit neun dreiachsigen
Autotransportwagen Laekks rund 90 Neu-
wagen von Opel nach Studen bei Biel. Die
Bahnwagen haben zwei Ladeebenen und
konnen je nach Automodell 9 bis 14 Pkw
beférdern. Das Be- und Entladen geschieht
tiber etwa 120 cm hohe Rampen, wobei die
obere Ladeebene am Zugsende als Auffahr-
rampe abgesenkt wird. Die neuen Autos
erhalten dabei im Werk einen Transport-
schutz, damit Fahrdrahtabrieb oder Brems-
staub den Lack nicht beschédigen. Opel hat
den Bahntransport ab 2008 aufgegeben. Die
Re 6/6 11660 «Tavannes» von 1980 fahrt
seit Herbst 2002 als Re 620 060-4 mit blau-
rotem SBB-Cargo-Anstrich. CFK

Triebfahrzeug: Re 6/6, 7,8 MW, 120 t;
Last: 27 Achsen, 380 t, V/max 100 km/h

Weiteres MThB-Material

Wir haben von Jiirg Sennhauser als Reak-
tion folgende Mitteilung erhalten, welche

wir dankend und gerne an unsere interes-
sierte Leserschaft weitergeben:

Mit Interesse habe ich Ihre Beitrdge zur Mittel-Thurgau-Bahn in den LOKI 112017,
1212017 und 12018 verfolgt. Auf Seite 72 (11|2017) sprechen Sie von der (iiber-

lebendeny Ec 3/5 Nr. 3.

Gerne widerspreche ich Thnen ein bisschen. Es gibt noch ein wenig mehr Uberlebendes.
In meinem Garten steht das Kamin der Nr. 2. Mein Vater hat es 1966 ab Schrottplatz
gekauft und bei sich zu Hause als grossen Blumentopf verwendet. Kurz vor seinem Tod
vor bald fiinf Jahren habe ich ihm versprochen, gut zum «Chdmiy zu schauen, und es
im Herbst einer Revision unterzogen. Es wurde sandgestrahlt und neu gemalt, die Zwei
wurde auf Hochglanz poliert und der Messingring ersetzt.

Seit ein paar Wochen erstrahlt das «Chdmiy nun in neuem Glanz an seinem neuen
Standort. Es passt da wunderbar hin, ist es doch gleichzeitig unsere Hausnummer.

Freundliche Griisse, Jiirg Sennhauser
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Verein SBB Historic Team Erstfeld

SBB-Fahrzeuge gehen an das Team Erstfeld

SBB Historic wird sich aus finanziellen
Griinden in Zukunft nur noch auf eine
Kernflotte von insgesamt 14 Triebfahrzeu-
gen konzentrieren. Drei Triebfahrzeuge hat
SBB Historic dem Team Erstfeld als Leih-
gabe angeboten. Die Mitglieder des Ver-
eins SBB Historic Team Erstfeld haben an
einer Generalversammlung vom 9. Dezem-
ber 2017 den Leihvertrdgen einstimmig
zugestimmt. Als Géste an der ausserordent-
lichen GV konnten sie die Gemeindeprasi-
dentin Pia Tresch-Walker und den Gemein-
derat Walter Marty sowie vonseiten Uri
Tourismus den Verwaltungsratsprasiden-
ten Felix Muheim begriissen.

Uristier wird urnerisch

Bei den Fahrzeugen, die das Urner Team
iibernehmen wird, handelt es sich um drei
geschichtstriachtige Triebfahrzeuge. Das
grosste ist die Doppellok Ae 8/14 11801.
Sie befindet sich seit Ende der 1970-Jahre
im Lokomotivdepot Erstfeld. Das zweite
Fahrzeug ist der fiir die Nebenstrecken in
den frithen 1950er-Jahren abgelieferte
BDe-4/4-Triebwagen mit der Nr. 1646. Er
verkehrte allerdings kaum am Gotthard.
Er war von 1995 bis 2005 als Schulinfozug
unterwegs und erhielt wegen des damali-
gen farbigen Anstriches den Ubernamen
«Schwalbe». Im ehemaligen Personenabteil
befindet sich heute eine Bar, die Sessel aus
dem ehemaligen Salonwagen des Bundes-
rates und die Fiihrerstdnde sind zugéng-
lich. Beim dritten Fahrzeug handelt es sich
um die Gotthardlok schlechthin, die Ae 6/6.
Der zweite Prototyp ist die Ae 6/6 Nr. 11402
mit dem Kantonswappen Uri, liebevoll als
«Uristier» bezeichnet.

Erste Fahrt terminiert

Die neuen Leihvertridge erlauben es dem
Erstfelder Team eigene Fahrten auf der
Gotthardbergstrecke mit diesen Fahrzeu-
gen anzubieten. Der Leiter Fahrten, Lokfiih-
rer Pascal Mangold, konnte an der GV be-
reits die ersten Daten bekannt geben: Die
erste eigene Fahrt, eine Fiihrerstandsfahrt
mit dem BDe 4/4 von Erstfeld nach Airolo
und retour, startet am 10. Marz 2018 mit
einem Halt in Gurtnellen (Besichtigung des
historischen Stellwerkes), einem Halt beim
ehemaligen Bahnwérterhaus Eggwald und
bei der Rohrbachbetonbriicke, einem be-
sonderen Halt in der Nische in der Tunnel-
mitte und auf dem Riickweg mit einem Halt
fiir den Besuch des noch aktiven Stellwer-
kes in Goschenen.
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Herausforderungen an die Zukunft
Prisident Charly Infanger warnte die Mit-
glieder aber auch vor der Zukunft. Es war-
ten neue Herausforderungen auf das Team.
Neue Aufgaben kommen auf die Teammit-
glieder zu, die alle Aktivitdten in der Frei-
zeit und ehrenamtlich ausfiihren. Konnte
man die Arbeiten und die Aktivitaten im
Lokomotivdepot bis anhin als kleines und
feines Team bewdltigen, sind in Zukunft
weitere helfende Hiande gesucht.

Als dusseres Zeichen fiir die neue Zu-
kunft konnte der Leiter Administration Ro-
land Seehaus den Mitgliedern ein neues
Logo préasentieren. Es zeigt als eisenbahn-
symbolisches Element die typische Form
der Chromverzierung einer Ae 6/6 an der

| b

Die Mitglieder des SBB Historic Team Erstfeld und die Géste an der GV im BDe-4/4-Salontriei)wageh.

Stirnfront, den sogenannten «Schnauzy. Im
Gegensatz zum Original ziert nicht das
Schweizer Wappen das Logo, sondern das
Urner Wappen. Damit wird die Verbunden-
heit des Teams im Kanton Uri symbolisiert.
Mit dem Zusatz «Eisenbahnhistorischer
Verein am Gotthard» ist auch klar, was wo
gemacht wird. RS

L — ]
Y " SBB Historic Team Erstfeld
- Verein

Verein SBB Historic Team Erstfeld
Lindenstrasse 13

6472 Erstfeld
info@historic-erstfeld.ch
www.historic-erstfeld.ch

@
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Veranstaltungen

Spielzeugbiirse | 27. Januar, 10.00-15.00 Uhr | Winterthur-Wiilflingen, Riedhofstrasse 62
Neben Modelleisenbahnen werden auch Autos, altes Spielzeug, Teddybédren und Lego ausgestellt.

Birse in Safnern | 27. Januar, 10.00-15.00 Uhr | Safnern, Restaurant Sternen, Hauptstrasse 64
Modelleisenbahnen aller Spuren, Modellautos, Spielzeug sowie Literatur. romeo62@gmx.ch, Tel. 079 387 92 16

Spielzeugbiirse Albisgiietli | 28. Januar, 10.00-15.00 Uhr | Ziirich, Uetlibergstrasse 341
Modelleisenbahnen, Autos, Zubehdr, altes Spielzeug und original Bahnrequisiten. Tel. 079 647 95 25/052 364 04 44

Jubilﬁumsausstellung | 28. Januar, 4./11./18. Februar, ab 14.00 Uhr | Horgen, Ortsmuseum Sust

Eine HOm-Modulanlage und vieles mehr unter dem Motto «3 Generationen - 1 Hobby». Eintritt fei. www.mech.ch, www.sust-horgen.ch

Fiihrung durch die Anlage | 29. Januar, 18.00-19.15 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71
Auf iiber 500 m? wird die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz erbaut. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Birse im Aargau | 3. Februar, 10.00-15.00 Uhr | Brunegg, VIANVA Arena, Feldstrasse 31
Ausgestellte Waren: Modelleisenbahnen aller Spuren, Modellautos und Spielzeuge (ex Bérse von Suhr). www.aargauer-boerse.ch

Hochwertige Eisenbahnmodelle | 8. Februar, 14.00-17.00 Uhr | Uster, Lokremise beim Bahnhof

Im Ziircher Oberland sind Anlagen der «grosseny» Spurweiten 1, 0 sowie Om in Betrieb zu bestaunen. www.eisenbahnsammlung.ch

Tage der offenen Tiir | 8./8. Februar | Basel, Gilgenbergerstrasse 9
Modultram Siidbaden mit Basler Trammodulanlage in HOm, Modellbahnanlagen in HO und HOm, Clubbeizli. www.mfb-basel.ch

Bourse a Payerne [ 10 favrier, 9 h a 16 h 30 | Payerne (VD), Grande salle (Halle des fétes)
Matériel exposés: trains, autos, jouets anciens, poupées, peluches, divers. mino@netplus.ch, Tél. 079 328 32 00

Winterdampffahrten | 11. Februar, 18.30 Uhr | Huttwil-Sumiswald—Huttwil

Die Winterdampffahrt ist fiir Kinder bis zum Alter von 16 Jahren und in Begleitung von Erwachsenen kostenlos. www.emmentalbahn.ch

Le Pullman Express de la Saint-Valentin | 14 février | Lausanne ou Neuchatel

Venez faire un voyage de réve romantique le jour de la Saint-Valentin avec les voitures Grand Luxe (Pullman). www.swisstrain.ch

Bourse a Peseux | 17 février, 9 h 216 h | Peseux, Rue Ernest-Roulet 5, Salle des spectacles
Trains, autos, poupées, littérature, jouets anciens, Tinplate, divers. Tél. 032 754 10 91/078 763 90 02, gerald.kaufmann@bluewin.ch

Offentliche Besichtigung [ 18. Februar, 13.30-16.00 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71
Auf tiber 500 m? wird die grosste Echtzeit-Modelleisenbahnanlage der Schweiz erbaut. Spur HO und HOm. www.modelleisenbahnclub.ch

Borse in Uster | 24. Februar, 10.00-15.00 Uhr | Uster, Theaterstrasse 1, im Stadthofsaal
Eisenbahnen, Autos, altes (Blech-)Spielzeug, Puppen, Legos, Teddys, Literatur, Feuerwehrautos. Tel. 079 752 34 18

Fotoerlebnis mit Tibert Keller | 94. Februar, 18.30 Uhr | Bergiin, heim Bahnhof

Tibert Keller wird eindriickliche Bilder und Schnappschiisse im Buffet des Bahnmuseums Albula zeigen. www.bahnmuseum-albula.ch

Birse in Dietikon | 3. Marz, 9.00-15.00 Unr | Stadthalle Dietikon

Modelleisenbahnen, Modellautos, Raritdten, Sammlermodelle sowie Zubehor aller Spurweiten.

Markus’ Eisenbahn-Welt | 25. Mrz, 13.45-16.00 Uhr | Urniisch, Ziirchersmiihle 1007, im 2. Stock
Grosse Modellsammlung in Spur HO mit {iber 1500 Modellen der Schweizer Bahnen. www.markus-eisenbahnwelt.ch

17. Einsiedler Modellbdrse | 11. Méirz, 9.30-16.00 Uhr | Einsiedeln, Kongresszentrum Zwei Raben
Wintertreffen der Gartenbahner, viele Exponate in 5 und 7-1/4 Zoll, Spur-0/0m/0e-Anlagen in Betrieb. www.mece.ch
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Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit | Ganzjhrig, jeweils DI-S0 | Baden, Landliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

Originelles Museum | Ganzjiihrig, jeweils M1, 14.00-16.00 Uhr | Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammler-Museum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg | Ganzjhrig, jeweils MI, SA und S0 | Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grosste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im Tessin | Ganzjihrig, jeweils M1, SA und SO | Mendrisio, Via S. Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Caffetteria. www.gb-trains.ch

Spielzeuge entdecken | Ganzjahrig, jeweils MO, MI-SO | Riehen, Baselstrasse 34

Sammlung von europdischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Eisenbahn-SchauanIage | Mehrmals monatlich. Agenda im Web | Granges-Paccot bei Fribourg

Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m?. Monatszug im Januar «Triebwagen der Kaeserbergbahn von 1964». www.kaeserberg.ch

Spielzeug-Eisenbahnen | Téglich, 10.00-17.00 Uhr | Winterthur, Technoramastrasse 1

Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositaten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen | Taglich, ab 10.00 Uhr | Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brotli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Trains Miniatures | Tous les jours | Montana (VS)

Historique des trains Suisses de 1847 a nos jours, réseau modulaire de chemin de fer américain, boutique. www.trains-miniatures.ch

Eisenbahn-Romantik im Februar

Folge 921: | Samstag, 17. Februar 2018, 15.45 Uhr

Im Schatzkéstlein Nummer 13 sind Zeitdokumente zusammengestellt, die den Alltagsbetrieb der deutschen Bundesbahn in den
1960er-Jahren beschreiben: Noch fahren Dampflokomotiven, noch gibt es mechanische Stellwerke und einen starken Giiterver-
kehr. In Beitrdgen iiber die Problematik unbeschrankter Bahniibergénge, iiber den Eisenbahn-TUV jener Zeit oder iiber die Arbeit
der Stellwerke, die einen Zug auf seiner Fahrt von A nach B sicher geleiten, begegnet der Zuschauer vielen Oldtimern auf Schiene
und Strasse.

Folge 922: | Samstag, 24. Februar 2018, 15.45 Uhr

Seit 1950 findet in Niirnberg die Spielwarenmesse statt, und seit 1995 berichtet Eisenbahn-Romantik regelmaéssig iiber die
Neuheiten. Modellbaufirmen aus aller Welt prasentieren hier das, was im Laufe des Jahres 2018 auf den Markt kommen wird,
jedoch nur fiir die Fachwelt. Fast 3000 Hersteller und Handler kommen vom 31. Januar bis zum 4. Februar 2018 in die Leb-
kuchenstadt, zeigen ihre neuesten Modelle, kniipfen Kontakte, bestellen und informieren sich.

Aufgrund von Feiertagen in Deutschland werden im Februar leidglich zwei neue Folgen von Eisenbahn-Romantik ausgestrahlt.

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt. Ubersicht sémtlicher Folgen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die an:
Redaktion LOKI, Hans Roth, Mooshausstrasse 19, 3510 Konolfingen. Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
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Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen,

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Grafiker und Fotograf,

Tel. 079 322 68 00 (keine SMS),

info@zimmer.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

HO Suche: Lok Be 4/7 12504 braun
3-Leiter analog oder digital, Morep.
Fischer Fredy, Tel. 079 352 34 79,
a.fischerag@bluewin.ch.

0 Suche Spur-0-Dampflok, die zu den
Pullman-Wagen des Orient-Expresses passt.
max.burkhard@bluwin.ch, Tel. 079 405 55 22.

Om Suche ABG-Skiwagen Kklv 4601-4602.
Enrico Trevisan, Frankentalerstrasse 25,
8049 Ziirich, trevisan@hispeed.ch.

Zubehor Suche Mérklin Control Unit 6021.
Hanspeter Diggelmann, Weiherweg 6, 9517 Mettlen,
Tel. 071633 25 09.

Verkaufen

N Verkaufe grosses Trix-Gleisbildstellpult.
Preis nach Absprache.
W. Urech, Schiirenmatt 2, 4492 Tecknau,

Tel. 079 948 87 84, www.walter-urech@bluewin.ch.

N Liste Sammlungsauflésung
erhéltlich bei:
diespo@gmx.ch.

HO Verkaufe: Lemaco BT Be 4/4 16,
Fr.1270.-.

Rihs Heinz, Chriesipark 5, 6294 Ermensee,
Tel. 041260 31 02, hrihs@hispeed.ch.

0 Verkaufe: Von Hag, Nr. 530 griin,

ba, Topzustand, Fr. 400.—. Von MTH, Traax
SBB-Cargo, 2L +3 L, GS, neu OK. Fr. 800.—
+ Portos.

Alois Schneider, Ruggenbiihlstrasse 4,

9548 Matzingen, Tel. 052 376 12 40.

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenom-
men. Sie konnen Ihr Kleininserat einfach und
bequem im Internet aufgeben: — www.loki.ch
— Service — Borse — ausfiillen — senden,
oder mittels Word-Datei per Mail an
inserate@staempfli.com senden.

Bei Riickfragen melden Sie sich bei Stavros
Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder
inserate@staempfli.com.

Insertionsschluss fiir Barseninserate in
der LOKI 3|2018: Freitag, 2. Februar 2018.

Literatur  Verkaufe SBB-Nachrichtenblétter.
Nur vollstandige Sammiung von 1924 bis 1992.
Angebote per Mail.

girsherger@palstek.ch.

Diverses Verkaufe el. SBB-Weichenlaterne,
Fr. 150.—. 2 Vitrinen Spur N, LxBxH:
231x125x10 cm, Fr. 300.—. 161x103x 8 cm,
Fr.100.-.

Jost Anton, Milchstrasse 9, 3072 Ostermundigen,
Tel. 079 474 11 75, jostanton@bluewin.ch.

p C alphamodell® m
3 -

HO und HOm
SBB und RhB Signale
Web: alphamodell.eu
alphamodell.signale@gmail.com

LOKI DEPOT HORW

Bei uns steht die grosste Echtzeitanlage der
Schweiz. Umlaufzeit eines Zuges liber 3 Stunden!
Im Laden iiber 500 Loks zur Auswahl!

Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91

g Kantonsstrasse 71, 6048 Horw

www.loki-depot-horw.ch/ -depot-horw.ch

Modelleisenbahn 8@

SERVICE

Modelleisenbahn-Service und Reparatur
Christian Dorsam, Segantinistrasse 13, 7000 Chur
www.modelleisenbahn-service.ch

BahnOrama&

Briinnenstrasse 106, 3018 Bern

Internet/Shop: www.bahnorama.ch
Tel./Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch

ttungata ROSSE SPIELZEUGBORs MODELL-
B deoo-2tou STADT ZURICH EISENBAHNEN
Sa 10.00-16.00Uhr UND AUTOS

@ Neuware

@ Occasionen
@ Zubehor

@ Versand

@ Digitalisieren
@ Reparieren
@ Ankauf

@ Schatzungen

KONGRESSZENTRUM SCHUTZENHAUS ‘um‘“\_\

EINTRITT: CHF 5.00 / KINDER UNTER 16 JAHREN GRATIS
UBER 1000 GRATISPARKPLATZE / TRAM NR.13 / BUS NR. 32
Info unterTelefon 052 364 04 44

EIN BESUCH LOHNT SICH!

SOWIE ZUBEHOR

. | Sonntag, 28. Januar 2018
10.00-15.00 Uhr
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Train Simulator
RhB Heidi Express

Was war das doch fiir ein stolzes Gefiihl,
Schweizer zu sein: Nestlé, Cailler, Silvapunkte,
Rocoravioli, Ovomaltine, Maggisuppe, Swiss-
air, MFO, SLM, BBC und Sécheron. Das war
pures Heimatfeeling, der Stolz der Nation.
Wirklich alles vorbei?

Nicht ganz, denn wenn aus einem Wald-
stiick im Lande der Steinbdcke ein roter Zug
auf schmaler Spur auftaucht, in einem Tun-
nel verschwindet, um weiter unten wieder
zum Vorschein zu kommen, dann strahlt des
Schweizers Herz, und er fiihlt sich daheim.
Wenn der rote Zug dann dazu noch «Heidi-Ex-
pressy heisst, kommt Wonne auf.

Seit iiber zehn Jahren befasst sich Sim-
train - {ibrigens ein Schweizer Unternehmen -
mit Bahnsimulation und hat jetzt ein Spiel
herausgebracht, das an Perfektion nicht zu
iiberbieten ist. Das Warten hat sich gelohnt.

Auch wer gerne tiiftelt und schraubt, sollte
mal kurz einen virtuellen Ausflug in dieses
«Land» machen, vor allem weil auch die Umge-
bung im Heidi-Express grossen Spass bietet.
Es sind 21 Aufgaben, die auf den Lokfiihrer
warten. 23 fotorealistische Bahnhofe im RhB-
typischen Laubségelistil sind wahrend der
zweistiindigen Zugfahrt zu passieren.

Die bildliche Aufldsung ist von solcher Qua-
litdt, dass sie auf einem TV-Monitor mit {iber
189 ¢cm Diagonale noch attraktiv riiberkommt.
Vor allem gibt es grossen Fahrspass mit all
dem Flair, den wir an der RhB so lieben. HRo

RhB-Heidi-Express, Systemvoraussetzungen: Train Simulator
20122018, 64-Bit-Betriebssystem: Windows 7/8/10,
3,0-GHz-PC oder anderer Dual-Core-Prozessor, 8,0 GB RAM,
Direct-X-9.0c-kompatible Grafikkarte mit 1024 MB Video-
speicher, 3,5 GB freier Festplattenspeicher, www.simtrain.ch

Preis: CHF 54.90
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Medientipps

&h Brurkasann

Bifka-Oberalp_
2.

s

Fahrzeuge der Furka-
Oberalp-Bahn - Teil 2

In der letzten LOKI-Ausgabe prisentierten
wir an dieser Stelle bereits den ersten Teil der
zweiteiligen Buch-auf-DVD-Serie iiber die Fahr-
zeuge der Furka-Oberalp-Bahn (FO), in der er-
freulicherweise auch Fahrzeuge der beidenVor-
géngerbahnen Birg-Furka-Disentis-Bahn (BFD)
und Schoéllenenbahn (SchB) mitberiicksich-
tigt wurden.

Im zweiten Teil befasst sich Wolfgang Finke
mit den Reisezug- und Dienstwagen. Weiter
werden auch die Fahrzeuge, welche zur Schnee-
raumung benotigt werden, beleuchtet.

Mittels einer sehr einfach gehaltenen Me-
niistruktur gelangt der Interessent sehr schnell
zum gewiinschten Fahrzeug. Da es sich im
Grunde genommen um PDF-Dokumente han-
delt, kann der Betrachter zuséatzlich seiten-
weise vorwarts- und zuriickblattern.

Die einzelnen Fahrzeuge werden mit tiber-
sichtlichen Tabellen in einer Chronik portrd-
tiert, wobei auf die Angabe der technischen
Daten nicht verzichtet wird. In schwarz-weis-
sen oder farbigen Typenskizzen werden sdmt-
liche Anstrichs- und Anschriftsénderungen
dargestellt, wobei die Fahrzeuge jeweils beid-
seitig gezeigt werden. Untermalt werden die
Portréts mit Fotos von Peter Willen, Heinz Seyl-
ler und Gian Briingger.

Zusammen mit dem Teil 1 hat der Interes-
sent eine liickenlose Dokumentation des FO-
Rollmaterials. Dieses Buch auf DVD ist auch
klassischen Biicherlesern zu empfehlen. HRo

Die Fahrzeuge der Furka-Oberalp-Bahn — Teil 2,

Wolfgang Finke, DVD, ca. 560 Seiten, ca. 1020 Typenskizzen,
ca. 770 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos

ISBN 978-3-943846-49-2, Verlag tram-TV,
www.buch-auf-dvd.de

Preis: EUR 24,95

CHEMINS DE FER
PRIVES VAUDOIS
2009 - 2017

Chemins de fer privés
vaudois 2009-2017

Das Autorenteam Gérald Hadorn, Sébastien
Jarne, Annette Rochaix, Jean-Louis Rochaix,
Michel Grandguillaume, Philippe Kélin und
Daniel Monti hat mit dem neu erschienenen,
zusétzlichen Band «Chemins de fer privés vau-
dois 2009-2017. Le renouveau» ein weiteres
unentbehrliches Dokument fiir Interessenten
der Waadtldnder Eisenbahn geschaffen.

Auf rund 400 Seiten werden mit unzahli-
gen Fotos untermalt in verschiedenen Kapiteln
die Bahnen NStCM, Travys, MBC-BAM, LEB,
TL, TPF, VCH, MVR, MOB und TPC in der Zeit-
spanne 2009-2017 vorgestellt. Dabei nimmt
auch das in dieser Zeitspanne in Betrieb ge-
stellte Rollmaterial einen nicht unbeachtlichen
Anteil Raum ein. So werden die wichtigsten
Mutationen aufgezeigt und teilweise mit einer
Typenskizze das Typenfoto ergénzt.

Das Buch spannt den Bogen weiter zur
Museumsbahn Blonay-Chamby (BC), zu den
Seilbahnen bis hin zu den Werkbahnen. Ab-
schliessend werden ausgediente Waadtlédnder
Fahrzeuge in Madagaskar gezeigt, welche noch
taglich im Einsatz stehen.

Obschon das Werk ausschliesslich in fran-
zosischer Sprache gehalten ist, kann das Buch
iiber die modernen Waadtldnder Normal- und
Schmalspurbahnen auch manch einen iiber-
zeugen und ansprechen, welcher der Sprache
nicht so méchtig ist. Das Buch gehort in das
Regal eines jeden Freunds Westschweizer Ei-
senbahnen. HRo

Chemins de fer privés vaudois 2009—2017, Le renouveau,
1. Auflage 2017, gebunden, 400 Seiten, 21,5 x 21,5 cm,
unzihlige Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 978-2-88125-013-2, Verlag Editions La Raillare,
la.raillere@bluewin.ch

Preis: CHF 79.00
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it der HGe 4/4 1992 fiihrte zb Historic

Foto: Dominik Gurtner

: Dezember 2017 eine Chlausfahrt durch.




Foto: Beat Bruhin

Foto: Daniele Gilardi

Foto: Tibert Keller

Swisstrain fiihrte eine Winterfahrt;n den Weihnachtsmarkt in Ziirich durch.
Wiederum gelangten die Ae 6/8 208 und zwei PGE-Wagen zum Einsatz.

Der Reisedienst Streit Walkringen fiihrte seine klassische Winterfahrt am
1. Dezember 2017 wiederum mit Rollmaterial des Vereins EXTRAZUG.CH durch.

Spezieller war die Komposition des Vereins Dampfbahn Bern
slich einer Charterfahrt. Sie bestand aus dem einstigen BLS-Fahrleitungs-
montage-Traktor Tem 225 056 und dem Bi 523 «Sennhiitte>> (ex EBT).

die Komposition einer Geburt:
Ostschweiz am 1. Januar 2018 mit der Re 4/4' 10009 und einem PCE-Speise-
wagen (ex SBB-WR EW IV) aus, hier bei einem Kreuzungshalt in Bollingen.

Anléisslich des Weihnachtsrﬁarkts im Ritterhaus Bubikon durften sich
der neue Traktor Tm 2/2 111 sowie der ABt 154 der Wolfhuuser-Bahn am
10. Dezember 2017 erstmals auch im Schnee beweisen.

Anldsslich der Winterfahrt—des Vereins Mikado1244 mit seim;' Ae 6/6 11407
«Aargau» und zwei Einheitswagen nach Willisau traf der Zug auf die

Rangierarbeiten des Vereins EXTRAZUG.CH in Langnau.

Foto: Tibert Keller

Foto: Daniele Gilardi

Foto: Michel Huber



Foto: André Niederberger

Foto: Tibert Keller

Apres-
Ski-Bar
der MGB

Auch im Winter 2017/2018 setzt
die Matterhorn-Gotthard-Bahn
(MGB) den eigens umgestalteten
Panoramawagen Bp 4028, wie
hier am 25. Dezember 2017, als
Aprés-Ski-Barwagen ein.

Tunnelkino in geschiitztem Winterquartier

Bisher war das Tunnelkino, bestehend aus
dem ABe 526 290 (ex SOB) sowie den Ki-
nowagen WG 55 85 8929 011 und 012,
stdndig in Gansbrunnen im Freien statio-
niert. Normalerweise beschrénkt sich das

Einsatzgebiet auf den Weissensteintunnel.
Erstmals kann der Verein seinen Zug nun
in einer geschiitzten Halle iiberwintern.
Dazu fuhr der komplette Zug am 6. Dezem-
ber 2017 iiber seine Stammstrecke hinaus

bis nach Biberist. Dort besorgte SBB Cargo
die Zustellung in die nicht elektrifizierte
Halle. Eine zu niedrige Durchfahrhohe
zwang sogar zur Demontage der Stromab-
nehmerwippe. K

Das komplette Tunnelkino auf der Fahrt nach
Biberist, kurz nach der Ausfahrt von Solothurn.
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Foto: André Niederberger

Foto: Andreas Lindner

Foto: Michel Huber

Bahn aktuell

Seltene
Bespan-
nung bei
BLS Cargo

'i’l"‘- %
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Normalerweise werden Giiterziige mit
einer artreinen Doppeltraktion bespannt.
Am 13. Januar 2018 liess BLS Cargo einen
Giiterzug auf die Strecke, welcher mit
einer 187 007 (Bombardier) und einer

Re 475 (Siemens) bespannt wurde.

~ 1 1M 2 Diverse

Pyt o7 | (T2 Farbvari-
G B anten auf
e einen Blick

-
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.= Unserem Fotografen Andreas Lindner
gelang am 18. Dezember 2017 die seltene
Aufnahme, welche gleich drei verschiedene
= < . Farbvarianten der 193er-Mietloks von
= i : . — MRGCE im Basler Rangierbahnhof zeigt.

OeBB-NPZ-
Triebwagen
bei der SOB
im Einsatz

Da bei der SOB aktuell ein Fahrzeugmangel
herrscht, wurde von der Oensingen-
Balsthal-Bahn (0eBB) der RBDe 560 000-2
fiir acht Wochen gemietet. Der Triebwagen
wurde technisch fiir den Einsatz im VAE
flottgemacht und verkehrt zusammen mit
dem RBDe 561 174 (ex MthB).
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Taufakt der ersten Vectron von SBB Gl

Lokfiihrer Andreas Sattler schliesst mit dem symbolischen, vom Stadtprési-
denten von Olten erhaltenen Lokschliissel die Filhrerstandstiir auf.

SBB Cargo International erhdlt bis im
Mai 2018 Vectron-Lokomotiven, die sie im
Nord-Sitid-Verkehr einsetzen wird. Dies
auch zulasten von Re 420/430 und Re 620.
Die erste - die im gefélligen Outfit gehal-
tene 193 461 - gelangte am 14. Dezember
2017 nach Olten. Dort, gleich neben dem
Depot von SBB Historic, auf demselben
Gleis wie der im Freien stehende Steuerwa-
gen der ETR 470, fand die Taufe auf den
Namen Olten statt. An diesem Anlass wa-
ren der Stadtprasident Martin Wey und der
CEO von SBB Cargo International, Michail
Stahlhut, sowie viele seiner Mitarbeitenden
préasent. Fiir Letztere war es der Auftakt
zum gemeinsamen Jahresschlussessen.

Symbolisch erhielt Lokfiihrer Andreas
Sattler, der auch die ersten beiden Loks die-
ses Typs von Miinchen nach Basel gebracht
hatte, ein Gebdck in Form eines Schliissels.

Bemerkenswert ist bei der Vectron, dass
sie keine vom Fiihrerstand nutzbaren Sei-
tenfenster besitzt. Bei Rangierfahrten muss
der Lokfiihrer das Senkfenster der Fiihrer-
standstiiren nutzen. Dafiir sind neben allen
vier Tiiren die dafiir notigen Bedieninstru-
mente angebracht. Inklusive Drucktaster
am Boden, der die Funktion des Totmanns
tibernimmt. Ein in italienischer Sprache ge-
haltener Aufkleber weist darauf hin, dass
diese Einrichtung in Italien nicht verwen-
det werden darf. Vorerst ist die Lok nur in

7 -
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Der getaufte Vectron 193 461 posiert ﬁif den Fotografen. Deutlich ist das Wappen im schwarzen Bereich neben der Filhrerstandstiire zu sehen.

Wenn sich der Lokfiihrer ans Eingangstiirfenster stellen muss, ist ganz
rechts das Bedientableau fiir Rangierfahrten ersichtlich.

Deutschland, Osterreich und in der Schweiz
zugelassen. Die Fahrbewilligung fiir Italien
wird im Friihjahr erwartet. Der Loktyp be-
sitzt die selektive Tiirsteuerung und lasst
sich damit auch fiir Reiseziige verwenden.
Seit dem Fahrplanwechsel sind keine
gedruckten Buchfahrpldne mehr Pflicht,
stattdessen ist eine Halterung fiirs Tablet
auf den Fiihrertischen eingelassen. Ladege-
rdte lassen sich an je zwei 230-Volt-Steck-
dosen pro Fiihrerstand anschliessen. Nicht
beriicksichtigt wurde der Lokfithrerwunsch
nach USB-Ladebuchsen. Das etwa thermos-
flaschengrosse Fach in der Riickwand lasst
sich sowohl als Kiihlbox als auch als Warm-
halteeinrichtung nutzen. TK

S L“t:l‘“
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Bahn aktuell

Interessante Wageneinsatze bei der RhB

Trotz Vereinheitlichung keine Spur von Monotonie, wie am 20. Dezember 2017 mit einer Ge 4/4" 644, dem EW II B an der Spitze und dem WR am Zugschluss.

|

- i

Alt zwischen Neu: Am 7. Januar 2018 verkehrte der Oldtimer-Speisewagen WR 3812 von 1930 eingereiht zwischen der Allegra ABe 4/12 3506 un;l einer AGZ-Einheit.
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Foto: Urs Aeschlimann

Foto: Dominik Gurtner



Foto: André Niederberger

- «Neue»
Lok fiir
Narren-
EXpress

Jedes Jahr im Januar verkehrt
die Hofner Narrenfahrt.

Am 6. Januar 2018 verkehrte

der bunt zusammengewiirfelte
Sonderzug mit der Re 456 111 von
M-Rail erstmals ohne SOB-Lok.

Teakholz-Speisewagen ausgewandert

Die seit Jahren beim «Bahnmuseum» Kerzers
(BMK) vor sich hinrottenden zwei Speise-
wagen aus Teakholz der Oensingen-Bals-
thal-Bahn (OeBB) wanderten am 11. De-
zember 2017 nach Usti nad Labem in
Tschechien aus. Nachdem zwar anfanglich
in der Schweiz Interessenten vorhanden

gewesen waren, blieb am Schluss lediglich
ein Geschdftsmann aus Tschechien. Der

Foto: Tibert Keller
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Kéufer fiihrt eine Firma, die einen der bei-
den Speisewagen nach einer sorgféltigen
Restaurierung in Touristikziigen (meist mit
Dampf) zwischen Sachsen und Tschechien
einsetzen wird. Der zweite Wagen dient je
nach Zustand als Ersatzteilspender oder
wird ebenfalls aufgearbeitet.

Die beiden Speisewagen WR 402 und 403
wurden 1907 respektive 1906 als Dr4ii 14

und 6 von der Firma Ringhoffer in Smi-
chow an die einstige Schweizerische Spei-
sewagen-Gesellschaft (SSG) abgeliefert. Die
zuletzt als Dienstwagen bei den SBB einge-
setzten Speisewagen wanderten 1977 und
1980 zur OeBB. Der WR 402 wurde 2004
durch das BMK {ibernommen, als die OeBB
ihr Nostalgieangebot iiberarbeitete. Der
WR 403 folgte kurze Zeit spater. HRo

Der Uberfiihrungszug mit dem Xs (ex BLS Gkim), den beiden Speisewagen
und den beiden Begleitwagen F 16605 und C 5820. Letztere und

die Lok verkehrten nur bis zur Grenze.
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Bunte Rigi-
Bahnen

Anders als in den letzten beiden Wintern
herrschte in dieser Saison bereits im
Dezember bestes Wintersportwetter.
Gut, zu sehen, dass neben dem Blau fiir
die ARB und dem Rot fiir die VRB auch das
Griin fiir die Rigi-Bahnen in Form von
Ly y ) Uniformen und Bahnhofstafeln auf der Rigi
- + - Einzug gehalten hat. Die BDhe 4/4 21 und
= - 2 Sl Bt 31 stehen als R1128 Rigi Kulm-Vitznau,
W%, & die BDhe 2/4 12, Bt 22 und Kkm 69 als
s . R146 Rigi Kulm—Arth-Goldau.
= s Der BDhe 2/4 7 mit B2 33 und Kkm 65

- dient als Reserve auf der Rigi Kulm.

Foto: Florian Hibscher

Schnee-
raumungen
in tiefen
Lagen

Foto: Florian Hiibscher

Neuschnee mit ca. 20 cm hat die Nacht
gebracht, auch in tiefen Lagen! Die

_ Gem 2/2 451 und der Schneepflug X 106
der Chemin de fer Nyon—Saint-Cergue—

- Morez (NStCM) fahren bei Bassins nach

~ dem Einsatz talwirts ins Depot La Plantaz.
_ Die Lok trégt noch kein Ubernahmedatum,
. der Schneepflug wurde auf Basis eines

' alten Dienstwagens aufgebaut.

-] . railCare-
' . Loks wie-
der bei BLS

. Ende 2017 gelangten die vier Re 465,

« welche bei der railCare im Einsatz

~4 standen, wieder zur BLS AG zuriick. Diese
- setzten die entklebten Maschinen sogleich

= wieder ein, wie am 29. Dezember 2017

“4 die Re 465 016 bei Hindelbank.

Foto: Julian Ryf
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| Eine der seltenen

Ae-1042-Doppeltraktio-
nen am 6. Dezember 2017
mit einem Chemoil-Zug
von Basel RB nach Delé-
mont kurz vor dem Ziel.

WRS-Zuckerriibenzug
Basel Rangierbahnhof-
Frauenfeld mit der von
Grossrail iibernomme-
nen Re 430 112 am

21. November 2017 in
Winterthur. Widmer Rail
Service AG (WRS) fuhr

~ diese Ziige in dieser

Zuckerriibensaison

© regelmdssig.

Um Engpésse zu
iiberbriicken, wurden
zwei Re-430-Lokom-
otiven von Crossrail
gemietet. Dem Ver-
nehmen nach sind die
Loks inzwischen an WRS
iibergegangen.
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Bahn aktuell

Letzte Vectron bei BLS Cargo eingetroffen

Foto: Peter Hiirzeler

Am 1. Dezember 2017 brachte die bereits stark verschmutzte Re 475 410 die beiden letzten der 15 neuen Vectron-Loks fiir die BLS Cargo nach Spiez.

Das besondere Bild zum Schluss

T

Foto: Daniele Gilardi

Der intensive Winter 2017/2018 beschert dem Eisenbahnfreund tolle und seltene Fotomotive, wie hier am 4. Januar 2018 in Airolo.
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Die railCare-Transportkette kann mittlerweile vollstindig auf der HO-Modellbahn dargestellt werden.

Die railCare AG im Vorbild und die Modelle von Roco in Spur HO

Eisenbahn-Diamanten

Mit innovativen Ansétzen mischt die railCare AG den Bahngiiterverkehr auf schweizerischen Strecken
auf. Das Erscheinen der Lokomotiven und eines Containertragwagens bei Roco ist fiir unseren

Autor Anlass, sich niher mit diesem Unternehmen und der Umsetzung des railCare-Verkehrs auf

der Modellbahnanlage auseinanderzusetzen.

Von Marco Rinaldi (Text und Fotos)

eit September 2009 ist die railCare AG
Sals Eisenbahnverkehrsunternehmen
in der Schweiz titig. Das noch junge
Unternehmen bietet logistische Dienst-
leistungen im unbegleiteten kombinierten
Verkehr an. Hauptsdchlich transportiert
die heute vollstindig dem Detailhdndler
Coop gehorende Gesellschaft Giiter des tag-
lichen Bedarfs innerhalb der Schweiz, wo-
bei die ganze Transportkette vom Absen-
der zum Empfénger inklusive Strassen- und
Schienentransporten sowie Umladeaufga-
ben angeboten wird. Hauptkunde ist Coop
selbst. Daneben werden auch Waren von
Drittkunden, zum Beispiel Valser-Wasser,
Heineken-Bier und Emmi-Milchprodukte,  Die Re 465 017 «Pink Panthers> mit einem railCare-Giiterzug im Berner Aaretal. Beachtenswert sind
transportiert. Die railCare-Ziige verkehren  auch die unterschiedlichen Wechselbehzlter auf den Tragwagen.

Foto: Hans Roth
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Fotos: Hans Roth

Die sechsachsigen Tragwagen hinter der Re 465 015 «Cat’s Eye» sind einheitlich mit axis-Containern
beladen, dhnlich wie beim in diesem Artikel vorgestellten Roco-Modell.

Die Beladung des Zuges hinter der Re 465 018 «Flash Fire» besteht ausschliesslich aus axis-Containern.
Zu beachten sind die einzelnen leeren Stellplitze auf den Wagen.

Praktisch ausschliesslich Kiihlcontainer bilden die Beladung dieses railCare-Zuges mit der Re 465 016
«Black Pearl» bei Wichtrach auf dem Weg nach Bern Briinnen.

LOKI2|2018

Vorbild & Modell

aktuell zwischen zehn Hubs, die iiber grosse
Teile der Deutschschweiz, Graubiindens,
des Tessins und der Westschweiz verteilt
sind; weitere Hubs in den Regionen Basel,
Ziirich und Ostschweiz sollen demné&chst in
das Streckennetz integriert werden.

Die Schienentransportleistungen wer-
den mit maximal 250 Meter langen und re-
lativ leichten Ziigen aus gleichartigen Con-
tainertragwagen erbracht, welche alle fiir
maximal 120 km/h zugelassen sind. So
konnen die railCare-Ziige freie Trassen zwi-
schen den Personenziigen rationell ausniit-
zen und mit dem Personenverkehr «mit-
schwimmeny». Entsprechend erreicht ein
railCare-Zug eine hohe Durchschnittsge-
schwindigkeit von gegen 90 km/h, wahrend
ein gewohnlicher Giiterzug auf lediglich
ca. 50 km/h kommt.

Fiir die railCare AG steht die 6kologische
und dkonomische Erbringung ihrer Trans-
portdienstleistungen im Vordergrund. Die
Pramisse dkologischen Handelns macht aus
der railCare AG auch eine Innovationstrei-
berin: Im Oktober 2016 stellte die Gesell-
schaft den «rCE-Powerpack» vor. Dabei han-
delt es sich um einen Achsgenerator an den
Gliterwagen, mit welchem die kinetische in
elektrische Energie fiir den Betrieb der
Kiihlcontainer umgewandelt wird. Nicht
verwendete elektrische Energie wird in Ak-
kus auf den Fahrzeugen zwischengespei-
chert. Mit dieser zusétzlichen Installation
werden Dieselverbrauch sowie Larm- und
Abgasemissionen wahrend des Bahntrans-
ports massiv reduziert. Das Unternehmen
ist fiir dieses okologische Engagement be-
reits mit verschiedenen Preisen belohnt
worden, so zum Beispiel 2016 mit dem Prix
Watt d’Or des Bundesamtes fiir Energie.

Fahrzeugpark von railCare

Die railCare AG ist wegen ihrer wechselvol-
len Fahrzeuggeschichte im noch kurzen
Unternehmensleben ein interessantes Ka-
pitel fiir die Modellbahner. In der kurzen
Zeit seit dem Markteintritt von railCare im
September 2009 hat der Triebfahrzeugbe-
stand bereits drei Mal komplett gewechselt.
Gestartet ist das Unternehmen mit zwei
von SBB Cargo gemieteten Re 4/4". Diese
beiden Loks verkehrten in oranger Farbge-
bung und mit der Aufschrift «Interregio-
Cargon. Nach der mietweisen Ubernahme
von fiinf Railpool-186ern (Bombardier
TRAXX) im Dezember 2012 gingen die bei-
den Re 4/4" zuriick an SBB Cargo. Mit den

n



echtes railCare-Feeling aufkommen.
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TRAXX wurde das heute bekannte Design
der Diamant-Loks eingefiihrt. Wegen eines
Tauschgeschéfts im Dezember 2013 blie-
ben die TRAXX nur rund ein Jahr bei rail-
Care. Seither werden die entsprechenden
Leistungen von den vier Re 465 015-018
erbracht, welche von der BLS AG gemietet
sind. Das Design jeder Lok ist je einem
berithmten Diamanten gewidmet: 015 =
Cat’s Eye; 016 = Black Pearl; 017 = Pink
Panther; 018 = Flash Fire. Zusétzlich ver-
wendet railCare fiir den Verkehr nach Fels-
berg (GR) eine Re 425 der BLS AG, welche
auf dem RhB-Dreischienengleis unter der
tieferen RhB-Fahrleitungsspannung verkeh-
ren kann.

Die sechsachsigen Containertragwagen
der Bauart Sggmrss mietet railCare vom in-
ternational tétigen Eisenbahnwagenvermie-
ter Ahaus Alstétter Eisenbahn AG (AAE,
heute Teil der VTG AG). Diese Wagen sind
mit einem speziellen Rahmen ausgestattet,
welcher den horizontalen Verlad der Contai-
ner ermdglicht. Damit entfallen die ortsfes-
ten Krananlagen fiir den Containerumlad
in den Hubs; die Lastwagen sind mit einer
entsprechenden Verladevorrichtung ausge-
riistet. Bei einzelnen Wagen sind probeweise
die Akkus des rCE-Powerpacks in diesem
Rahmen untergebracht.

Die Modelle von Roco

Roco hat sich in den Jahren 2016 und 2017
dem Thema railCare in HO umfassend an-
genommen. Zuerst erschienen die vier
Diamant-Re 465. Zum Abschluss erschien
dann im Oktober 2017 noch ein passender
Containertragwagen mit vier Wechselbe-
héltern. Die Loks basieren auf den be-
kannten Modellen der BLS-Re 465, welche
seit tiber 20 Jahren auf dem Markt erhdlt-
lich sind. Detaillierung und Technik ent-
sprechen dem gewohnten Roco-Standard.
Entsprechend ist hier nichts zu beanstan-
den. Die Zugkraft der Re 465 reicht fiir den
Einsatz eines vorbildgerechten railCare-
Zugs mit sechs bis sieben Containertragwa-
gen bei Weitem aus. Die Bedruckung der
vier Varianten ist einwandfrei und gibt das
Original bis ins kleinste Detail wieder.
Die Modelle sind als Gleichstrom- (analog
und digitalisiert mit Sound) und Wechsel-
stromausfiihrung (nur digitalisiert mit
Sound) erhéltlich. Bei der Inbetriebnahme
der Soundmodelle sticht die voreingestellte
Lautstérke als angenehm temperiert ins
Ohr. Der vorkonfigurierte Sounddecoder
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gibt die typischen Gerdusche des Vorbildes
originalgetreu wieder.

Unter der Artikelnr. 76915 ist bei Roco
ein sechsachsiger Containertragwagen der
Bauart Sggmrss erhéltlich, der mit vier axis-
Schiebenplanen-Wechselbehiltern beladen
ist. Das Modell ist aus den bekannten Trag-
wagen abgeleitet, die von Roco in den ver-
schiedensten Varianten angeboten wurden

Vorbild & Modell

und werden. Der Metallrahmen verleiht
dem Wagen stabile Fahreigenschaften. Die
massgebenden Details sind korrekt wieder-
gegeben. Wohl dem Optimierungs- und Kos-
tendruck zum Opfer gefallen sind die silber-
nen Rahmen fiir den horizontalen Verlad
der Container und die vertikalen Verstre-
bungen auf den Seitenwangen der Rahmen;
diese railCare-typischen Details fehlen beim

73



Vorbild & Modell

Typenbild eines Doppeltragwagens Sggmrss. Gut sichtbar sind die horizontalen  Auf dem Roco-Modell sind die technischen Angaben sauber aufgedruckt.
Streben auf den Seitenwangen im Bereich der Containerverschubbahnen. Auch die axis-Container sind lupenrein bedruckt.

Der Blick auf einen unbeladenen Tragwagen zeigt die zusétzlichen Rahmen Das Modell zeigt nach Abnahme der Wechselbéhﬁlter die gewohnte betriebs-

fir den horizontalen Verlad der Wechselbehélter. sichere Befestigung ohne den Rahmen fiir den horizontalen Verlad.
”T““"“"""*~-~--~~-.....‘,._ ]
| | |
‘ ! ! !
1 A1)

X $L SN A »\MQ‘{N e S =
Dlverse Detalls des AAE-] Tragwagens mit den horlzontalen Verstérkungs- ...und das nicht minder interessante Abbild im Modell. Die horizontalen
streben zur Aufnahme der Container im Original ... Verstarkungsstreben sind dem Container aufgedruckt.
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Roco-Modell. Abgesehen von diesem Kom-
promiss, der im Betrieb auf der Modellan-
lage kaum ins Gewicht féllt, hat Roco den
railCare-Wagen gut umgesetzt. Insgesamt
lasst sich mit den hier beschriebenen
Roco-Modellen ein innovatives Kapitel des
schweizerischen Giiterverkehrs sehr gut im
Modell darstellen.

Es bleiben ein Wunsch an Roco und eine
Anregung fiir die Modellbahner. Es wiren
weitere Varianten der Container und Wech-
selpritschen wiinschenswert, womit ein
bunter und abwechslungsreicher railCare-
Giliterzug im Modell dargestellt werden
konnte. Die typischen Rahmen fiir den hori-
zontalen Verlad der Wechselbehélter auf den
Tragwagen, vielleicht sogar mit dem rCE-
Powerpack, und die vertikalen Verstrebun-
gen an den Seitenwangen kann sich der
engagierte Modellbahner aus verschiedenen
Bauteilen selbst herstellen. Damit erhielte
er ein Modell, das so nicht zu kaufen ist.

Einsatz auf der Modellanlage

Die railCare-Ziige verkehren im Original
iiblicherweise mit sechs bis sieben Tragwa-
gen. Ein solcher Zug kann bei {iblichen
Platzverhaltnissen auf einer Klubanlage in
der Regel gerade noch vorbildgetreu darge-
stellt werden. Selbst die Kiirzung um ein
bis zwei Wagen tite der Authentizitit eines
railCare-Giiterzuges keinen Abbruch; im-
merhin kommt ein solcher Zug in HO noch
auf die stattliche Lange von rund 2,5 Me-
tern (inkl. Lok). Ebenso interessant kann
der Nachbau eines Verladeterminals sein.
Dies ist aufgrund der bendtigten minima-
len Infrastruktur - ein Gleis fiir die Bahn
und eine direkt anschliessende geteerte
Fléche fiir die Lastwagen - selbst bei wenig
Platz moglich. AWM Automodelle hat vor
wenigen Jahren je ein Volvo- und ein Mer-
cedes-Hangerzug im railCare-Design mit
Coop-Kiihlcontainern in limitierter Schwei-
zer Sonderserie hergestellt. Damit ist die
Feinverteilung auf der Modellanlage gesi-
chert. Dariiber hinaus hat der rangierfreu-
dige Modelleisenbahner eine interessante
Moglichkeit, den horizontalen Umschlag
Bahn-Strasse nachzustellen. Getriibt wird
diese Freude durch die fehlende Kompa-
tibilitdt der Container der verschiedenen
Wechselbehilter: Bei Roco werden die Con-
tainer statt mit den vorbildlichen Zapfen
mit zusétzlichen Aufnahmen auf den Wa-
gen befestigt, womit die Verwendung von
Containern von anderen Herstellern er-
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Mit dem neuen Roco-Tragwagen und den Lastwagenmodellen von AWM kann die gleiche Szene
auf der heimischen Modellbahnanlage vorbildgetreu nachgestellt werden.
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Vorbild & Modell

schwert wird. Zudem liegen die Aufnahme-
zapfen rund einen Millimeter auseinander;
die Roco-Container konnen so nicht ohne
Anpassung auf den AWM-Lastwagen aufge-
setzt werden. Hier wiirde der Spielspass
durch einen einheitlichen Standard der In-
dustrie wesentlich erhoht werden. Neben
den iiblichen Einsdtzen der Diamantloks

SO 7% B

Bei der éegenii

e

Auch der Vergleich von ﬁuc

. : 5 !
berstellung von Roco-Tragwagen und AWM-Lastwagen werden die unterschiedlichen
Befestigungssysteme fiir die Wechselbehiilter sichtbar.

vor den railCare-Containerziigen sind ein-
zelne Einsidtze vor anderen Giiterziigen
denkbar. So kommen immer wieder Fahrten
mit Tankgiiterziigen vor. Solche Vorbildein-
sitze ermdglichen einen abwechslungsrei-
chen Einsatz der railCare-465er auf der ei-
genen Anlage, ohne dass gleich mehrere
Containerziige verkehren miissen.

)

oy i

AT

0- (vorné) und AWM—Gontainer (hinten) zéigt die unterschiedlichen

Befestigungssysteme und die verschiedenen Masse fiir die Containerzapfen.
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Blick iiber den Tellerrand

Die noch junge Geschichte von railCare
lasst sich triebfahrzeugméssig mindestens
in HO vollstéandig darstellen. Die orangen
Re 4/4" mit der Aufschrift «Rail Traction
Service» waren von Roco erhiltlich. Die
186er-Ara kann mit den entsprechenden
PIKO-Modellen umgesetzt werden. Fiir die
Verbindung zum Hub in Felsberg dienen
die Re 425 von Hag oder Rivarossi. Alle diese
Modelle diirften entweder noch im Fach-
handel greifbar sein oder sonst mit etwas
Gliick bei eBay oder Ricardo ersteigert wer-
den konnen.

Ab diesem Jahr ldsst sich dank Bemo der
Valser-Transport auf der RhB-Strecke von
Ilanz nach Felsberg nachstellen: Bemo
liefert den ACTS-Tragwagen aus, beladen
mit railCare-Schiebeplanenaufliegern und
Wechselrahmen. Bei der RhB verkehren die
railCare-Transporte in gewohnlichen Giiter-
ziigen, welche in der Regel mit einer Ge 6/6"
oder einer Ge 4/4" bespannt sind. Somit
lasst sich das railCare-Thema je nach eige-
nen Vorlieben in den unterschiedlichsten
Facetten auf der eigenen Modelleisenbahn
darstellen.

Die Zukunft

In naher Zukunft wird sich das Bild von
railCare auf den Schienen wieder verén-
dern. Das Unternehmen hat im Sommer
2016 sieben Vectron-Lokomotiven bestellt.
Diese Lokomotiven sind zusétzlich mit ei-
nem Dieselmotor ausgeriistet, welcher den
Betrieb auch auf nicht elektrifizierten An-
schlussgleisen zuldsst. So konnen Rangier-
loks eingespart werden. Ende 2017 schei-
nen die Tage der Diamant-Re 465 gezéhlt
zu sein. Alle vier Lokomotiven haben ihre
Demo bereits verloren. Dafiir sind bereits
die ersten Vectron im railCare-Design in
der Schweiz anzutreffen. Fiir Abwechslung
auf dem Schweizer Schienennetz - und hof-
fentlich dann auch auf der Modellbahn -
wird railCare also auch kiinftig sorgen. %

Quellenangaben Vorbildteil
- www.railcare.ch

- https://bazonline.ch/wirtschaft/unter-
nehmen-und-konjunktur/Novum-in-der-
LebensmittelBranche/story/26595842

- https://de.wikipedia.org/wwiki/Railcare
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"Ro 465018 «Flash Fire» zieht einen
*railCare-Zug iiber den Modell-Gotthard
mit Giitern aus dem Siiden.

&

A

!

Der Lkw hat seine Fracht soeben
auf den Tragwagen umgeladen.
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Von Kim Nipkow (Text und Fotos)

eim Bau meiner HOn3-Anlage «Chamay,
B welche in der LOKI 7-8]2016 présen-

tiert wurde, benétigte ich eine Wald-
randkulisse. Dazu brauchte ich eine rela-
tiv grosse Anzahl von Baummodellen, die
optisch befriedigten und dennoch giinstig
waren. Weiter sollten diese Modellbdume
mit einem méssigen Aufwand herzustellen
sein. Mit den kunstvollen Unikaten einzel-
ner «Baumspezialisten» sind die Baum-
eigenbauten keineswegs vergleichbar. Je-
doch sollten sie besser aussehen, als die
von der Industrie erhéltlichen Produkte ab
der Stange.

Bendtigt wird folgendes Material:
- Seeschaum
(z.B. Noch oder Scenic Express)
- trockene, verdstelte Zweige
(z.B. von Sommerflieder)
- Heissleim
- braune Spriihdosenfarbe
- beige Spriihdosenfarbe
- Spriihkleber (Uhu)
- Laub-Flockage (Noch)

Bei grosseren Biumen verwende ich als Stamm einen Sommerfliederzweig.

LOKI2|2018

Ein Seeschaum Baumrohling. Dies ist ein sehr schines Exemplar. Solche lege
ich jeweils beiseite und benutze sie, um kleinere Biume zu modellieren.

Der Zeitaufwand fiir einen solchen Modell-
baum im Eigenbau betrégt je nach Grosse
ungefdhr 20 bis 30 Minuten. Vorsicht ist
allerdings geboten bei der Anwendung
des Feuerzeugs! Die kleinen Veréstelungen
des Seeschaums sind leicht entflammbar.

Anlagenbau

Die Flamme sollte diesen Verdstelungen
daher nicht zu nahe kommen. Aber wie be-
reits bei den Tannen ist auch hier moglich,
mit relativ geringem zeitlichen und finan-
ziellen Aufwand eine ansehnliche Bewal-
dung der Anlage herzustellen. %

Die feingliedrigen Verdstelungen des Baumes entstehen aus Seeschaum-
stiicken, welche nicht dicht genug sind, um eigensténdige Baume zu bilden.

Verzweigungen, welche zu lang sind, dienen gestutzt als grossere Aste.
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Ein Seeschaumstiick, welches fiir einen «Patchworks»-Baum geeignet ist.

Eine «Holzféllermethode», um Heissleim zu schmelzen.

Mit dieser Herangehensweise entsteht nun... ... Schritt fiir Schritt ...
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Anlagenbau

Der Rohling wird im Anschluss braun gespritzt und 7erhiilt eine beige Patina. Zum Schluss kann der Baum mit beliebiger Flockage versehen werden.
Fiir den letzten Schritt wird er mit Spriihkleber eingenebelt. Es empfiehlt sich, ihn in der ausgestreuten Flockage zu «rollen.

Fiir eine Waldrandszene, wie sie im Hintergrund zu sehen ist, eignen sich die Eigenbau-Laubbdume bestens.

LOKI 212018 81
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Anlage

Bergensbanen og Flamsbana

Tm

84

Von Daniel Wietlisbach (Text und Fotos)

nd so erging es Frangois Rast, der eine
u besondere Vorliebe fiir raue Gegen-

den hegt und solche auch regelmassig
besucht und durchwandert.

Die Begeisterung fiir die Modelleisen-
bahn wurde ihm bereits in die Wiege ge-
legt. Weniger vom Vater, dafiir vom Gross-
vater miitterlicherseits, der ein Freund
grosser und kleiner Bahnen ist. Dieser in-
teressiert sich jedoch vor allem fiir die tech-
nischen Aspekte des Eisenbahnbetriebes,
was sich auch in seinen Modellbahnen
niederschlug, die meist ohne Landschaft
auskamen. Auch der Grossvater véterli-
cherseits hatte aus friiheren Zeiten eine
Mirklin-Bahn, mit der der Vater von Fran-
¢ois gross wurde. Diese blieb jedoch bei
den Grosseltern stehen. Sie war das High-
light fiir Frangois Rast, wenn er die Gross-
eltern besuchte. Er erinnert sich, dass er
gliicklich war, lediglich Cousinen zu haben,
die alle kein Interesse fiir die Modellbahn
zeigten, und sie deshalb de facto eigentlich
«seine» Modellbahn war.

Zu Weihnachten im Alter von fiinf Jah-
ren war es so weit: Der Junge bekam eine
Lima-Geschenkpackung mit Gleisoval und
TGV. Er erinnert sich noch lebhaft an den
«Geruchy beim Auspacken, der sich aus der
Styroporverpackung und dem elektrisch-
o6ligen Modellmotor zusammensetzte. Auch
wenn er lieber eine Re 4/4 mit SBB-Wagen
bekommen hétte, war die Freude {iber die
erste eigene Modellbahn gross.

Als Luzerner hatten Frangois und sein
Grossvater eine Jahreskarte fiir das Ver-
kehrshaus. Der wochentliche Gang in die
heiligen Hallen des Schienenverkehrs war
filir beide schon mehr als ein Ritual, wih-
rend der Vater des Jungen noch an eine
Entwicklungsphase glaubte, die vorbeige-
hen wiirde. Trotzdem bekam Frangois von
den Eltern jede mogliche Unterstiitzung zur
Austiibung seiner Leidenschaft, wie er sich
erinnert. Sogar als einmal der Nachbar von
oben klingelte und von der Mutter wissen
wollte: «<Kann der Bub nicht auch mal etwas
anderes spielen als Eisenbahn?» (Der Junge
realisierte alle Bahngerdausche und Durch-
sagen am Bahnhof offenbar ebenso laut-
stark wie unverkennbar.) Die Antwort der
Mutter kam klar und eindeutig: «Nein!»

Ein besonderes Ereignis waren damals
die Eisenbahn-Modellbautage im Verkehrs-
haus, von denen Frangois jeweils inspiriert
und voller Tatendrang zuriickkehrte. Aber
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CargoNet (angemietet bei Railpool) auf der Ber,
bei Risnes zwischen Arna und Trengereid.
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auch jedes andere Erlebnis, das er mit dem
6V machte, fand spéiter im Kinderzimmer
seine Nachahmung.

Unter seinem Rollmaterial glanzten mitt-
lerweile tatséchlich eine Re 4/4" von Roco
in TEE-Farbgebung und SBB-Wagen.

Mehrere Modellbahnen gleichzeitig

Mit acht Jahren bekam er vom Grossvater
eine Modellbahn der Marke Utz. Das riih-
rige Schweizer Verpackungsunternehmen
startete damals mit einer eigenen Modell-
bahn in Spur Om mit Zahnstangengleisen
und Fahrzeugen der FO und RhB. Mit dem
Grossvater wurde im Keller des Elternhau-
ses eine eher technisch interessante Bahn
mit Zahnradstrecke und Gleiswendel er-
baut; Frangois war fiir den Geldndebau zu-
standig.

Die eher einfach detaillierten Modelle
erschienen ihm zunehmend zu grob, und er
entdeckte die Schachtel mit seinem HO-Ma-
terial wieder. Lok und Wagen gefielen ihm
einfach besser, und so reifte der Wunsch,
doch wieder im Massstab 1:87 zu bauen.

Die Eltern von Frangois Rast hatten sich
damals getrennt, und die Mutter zog mit
Frangois und seiner Schwester zu ihrem
neuen Partner. Dieser ist Kiinstler und sein

Auchdie CargoNet El 16-erinnert etwas.an Schweiz’e\|§
Konstruktionen, wiren da nicht die seitlichen Bullaugen.”
Links eine gahnd_ie'nsthiitte, in Norwegen «Banebu genannt.




Anlage

Einer der seltenen Lasercut—Bausatze fur nordlsche Gebéude — das Grasdach  Das Wasserkraftwerk Trengereidrist zum Modulrand hin offen und
ist jedoch vom Modellbahner selber umgesetzt worden. mit einer Inneneinrichtung nachgebildet.

Haus war voller Materialien, die es fiir den
Modellbau brauchte. Der junge Modellbah-
ner fand alles, was er suchte, und konnte
sich im Untergeschoss verwirklichen. Und
das Thema fiir eine neue Anlage war auch
schnell gefunden: Teile der Bahn durch das
Val de Travers im Jura und dort vor allem
die atemberaubende Schlucht der Areuse,
die von der Bahn durchquert wird. An die-
ser Modellbahn hat Frangois Rast bis zu
seinem Auszug weiter gebaut, sie existiert
immer noch, und das Val de Travers kann
heute noch im Keller besucht werden.

Als Teenager wurde er von seinem Gotti,
der in den USA wohnte, zu einem Besuch
eingeladen. Weil auch er eisenbahnbegeis-
tert ist, zeigte er seinem Gottibub den welt-
beriihmten Tehachapi Loop und besuchte
mit ihm historische Waldbahnen. Nicht
ohne Folgen, denn wieder zu Hause reifte
das Projekt fiir eine dritte Modellbahn,
diesmal nach US-Vorbild. Diese ist zwar
nicht erhalten geblieben, das schon ver-
packte Modell einer Shay-Waldbahnlok
zeugt aber noch von der modellbahneri-
schen Themensuche eines Jugendlichen.

Student und Lokfiihrer
2008, mit 20 Jahren, begann Francois Rast
ein Geografiestudium an der Universitét
Bern. Wie bei der Modellbahn interessierte
ihn damals so vieles, dass ihm die Entschei-
dung nicht leichtgefallen war. Geografie
i : hatte ihn schliesslich wegen der Vielfalt,
“Vom Wassemyg’ bt sich ein atemberaubender . 5 die das Fach zu bieten hat, tiberzeugt.
,&Imk gogen die'Berge. Die CargoNet-E[19 passmrt 4 T Parallel dazu arbeitete er wahrend fiinf
(ﬁ‘ die Briicke mit einem Giiterzug. « Jahren in den Sommermonaten und an den
Wochenenden als Triebwagenfiihrer bei der
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Leider kein Halt an der beschaulichen Haltestelle Trengereid — der Schnellzug  Die Ruhe der Landschaft iibertréigt sich auf das Personal. Da ist meist Zeit
mit einer NSB EI 18 und B7-Wagen eilt Oslo entgegen. fiir einen Kleinen Schwatz hinter dem Bahnhof.

. » 3 & - 0 .
_ » R et - 7 A Gty OO 1Y

Regelméssig bedient v;ird die kleine, aber feine Haltestelle Trengereid hingegen vom Regionalzug mit dem NSB-Triebwagen des Typs Bm 69. Das abzweigende
Gleis im Vordergrund gehdrt der alten Strecke, die aussen am Felsen entlangfiihrt und hier am Modulrand endet.
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Pilatus-Zahnradbahn. Er hatte sich dort ein- Der Hintergrund tgﬁgf«wes ich zur Tief 'j"irkung'
fach mal beworben und dabei seine Leiden- bei. Das Bild entstand auf giner der zahlreichen Reisen.
schaft fiir Bahnen glaubhaft darstellen kon- GargoNet El 16 mit Giiterzu‘ggﬁschen Myr'dhj und Finse.

nen. Er konnte die Ausbildung absolvieren )
-

und arbeitete wihrend des Studiums zu
etwa 60% als Lokfiihrer. Beides liess sich
prima unter einen Hut bringen, weil er bei
beiden Aufgaben zu unterschiedlichen Zei-
ten gefordert war.

Heute arbeitet Frangois Rast bei SBB Per-
sonenverkehr als Projektleiter an der Um-
setzung des Fahrplans 2019.

Verliebt in Norwegen

Ebenfalls im Alter von 20 Jahren unter-
nahm Francois Rast eine Interrail-Reise
durch Schweden, Finnland und Norwegen,
alles Lander, welche ihn sofort faszinierten.
Denn die Leidenschaft fiir raue Landschaf-
ten hatte er bereits in der Kindheit durch
zahlreiche Wanderungen erworben und sie
ist bis heute erhalten geblieben. Unberiihrte
einsame Natur, noch selten vom Menschen
besucht, oder abgelegene unwirtliche Orte.
All das fand er in Norwegen - und ganz ne-
benbei eine atemberaubende Eisenbahn-
linie. Beim ersten Mal reiste Frangois mit
dem Nachtzug von Oslo nach Bergen. Als er
jedoch bei einem Halt den Vorhang zur
Seite schob, traute er seinen Augen nicht,
denn er schaute auf eine hochalpine Land-
schaft, es war Sommer, und es lag teilweise
noch Schnee. Und ihm war sofort klar, dass
es ein grosser Fehler war, diese Strecke in
der Nacht zu befahren. Am néchsten Tag
fuhr er deshalb gleich wieder ein Stiick zu-
riick bis nach Myrdal, einen Ort, den er in
der Nacht erkannt hatte.

v
MS p

Bauzuglok MZ 1415 der Jérnbaneverket zwischen Myrdal und Finse mit einem  Die Schnellziige der Bergenbahn sind nach wie vor die Doméne der El 18.
Schotterzug. Am rechten Bildrand eine der zahlreichen Schneeschutzbauten.  Hier verldsst sie soeben Bergen in Richtung der Hauptstadt.
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Bm 69 als Regionalzug aus Voss verldsst soeben
den Ulrilgstunnelen, kommt in vorstidtisches Gebiet
und feiﬂ|:t bald im Endbahnhof Bergen ein.
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Die Bergenbahn gilt als eine der schonsten
Bahnstrecken Europas. Die Flamsbahn, eine
Stichbahn, die von Myrdal auf 866 m ii.M.
auf einer Lange von 20,2 km nach Flam auf
2 m i.M. zuhinterst im Aurlandfjord fahrt,
ist atemberaubend. Der Aurlandfjord ist ein
Seitenarm des Sognefjords, des langsten
und zugleich tiefsten Fjords Europas.

Die Modellbahn
Zuriick von der Reise stand fest, dass die
Bergenbahn das néchste Anlagenthema sein

;'-

Ein NSB Bm 73 verlsst soeben den Gravhalstunnelen und

soll, und sie ist es in den vergangenen zehn
Jahren bis heute geblieben. Dazu hat sicher
auch der modulare Aufbau, der von Anfang
an umgesetzt wurde, beigetragen. Das selbst
definierte Raster setzt sich aus Quadraten
mit 60 cm Kantenldnge zusammen. Alle
Segmente sind 60 cm tief und maximal
180 ¢m lang und damit gerade noch durch
zwei Personen tragbar.

Im Zentrum sollte der Abzweigbahnhof
Myrdal stehen, der sich auf den zwei langs-
ten Modulen iiber eine Lange von 360 cm

L

fahrt in den Bahnhof Myrdal ein. Dort steht

bereits ein Doppellok-Pendelzug der Fldmsbana, der auf Gleis 11 auf die Abfahrt nach Fidm wartet.

z

»

Alle Gebzude des Bahnhofes Myrdal sind wiederum Eigenbauten ausrBaIsahoIz. Das Rollmaterial wird
von der NSB in der Lackierung der Fldmshana angemietet.

LOKI 2|2018
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erstreckt. Angegliedert ist eine Rundstre-
cke mit einzelnen Segmenten, wovon jedes
eine typische Situation der Bergenbahn
zeigt, einmal eine kleine Station, ein ander-
mal schlicht eine Strecke in atemberaubend
umgesetzter Landschaft. Diese zu bauen,
ist dem Modellbahner sowieso am wichtigs-
ten, und deshalb gibt es Segmente, die von
oben nichts als Felsen, Steine und karge
Vegetation zeigen. Das Bahngleis befindet
sich darunter in einer Tunnelstrecke.

Das neuste Segment hingegen birgt nicht
einmal mehr im Bauch eine Bahnstrecke,
sondern zeigt einzig einen Teil der Land-
schaft. Es dient lediglich dazu, das Loch in
der Mitte der Ringstrecke zu stopfen, damit
das Auge ungehindert iiber die Gleise hin-
weg in die Weite schweifen kann...

Wihrend die beiden Myrdal-Segmente
noch in der frisch bezogenen Berner Woh-
nung gebaut werden konnten, benétigte der
geplante Kreisverkehr dann doch mehr
Platz, sodass bald ein Hobbyraum dazuge-
mietet wurde. Dieser war sogar etwas gros-
ser als gefordert und ermdglichte Pléne fiir
den L-férmigen Anbau der Flamsbahn mit
dem Bahnhof Flam.

Erst vor drei Jahren musste die Bahn
zum letzten Mal umziehen, was - Segmen-
ten sei Dank - problemlos mdglich war. Der
aktuelle Hobbyraum ist mit 60 m? reichlich
dimensioniert, und deshalb entstand in den
vergangenen Jahren das zweite «Ly», auf
dem der Bahnhof Bergen Platz findet. Beide
Endbahnhdfe befinden sich noch im Bau,
und auch die Landschaft sei noch lange
nicht fertig, meint der Erbauer.

Der Unterbau ist so klassisch wie stabil:
Uber Holzspanten wird die Landschaft grob
mit Fliegengitter vorgeformt, mit Gipsbin-
den belegt und schliesslich aus Gips ge-
formt, welches der Modellbauer als sein
«Lieblingsmaterial» bezeichnet. Erstaun-
lich klingt, dass die Felsen nicht ab Bildern,
sondern frei aus Erinnerungen mit dem
Spachtel geformt werden. Dazu habe er
nach zehn Reisen klare Bilder im Kopf, die
er bei der Formgebung abrufen kann. Erst
nach dem Bau vergleicht er das Resultat
teilweise mit Bildern, die auf den langen
Reisen entstanden sind. Die Farbgebung sei
keine Hexerei, und der Modellbahner be-
schreibt den Vorgang fiir jeden nachvoll-
ziehbar: Er verwendet drei Farben, die je im
Verhéltnis 1:16 sehr fliissig mit Wasser
verdiinnt werden. Zuerst werden unregel-
maéssig etwa 50% der Felsen mit den >

Lesen Sie weiter auf Seite 95
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Oben: Zug der Fldmshana kurz vor der Schneeschutzbaute bei Myrdal,
wie sie auf der Strecke zahlreich gebaut wurden.

Links: Blick auf eines der Module, das von oben betrachtet «nur>» Landschaft
mit einem Bergsee zeigt. Im Inneren verbirgt sich die Tunnelstrecke.

Unten: Der «Knick» im Zug ist nicht iibertrieben, die Flamsbana taucht kurz
nach dem Bahnhof in die bis zu 55 Promille steile Strecke nach Fidm ein.




Die Bahn bietet immer wieder
atemberaubende Ausblicke fiir die |

Passagiere — oder Einblicke fiir die

Betrachter der Modellbahn.

Die steile Strecke bedingt spezielle
Kompositionen. Der EI-17-Doppel- |
lok-Pendelzug der Flamshana am
Halteort Lunden. &

Kurz nach Lunden iiberquert
die Briicke der Schnellstrasse E16
das Flamstal. Auf der E16 befindet
man sich nur kurzzeitig unter
freiem Himmel. Sie verbindet die
Fjordtéler miteinander und ist des-
halb meistens in Tunneln gefiihrt.
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Anlage

#

Der Bahnhof Flam beﬁndefsich definitiv noch im Bau. Rechts der gelbe Lukschuppen,‘bei wel(;hem man das Dach abheben kann.

Der Endbahnhof Bergen ist zwar noch lange nicht fertiggestellt — es ldsst sich aber doch schon einiges erahnen.
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Farben Holzbraun und Ockergelb eingepin-
selt, zum Schluss kommt Schwarz iiber die
ganze Felsformation, auch iiber die mog-
lichst noch feuchten braunen und gelben
Farben, was zu natiirlich unregelméssigen
Farbmischungen fiihrt. Neben den Felsen
kommt zuerst eine Mischung Streumaterial
aus «Erde» und «Mineralbeton» von Asoa
und «Turfy von Woodland auf die einge-
farbte Gipsfliche. Darauf kommt Streu-
material in verschiedenen Griinténen von
Woodland und Noch. Uppigeres Gras wird
mit dem elektrostatischen Gerat von Faller
aufgebracht.

Auch alle Mauern, Tunnelportale und
sonstigen Kunstbauten entstehen aus dem
Lieblingsmaterial Gips, in das im noch feuch-
ten Zustand die Fugen geprégt werden.

Bédume und Gestriipp sind ein Gemisch
aus Eigenbauten und Produkten von Wood-
land, Heki und Silhouette, und vermutlich
ist es exakt dieses Gemisch, das die realis-
tische Wirkung ausmacht.

Das Gleismaterial stammt von Peco und
Tillig, ausser dem Betonschwellengleis von
Roco, der Kalksteinschotter kommt aus dem
Hause Asoa.

Da die Oberleitung der NSB der deut-
schen dhnelt, fanden leicht adaptierte Mas-
ten von Viessmann Verwendung. Im Bahn-
hofsbereich werden sie durch Gittermasten
des schwedischen Herstellers Entec ergénzt.

Das Rollmaterial steuerte vereinzelt Roco
bei. Gliicklicherweise gibt es aber mit
NMJ (Norsk Modeljernbane) einen norwe-
gischen Hersteller, der mittlerweile ein an-
sehnliches Programm mit NSB- und SJ-
Fahrzeugen anbietet.

Demgegeniiber gibt es nur wenig Ge-
baudebausétze fiir Modellbahner mit nordi-
schen Vorbildern, geschweige denn welche
von der Bergen- und Flamsbahn. Deshalb
entstanden viele Hiuser im Eigenbau. Die
Grundlage bilden oft Reste von Gemiisever-
packungen (Holzkorbchen), weil dieses eher
grobe Holz gut zur rauen Landschaft passt.
Es lasst die Gebdude massiv aussehen und
ist kostenlos zu haben.

Ergénzt werden die Eigenbauten durch
passende Lasercut-Bausdtze aus Norwegen
von NM]J (nmj.eu) und SMB (smbservice.no).

Die typischen Galerien und Verbauun-
gen bestehen ebenfalls aus Holz und haben
teilweise Verkleidungen aus eingefarbtem
Wellkarton.

Das echt norwegische Fischerboot steu-
erte Artitec mit einem Bausatz aus Resin bei.

LOKI 2|2018

T & /
Das Dach des Lokschuppens lésst sich entfernen und gibt den Blick in die Inspektionsgrube frei.

Der bediente Schalter im Bahnhof Bergen. Fahrgiste kaufen noch ein Ticket fiir den Nachtzug nach Oslo S.
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u Obwohl die Modellbahnanlage noch lange
Banortschl'ltte nicht fertig sei, ist sie doch schon mehr als

Frangois Rast hat eine eigene Face- £ nur vorzeigbar. Dafiir sorgen sicherlich

book-Seite fiir die vorgestellte Modell- ! J auch die zwei «Bauwocheny, die Frangois
bahn eingerichtet, wo regelméssig i Rast pro Jahr in seiner Agenda fest ein-
Bilder vom Baufortschritt gepostet plant. In diesen zwei Wochen baut er je-
/ ! weils von morgens bis abends an seiner

" . . \ ¥ Modellbahn, denn das Hobby ist fiir ihn der

Wer die MOde“beh" gerne live erleben . -~ y 3/ Ort, wo er selber bestimmen kann, in wel-
méchte, kontal_(tlert den Erbauer am : che Richtung es geht, und keinen Abgabe-
besten_per' Mail: . ’ \ .,.' L= termin vorgesetzt bekommt. Die Modell-
francois_rast@hotmail.com 3 bahn ist sein Ausgleich zum Alltag und
! ' i i ] vereint flir ihn Reisen, Freiheit und Trau-

Der Erbauer Frangois Rast, ) B merei, und mit einem Schmunzeln im Ge-

der noch lange nicht fertig ist ... ; ' _ sicht meint er schliesslich: «Ja, der Bub

spielt immer noch!» ]

T4 A -
| ’ ; HHHHH TN . '

Der Schnellzug aus Oslo S, bespannt mit einer El 18,
trifft soeben in Bergen ein. Rechts steht der Regionalzug nach Voss,
danach wird heute nur noch der Nachtzug nach Oslo § Bergen verlassen.
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Erfolgreich werben mit

7

Die LOKI bringt die beste Marktiiber-
sicht in der Schweiz. Sie bietet also
das perfekte Umfeld fiir lhr Inserat.
Hier diirfen Sie nicht fehlen!

Néchste Anzeigenschliisse
LOKI 3|2018: 2. Februar 2018
LOKI 42018: 2. Mirz 2018

Ilhr Ansprechpartner
fiir LOKI-Inserate:

/i
Gerne berate ich Sie personlich und
unterstiitze Sie bei lhrer Mediaplanung

Stavros Panagiotidis
Anzeigenleiter

Stampfli AG
Inseratemanagement
Wilflistrasse 1

Postfach

3001 Bern

Tel. +41(0)44 309 90 82
Mobile +41 (0)76 567 1126
Fax +41(0)31 300 63 90
inserate@staempfli.com

Bei Fragen zu Ihrem LOKI-Abonnement
und fiir Einzelbestellungen wenden

Sie sich bitte an unseren Leserservice:

Tel.+41(0)31300 62 58
Fax+41(0)31300 63 90
leserservice@Iloki.ch
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Inserate

e ol
0318120703 -s
info@hess-modellbahnen.ch \ LLBAHY //
GARTENBAHN ZUBEHOR
DIGITAL REPARATUREN
LANDSCHAFTSBAU BERATUNG
BERATUNG LANDSCHAFTSBAU
REPARATUREN DIGITAL
ZUBEHOR GARTENBAHN

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST
WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH

Wir freuen uns auf lhren Besuch

GBB Messingers

Denkmalstrasse 13
6006 Luzern
04141004 28
www.messingers.ch
(@&&®) VEssINGERS

-

Offnungszeiten:
Jeweils Samstag von 10.00-14.00 Uhr

Messingmodelle vom Feinsten

Aktionen am 10. und 17. Februar 2018
10.00-14.00 Uhr im Geschift!

bruderer bahnen

==

Grosse Auswahl
in HO und N
im Topzustand.

Reparatur und Digitalisierung
in Spur HO und N.
bruderer bahnen

Nachfolger Herr Philipp Joss
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28
www.obbo.ch, immer @

FUr GUter die Bahn..

'FIF!MWCIﬂsFurs MODCLL >

H. Stoop
Schlossstrasse 8

CH- 4133 Prattein

Tel. +416142187 19
Fax. +41 6142187 10

info@hamwaa.ch Sa

Lokschuppen Hagen-Haspe

@ Exklusive
Modelleisenbahnen

und mehr... vieles mehr...

Ausverkauf dlterer GroBserienbestande
und Zubehor Spur Z, N und HO
www.lohag.de

Kein Internet? Listen kostenlos!
Tel. ++49 (0) 2331 404453

ZUBA-TECH @
Zu kaufen gesucht:

Modelleisenbahnen
alle Spuren und Blech

Wir kaufen von 10-1000 Loks
inkl. Wagen oder ganze
Sammlungen zu fairen Preisen und

sofortiger Barauszahlung!

Langjahrige Erfahrung

ZUBA-TECH St.Gallen, Tel. 071/230 37 37
Mobile 079/632 16 28, info@zuba-tech.ch

Offnungszeiten_
Di- Fr 13:30-118:30

9:00-* 16:00°

Vogelsanger Strasse 40, D-58135 Hagen

-

Fehlt Ihnen die Zeit
zum Bau einer Modellbahn?

Ich baue lhre digitale
Heimanlage!

079 902 72°61
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Vorschau

Messebericht 2018

Niirnberger Spielwarenmesse
. Die Spielwarenmesse in
Niirnberg vereint alle wichtigen
Lieferanten im Bereich der
Modelleisenbahn unter dem
Dach der Halle 4A. Was es fiir
die Schweiz Neues aus dieser

" Messehalle zu berichten gibt,

| wird das neue LOKI-Team in
Erfahrung bringen und
ausfiihrlich dariiber berichten.
Foto: Hans Roth

wams | Anlagenplanung
Gomrwsges- | 1 G ..
e \ ol L geaigets | Viel Betrieh in der Wohnung
e S Pewossagen | Bei Kleinanlagen tiberwiegt
'@ Gesmomere | Meist die Freude an der
ok hf SU8™ | kiinstlerischen Ausgestaltung.
@ W11 Das kontinuierliche Fahren
N ' / im Oval kann aber schnell
i ) seinen Reiz verlieren. Ingrid
10 asaster [ | und Manfred Peter zeigen
o \ bl o i Mbglighlfeiten fur ein .
| 11588 langfristiges Betriebserlebnis
py— eweny® | bei Kleinanlagen auf.
PTTme 111 S Zeichnung: Manfred Peter

Anlage

Oberes Appenfluher Tal
Helmut Langenberg erzihlt uns
erneut eine Geschichte. Dieses
Mal von der Verwandlung eines
geplanten Programmiergleises
in ein doppelspurig befahrbares
Diorama. Angelehnt an die
legendédre Gotthardstrecke hat er
eine kleine, aber feine und vor
allem {iberzeugende Landschaft
erschaffen.

Foto: Helmut Langenberg

Ab 23. Februar 2018 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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Impressum

Das Schweizer Magazin
fiir den Modellbahnfreund
Nr. 2|2018 (Februar 2018)

38. Jahrgang
Erscheint monatlich, Doppelnummer in der Regel Juli/August

Einzelnummer
Schweiz: CHF 13.50
Europa: auf Anfrage

Jahresabonnement (11 Ausgaben im Jahr)
Schweiz: CHF 130.00
Europa/Ubersee/Luftpost: auf Anfrage

LOKI-Spezial

Je nach Aktualitat erscheinen pro Jahr ein bis zwei LOKI-Spezial,
die durch einen Dauerauftrag von den LOKI-Abonnenten
glinstiger bezogen werden kdnnen.

Abonnemente, Adressénderungen, Leserservice
Stampfli AG, Postfach, CH-3001 Bern

Telefon +41(0)31300 62 58

Fax  +41(0)31300 63 90

leserservice@loki.ch, www.loki.ch

Herausgeber

Hans Roth

Mooshausstrasse 19, CH-3510 Konolfingen
Telefon +41(0)79 590 68 48
hans.roth@Ioki.ch

Zoltan Tamassy

Talackerstrasse 47, CH-8152 Glattbrugg
Telefon +41(0)43 540 16 63
zoltan.tamassy@Ioki.ch

Paketsendungen an die Redaktion
LOKI Magazin, c/o Hans Roth, Mooshausstr. 19, 3510 Konolfingen
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Telefon +41(0)31 300 66 44

Fax  +41(0)31300 66 88
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Auflage

Total verkaufte Auflage: 9 495 Exemplare
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Sandra Khiifi, Stimpfli AG

Produktion und Druck

Stampfli AG, Wolflistrasse 1, CH-3001 Bern
Telefon +41(0)31300 66 66
www.staempfli.com
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Im/ Ordnung in der Sammlung
www.loki.ch I.'U'I‘[I

° Sammel-
ordner

Mit dem LOKI-Sammelordner wird lhre Zeitschrift

zum Nachschlagewerk — nach Jahrgang sortiert und
immer griffbereit.

) Dank der Stabchenmechanik im Ordner lassen
sich die Hefte einzeln ablegen und sehen auch nach
Jahren noch aus wie neu!

S

Bestellcoupon
[J lch bestelle Expemplar(e) des LOKI-Sammelordners.

7 Ich bin LOKI-Abonnent und erhalte den Sammelordner fiir
CHF 15.00 anstelle von GHF 25.00 (exkl. Porto und Versand).

[ Ich bin kein LOKI-Abonnent und bezahle fiir den Sammel-
ordner CHF 25.00 (exkl. Porto und Versand). FF 001 F12 001 001

Vorname / Name

Strasse/Nr.

PLZ/0rt

Telefon

E-Mail

Datum / Unterschrift

Gewiinschte Zahlungsart

[ Rechnung
[J Kreditkarte ~ [ MasterCard, Eurocard (] VISA Card

wmnmer ||| LTI
201 8 Verf:IIdatum D:ED Sicherheitscode D:D

N Stéampfli AG | Postfach | CH-3001 Bern

Tel. +41(0)31.300 62 58 | Fax +41 (0)31 300 63 90
leserservice@loki.ch

Preiséinderung vorbehalten




C 5/6 Elefant

Limitiert auf nur
4’990 Exemplare

HIER LEBT LOKOMOTIV-GESCHICHTE WEITER!

Die Armbanduhr ,C 5/6 Elefant wird zusammen mit
einer edlen Uhren-Schatulle und einem nummerierten
Echtheits-Zertifikat geliefert.

120-Tage-Riicknahme-Garantie

EXKLUSIV-BESTELLSCHEIN
Reservierungsschluss 12. Marz 2018

3 Ja, ich bestelle die mechanische Armbanduhr

,.C 5/6 Elefant - Die exklusive Sonder-Edition

Bitte gewlnschte Zahlungsart ankreuzen

Ich winsche O eine Gesamtrechnung O Monatsraten

o

SR

TOQC 5/6 FLERANT

JEDE
ARMBANDUHR

EIN UNIKAT:

Auf der Riickseite werden die
Nummern einzeln graviert. Auf diese
Weise wird jede Uhr zu einem Unikat

o e o) (1) (5}

Das hochwertige Das schlichte, Die Silhouette einer Die raffinierte Die historischen
Leder-Armband aber robuste C 5/6 mit Kohletender ~ Aussparung bietet Jahreszahlen
rundet dieses Uhrengehéuse wird und die i einen i weisen auf das
Erinnerungsstiick aus bestem Edelstahl C 5/6 Elefant bilden Einblick in das Baujahr und die
perfekt ab hergestellt das Zentrum des i Ausserbetri
Zifferblattes Uhrwerk der C 5/6 hin

Vorname/Name Bitte in Druckbuchstaben ausfillen Die C 5/6, mit Spitzname ,Elefant”, wurde eigens fiir den Einsatz als Giiterzug-Dampflok am Gotthard
gebaut. So wurde sie zu einer der legendéarsten Lokomotiven der Schweizer Eisenbahn-Geschichte. Mit
der mechanischen Armbanduhr ,,C 5/6 Elefant” lassen wir die historische Dampflokomotive mehr als

Strasse/Nummer 100 Jahre nach ihrem ersten Einsatz wieder lebendig werden. Eine Armbanduhr, in der die Pionierzeit
der Gotthard Eisenbahn-Entwicklung so richtig zur Geltung kommt.

Die mechanische Armbanduhr ,,C 5/6 Elefant“ ist auf nur 4’990 Exemplare limitiert. Wer jetzt

PLZ/Ort reagiert, hat die Chance, noch eines der raren Exemplare fiir sich zu sichern.

- Produktpreis: Fr. 199.80 oder 3 Raten a Fr. 66.60

E-mail (zzg]. Fr. 11.90 Versand und Service)

D t4cm
Unterschrift Telefon Wasserdicht bis 5 bar

THE
BRADFORD EXCHANGE

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange, Ltd.
Jochlerweg 2 e 6340 Baar

Fir Online-Bestellung:
Referenz-Nr.: 568889

i www.bradford.ch

fb.com/BradfordExchangeSchweiz

The Bradford Exchange, Ltd. + Jochlerweg 2 6340 Baar
Tel. 041 768 58 58 ® Fax 041 768 59 90 ® e-mail: kundendienst@bradford.ch



