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Editorial

«Muesch dr Riickspiegu
bruche...»

«...bim Zriiggluege», meinte jeweils mein Ausbildungslokfiihrer,
als ich Anwérter war und die Ausbildung zum Lokfiihrer absol-
vierte. Lange ist es her. Dieses «Zriiggluege», das Zuriickschauen,
ist als vorwértsorientierter Mensch eher eine schwierige Angele-
genheit. Ich bin immer der Meinung, dass mein Leben in der
Gegenwart stattfindet und nicht in irgendeiner vergangenen Zeit.

Einige werden sich jetzt fragen, wie der Hobbyhistoriker, der ich
bin, denn sein Hobby ausfiihrt. Ganz einfach. Wir unterscheiden ja
bekanntlich zwischen einem sachlichen und einem emotionalen
Riickblick. Als Chronist ist es natiirlich ganz einfach, sich mit
vergangenen Fakten und Ereignissen auseinanderzusetzen, die
sich weitab von personlichen Erlebnissen ereignet haben. Aber ein
personlicher Riickblick, der mit Emotionen vollgepackt ist, der ist
dann schon eher schwieriger.

Aber gegen Jahresende - als ich diesen Text verfasst habe, war
es Ende November - schaue ich gerne auf das vergangene Jahr
zuriick. Dies erfolgte auch ein wenig unter Zwang. Neuerdings bin
ich stolzer Besitzer samtlicher ME-, EZ- und LOKI-Ausgaben, welche
ich nun alle akribisch durchgewilzt habe. Vieles ist geschehen in
all den Jahren. Vieles hat sich verdndert. Erinnerungen pur!

Sie halten nun die erste LOKI-Ausgabe des Jahrgangs 2018 in
den Hénden. Ein schones Zeichen fiir den Vorwértsgang. Trotzdem
blicke ich auf ein ereignisreiches und spannendes Jahr zurtick.
Viele interessante Gesprache und Treffen habe ich erlebt, und
zahlreiche Telefonate, E-Mails und Briefe haben mich erreicht,
fiir die ich mich herzlich bedanke und denen ich im letzten halben
Jahr leider nicht so viel Zuwendung widmen konnte, wie ich es
mir eigentlich wiinschte!

Nun bleibt mir nichts anderes iibrig, als Ihnen viel Freude beim
Lesen der ersten Ausgabe 2018 zu wiinschen und mich fiir Ihre
Treue zur LOKI im neuen Jahr zu bedanken!

Herzlichst, Thr
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In dieser Funktion nutzen Sie Ihre Kenntnisse der Modelleisen-
bahnbranche und |hr Netzwerk, um spannende und fundierte
Beitrage fiir die jahrlich elf Ausgaben zu akquirieren. Dabei
verfolgen Sie die Interessen unserer Kunden und entwickeln
die Zeitschrift weiter. Perspektivisch soll die Marke der Zeit-
schrift stetig fir andere Produkt- oder Themenbereiche aus-
gebaut werden.

Sie finden Autoren und Themen fiir die Spezialausgaben und
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sein, ist aber grundsatzlich frei wahlbar, wobei nach einer in-
tensiven Einarbeitungsphase monatliche Redaktionstreffen in
Bern und intensive Absprachen sowie Stellvertretung inner-
halb des LOKI-Teams vorgesehen sind; ebenso erwarten wir
die Prasenz an den relevanten Branchenmessen und -veran-
staltungen.

Fihlen Sie sich angesprochen?
Dann freuen wir uns auf lhre vollstandigen Bewerbungsunter-
lagen. Bitte senden Sie diese an:

Stampfli Verlag AG

z.Hd. Hanna Strahm

Wolflistrasse 1

3001 Bern

E-Mail: bewerbung@staempfli.com
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1 ! .. l. Am 27. Mérz 2015 gab die

BLS Cargo AG bekannt,
dass sie bei Siemens

15 Lokomotiven des Typs
Vectron MS bestellt. Nur

m gerade 13 Monate spiiter,
¢\ =S5 am 217. April 2016, trafen

Foto: Marcel Koch
Foto: Werner Frey

Die Freude am Modelleisenbahnbau ist bei Marcel Koch riesig. Der Reiz besteht fiir ihn vor die beiden ersten Lokomotiven in Spiez ein. Etwas
allem darin, Eisenbahnmodelle von Vorbildern nachzubauen, welche auf dem Modellbahn- mehr als ein Jahr spiter liefert Roco das Modell der
markt nicht oder nur schwer zu erwerben sind. Als Erstes haben es ihm die Berner Trams als Re 475 bezeichneten Lokomotive aus — wir nehmen
angetan. Gerne teilt er diese Geschichte mit uns. Ab Seite 82 es unter die Lupe. Ab Seite 22
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Marktspiegel

HO | HAG Modellbahnen GmbH

SBB Re 4/4" mit Wappen

Am 13. Mai 2015 verunfallte die Re 6/6
11673 «Cham» bei einer Flankenfahrt in
Erstfeld. Die Lokomotive musste in der
Folge aufgrund der starken Beschédigung
abgebrochen werden. Das Wappen wurde
durch das SBB-Historic-Team Erstfeld vor
dem Abbruch demontiert und spéter an der
Re 4/4" 11278 angebracht.

HAG hat diese spezielle Re 4/4 II, nebst
der Re 4/4" 11239 «Porrentruy» iibrigens
die einzige Re 4/4" mit Wappen, als Modell

realisiert. Kurz nach der Montage des Wap-
pens wurden an der Lok die Anschriften an
die TSI-Vorschriften angepasst. Das Modell
gibt es in beiden Ausfiihrungen mit klassi-
schen Anschriften oder bereits mit grosser
weisser Frontnummer.
e Art-Nr. 16068 SBB Re 4/4" 11278
«Chamy
e Art-Nr. 16261 SBB Re 420 278-4
«Chamy (mit TSI-Nummer)
Erhéltlich im Fachhandel.

HO | LE Models

FS-Dampflok mit
Schneepflug

Fiir den Betrieb in den nordlichen Regionen in Italien sind einige
FS-Dampfloks der Gruppe 851 mit Schneepfliigen ausgeriistet wor-
den. Der grosse Schneepflug verleiht der kleinen Dampflok zusatz-
liche Eleganz und eignet sich damit auch fiir den Einsatz auf Mo-
dellbahn-Grenzbahnhéfen ideal. Erhéltlich im Fachhandel.

LOKI1]2018



N/Nm | AB-Modell

Ge 4/4" und Einheitswagen |

Seit knapp 25 Jahren setzt die Rhétische Bahn ihre
modernsten Lokomotiven des Typs Ge 4/4™ ein. Die
fiir schmalspurige Bahnen riesigen Fahrzeuge mit
ihren glatten Seitenwédnden eignen sich perfekt fiir
rollende Werbung auf den fast 400 Kilometern Me-
terspurgleisen im Kanton Graubiinden.

Der Sauerldnder Kleinserienhersteller AB-Modell
hat sich zwei diese Werbelokomotiven herausge-
sucht und auf der Spielwarenmesse als Neuheit vor-
gestellt. Rechtzeitig zum Weihnachtsgeschéft kom-
men die Modelle in den Handel. Wie schon von
vergangenen Fahrzeugen bekannt, setzt man das
Modell gleich in dreifacher Weise fiir den N-Bahner
um: zum einen auf Basis des Kato-Spur-N-Modells,
sowohl auf 9-mm- als auch umgespurt auf 6,5-mm-
Gleisen einsetzbar, und zum anderen als klassisches
Nm-Handarbeitsmodell aus Messing und Neusilber.

Die Lok 652 tragt seit 2006 ein blaues Farbkleid
und wirbt fiir den 31-fachen Schweizer Eishockey-
Rekordmeister Hockey-Club Davos. Der plakative
Kopf auf den Seitenflichen mit den Strahlen im Hin-
tergrund sowie das Steinbock-Motiv auf den Stirn-
seiten machen aus dem Fahrzeug einen echten Hin-
gucker. Ebenso in blauer Farbgebung ist die zweite
Werbelokomotive, die fiir die Graubiindner Kantonal-
bank wirbt. Die Lok 647 trug von 2005 bis 2012 ein
aufwendiges Landschaftsmotiv, das sich bis auf
das Dach fortsetzt und fiir die Investmentfonds der
Swisscanto-Serie wirbt.

Im Gegensatz zu den Handmustern auf der Spiel-
warenmesse hat man die Modelle nun mittels foto-
realistischer Decals in das Werbekleid gesteckt und
zum Schutz mit Mattlack {iberzogen. Heizsteckdose
und Rangiertritte sind farblich abgesetzt, und auch
die Kunststoffgehduse der Kato-Lokomotive erhalten
die freistehenden Handgriffe an den Fronten serien-
maissig, was die Fahrzeuge deutlich aufwertet. Die
Auslieferung der vorbestellten Modelle erfolgt ab
Dezember. Eilige Besteller konnen bis zum Jahres-
wechsel noch von den verglinstigten Vorbestellprei-
sen profitieren. Beide Modelle sind Einmalserien
und werden nur in limitierter Auflage produziert.

Ebenfalls ausgeliefert wurden Anfang November
2017 die Kato-/Noch-Neuheiten. Die Lok 642 mit dem
100 Jahre Albula-Motiv sowie die Start- und Ergén-
zungssets mit den Einheitswagen I der RhB sind
nun in Spur N lieferbar. AB-Modell weist darauf hin,
dass die Fahrzeuge auch in umgespurter Version
fiir Schmalspurgleise sowie mit diversen Verschone-
rungsoptionen (Kupplungen, Lokfiihrer, Reisende,
Innenbeleuchtung, Frontgriffe) ab sofort greifbar
sind.

Interessenten wenden sich direkt
AB-Modell

Im Stuckenhahn 6

D-58769 Nachrodt —
info@n-schmalspur.de

www.n-schmalspur.de
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HO | Liliput

Giiterwagenklassiker neu aufgelegt

ExKklusiv fiir den Schweizer Markt hat Lili-
put einige Gliterwagenklassiker aus beste-
henden Gussformen neu aufgelegt. Nebst
dem Weiacher-Kieswagen in aktueller La-
ckierung sind auch zwei Sets mit geschlos-
senen Giliterwagen der Epoche II und IV
dabei. Der geschlossene Giiterwagen K2
wird in grauer resp. als Gklm in brauner
Farbgebung angeboten. Die grauen Giiter-
wagen der Epoche II verfiigen iiber Spei-
chenrédder und ein Bremserhaus, wéhrend
die Epoche-IV-Ausfiihrung ohne Bremser-
haus und mit Vollrddern realisiert wurde.
e Art-Nr. 230147 SBB Gklm, braun,
2er-Set
e Art-Nr. 230148 SBB K2, grau, mit
Bremserhaus, 2er-Set
e Art-Nr. 230149 Weiacher Kieswagen,
neues Logo, 2er-Set

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | alpnacher-modellbahnen

Sonderserie Ae 6/6 11403 «Schwyz>»

Die Ae 6/6 11403 war die erste Serienlok
von 120 Exemplaren. Mit dem Wappen des
Kantons Schwyz représentierte sie iiber
Jahrzehnte den Urkanton am Gotthard und
in der tibrigen Schweiz.

Diese Lok wurde von alpnacher-modell-
bahnen auf der Basis von einem HAG-Mo-
dell speziell hergestellt. Das Gehduse ist
neu lackiert, und viele Details sind dazu

angesetzt worden, wie z.B. aufgesetzte echte
Chromstreifen und der Schriftzug SBB/FFS
als aufgesetzte echte Chrombuchstaben.
Wappen, Betriebsnummern und Schilder
sind als Atzteile angebracht. Die Pantogra-
fen sind farblich angepasst und die Ma-
schinenraumeinrichtung aus Atzteilen neu
eingerichtet. Die Beleuchtung erfolgt mit-
tels LED (3/1). Das Modell gibt es sowohl

digital als auch analog, und es ist jeweils
mit ESU-V4-Decoder bestiickt.

Interessenten wenden sich direkt
alpnacher-modellbahnen

Kurt Doebeli

Im Dorfli 3, 6056 Kégiswil

Tel. 079 643 30 38
www.alpnacher-modellbahnen.ch

LOKI1]2018



HO | Noch
Weitere
Modelle der
3-D-minis-
Serie

Noch erweitert die HO-Serie der 3D minis
um neue Modelle wie z.B. die hydraulische
Clipmaschine (Art.-Nr. 13642), die Schie-
nenumsetzmaschine (Art.-Nr. 13643), das
Schienenhebegerdt (Art.-Nr. 13644) oder
die Entwésserungspumpe (Art.-Nr. 13752).
Die 3-D-gedruckten, hochdetaillierten und
filigranen Modelle werden von Hand bemalt
und gealtert. Erhéltlich im Fachhandel.

N | Minitrix

Marktspiegel

-

Lokklassiker der Deutschen Bundesbahn

Auch in der Schweiz begeistern imponie-
rende, schwere Dampflokomotiven aus dem
umliegenden Ausland. Dies, zumal Dampf-
lokmodelle nach Schweizer Vorbild in
Spur N leider nach wie vor Mangelware sind.
So kommt die «DB 01» von Minitrix gerade
recht. In den Fachhandel gelangte das
N-Modell der Minitrix-Dampflokomotive
BR 01 150 der DB (Art.-Nr. 16013), Achs-
folge 2°C 1'h2, Baujahr ab 1925 fiir die
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft. Ausfiih-
rung mit Altbaukessel, abgeschnittener
Frontschiirze und Witte-Windleitblechen in

der Epoche III. Die 01 150 ist bis heute be-

triebsfahig erhalten geblieben und wird

regelméssig fiir Sonderfahrten eingesetzt.
Das Modell ist, der Minitrix-Strategie

folgend, ausschliesslich in der digitalen Aus-

fiihrung mit Soundvollausstattung greifbar.

Die technischen Merkmale sind:

¢ Eingebauter Digital-Decoder und
Gerduschgenerator mit den Formaten
DCC, Selectrix und Selectrix 2

¢ Feuerbiichsenflackern mittels prozes-
sorgesteuerter Leuchtdioden (rot-
orange).

¢ Fiihrerstandsbeleuchtung mittels
warmweissen LED.

¢ Triebwerksbeleuchtung aus warm-
weissen SMD-LED.

Das N-Modell ist hochdetailliert und exakt
in den N-Massstab umgesetzt worden und
vorbildgetreu, sehr sauber lackiert wie be-
schriftet. Das Modell reprisentiert so den
Zustand der 1960er-/1970er-Jahre.

Erhéltlich im Fachhandel.
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N | Hobbytrain

Re 475 404 «Vectron» der BLS Gargo

Die BLS Cargo hat am 29. April 2016 die
ersten beiden von insgesamt 15 neuen Mehr-
systemlokomotiven fiir den Einsatz von
Holland bis nach Italien in Spiez von Sie-
mens in Empfang genommen.

Der Siemens «Vectron» ist schon seit
Langerem als N-Modell im Hobbytrain-Lie-
ferprogramm. Aktuell wurde die Technik
der Modelle grundlegend iiberarbeitet. Nun
wurde auch eine Variante der BLS Cargo
neu aufgelegt (Art-Nr. H2979/H2979S).

Die Lokomotiven bekamen eine Digital-
schnittstelle nach Next18. Zur nachtragli-
chen Digitalisierung muss das Gehduse
abgenommen und die Hauptplatine abge-
schraubt werden, erst dann ist die Schnitt-
stelle, die auf der Unterseite der Platine
sitzt, frei zugdnglich.

Es werden aber nun auch bereits werk-
seitig mit Digitaltechnik und Sound ausge-
riistete Varianten angeboten, die am an die
Artikelnummer angehdngten S zu erken-
nen sind. Die digitalen Soundversionen
sind mit realistisch klingenden Fahr- und
Signalgerduschen ausgeriistet. Auch die
Spitzensignale lassen sich digital an- und

N | Oxford

zuschalten. Die Digitaltechnik stammt da-
bei von ZIMO.

Die Modelle dieser Edition werden mit
neuesten Digitaldrucktechniken bedruckt
und stehen den Vorbildern in den Details in
nichts nach. Alle Modelle dieser Serien
sind limitierte, einmalige Auflagen.

Erhéltlich im Fachhandel.

Roadster MG B und Austin Mini

Fiir britisches Flair auf N-Anlagen nach
Schweizer Vorbild sorgen die beiden Neu-
linge der britischen Firma Oxford. Neu
erschienen sind der Roadster MG des
Typs «B» (Art.-Nr. NMGB001) und der Klas-
siker Austin Mini (Art.-Nr. NMN0O1). Beide
sind in der Traditionsfarbe «Tartan Red»

10

gehalten, das Dach des Mini ist sehr schon
mit dem Union Jack bedruckt. Die beiden
hiibschen Automodelle sind im englischen
N-Massstab 1:150 gehalten, was in Anbe-
tracht der Winzigkeit in der Praxis neben
«Festland-1:160-Modellen» aber kaum bis
gar nicht auffallt. Die Modelle sind exakt

aus Kunststoff gefertigt, sehr sauber la-
ckiert und bis hin zum schwarzen, briti-
schen Kennzeichen gestochen scharf be-
druckt. Sie konnen somit die Parkplétze
Schweizer Nobelhotels angenehm berei-
chern - Welcome to Switzerland.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Kombimodell

Marktspiegel

Containertragwagen mit Bulk-Gontainern

Nach langer Zeit liefert die Firma Kombi-
modell wieder Containertragwagen mit
Bulk-Containern aus. Gleich sechs verschie-
dene Modelle auf dem bekannten orangen
Tragwagen Wascosa T4.2 sind ab sofort im
Handel verfiigbar.

Art.-Nr. 22341.01 Wascosa T4.2
mit Bertschi 30ft Bulk-Ct
Art.-Nr. 22344.01 Wascosa T4.2
mit BulkConcept 30ft Bulk-Ct
Art-Nr. 22345.01 Wascosa T4.2
mit IBC 30ft Bulk-Ct

Art.-Nr. 22346.01 Wascosa T4.2
mit van den Bosch 30ft Bulk-Ct
Art.-Nr. 22347.01 Wascosa T4.2
mit Nordic Bulkers 30ft Bulk-Ct
Art.-Nr. 22349.01 Wascosa T4.2
mit Paganella 30ft Bulk-Ct

Erhéltlich im Fachhandel.

HO | Piko

Panzertransportwagen der SBB mit Panzer

Neu im Fachhandel eingetroffen sind die
beiden SBB-Panzertransportwagen Typ
Slmmnps mit Panzern 57 Centurion ohne
Schiirze (Art-Nr. 05.96682 und Art.-Nr.
05.96683). Die fein detaillierten Wagen sind
mit Panzern 57 in Unifarbe beladen. Die
Wagen und die Panzer sind komplette
Neukonstruktionen, die auf Initiative des
Schweizer Piko-Importeurs Arwico ent-
standen und so exklusiv in der Schweiz
erhéltlich sind. Dargestellt sind die Panzer-
modelle mit offenen Schiirzen. Die Wagen-
modelle sind sauber in den Originalfarben
lackiert und vollstandig fein bedruckt. Be-
sondere Merkmale sind filigrane, bewegli-
che Handgriffe und einzeln abnehmbare
Panzerkeile. Sie sind absolut pfiffig konst-
ruiert und konnen je nach Beladung unter-
schiedlich, individuell montiert werden.
Die «Tiirme» der Panzer sind beweglich,
den Modellen sind winzige feine Details
wie Axte, Nachtsichtgerite, Antennen und
Spaten bereits werkseitig angebracht. Die
vier Radsétze der Wagen sind spitzengela-
gert und verfiigen so iiber leichte Roll-
eigenschaften. Die verbaute Kinematik mit
Kupplungsaufnahme nach NEM lassen die
einfache Montage von handelsiiblichen Kurz-
kupplungssystemen zu. So ausgestattet, rii-
cken die Wagen vorbildgerecht eng zusam-
men, kénnen aber trotzdem zuverldssig
auch enge Gleiskonfigurationen ohne Pan-
nen befahren.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | igra Modell

Metrans- und AAE-Gontainertragwagen

N | Pirata

}

¥
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it

Internationaler Speisewagen

Bereits Ende 2015 brachte Arnold das
«Cisalpino Set 1» in den Handel. Es bestand
aus einer Traxx-Lok Re 484, einem 1.-Klass-
Wagen UIC-Z sowie zwei 2.-Klass-Wagen
UIC-Z in der entsprechenden Lackierung.
Einzelwagen, zur vorbildgetreuen Verldn-
gerung des FS-Cisalpino-Zuges, sind und
waren bisher (noch) nicht greifbar. Der ita-
lienische Kleinserienhersteller Pirata hat
sich nun erbarmt und die fehlenden Speise-
und Packwagen produzieren lassen, um
diese Liicke zu schliessen. Der Speisewa-
gen gelangte vor Kurzem in den Handel.

Laut Pirata soll der Packwagen noch 2017
folgen.

Der Cisalpino-Speisewagen von Pirata
ist sauber gemacht, schon lackiert und be-
druckt. Leider mag er nicht so richtig zu
den Arnold/Hornby-Wagen passen. Die Ho-
henlage differiert leicht nach unten, und
farblich sind Unterschiede im Grau des Da-
ches und im Blau des Cisalpino-Schriftzu-
ges sowie im Lingstréger zu verzeichnen.
Beide Farbtone sind gegeniiber den Arnold/
Hornby-Wagen deutlich dunkler. So nimmt
das Pirata-Ristorante im Zugverbund leider

Containertragwagen ohne Mittelgelenk im
aktuellen Betrieb und damit eine aufféllige
Erscheinung in jedem Containerzug. Seine
offene Rahmenbauweise macht ihn vor al-
lem auch ohne Ladung zum Hingucker.

Der noch weitgehend unbekannte Mo-
dellbahnhersteller igra Modell hat diesen
Containertragwagen in verschiedenen Va-
rianten und mit verschiedenen Ladungen
produziert:

e Art-Nr. 9601002 Metrans Sggnss 80
rot Hamburg S/Hapag-Lloyd

e Art-Nr. 9601010 VTG/AAE Sggnss 80
grau MSC / Evergreen

¢ Art-Nr. 9601011 VTG/AAE Sggnss 80
grau MSC / CMA-CGM

e Art-Nr. 9601014 Metrans Sggnss 80
grau Maersk

Weitere Varianten sind fiir die kommenden
Monate geplant. Erhéltlich im Fachhandel.

«Gisalpino»

eine gewisse Sonderstellung ein. Technisch
passt der Wagen allerdings gut, er lésst sich
gut kuppeln, rollt leicht und féllt im Fahr-
betrieb nicht unangenehm auf.

Erhéltlich im Fachhandel.
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HO | Piko

Marktspiegel

Messtechnikwagen im SBB-Dekor

Wie lange sind die Gleisanlagen auf meiner
Anlage? Wie stark sind Steigungen und
Gefélle? Wie stabil ist die Spannungsver-
sorgung meiner Gleisanlage? Wo sind Span-
nungsabfélle? Kommen die digitalen Sig-
nale iiberall unverfalscht an? Fragen iiber
Fragen, die der neue Messwagen von Piko
(Art.-Nr. 05.55052) beantworten kann. Der
neue innovative Piko-HO-Messwagen im
Dekor der SBB zur Vermessung von kom-
pletten Anlagen, und zwar auf den Zentime-

HO | Piko

ter und bei Steigungen auf das Promille
genau, ist nun im Fachhandel greifbar. In
Verbindung mit einer Handy-App (Android)
oder einem PC konnen die Messdaten und
-informationen mithilfe von WLAN wieder-

gegeben werden. Das funktioniert sowohl
auf DC- wie auch auf AC-Anlagen.
Die passende Software ist unter der Art.-
Nr. 05.55051 zu haben.
Erhéltlich im Fachhandel.

Vierachsiger VTG-Silowagen der Epoche VI

Die Vorbilder der Piko-Silowagen des Typs
Uacns der VTG sind international und auch
in der Schweiz téglich anzutreffen und
priagen das Bild moderner Giiterziige der
Epoche VI mit. Piko hat sich dieses inter-
essanten Wagens angenommen und eine
sehr detaillierte Nachbildung in HO auf die
Gleise gestellt (Art.-Nr. 05.58430). Die sehr

LOK!1|2018

gute Detaillierung reicht bis in den Bereich
unter dem Wagen, in dem die Lade- und
Entladeeinrichtungen fein nachgebildet
wurden. Die tief gravierte Formgebung
wird durch eine sauber ausgefiihrte Lackie-
rung und den gestochen scharfen Druck
noch unterstrichen sowie abgerundet. Sehr
leichte Rolleigenschaften werden durch pra-

zise spitzengelagerte Radsitze erreicht. Die
Standardkupplungen stecken in Aufnah-
men nach NEM und kdnnen so leicht gegen
entsprechende Kurzkupplungssysteme aus-
getauscht werden.

Erhéltlich im Fachhandel.

2
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Marktspiegel

HO | Busch

Mercedes Benz GLK
Bodeli Metro 17

Als Schweizer Sonderserie hat Busch das
Einsatzleitungs-Fahrzeug Metro 17 (Art.-
Nr. 49750.115) der Feuerwehr Bodeli (Ge-
meinden Region Interlaken im Berner Ober-
land) realisiert. Das Fahrzeug im attraktiven
rot-weissen Farbkleid ist vorbildgerecht auf
allen Seiten inklusive Dach bedruckt und
mit einem blauen Warnlichtbalken ausge-
riistet. Erhltlich im Fachhandel.

HO | Sudexpress

Holztransportwagen Laars und Laaps

Der portugiesische Hersteller Sudexpress
hat sein bisher sehr auf Portugal ausgerich-
tetes Sortiment mit einem interessanten
europaweit im Einsatz stehenden Giiter-
wagen erweitert. Der Holztransportwagen
Laars bzw. Laaps ist in Europa in fast allen
Landern anzutreffen und wird von vielen

Bahnverwaltungen eingesetzt (VTG, DB,
OBB, Ermewa, Railtrans).

Ein Wagen besteht immer aus zwei fix
gekuppelten Wagenhélften mit Rungen fiir
den Holzverlad. Die verschiedenen Run-
gen-Ausfiihrungen des Originals sind auch
im Modell nachgebildet worden. Die Wagen

werden unbeladen ausgeliefert und kdnnen
durch den geiibten Modellbahner selbst be-
laden werden.

Die ersten Modelle sind bereits im
Handel verfiigbar, weitere Varianten folgen
in Kiirze.

e

Erhéltlich im Fachhandel.

Frohe Festtage und alles Gute fiir's 2018

Die ,,Rhatische Bahn“ Strecke fiihrt durch das wunderschone Prattigau
nach Davos und weiter bis Filisur. Wahrend der zweistiindigen Zugfahrt
mit Originalrolimaterial passieren Sie 23 fotorealistische Bahnhofe.
- Die spannenden Aktivitaten »
Fr. 54.90 fordern Ihre Lokfiihrerqualititen !
Mehr Info: www.simirain.ch

\
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Der SBB-Weichentrans-
portwagen vor der
Présentation. Man erkennt
das Logo vom Produzen-
ten, dem Modellbaustudio
Born in Rapperswil (SG),
sowie vom Initianten
CGhemins de Fer du
Kaeserberg.

v 1 W0 |

Modellpremiere im Chemins de Fer du Kaeserberg (CFK)

Spezialitat auf Schweizer
(Modell-)Schienen

Die Priisentation des Weichentransportwagens war eine absolute Modellpremiere. Zum ersten Mal
roliten die interessanten gelben SBB-Weichentransportwagen des Typs Vas iiber die H0-Modellbahngleise.
Hinter dem absolut gelungenen Modell steckt eine sehr interessante Entstehungsgeschichte, die bis in
die 1990er-dJahre zuriickzufiihren ist.

Von Dominik Gurtner (Text und Fotos)

m Donnerstagabend, 2. November
2017, luden der Stiftungsprasident

der wunderschénen Modelleisenbahn-
anlage Chemins de Fer du Kaeserberg (CFK)
Marc Antiglio und Direktionsmitglied Hans
Wiégli zur Modellpremiere der SBB-Wei-
chentransportwagen (kurz: WTW) auf der
CFK-Anlage in Granges-Paccot (FR) ein.
Konrad Schnyder, der an der Modellpre-
miere durch seinen Sohn Cristian Schnyder
von Rhomberg Sersa Rail Holding GmbH
vertreten wurde, entdeckte in den 1990er-
Jahren den Weichentransportwagen in Finn-
land. Mitte der 1990erJahre konnte dann
der erste Weichentransportwagen mit Ma-
tisa in Crissier (VD) produziert werden. Un-
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terdessen sind 26 bei den SBB immatriku-
lierte Wagen in der ganzen Schweiz und im
grenznahen Ausland im Einsatz. In diesem
Jahr werden bereits wieder Wagen nach-
produziert. Dank der genialen Konstruk-
tion erfiillt der Wagen mit der Schragstel-
lung der Transportfliche das Schweizer
Lichtraumprofil und muss nicht als «ausser-
gewohnliche Sendung» verkehren. Im Bahn-
technikcenter kdnnen die Weichen und Wei-
chenteile mit einem Portalkran auf die
horizontal gestellte Ladeflache verladen
werden, fiir den Transport wird diese dann
in die Schréglage verbracht. Es kénnen so
Schwellenldngen von bis zu 4,40 Metern
transportiert werden, je nach Verladeart bis
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zu 4,80 Meter. Die Wagen konnen in reguld-
ren Giiterziigen verkehren und am Bestim-
mungsort mit einem Schienenkran entladen
werden, dafiir wird die Ladefldche auch wie-
der in die horizontale Position gestellt. Die
Ladefldache kann in horizontaler Lage auch
seitlich verschoben werden. Die alten, aus-
gebauten Weichen werden dann auch auf
den WTW verladen und im Bahntechnikcen-
ter Hagendorf recycelt. Ziel ist es, die Wagen
optimal auslasten zu kdnnen, da diese wie-
der stidndig fiir weitere Transportauftriage
verwendet werden. Die WTW-Logistik be-
trieb bis Ende 2013 Euroswitch (Aufschrift
auch auf dem Modell), seit 1. Januar 2014
gehort diese Aufgabe SBB Infrastruktur an.

LOKI1]2018




Umsetzung im Modell

Schon zu Beginn der WTW-Erfolgsgeschichte
war Heinz Gasser dabei, der fiir den Verlad
der Weichen im SBB-Bahntechnikcenter
Hagendorf (SO) zustdndig war. Zusammen
mit Hans-Ulrich Zingg, ebenfalls im SBB-
Bahntechnikcenter als Weichenplaner ta-
tig, war er im Kaeserberg anwesend. Beide
setzten sich mit vollem Elan dafiir ein, dass
Pléne fiir die Modellumsetzung angefer-

tigt werden konnten. Hans-Ulrich Zingg
fertigte zudem Skizzen an, damit die WTW
auch vorbildgerecht mit massgefertigten
Weichen beladen werden konnen - sogar
das Schienenprofil stimmt mit dem Origi-
nal iiberein. Nichts wurde dem Zufall
tiberlassen - dank der tollen Zusammenar-
beit konnten im Bahntechnikcenter unzéih-
lige Aufnahmen und Vermessungen am
Original durchgefiihrt werden.

Der Weichenantrieb ist bereits montiert, und die silberne Verschlussabdeckung der Modellweiche ist ebenfalls gut zu erkennen. Die Euroswitch-Beschriftung

Portrit

Danach ging Roland Born, Geschaftsfiih-
rer vom Modellbaustudio Born aus Rap-
perswil (SG), mit seinem Mitarbeiter Albert
Nold an die Umsetzung im Modell. Albert
Nold fertigte 3-D-Konstruktionspldne an,
nur so konnten die zahlreichen und sehr
feinen Details auch im Modell umgesetzt
werden. Sogar der Verschlusshebel zum
Arretieren des Verladetisches ist im Modell
sichtbar. Insgesamt wurden 180 Einzelteile

in der Mitte steht fiir die ehemalige Gesellschaft, welche fiir den Transport der Weichen bis Ende 2013 zustéindig war.

LOKI1]2018
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Im unbeladenen Zustand kdmmén die hesond-erskfeinen, durchbrochenn

Ein herrlicher Anblick, dieser interessante und
hochdetaillierte WTW-Ganzzug auf der wunderschin
gestalteten Kaeserberg-Modellbahnanlage.

LOKI1]2018




Portrit

Ansicht der unbeladenen WTW von der Riickseite mit Sicht auf die Hydraulikelemente zum Schwenken der Transportfliche.

am Modell verbaut, davon sind iiber 170 im
Eigenbau entstanden. Das Modell ist in der
Messingbauweise gefertigt. Da kein WTW
exakt baugleich ist, stellte dies die beiden
ambitionierten Produzenten vor mehrere
Herausforderungen. Doch sie scheuten kei-
nen zusatzlichen Aufwand, die kleinsten
Unterschiede wurden auch im Modell re-
alisiert, beispielsweise die unterschiedli-
chen Starken der Ladeflichen. Durch die-
sen sehr hohen Anspruch konnten 68
eindriickliche und &usserst detailgetreue
Weichentransportwagen hergestellt wer-
den - dies dank dem unermiidlichen Ein-
satz von zahlreichen Experten. 18 dieser
Wagen gingen an den Kaeserberg, wo sie
am Présentationsabend auch schon einge-
setzt wurden. Vier unbeladene WTW sind
in einem gemischten Giiterzug als Leer-
{tiberfiihrung eingereiht. Weitere WTW-Wa-
gen konnen in einem stilreinen Weichen-
transportzug bestaunt werden, der von
einer griinen SBB Re 6/6 gezogen wird. Auf
den WTW konnen Gleisjoche, Weichen mit
montierten Antrieben und eine doppelte
Kreuzungsweiche beobachtet werden - alle
nach Originalplédnen der SBB massstdblich
gebaut und korrekt verladen sowie festge-
zurrt.

Man kann also wirklich sagen, dass
der Kaeserberg im freiburgischen Granges-
Paccot um eine grosse Attraktion reicher
geworden ist - dies dank dem beherzten
Engagement der CFK selber, des Modell-
baustudios Born in Rapperswil (SG) und
der SBB Infrastruktur. ]

- A BT M e M e B
50 25 5 58 3
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Rangiertraktor Tm IV/Tm 232 von Pirata in Spur N

Tm IV — ein Médchen fiir vieles

Rangiertraktoren haben es in der Modellumsetzung unabhéingig der Spurweite oft schwer. Die Traktoren
sind beim Vorbild auf kleineren Bahnhifen und Stationen sowie im Baudienst anzutreffen und erfiillen
dort unspektakuliir ihren Dienst. Umso schiner ist es natiirlich, wenn sich ein Modellbahnhersteller

genau einen solchen Traktor als Vorbild ausgesucht hat. Angeschaut haben ihn ...

... Peter Hirzeler (Text und Fotos) und Hans Roth (Fotos)

itte der 1960er-Jahren entstand bei
M den Schweizerischen Bundesbahnen

(SBB) der Bedarf an einem leistungs-
fahigen, dieselbetriebenen Rangiertraktor.
Die Schweizerische Lokomotiv- und Ma-
schinenfabrik (SLM) in Winterthur entwi-
ckelte daraufhin den als Tm IV bezeichne-
ten Schienentraktor, welcher zwischen 1970
und 1978 in insgesamt 80 Exemplaren zur
Auslieferung gelangte. Eingesetzt wurden
die Fahrzeuge einerseits im Rangierdienst
auf mittelgrossen Stationen, wo sich der Ein-
satz einer grossen Rangierlok nicht recht-
fertigte, ein Kleinerer Traktor aber iiberfor-
dert war. Ein Teil der Fahrzeuge wurde aber
auch fiir den strengen Einsatz im Baudienst
beschafft.

Weitere neun Fahrzeuge wurden an ver-
schiedene Privatbahnen und Industriebe-
triebe abgeliefert, welche die Vorziige die-
ses 280 kW starken und 60 km/h schnellen
Fahrzeuges erkannten. Ab 2007 liess SBB
Cargo einige der Fahrzeuge modernisieren,
um sie neuen Anforderungen anzupassen
und fiir die Zukunft fit zu machen. Die neu
als Tm 232 bezeichneten Fahrzeuge erhiel-
ten den gefdlligen blau-roten SBB-Cargo-
Anstrich. SBB Infrastruktur schloss sich
mit einigen Fahrzeugen an.

Die Modellumsetzung

Der italienische Hersteller Pirata hat sich
diesem interessanten Vorbild angenommen
und den Tm IV resp. den Tm 232 im Mo-

20

Der mi

odernisier;te Tm 232 139-6 ist mit einigen Schoti;arvfagen am Haken in Thun am Rangieren.
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Modellkritik
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Die Biihnengeldnder wie auch die Puffer wurden unterschiedlich gestaltet. Der Blick auf die Front zeigt die unterschiedlichen Kiihlergittervarianten.

dell umgesetzt, dies erst noch in der Spur-
weite N, wo aufgrund der Grosse auch die
technische Umsetzung wesentlich anspruchs-
voller ist. So hat er das Fahrzeug in drei
Versionen auf den Markt gebracht. Die
Modelle werden von Pirata in der «Hand-
madey-Linie gefertigt. Es sind dementspre-
chend Modelle in Kleinserie, die in Italien
in Handarbeit hergestellt wurden.

Um gute Laufeigenschaften zu garantie-
ren, wurde ein Fahrgestell der deutschen
V20 von Hobbytrain verwendet. Dadurch
stimmt leider der Achsabstand nicht 100%
mit dem Vorbild {iberein. Es wird dafiir eine
einfache Digitalisierung mit einer Norm-
Steckschnittstelle nach NEM 651 erreicht,
und die allféllige Ersatzteilversorgung ist
gesichert. Auf das Fahrgestell wurde das
massstébliche Gehduse aufgesetzt. Das Ge-
héuse ist ein Resin-Gussmodell, welches
mittels Atzteilen verfeinert wurde. Boden-
gruppe und verschiedene Anbauteile wur-
den im 3-D-Druckverfahren realisiert. Das
Modell verfiigt auch iiber NEM-Kupplungs-
schéchte. Die Lackierung ist mehrheitlich
sauber aufgebracht. Die Beschriftung wei-
terer Anschriften erfolgt mittels Decals.
Aufgrund der Feinheit wurde auf eine funk-
tionsfahige Spitzenbeleuchtung verzichtet.

Auf Anderungen zwischen den ver-
schiedenen Ausfiihrungen wurde einge-
gangen. So weist beispielsweise die Version
des Tm 232 eine zusitzliche Antenne auf
dem Dach und Liiftergitter am Vorbau auf,
wéhrend die oxydrote Version noch iiber
runde Puffer verfiigt, wie dies bei Abliefe-
rung auch der Fall war.

Ausgeliefert wurden bis zum Redakti-
onsschluss der oxydrote Tm IV 8772 (Art.-
Nr. 2132) fiir die Epoche 1V, der verkehrs-
rote Tm IV 8762 (Art.-Nr. 2130) fiir die

LOK!1|2018

Epoche V und VI sowie der modernisierte Es bleibt zu hoffen, dass weitere Versio-
Tm 232 225-3 (Art-Nr. 2131) von SBB Cargo  nen, darunter auch Fahrzeuge von Privat-
fiir die Epoche-VI-Bahner. bahnen und Werkbetrieben, folgen. /]

Die Dachpartien des Tm 232 225 und des Tm IV 8772 wurden der Epoche entsprechend gestaltet.

Der T IV 8762 macht einen gefélligen Eindruck. Man beachte den Stop-Risk-Kleber am Fiihrerhaus.
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Obschon sich der Vectron und der Bietsch-
talviadukt im Vorbild selten treffen; sind
sie im Modell eine sehr gelungene“Kombi

Y

BLS Cargo Re 475 «Vectron» von Roco in Spur HO

Der Alpinist fiir die Heimanlage

Am 27. Miirz 2015 gab die BLS Cargo AG bekannt, dass sie bei Siemens 15 Mehrstromlokomotiven
des Typs Vectron MS bestellt. Nur gerade 13 Monate spéter, am 27. April 2016, trafen die beiden
ersten Lokomotiven in Spiez ein. Etwas mehr als ein Jahr spéter liefert der dsterreichische
Modellbahnhersteller Roco das Modell der als Re 475 bezeichneten Lokomotive aus — wir nehmen

es unter die Lupe.

Von Werner Frey (Text und Fotos)

er Vectron ist die aktuelle Lokomotiv-
D Plattform der Firma Siemens und der

Nachfolger der bisherigen Eurosprin-
ter-Plattform. Die Lok wird sowohl als Elek-
trolok als auch als Diesellok angeboten und
wiegt je nach Ausfiihrung zwischen 80 und
90 Tonnen. Damit ist sie ein echtes Schwer-
gewicht fiir eine vierachsige Lokomotive.
Sie wird auch in einer Breitspurvariante fiir
Finnland hergestellt.

Inzwischen wurden iiber 500 Lokomoti-
ven an 31 Kunden in 17 Landern verkauft.
In der Schweiz bestellten nebst der BLS
Cargo spater auch Railcare (eine Tochter-
firma des Detailhdndlers Coop) und SBB
Cargo International (iiber die LokRoll AG)
Vectron-Lokomotiven von Siemens. Der

22

Preis einer Lokomotive liegt je nach Aus-
stattung zwischen drei und fiinf Millionen
Euro.

Siemens entwickelte gleich mehrere Va-
rianten, bevor iiberhaupt Kundenauftrage
vorlagen. Die wichtigsten sind:

e Vectron AC  Wechselstromlok

e Vectron DC  Gleichstromlok

e Vectron MS  Mehrsystemlok

e Vectron DE  Dieselelektrische Lok

Die Hochstgeschwindigkeit liegt je nach
Ausfiihrung bei 160 km/h bzw. 200 km/h.

Als Option wird fiir die Modelle AC und
DC ein Rangiermodul angeboten, welches
aus einem Hilfsdieselmotor besteht. Damit
kann die Lok auf Gleisen ohne Fahrleitung

leichte Rangieraufgaben iibernehmen -
diese Ausfiihrung bestellte die Coop-Tochter
Railcare.

Die BLS Cargo entschied sich fiir den
Typ MS mit Ausriistung fiir den Verkehr in
der Schweiz, Deutschland, Osterreich, Ita-
lien und den Niederlanden. Die Lokomo-
tive hat eine Hochstgeschwindigkeit von
200 km/h und eine Leistung von 6400 kW.
Die Ablieferung der Lokomotiven ist derzeit
in vollem Gange und soll bis Anfang 2018
abgeschlossen sein.

Das Modell

Fiir die Modellumsetzung wahlte Roco die
Re 475 402. Eine durchaus sinnvolle Wahl,
wurden doch die Nummern 401 und 404
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Schlichte Seitenwinde und interessanter
Dachgarten — Kontraste, die gefallen.

bereits von Piko als HO-Modell realisiert.
Das Modell wird in drei verschiedenen tech-
nischen Ausfiihrungen angeboten:

Art-Nr. 73919: Ausfithrung DC analog
Art.-Nr. 73920: Ausfithrung DC Sound
Art-Nr. 79920: Ausfiihrung AC Sound

Der Gesamteindruck des Originals wird
sehr gut wiedergegeben. Besonders schon
gestaltet ist das Dach mit den vier unter-
schiedlichen (!) Stromabnehmern und den
dazwischenliegenden Kupferstromschie-
nen. Hier wurde insbesondere der Farbton
fiir die Kupferleitungen sehr gut getroffen.
Ebenfalls gut gelungen ist die charakteris-
tische Front mit ihren vielen Rundungen
und den gewdlbten Frontfenstern.

Ein kleiner Fehler unterlief Roco im Be-
reich der Fiihrerstandstiire: Der Vectron der
BLS Cargo wird von Siemens mit einer lan-
gen Regenrinne ausgeliefert, Roco hat je-
doch nur die kurze Ausfiihrung nachgebil-
det. Im Fahrbetrieb auf der Anlage wird dies
aber kaum zu erkennen sein.

Die Fiihrerstands-Inneneinrichtung ist
recht einfach gehalten, und auf eine Umset-
zung der doch recht markanten Aufbauten
auf dem Fiihrerpult wurde leider verzichtet.
Die BLS Cargo wahlte fiir ihre Vectron-Loko-
motiven eine hohe Ausfiihrung des Fiihrer-
tisches mit zusétzlichen Aufbauten.

Korrekt nachgebildet sind die Sandein-
fiillkdsten an der ersten und letzten Achse
der Lokomotive, wihrend bei den innenlie-
genden Achsen wie beim Original einfach
ein Loch im Lokkasten prangt. Ebenfalls
sehr schon umgesetzt wurde der zweifar-
bige Schienenrdumer und die Pufferbohlen
mit den eingravierten Schriftziigen SIE-
MENS bzw. Vectron. Fiir die Kupplung ist

LOK!1|2018

wie heute iiblich ein Schacht nach NEM 362
mit Kurzkupplungskinematik vorhanden.
Der beiliegende Zuriistbeutel ist voll von
Kleinteilen. Positiv aufgefallen ist, dass im
Unterschied zu den Traxx-Modellen von
Roco alle Zugsicherungsmagnete bereits ab

Modellkritik

Werk am Drehgestell montiert sind. Bei den
vielen Griffstangen, mit Ausnahme jener bei
der Fiihrerstandstiire, muss der Modell-
bahner jedoch selbst Hand anlegen und
sie mit viel Geduld und Fingerspitzen-
gefiihl anbringen. Dies gilt auch fiir die

=

Die iiberzeugende, klassische Roco-Styroporverpackung lsst keine Wiinsche offen.
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Modellkritik

Das sauber aufgeréumte und vorbildliche Innenleben des Roco-Vectrons. Vorne ist die Modellausfiihrung
mit Sound, hinten die DC-Analoglokomotive mit dem Briickenstecker.

... unterschiedlich beschrifteten Seiten in deutscher und englischer Sprache.
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Scheibenwischer und ist doch ein kleiner
Minuspunkt gegeniiber anderen aktuellen
Modellen der Mitbewerber am Markt.

Mechanik

Beim Fahrwerk setzt Roco auf das seit vie-
len Jahren bewédhrte Antriebskonzept. Der
Grundrahmen der Lokomotive besteht wie
gewohnt aus Zinkdruckguss und verleiht
dem Modell ein insgesamt stolzes Gewicht
von 450 Gramm. In der Mitte sitzt der be-
kannte 5-polige Roco-Motor mit Schwung-
masse, welcher {iber Kardanwellen und
Schneckengetriebe beide Drehgestelle
antreibt. Fiir einen runden Lauf setzt Roco
auf die klassische Dreipunktlagerung (ein
Drehgestell fest, ein Drehgestell beweglich
in der Horizontalen). Damit ist gewéhrleis-
tet, dass die Lok stabil lauft und trotzdem
zu einem gewissen Grad auf Unebenheiten
in der Fahrbahn reagieren kann.

Bei der Gleichstromausfiihrung sind
wie gewohnt alle Achsen angetrieben, ein
Radsatz ist mit Haftreifen ausgeriistet. Hier
wurde leider vom bewédhrten Konzept der
diagonalen Haftreifenanordnung abgewi-
chen. Bei der Wechselstromausfiihrung sind
aufgrund des Platzbedarfs fiir den Roco-
Fliister-Schleifer nur drei der vier Achsen
angetrieben.

Das Gehduse ist wie bei Roco iiblich auf
das Chassis aufgesteckt und halt sich mit
kleinen Kunststoffankern daran fest. Auf
gedtzte Teile am Gehduse wurde weitge-
hend verzichtet, die Kunststoffgravuren der
Liiftungsgitter sind jedoch sehr fein ausge-
fiihrt.

Die Griffstangen bei den Fiihrerstands-
tiiren sind aus Rundmetallstdben gebogen.
Bei der Originallok sind diese Griffstangen
aus Flachstahl gefertigt. Ein Kompromiss
zugunsten der Betriebssicherheit, welcher
aber verkraftbar ist, denn flache Griff-
stangen hétten aus Kunststoff gefertigt wer-
den miissen.

Lackierung und Bedruckung

Die Lackierung des Modells ist sehr gut ge-
lungen. Die Farben sind gut getroffen und
deckend ohne Einschliisse von Staubparti-
keln oder Ahnlichem aufgebracht. Die Farb-
trennkanten sind messerscharf und auch
unter der Lupe einwandfrei.

Das grosse AlpenMotiv auf der Seite ist
korrekt einmal mit deutschem Slogan «Die
Alpinisten» und einmal in englischer Spra-
che «The Alpinists» aufgebracht worden. Die
Farbwiedergabe vermag zu iiberzeugen.
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Die Bedruckung der technischen An-
schriften ist vollstandig, verdient aber den
Ausdruck lupenrein nicht ganz. Einmal
mehr zeigen sich hier die Grenzen der von
Roco verwendeten Drucktechnologie gegen-
tiber dem klassischen Tampondruck. Posi-
tiv hervorzuheben sind die bedruckten
Drehgestelle und die farblich abgesetzten
Zugsicherungsmagnete am Drehgestell.

Elektronik

Die Beleuchtung des Modelles erfolgt zeit-
gemadss {iber LED und wechselt mit der
Fahrtrichtung (Front weiss/Riicklicht
rot). Alle Ausfiihrungen der Lok sind mit
einer PluX22-Schnittstelle ausgeriistet.
Eine Beschreibung der Schnittstelle liegt
jeder Lok bei. Bei der DC-Analogversion ist
ein kleiner Schalter zur Abschaltung der
Stirnbeleuchtung je Seite fiir den Betrieb in
Doppeltraktion auf der Platine zu finden.
Bei den Ausfiihrungen mit Sound wurde
versténdlicherweise auf diesen Schalter ver-
zichtet, hier tibernimmt der ab Werk einge-
baute Decoder diese Aufgabe.

Erstaunlich ist hingegen, dass bei der
Analogausfiihrung auf die Bestlickung
mit LED fiir Fernlicht und Fiihrerstands-
beleuchtung verzichtet wurde. So miissen
Digital-Bahner, welche keinen Sound wiin-
schen und sich daher die Analogvariante
zur Nachriistung mit dem gewiinschten
Decoder kaufen, auf diese Funktionen ver-
zichten. Dies ist angesichts der dusserst nied-
rigen Materialkosten fiir LED nur schwer
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Der neue Vectron von Roco bereitet sowohl in der Vitrine als auch auf

Fabrikfrischer Zustand ab Werk: Die fehlenden Griffstangen liegen im separaten Zuriistbeutel bei.

nachvollziehbar. Der geiibte Modellbahner
wird aber sicher in der Lage sein, die feh-
lenden LED selbst nachzuriisten - die ent-
sprechenden Lotpunkte auf der Platine sind
vorhanden.

Die Sound-Ausfiihrungen sind standard-
missig mit einem Pufferkondensator fiir
einen unterbruchsfreien Betrieb des Deco-
ders ausgeriistet. Der Lautsprecher sitzt
im Chassis zwischen Platine und Antriebs-
strang. Der Decoder stammt, wie bei allen
neueren Lokomotiven von Roco, von ZIMO.
Der Sound wurde von LeoSoundLab auf-
genommen und fiir das Modell bereitge-
stellt. Interessierte Kunden konnen sich
auf der Roco-Website beim jeweiligen Mo-
dell einen Sound-Ausschnitt anhéren.

Verpackung

Die Vectron wird in der klassischen Roco-
Styroporverpackung geliefert, was der Au-
tor sehr begriisst. Ist es so doch wesent-
lich einfacher, die Lok zu verpacken, als
mit den bisher verwendeten Schaumstoff-

&®
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der Modellanlage eine grosse Freude und vermag zu iiberzeugen.

verpackungen mit Kunststoff-Formteilen.
Die Umverpackung besteht aus stabilem
Karton und macht einen hochwertigen Ein-
druck. Die Betriebsanleitung mit den klas-
sischen und einfach verstidndlichen Roco-
Illustrationen liegt jeder Lok bei.

Fazit

Fiir den modernen Modellgiiterverkehr in
Epoche VI hat Roco ein zeitgemésses Mo-
dell ausgeliefert, welches sowohl Betriebs-
bahner als auch Sammler tiberzeugen wird.
Ein Spagat, der nicht immer leicht zu schaf-
fen ist. Zumal der ausgerufene Preis von
leicht {iber CHF 200.- (UVP 199 EUR) durch-
aus attraktiv ist fiir eine Formneuheit aus
dem Jahr 2017.

Es bleibt also die Hoffnung, dass Roco in
naher Zukunft fiir die Modellbahner noch
eine weitere Nummernvariante fiir vorbild-
gerechte Doppeltraktionen auflegen wird
und die kommenden Varianten im Original
von Railcare und SBB ebenso den Weg ins
Roco-Programm finden. ]
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RhB und FO Te 2/2 von Kiss Modellbahnen in Spur lim

Kleine Rangierhelfer ganz gross

Fiir viele Modelleisenbahner gehiren die Te-2/2-Traktoren sowohl in Normalspur- als auch in
Schmalspurausfiihrung zu den elektrischen Schienentraktoren schlechthin. lhre Bauweise gilt als
sehr typisch. Kiss Modellbahnen hat die Te 2/2 der RhB und FO in Spur lim umgesetzt.

Von Andreas Cadosch (Text und Fotos)

chienenfahrzeuge mit mehr als zwei
SAchsen werden im Allgemeinen als

Lokomotiven bezeichnet. Schienen-
fahrzeuge mit weniger als drei Achsen wer-
den als Traktoren bezeichnet. Die zweiach-
sigen Te 2/2 der Rhatischen Bahn (RhB)
gehoren demnach zur Gattung der Trakto-
ren, und das e steht fiir elektrisch. Mitte der
1940er-Jahre standen bei der «Rhédtischen»
fiir den Rangierdienst in den grossen Bahn-
hofen Landquart und Chur die Lokomoti-
ven vom Typ Ge 2/4 211-214 im Einsatz. Es
machte sich aber der Bedarf an weiteren
Fahrzeugen fiir die zunehmenden Rangier-
aufgaben auch auf mittelgrossen Stationen
bemerkbar. In Ilanz waren es die mit Valser-
Mineralwasser beladenen Schiebewandwa-
gen vom Typ Haik-v, die rangiert werden
mussten, in Davos galt es des Ofteren, den
Ziigen Verstarkungswagen bei- oder weg-
zustellen, und in Thusis mussten, rasch und
effizient, die beladenen Autotransportwa-
gen an die nur kurz haltenden Schnellziige
von Chur nach St.Moritz gestellt werden.
Aus diesem Grund bestellte die RhB parallel
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Der Te 2/2 71 im modernen orangen
Design, wie er bis zum Schluss
im Betrieb stand.
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N
% Der Te 2/2 4925 der FQ in
' Ursprungslackierung.

Der Te 2/2 T1in der urspriinglichen v ; 3
oxydroten Lackierung.
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Modellkritik

zur gerade laufenden Bestellung der Stre-
ckenloks Ge 4/4' bei SLM (Schweizerischer
Lokomotiv- und Maschinenfabrik, Winter-
thur) und SAAS (Société Anonyme des
Ateliers de Sécheron, Genf) drei kleine Ran-
giertraktoren mit elektrischem Antrieb.
Dieser Bestellung schloss sich die Furka-
Oberalp-Bahn (FO) mit einem typenghnli-
chen Fahrzeug an.

Die neuen Traktoren

Die Fahrzeuge basierten auf den bereits
1941 von den SBB fiir die Briinigbahn be-
stellten Te 2/2 und wurden ab 1946 abge-
liefert. Die RhB Te 2/2 kamen wie erwéhnt
in Davos, Ilanz und Thusis zum Einsatz, der
FO Te 2/2 4926 ist bis heute auf dem Bahn-
hof von Brig im Einsatz.

Angetrieben werden die Te 2/2 iiber ei-
nen Gleichstrom-Reihenschlussmotor, der
auf die hintere Achse wirkt. Die vordere
Achse wird iiber die Kuppelstangen ange-
trieben. Alle Baugruppen fiir die Traktion
befinden sich im Unterboden, Trafo und
Uberschaltdrosselspule zwischen den Ach-
sen, der Ventilator fiir den Fahrmotor vor
der ersten Achse. Der Stufenschalter befin-
det sich im Fiihrerstand unter dem Fiihrer-
tisch, Batterie und Gleichrichter sind an der
Fiihrerstandsriickwand angebracht.

Die Te 2/2 sind nicht mit einem Haupt-
schalter ausgestattet, sondern verfiigen le-
diglich iiber eine Hochspannungssicherung
zwischen den Isolatorhdrnern auf dem
Dach. Ein Draht, der bei Uberbelastung im
Primérstromkreis einfach durchschmilzt.
Um bei Bedarf Personenwagen mit Strom
fiir die Abteilheizung versorgen zu konnen,
wurden die RhB Te 2/2 nachtréglich mit
einer Zugsammelschiene mit Steckdosen an
den beiden Fronten ausgeriistet. Mit einer
Leistung von 130 PS erreichten die Te 2/2
eine Anfahrzugkraft von 2900 Kilogramm
bei einem Eigengewicht von 13 Tonnen. Im
Ablieferungszustand trugen die RhB Te 2/2
die Farbe Oxydrot, spater erhielten sie die
orangefarbene Lackierung, wie alle Ran-
gierfahrzeuge bei den RhB, und das neue
Logo. Im Jahr 2007 begann die sukzessive
Ausmusterung der Fahrzeuge, und sie wur-
den verschrottet.

Das Modell

Kiss Modellbahnen bietet die Te 2/2 jetzt in
vier verschiedenen Versionen in der Spur
IIm im Massstab 1:22,5 an. Die Modelle
sind in einer limitierten und nummerierten
Kleinserie in Ganzmetallausfiihrung gefer-
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Ladefliiche und Rangierplattform sind beim Te 2/2 72 (links) mit feinem Riffelblech belegt, und beim Te 2/2 73 (rechts) sind sie holzbeplankt.

tigt, jedes Modell tragt unter dem Boden ein
aus Messing gedtztes Serienschild. Im No-
vember 2016, anlédsslich der IMA in Koln,
présentierte Kiss Modellbahnen das erste
Vorserienmuster dieses gefélligen Fahrzeu-
ges: den Te 2/2 73 der RhB in der neuen
orangen Farbgebung mit dem aktuellen
RhB-Logo. Sieben Monate spater gesellte
sich ein erstes Serienmuster aus der laufen-
den Produktion in der Version des FO Te 2/2
4926 dazu.

Nachdem wir das Modell aus der soli-
den, mit Schaumstoff gepolsterten Verpa-
ckung ausgepackt hatten, riefen wir spon-
tan: «So knuffig!», was fiir niedlich, putzig,
liebenswert und noch einige andere Be-
griffe steht. Das Modell fiihlt sich trotz sei-
ner bescheidenen Grosse mit seinen knapp
3000 Gramm massiv an. Bevor es auf die
Schienen geht, sollte man sich Zeit nehmen,
um das Modell einfach einmal optisch zu
geniessen und die vielen verwirklichten
Details zu finden und zu begutachten. Man
konnte ja durchaus der Meinung sein, dass

i o G 1

Weisse Griffstangen und holzbeplankte Ladefléche.
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im Zeitalter des 3-D-Druckers, der sich bald
in jeder gut ausgeriisteten Modellbahner-
werkstatt befindet, das Herstellen eines sol-
chen Modells keine grosse Kunst mehr sein
sollte. Beim genauen Betrachten des Kiss-
Modells mit Augen und Fingern (ein irres
Feeling) wird man aber eines Besseren be-
lehrt. Kiss beweist, dass es einiges mehr
braucht, um ein Modell in dieser Perfektion
herstellen zu konnen.

Details

Die Kiss Te 2/2 weisen im Modell die se-
rienspezifischen Unterschiede des Vorbil-
des auf: die FO-Version mit gednderten
Treppen, Geldndern und ohne Schienen-
raumer, die RhB-Versionen allesamt mit
grossen Schienenrdumern. Je nach Version
sind die Rangierplattform und die Ladebrii-
cke mit Holzimitation oder feinstem Riffel-
blech belegt. Auch typische Details an den
Pleuelstangenzapfen sind bei der FO-Ver-
sion unterschiedlich zur RhB-Version reali-
siert worden. Als einzige Version weist der

Gelbe Griffstangen und Riffelbleche mit Podest.

RhB 72 noch eine Eigenheit im Bereich
der vorderen Ladeplattform auf: eine kleine
Stufe auf der Ladebriicke an der Fiihrer-
standswand. Alle RhB-Versionen des Te 2/2
sind mit Bremsschlduchen fiir die Luft-
bremse ausgeriistet. Diese fehlen bei der
Version des FO Te 2/2, da dieser erst spa-
ter mit einer Vakuumbremse ausgeriistet
wurde. Die feinen Sicherungsketten sind
nicht vergessen gegangen und beweisen
Liebe zum Detail, sodass die Detaillierung
fast keine Wiinsche mehr offenldsst und
Massstdbe setzt. Zur Orientierung noch
die Definition von vorne und hinten: Vorne
und somit die Vorwértsfahrtrichtung ist an
einem Rangierfahrzeug immer dort, wo
der Fiihrertisch ist. Ein auf der mittleren
Lampe oder am Fahrzeug angebrachtes V
erleichtert dem Rangierpersonal zusétzlich
die Orientierung.

Antrieb
Der Antrieb erfolgt wie beim Vorbild vom
Motor direkt auf das hintere Achsgetriebe

Gedtzte Herstellerschilder und feine Beschriftung.
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unter dem Fiihrerstand. Die zweite Achse
wird wie das Original iiber die Kuppelstan-
gen angetrieben. Dies kann dazu fiihren,
dass das Modell wahrend der Fahrt je nach
Geschwindigkeit ein bisschen «taumelt».
Wer aber schon einmal in einem Wagen
gleich hinter einer Lokomotive mit Stangen-
antrieb reisen durfte, mag sich vielleicht
noch daran erinnern, dass dieser ein durch-
aus vorbildlicher Effekt ist. Die Traktions-
leistung des Modells gentigt voll und ganz
fiir die Meisterung der einem Traktor zuge-
dachten Aufgaben, ein oder zwei Wagen
oder eine kleine Wagengruppe im Bahnhof
Zu rangieren.

Elektrisches/Elektronisches

Die Kiss Te 2/2 sind serienmassig mit ei-
nem Digitaldecoder V4.0 L aus dem Hause
ESU ausgeriistet. Dieser steuert auch die
Beleuchtung und sorgt fiir den original-
getreuen Sound. Die acht LED-Lampen fiir
die Dienstbeleuchtung lassen sich als 3+1
(Zugfahrt), als 3+rot (Lokzug ohne Last)
oder als 2+2 (Rangierdienst) schalten. Die
Fiihrerstandsbeleuchtung und die vordere
Plattformbeleuchtung sind separat schalt-
bar. Eine Analogversion ist nicht vorge-
sehen, moderne Decoder wie der V4.0L
konnen aber, zumindest in begrenztem
Umfang, auch analog gesteuert werden.

Viele Sprachausgaben, wie sie im Ran-
gierdienst bei Schweizer Bahnen verwendet
werden, sind auf dem Decoder aufgespielt.
Epochengerecht wiirde man wohl beim
FO Te 2/2 und beim RhB 71 in Oxydrot die
Fahrbefehle noch mit Handzeichen und
Mundpfeife erteilen.

Die Stromabnahme erfolgt «nur» iiber
die vier Speichenréder, die mit Edelstahl-
spurkrdnzen ausgestattet sind. «Nur» da-
rum, weil Gartenmodellbahner, mehr als
Indoorbahner, darauf angewiesen sind, dass
ihre Fahrzeuge kontaktsicher sind, da die
Bedingungen im Freilandbetrieb einiges ex-
tremer sind als auf Innenanlagen. Aber ei-
nem Modell (und die Betonung liegt auf
Modell) Schienenschleifer zu verpassen, um
die Stromaufnahme zu verbessern, ist ein
absolutes No-go. Aus demselben Grund
wurde auch auf das Anbringen von Haftrei-
fen verzichtet. Damit das Modell einwand-
frei und sicher iiber eine ausgedehnte Wei-
chenstrasse fahrt, verfiigt der Decoder {iber
ein externes Powerpack, dieses unterstiitzt
bei kritischen Stellen auf der Anlage zuver-
lassig die Stromversorgung. Auf Anlagen
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mit sauberen Schienen und gereinigten
Rédern reicht dies fiir einen storungsfreien
Rangierbetrieb aus, und das voll gefederte
Modell fahrt, ohne zu ruckeln, weich iiber
Weichenzungen und Weichenherz.

Kupplung
Auf einen servobetriebenen Stromabnehmer
wurde verzichtet, dafiir hat man auf vielfa-
chen Wunsch der Kunden geniigend Platz
vorgesehen, um dem Modell vorne und hin-
ten bei Bedarf eine automatische Rangier-
kupplung von Massoth einbauen zu kon-
nen. Diese ist nicht Teil des Lieferumfangs
und muss selber nachgeriistet werden.
Erstmals bei einem Modell verzich-
tet Kiss Modellbahnen auf den Einbau ei-
ner Standard-Gartenbahnkupplung System
LGB® und liefert die Te 2/2 serienméissig
nur mit der vorbildlichen Wippenkupplung
aus. Das Modell ist aber so vorbereitet, dass
ein Kupplungshaken von LGB® oder einem
anderen Hersteller einfach und rasch nach-
geriistet werden kann. Wer sein Traktor nur
in einer Vitrine prasentieren mochte, kann
die ab Werk montierten Schienenrdaumer

Modellkritik

durch die beigelegten originalgetreuen, ge-
schlossenen Schienenrdumer ersetzen.

Details

Konstruiert wurden die Te 2/2 anhand von
original Planen und Fotos. Die Fiihrerstands-
tliren sind funktionsfahig und lassen sich
offnen, sie geben im gedffneten Zustand die
Sicht auf einen schion gestalteten Arbeits-
platz fiir den Lokfiihrer frei. Dem Modell
liegt eine Lokfiihrerfigur zur freien Platzie-
rung bei.

Jede der angebotenen Varianten zeigt die
epochenspezifischen Unterschiede. Alle
Versionen tragen die grossen Lampen. Der
RhB Te 2/2 71 wurde so wie in der Zeit
kurz nach der Ablieferung in Oxydrot reali-
siert, die Te 2/2 72 und 73 im leuchtenden
Orange mit den auffélligen gelb-schwar-
zen Warnbalken im Pufferbereich, so wie
sie bis zuletzt noch auf verschiedenen
Stationen bei der Rhédtischen Bahn im Ein-
satz standen. Der FO Te 2/2 zeigt sich noch
mit der alten Beschriftung und den gros-
sen Lampen, so wie sie noch bis Mitte der
1990er-Jahre montiert waren. L]

Der FO Te 2/2 ohne Luftleitungen fiir die
automatische Bremse und ohne Zugheizung.
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Anlagenbau

Von Kim Nipkow (Text und Fotos)

odellbdume, insbesondere Tannen-  Zum Herstellen von Tannenbéiumen - Flockage Scenic Express Dark Forest
M biume, stellen eine Herausforde- bendtigen Sie folgende Artikel: Green Fine (siehe auch Produkte von

rung dar. Nicht allzu selten sind - Schaschlikspiesse Woodland Scenic oder Noch)
Modelleisenbahnanlagen nur sparlich be- - Bandschleifmaschine
waldet. Die Griinde sind bekannt: Preislich - Dremel mit 0,8-mm-Bohrer Wohlgemerkt, diese Bédume lassen sich nicht
erschwingliche Modelle sehen eher aus wie - 0,8-mm-Kupferdraht mit den in vielen Stunden angefertigten
griine Flaschenreiniger, und realistische, - Uhu-Kraftkleber Meisterwerken der «Baumspezialisten» ver-
handgefertigte Modelle kosten oft ein Ver- - Uhu-Spriihkleber gleichen, dauert die Herstellung eines
mogen. Mit etwas Fleiss und Geschick kann - handelsiibliche braune und beige solchen Baumes doch gerade mal knapp
man jedoch mittels folgender Methode in Spriihdosenfarbe 20 Minuten. Dennoch lassen sie sich in
absehbarer Zeit eine Menge recht gut aus- - 6-mm-Grasfasern beliebiger Marke der Menge sehen und ermdglichen eine
sehender Tannen herstellen. (z.B. Noch oder MiniNatur) ansehnliche Bewaldung der Anlage. %

Fiir den Stamm wird das spitze Ende eines Schaschlikspiesses etwas Anschliessend werden mit einem 0,8-mm-Bohrer Locher durch den Stamm
schmaler zugeschliffen. Eine Bandschleifmaschine ist von grosser Hilfe. gebohrt. Die Locher sollten jeweils versetzt zueinander sein.

Eine gute Grisse fiir HO-Gebirgstannen ist irgendwo zwischen 15 und 25 cm.  Fiir die Aste verwende ich diinnen Kupferdraht (0,8 mm). Mit einem Cutter
Hier entsteht eine etwas jiingere Tanne mit einer Grdsse von ca. 11 cm. entferne ich die Isolation entlang eines lingeren Drahtstiickes.
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Der Draht wird dabei in kleine Stiicke geschnitten. Die Lange der Modelldste Nun werden die Drahtstiicke in die Ldcher geschoben. Dank Abstimmung
variiert von 1.¢m, an der Tannenspitze, bis ca. 4,5 cm. von Bohrer- und Drahtdurchmesser halten die Aste auch schon ohne Leim.

Zum Schluss wird mit etwas Leim fixiert. Eine Stecknadel hilft eine dosierte Vor dem Beflocken mit den Grasfasern werden die Aste etwas nach unten
Menge an Leim zwischen den Dréhten hindurch gezielt applizieren zu konnen.  gebogen, damit sie spéter die leicht hingende Wirkung erzielen.

Die doppelt beflockte Tanne wirkt nun fast wie eine fertige Tanne. Die Fasern
6 mm langen Grasfasern bestreut. Diese Prozedur wird einmal wiederholt. sind jedoch erst die feine Veréstelung der Hauptste.
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Nach diesem Vorgang spraye ich die Tanne mit handelsiiblicher, brauner Zuletzt wird der Baum nochmals mit Spriihkleber eingenebelt und beflockt,
Spriihdosenfarbe ein. Um einen leichten Akzent in der «Holzfarbe» zu setzen,  die Flockage mit einem Hauch Spriihkleber fixiert (um einem Abbraseln
appliziere ich zum Schluss noch eine leichte Patina mit beiger Farbe. vorzubeugen) und der Stamm auf die richtige linge gekiirzt ...

...und fertig ist die Tanne.
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Die Aufnahme von 1961 zeigt einen SchB-Zug mit Front bergseits und dem Behelfsfiihrerstand. R Foto: E. Hofstetter, Sig. Willen

Die Fahrzeuge der einstigen Schillenenbahn im Vorbild und im Modell

Jahrgang 1917 -
die Schéllenenbahn

Eine Bahn feierte den 100. Geburtstag, obwohl es sie gar nicht mehr gibt. Die Strecke ist aber noch
da und wird im Stundentakt fleissig befahren. Widmen wir ihr Worte, Bilder und ein wenig Zeit.

Von René Stamm (Text und Bilder)

ie Schollenenschlucht! Seit die Men-
Dschen tiber den Gotthardpass gegen

Siiden zogen, war diese Schlucht eines
der grossten Hindernisse auf ihrem Weg.
Ein gefdhrlicher, ja oft ein todlicher Weg.
Laufend wurde versucht, Verbesserungen
vorzunehmen. Wir kennen ja die Sage, wo-
nach auch der Teufel am Bau der wichtigen
Briicke beteiligt war. Es begann mit der Er-
stellung eines Steges, aufgehdngt an Ket-
ten, und einer Briicke. Die Wege wurden
mit der Zeit verbreitert, ein Tunnel ent-
stand, und nach kriegerischen Zerstérun-
gen wurde nach langen Verziogerungen
eine neue Briicke errichtet. Alles hatte das
Ziel, den Weg ins Urserental und Richtung
Siiden zu verbessern. Mit dem Ausbau der
Strassen iiber den Pass kam als grosse Be-
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Die HGe 2/2 1 bei Rangierarbeiten in Andermatt. Ansicht der meist im Zug unsichtbaren «Bergseite».
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quemlichkeit die Postkutsche dazu. Im Jahr
1882 dnderte sich aber alles. Die Gotthard-
bahn wurde erdffnet, und viele Transporte
verlagerten sich auf die Bahn. Die Erschlies-
sung des Urserentales konnte aber die
Schollenenschlucht nicht umgehen. Mit
dem Bahnbaufieber gab es versténdlicher-
weise entsprechende Wiinsche, auch An-
dermatt mit einer Bahn zu erschliessen.

Das Vorbild

Ein Wagnis

Erste Uberlegungen fiir den Bau einer
Bahnverbindung zwischen Goschenen und
dem Urserental wurden um 1890 offent-
lich. Technische Probleme, aber auch Geld-
mangel liessen noch etliche Jahre verstrei-
chen, bis realisierbare Projekte vorlagen.
Aber auch der zogerliche Fortschritt beim
Bau der Bahnverbindung von Brig nach Di-
sentis machte klar, dass wohl eine eigen-
stdndige Losung angebracht war. 1903
konnte ein Projekt vorgelegt werden, fiir
welches dann im Juni 1904 die eidgendssi-
sche Konzession erteilt wurde. Trotzdem:
Ein Baubeginn war noch nicht in Sicht,
denn man hatte scheinbar vergessen, den
Natur- und Heimatschutz beim Projekt ein-
zubeziehen. Aber auch vom Militdr gab es
Einwénde, war doch Andermatt ein wichti-
ger Waffenplatz. Die Jahre gingen ins Land.
Doch 1912 war es schliesslich so weit: Die
finanziellen Probleme waren geldst, das
Militér sah keine Probleme mehr, ja betei-
ligte sich sogar an den Kosten. Brown, Bo-
veri Baden beteiligte sich auch an der Fi-
nanzierung und erreichte damit den Bau
einer elektrischen Schéllenenbahn. Die
Bauarbeiten begannen zuversichtlich im
Mai 1913. Doch im Sommer 1914, mit
dem Ausbruch des Ersten Weltkrieges, ge-
rieten sie ins Stocken. Die einige Hundert
Arbeiter zéhlende Baubelegschaft musste
auf Befehl des Militdrs auf eine Gruppe von
unter hundert reduziert werden. Die Ar-
beiten wurden auf kleiner Flamme weiter-
gefiihrt und schliesslich mit aktiver Unter-
stiitzung des Militdrs abgeschlossen. In
einem schlichten Einweihungsfest am
11.Juli 1917 wurde der Abschluss der Bau-
arbeiten gefeiert. Einen Tag spéter begann
der Bahnbetrieb zwischen Andermatt und
Goschenen auf der 3,5 Kilometer langen
Strecke.
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Die Zugszusammenstellung in Goschenen besteht aus B4, einem ABF 4 und der Lok Nr. 1.

Weitsichtigkeit

Bei der Griindung der Bahngesellschaft war
man sich bewusst, dass auch die Bahn-
verbindung zwischen dem Wallis und
Graubiinden entstehen wiirde. Als Brig-
Furka-Disentis-Bahn (BFD) sollte sie {iber
Andermatt das Urserental in west-dstlicher
Richtung durchqueren. Der Beriihrungs-
punkt war somit in Andermatt gegeben. In
weitsichtiger Weise wurde versucht, die
Bediirfnisse des eigenen Betriebes mit den
technischen Kenntnissen {iber die kom-
mende Bahn zu verbinden. Wichtig war der
Entscheid, die Schoéllenenbahn mit dem
gleichen Zahnstangensystem wie die BFD

Vorbild & Modell
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auszuriisten. Die Wahl des Systems Abt
ermoglichte es, Fahrzeuge untereinander
auszutauschen. So war die Fiihrung von
direkten Wagen von Goschenen iiber An-
dermatt hinaus Richtung Brig oder Disentis
und Chur moglich. Es wurde auch geplant,
die Bahnhofsanlagen in Andermatt fiir ei-
nen Fahrzeug- oder Wageniibergang auszu-
bauen. Weitsichtig auch der Entscheid, von
Beginn an die elektrische Traktion einzu-
fiihren, obwohl die BFD und nach deren
Konkurs die Furka-Oberalp-Bahn (FO)
Dampflokomotiven einsetzte. Alle diese
Entscheide wurden schliesslich 1940 besta-
tigt, als die FO ihre Strecke mit 11000 Volt

Postkarte aus den 1930er-Jahren, erkennbar ist die Dachrutenkupplung des Gleichstrombetriebs. 7

35

Foto E. Hofstetter, SIg. Willen
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So sah einer der letzten Fahrpline der Schollenenbahn im Kursbuch von 1960 aus.

und 16% Hz Wechselstrom elektrifizierte.
Die vorhandenen vier SchB-Lokomotiven
fiir einen Betrieb mit 1200-Volt-Gleichstrom
mussten allerdings noch fiir die neue Span-
nung umgebaut werden.

Der Betrieb

Die eigentlich kurze Strecke weist Steigun-
gen bis zu 179 Promille auf. In den ersten
Betriebsjahren fuhren im Winter keine
Zige. Die Bediirfnisse verlangten aller-
dings bald einen Ganzjahresbetrieb. Die
Strecke musste in der Folge mit Lawinen-
und Steinschlagschutz ausgeriistet werden.
Ab 1925 konnten die Ziige auch im Winter
verkehren, was fiir Andermatt auch einen
Schritt Richtung Wintersport bedeutete.
Gefahren wurde mit der Lokomotive in der
Fahrtrichtung, was in Andermatt und G&-
schenen zum aufwendigen Umfahren des
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Zuges fiihrte. In den Dreissigerjahren &n-
derte das Konzept. Die Lok war immer auf
Talseite eingestellt, sodass sie den Zug
Richtung Andermatt schob. Die Wagen er-
hielten daher einen Behelfsfiihrerstand auf
einer der Einstiegsplattformen und eine
einfache Stirnbeleuchtung. Mit der Auslie-
ferung des CFe 2/4 Nr. 41 und dem Umbau
des BCF4 33 zum BCFt4 30 vereinfachte
sich die Sache noch einmal.

Das Rollmaterial

Der Fahrzeugbestand der SchB war nie {ip-
pig. Die Planung fiir die Beschaffungen ge-
lang scheinbar optimal, mussten doch im
Laufe der Zeit nie Nachbestellungen geta-
tigt werden. Einzig 1941 kam ein gleich-
artiger Triebwagen wie die vier, die zur
Elektrifikation von der FO bestellt wurden,
dazu. Damit war auch der bereits ange-

qoL

dachte Triebwagenaustausch mit der FO
moglich. Die langsamen Lokomotiven mit
lediglich 40 km/h wéren dazu wenig geeig-
net gewesen.

Die Bestellung umfasste vier Lokomoti-
ven vom Typ HGe 2/2 1-4, hergestellt durch
die SLM und die BBC. Die SWS lieferte die
vier Personenwagen BC4 21-24 und die Wa-
gen BCF4 31-33. Dazu kamen noch total
sechs Giiterwagen vom Typ K, L und M.
Eine Ergdnzung fand 1944 und 1948 mit
dem Zugang von total sechs weiteren Wagen
statt. 1941 wurden die Lokomotiven wegen
der FO-Elektrifikation von Gleichstrom- auf
Wechselstrombetrieb umgebaut. Es ergab
sich gleichzeitig auch eine Erhohung der
Leistung und der Geschwindigkeit. Zur Ver-
besserung der Nutzungsmoglichkeiten des
neuen Triebwagens BCFhe 2/4 41 wurde
zudem der Wagen Nr. 33 zu einem Steuer-

e ey
Bahnhof Andermatt: Die FO-Ziige fahren Richtung Brig oder Disentis. Rechts der Anschlusszug nach Goschenen mlt einer HGe 2/2, aber mit FO-Wagenmaterial.
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wagen umgebaut und erhielt die Bezeich-
nung BCFt 30.

Uber die ganze Dauer ihres Bestehens
hat die Bahn nie gréssere Anderungen im
Erscheinungsbild vorgenommen. Lokomoti-
ven und Reisezugwagen trugen einen An-
strich in Beige im oberen Kastenteil und ein
helles Blaugrau im unteren Teil. In Beige
waren auch der Schriftzug «Schollenen-
bahn» und die technischen Angaben ange-
bracht. Spater trugen sie das Kiirzel «SchB»,
die Lokomotiven und der Steuerwagen mit
verchromten Einzelbuchstaben. Die Giiter-
wagen erhielten einen hellgrauen Anstrich
mit weissen Anschriften, wobei die Stahl-
teile schwarz gestrichen waren.

Das Ende

Mit der Anderung des Stromsystems und
der Beschaffung des Triebwagens BCFhe
2/4 41 sowie zusétzlicher Giiterwagen nach
FO-Planen wurde die kommende Entwick-
lung bereits angedeutet, umso mehr als die
Schollenenbahn wegen der Konkurrenz
des aufkommenden Strassenverkehrs in
die roten Zahlen rutschte. An der Aktio-
nérsversammlung vom 29. Juli 1961 wurde
beschlossen, die SchB mit der FO zu fusio-
nieren und anschliessend im Handelsregis-
ter zu streichen.

Alle Fahrzeuge wurden in den Fuhrpark
der FO aufgenommen, umnummeriert und
mit dem roten Anstrich versehen. Die Ein-
satze anderten vorerst nicht gross. Ab 1968
begann die Ausrangierung der Reisezugwa-
gen, die durch modernere FO-Fahrzeuge
ersetzt wurden. 1976 folgte die erste Loko-
motive, 1985 verschwand dann mit der HGe
2/2 21 die letzte ihrer Gattung. Die Dienste
wurden von Pendelziigen iibernommen, die
zum Teil die lang ersehnte Direktverbin-
dung zwischen Goschenen und Brig brach-
ten. Die Giiterwagen iiberlebten die Ge-
sellschaft am lédngsten, wurden sie doch
schliesslich auch noch bei den Dienstfahr-
zeugen eingereiht, wo das Uberleben meis-
tens fiir lange Zeit gesichert ist.

Nun, die Zeit steht ja nicht still. Unter-
dessen gibt es die Furka-Oberalp-Bahn (FO)
ndmlich auch nicht mehr. 2003 wurde sie
mit der ehemaligen Brig-Visp-Zermatt-Bahn
(BVZ) zusammengefiihrt und heisst heute
Matterhorn-Gotthard-Bahn (MGB). Bedient
wird die Strecke Zermatt-Visp-Brig-An-
dermatt-Disentis und auch der Abschnitt
Andermatt-Goschenen, der Streckenteil der
ehemaligen Schollenenbahn.

LOKI1]2018
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Die Loks 22 und 24 warten..

. Beachtenswert ist die unterschiedliche Ausriistung der Stirnfronten. '

Die HGe 2/2 21, wie oft im roten Kleid, unterbeschiftigt. Sie wurde als Letzte 1985 ausrangiert.

Originallok gefunden?

Bedauerlicherweise haben die Geschichtshiicher recht, und alle Maschinen sind verschwunden.
Die LOKI-Redaktion hat jedoch eine Entdeckung gemacht, die viele Schollenenbahn-Freunde inter-
essieren diirfte. Wie wére es mit einer Lokomotive im Massstab 1:4,5? Die gibt es némlich. Als FO-
Lokomotive HGe 2/2 21 steht die ehemalige SchB Nr. 1 (und jetziges LGB-Modell) in den Diensten
der Dampfbahn Aaretal in Miinsingen. In den Monaten April bis Oktober ist sie an Wochenenden im
weitléufigen Park des PZM mit frhlichen Menschen auf der Spurweite von 7% Zoll oft unterwegs.
Ein Besuch lohnt sich. Unter www.dampfbahn-aaretal.ch finden Sie den Fahrplan des Vereins. Und
sollte sie nicht im Einsatz sein, ist eine Besichtigung sicher maglich.

L
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Die HGe 2/2 2-2 war 2613 die erste, vor; Mﬁr’klil; unter d-er Art.-Nr. 2346i) gefertigte FO-Lokomotive,
ex Schillenenbahn. Ausgeriistet ist sie mit einem MZS-Decoder.

Foto: Stephan Kraus
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Im Jahre 1989 kam bei LGB zum ersten Mal eine Schllenbahn-Lok in den Handel; ein Jahr spiter folgte
der Wagen. Die Farbe war blau-hellelfenbein. Die als Nr. 3 bezeichnete Lok trug dazu das Logo SchB und

das Fabrikschild der SLM. Der Wagen war mit «Schillenenbahn» beschriftet, aber ohne Fahrzeugnummer.

Ab 1996 wurde von LGB eine néutrale, gelbe-weisse Lokomotive gefertigt, welche der Wendelsteinbahn
nachempfunden ist. Unser Modell fahrt auf der Gartenbahnanlage von Hans Zoss.
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LGB/Mérklin

Im umfangreichen Neuheitenprogramm
von 2017 stiess der aufmerksame Leser
auf den Seiten 32 und 33 auf den unspek-
takuldren Hinweis, dass LGB zum 100-jah-
rigen Bestehen der Schollenenbahn einen
entsprechenden Zug einmalig auflegen
wiirde. Ja, und bereits die Bilder liessen
die Herzen der eingefleischten LGBler ho-
herschlagen.

Die Lokomotiven

Vor allem die HGe 2/2, eine echte Zahnrad-
bahnlok, ist seit Jahren ein beliebtes Fahr-
zeug im LGB-Programm. Einerseits wegen
der begrenzten Masse, aber auch die Form
und die Auftritte im lauschigen Garten ma-
chen sie zu einem beliebten Modell. 1986
kam sie mit der Kat.-Nr. 2046 als FO-Loko-
motive HGe 2/2 Nr. 21 in Rot zum ersten
Mal auf den Markt und blieb bis 1994 im
Programm. 1989 folgte dann mit der Kat.-
Nr. 2146 eine HGe 2/2 Nr. 3 in Blau-Weiss
mit der Aufschrift «SchB». In den Jahren
1996 bis 2002 wurden mit den gleichen
Werkzeugen gefertigte, gelb-weisse Loks
unter Kat.-Nr. 22460 mit der Beschriftung
«LGB 4» verkauft. Die Farbgebung ent-
sprach der deutschen Wendelsteinbahn.
2004 bis 2005 war mit Kat.-Nr. 24460 wie-
der eine FO-Maschine dran. Man zeigte die
Lok Nr. 24, selbstverstidndlich vorbildge-
treu in Rot. Nach einer langeren Pause kam
2013 die HG 2/2 Nr. 22 als LGB/Marklin-
Produkt auf den Ladentisch.

1998 bis 2001 war in der Zugspackung
70246 die Zugspitz-Bahn mit der HGe 2/2
ganz in Blau, ergénzt mit zwei Vierachsern
in Blau-Weiss, zu haben.

Die Wagen

Die rote Erstlingslok blieb interessanter-
weise ohne zugehdrende Wagen. Mit der
Lieferung der blau-weissen Schollenbahn-
lok kam ein in der Farbe passender vierach-
siger Drehgestellwagen mit der gleichen
Beschriftung auf den Markt. Als Basis dazu
dienten die Werkzeuge der bei LGB weit
verbreiteten OBB-Wagen. Auf der gleichen
Basis folgte dann erst 2004 unter Kat.-Nr.
36640 ein roter FO-Wagen, in allen Belan-
gen sauber bedruckt und mit der Nr. 4103
eindeutig als ehemaliger SchB-Wagen Nr. 23
zu identifizieren. Ein Wagenset mit der
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Gleichzeitig erschien ein
Wagenset mit Kat.-Nr. 36641,
das den AB4 4101, den ex
SchB AB 21, im FO-Rot zeigt.

— — — — —

Auch der Gk v 4422 gehirte
einmal als K2 52 der SchB.
Beim Modell ist die kleine
Plattform als Behelfsfiihrer-
stand eingerichtet.

Der B2 4201 ist dagegen
ein echter FO-Wagen und
war erst nach der Fusion
zwischen Andermatt und
Goschenen im Einsatz.

Kat.-Nr. 36641 brachte fiir die gleichzeitig
gelieferte FO-Lok HGe 2/2 22 im Jahre 2013
den AB 4101 (SchB 21) und den Giiterwa-
gen Gk 4422 (SchB 52), erginzt mit dem
FO-Zweiachser B2 4201.

Der Jubildumszug

Dann, zum 100-Jahr-Jubildum der SchB, die
Uberraschung von LGB mit einem Sonder-
zug. Kaum auf den Schienen, stromt er das
typische Flair der Gartenbahnen aus. Kraft,
Robustheit, aber in der Farbgebung der
langst vergangenen Zeit auch Poesie und
Fantasie. Geliefert wird die HGe 2/2 Nr. 1

LOK!1|2018

und dazu die Wagen BC4 22 und 24 in der
sehr gut getroffenen Prasentation der letz-
ten Betriebsjahre bei der SchB. Die Lokomo-
tive ist selbstverstdndlich fiir den echten
Zahnradbetrieb ausgeriistet, die Tliren zum
Fiihrerstand kénnen gedffnet werden, und
der Pantograf ermdglicht, wenn bei Analog-
betrieb gewiinscht, echten Oberleitungsbe-
trieb. Die Beschriftung ist sauber und voll-
stdndig angebracht. Gegeniiber dlteren
Modellen wurden am Gehéuse des Model-
les ausser der Farbgebung keine Anderun-
gen vorgenommen. Im Innern des Fahrzeu-
ges ist die neuste Technik eingebaut. Die

Maschine kommt mit dem heute bei Mér-
Kklin iiblichen Multifunktionsdecoder daher
und erkennt die Digitalprotokolle mfx oder
DCC. Aber auch Analogbetrieb ist moglich,
wobei auch so die Fahrgerdusche zu horen
sind. Es ist librigens das erste Mal, dass
dieser Loktyp mit Sound geliefert wird. Fiir
die Programmierung sei auf die Bedie-
nungsanleitung verwiesen, die ausfiihrli-
che Erlauterungen enthélt. Da es sich beim
Decoder um eine Weiterentwicklung der
alten LGB-Decoder handelt, ist es moglich,
die Einstellungen sogar mit dem Universal-
Handy 55015 vorzunehmen. Das richtige
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Die neue SchB Nr. 1auf Hans Zoss’ Anlage auf der Fahrt nach «Filisurs> zum Zahnstangenabschnitt.

Stirnfront des Modelles mit feinen Scheibenwischern, Heizleitungskupplung, Bremsschlduchen,
Stirnlampen und der schwarzen LGB-Steckdose fiir die Wagenbeleuchtung.
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Fahrzeugtest HGe 2/2,
Kat.-Nr. 23461

Nun, Test ist eigentlich ein gewichtiges Wort.
Wir fahren allerdings nicht mit Messgeréten
auf, sondern wir testen einfach, was abléuft,
wenn die Lokomotive von einem Modellbah-
ner in Betrieb genommen wird. Als Test-
strecke dient uns die Gartenanlage von Hans
Zoss (LOKI 9]12). Die Anlage ist mittelgross,
besteht aus einem Doppelkreis mit zwei
Bahnhifen, Abstellmgglichkeiten, einer Stich-
strecke mit Zahnstangen und zweigleisigem
Endbahnhof. Diese ist zwdlf Meter lang und
weist eine Durchschnittssteigung von 125%o
auf. Der Betrieb lduft mit einer MZS-Zent-
rale llp, und die Loks werden iiber Lokhan-
dys Kat.-Nr. 55016p funkferngesteuert. Eine
dltere, klassische LGB-Anlage also.

In der Bedienungsanleitung verspricht Mér-
kiin, dass der eingebaute Decoder das Be-
triebssystem automatisch erkennt. Erfreuli-
cherweise kann festgehalten werden, dass
nach der Aufgleisung der Lok sdmtliche Funk-
tionen abgerufen werden konnen. Die Lok er-
kennt auch die auf der Strecke eingebauten
Signalkontakte fiir die Pfeife problemlos.
Simtliche Gleise werden ohne Beanstandung
durchfahren, und auch der Zahnstangenab-
schnitt wird glatt geschafft. Eine erfreuliche
Bekanntschaft also.

Vorgehen ist allerdings je nach gewiinsch-
ter Anderung etwas umstindlich.

Die Bedienungsanleitung beinhaltet zu-
dem Explosionszeichnungen, in denen die
einzelnen Bauteile gut zu erkennen sind,
und eine ergédnzende Liste zeigt, welche
Teile bei Mérklin als Ersatzteile bestellt wer-
den konnen. Die Lok wird mit einem Lok-
fiihrer, zwei Schaltmagneten fiir die Auslo-
sung der Pfeifsignale, einem nachtriglich
zu montierenden Kupplungshaken und ei-
ner einfachen Broschiire zur Geschichte der
Schéllenenbahn ausgeliefert.

Die beiden Wagen, als zusatzliches Set
erhiltlich, sind aus dem bekannten Basis-
modell entstanden, mit dem auch schon
‘Wagen der RhB, der FO oder der dsterreichi-
schen Schmalspurbahnen produziert wor-
den sind. Die gute Farbgebung, die saubere
Bedruckung und die vorbildgetreuen Dach-
lifter ergeben, vom Gesamteindruck her,
schone SchB-Fahrzeuge. Selbstverstédndlich
sind auch die Inneneinrichtung und Tiiren
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Die Seitenwénde sind vorbildgetreu bedruckt mit Bahnlogo, Nummer, Revisionsdatum und Fabrikations-
schild. Man beachte auch den heruntergebundenen Panto fiir vorbildgetreues Fahren ohne Fahrleitung.

>

Mangels verspiteter Lieferung der Wagen macht die neue LGB-Lokomotive Probefahrten auf der
125%o-Steigung mit fremden, aber nicht unbedingt unpassenden Fahrzeugen.

Vorbild & Modell

Auch die Beschriftung ist sauber und gut lesbar.
Das Herstellerschild SLM/BBG weist die Maschine
als Nr. 2466 aus dem Jahre 1915 aus.

zum Offnen vorhanden. Metallradsétze ma-
chen die guten Fahreigenschaften aus. Der
Zug wird der grossen Gemeinde der einge-
fleischten LGBler viel Freude bereiten. Ein
rascher «Zugriffy ist sicher zu empfehlen.

Ferro Suisse

Dieser Kleinserienhersteller aus dem Ap-
penzellerland bearbeitete in den letzten
Jahren mit seiner Produktion der Scholle-
nenbahn einen ganz anderen Kundenkreis.
In Spur Om, Massstab 1:45, entstanden ei-
nerseits die Ziige der SchB in den Original-
farben, aber auch in FO-Rot. Die in Metall
gefertigten Modelle weisen eine uniiber-
treffbare Detaillierung auf und sind nicht
fiir den Garten bestimmt. Das Wageninnere
ist aufwendig gestaltet, sogar die typische
Sitzbank-Gepacktréager-Kombination wird
originalgetreu wiedergegeben. Auch die
Wagenkésten stehen nicht zuriick. Dach
und Seitenwande entsprechen dem Origi-
nal. Die Stirnwinde der Wagen sind auf-
wendig bestiickt mit Steckdosen, Elektro-
kupplungen sowie Ubergangsgriffen und
die bergseitige Wagenstirne mit Lampen im
Zusammenhang mit den Behelfsfiihrerstén-
den. Auch das Untergestell steht in der De-
taillierung nicht zuriick; gefertigt ist es

Hier das neue Wagenparchen, in den richtigen Farben und sauber beschriftet. Der AB4 21 wurde am 23. Mai 1959 revidiert, der AB4 23 bereits einige Zeit

vorher, ndmlich am 13. Dezember 1953. Ja, so genau nimmt man die Sache bei der Firma Marklin!

LOKI1]2018

L3l

Foto: Mérklin



Wéhrend des Gleichstrom-
betriebs war es iiblich, Ziige in der
Abstellanlage mittels Trolleystange
vorzuheizen. Der BCF4 33 zeigt die

entsprechende Ausriistung.

Hier zeigt sich der BG4 21im
Betriebszustand in den 50er-
Jahren des letzten Jahrhunderts.

Die Detaillierung vom Feinsten und der Vergleich sind interessant. Die Lok Die Lok Nr. 1zeigt die Dachaufbauten nach dem Wechselstrombetrieb-Umbau.
Nr. 3 mit der alten Beschriftung, Dachrutenkupplung und alten Stirnlampen. Dazu gehdren auch modernere Stirnlampen und die kurze Anschrift SchB.
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aus feinen Metallprofilen. Der stimmige An-
strich mit einer sauberen Beschriftung
rundet das vorziigliche Gesamtbild ab. Auch
die Lokomotiven erfreuen den Betrachter.
Beriicksichtigt werden bei den einzelnen
Fahrzeugnummern epochale Unterschiede,
gut erkennbar beispielsweise an den
Dachaufbauten und am Stromabnehmer.
Ausgestattet sind die Lokomotiven mit
Maxon-Motoren, Sounddecodern und vor-
bildgetreuer Beleuchtung. Zahnradbetrieb
ist moglich, und die Maschinen wiegen ein
Kilogramm, was eine gute Zugkraft ergibt.

Produziert wird neben den alten SchB-
Zigen auch der einzige Triebwagen der
Gesellschaft, der BCFeh 2/4 41, im Origi-
nalzustand, aber auch als Fahrzeug im FO-
Zustand. Fiir die Verarbeitung des Modells
gelten die gleichen Aussagen wie zuvor.
Rundum ein gelungenes Produkt, bestiickt
mit vielen kleinen Einzelteilen.

Leider sind nicht mehr alle hergestellten
Fahrzeuge erhéltlich. Interessenten orien-
tieren sich daher direkt beim Hersteller tiber
die Liefermoglichkeiten. /]

Vorbild & Modell

Am AB4 Nr. 23 ist die Frontbestiickung auf der Seite des Behelfsfiihrerstandes gut zu erkennen.

Der 1943 aus dem Personenwagen ABF4 Nr. 33 umgebaute, vollwertige Steuerwagen mit der Bezeichnung ABFt4 30 und den chromfarbenen Bahninitialen SchB.
Dieses Modell wurde wiederum mit grossem Aufwand bei der Detaillierung dem Vorbild entsprechend nachempfunden..

LOKI1]2018
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Der 1000ste Einheitswagen

Fahrzeugbeschriftungen selber erstellen

Der Akt vor der Fertigstellung

Wer selber Modelle kreiert, steht frilher oder spéter vor einer weiteren Herausforderung: Wie kann das
Modell beschriftet werden? Nachfolgende Betrachtung zeigt verschiedene Wege der Vorlagenerstellung
und der Herstellung von Beschriftungen auf. Jedermann kann je nach Anforderungen, Voraussetzungen
und Féhigkeiten die passenden Elemente daraus auswéhlen.

Von Johannes Weibel (Text und Fotos)

ie einfachste Form der Vorlagenerstel-
Dlung ist die Pixeldatei, auch Bitmap
genannt. Diese Grafiken bestehen aus
einer definierten Anzahl Bildpunkten pro
Flache. Je grosser die Auflosung, also je
mehr Bildpunkte, desto besser die Detail-
wiedergabe. Parallel dazu steigt auch der
Speicherplatzbedarf. Fiir Druckerzeugnisse
muss die Auflosung mindestens 300 dpi
(Bildpunkte pro Quadratinch) betragen.
Vorlagen wie Fotos oder Dateien aus ein-
fachen Zeichenprogrammen wie Paint lie-
gen immer als Pixeldatei vor. Soll die Vor-
lage aus einem Foto erstellt werden, liegt
die Herausforderung darin, dass diese in
der Regel eine zu kleine Auflosung haben.
Ganz besonders trifft dies fiir Bilder aus
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dem Internet zu. Mit Bearbeitungsprogram-
men wie Photoshop kann ein Bild auf die
gewlinschte Aufldsung «aufgeblasen» wer-
den. Die fehlenden Pixel werden dabei von
der Software interpoliert, d.h. «dazuerfun-
den». Nachdem das Foto entzerrt wurde,
kann auf dieser Basis die gewiinschte Gra-
fik nachgezeichnet werden.

Pixeldateien eignen sich aus Sicht des
Autors nur bedingt fiir die Beschriftungs-
erstellung. Die fiir die bendtigte Genauig-
keit erforderliche hohe Auflosung bedingt
grosse Dateien. Weiter konnen beim Erstel-
len von Filmen fiir Anreibebeschriftungen
oder fiir Atzvorlagen Konvertierungspro-
bleme der Randzone (Treppenmuster) auf-
treten.

Foto: Hans Roth

Umgang mit Vektordateien

Besser und in der grafischen Industrie fast
ausnahmslos verwendet sind Vektordateien.
Diese Grafiken arbeiten mit einer Defini-
tion von Linien, Kurven und Figuren. Sie
konnen dadurch beliebig ohne Qualitéts-
verlust skaliert und, fiir den Modellbau be-
sonders wichtig, direkt in einer definierten
Grosse gezeichnet werden.

Die Auswahl fiir die passende Software
ist naturgemiss etwas kleiner. Bekannte
Beispiele sind CorelDraw und Adobe Illust-
rator, es gibt aber auch gute und kostenlose
Programme wie Inkscape. Selbstverstand-
lich konnen beim Zeichnen auch Fotos
oder andere Pixeldateien als Vorlagenhin-
tergrund importiert werden. Es empfiehlt
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Modellbau

sich, Vorlagen im Massstab 1:87 und klei-
ner zur Vereinfachung der Bedienung in der
doppelten Grosse zu zeichnen.

Wichtig ist dabei: Vor der Einlieferung
miissen alle Schriften der Vorlage in Kur-
ven/Pfade umgewandelt werden. Dabei ge-
hen zwar die Textattribute verloren, aber
man vermeidet das Risiko, dass beim Off-
nen auf einer anderen Arbeitsstation fal-

sche Schrifttypen eingesetzt werden. ‘ 1
Der etwas grossere Einarbeitungsauf- ! — et

wand lohnt sich langfristig durch die bes-

sere Qualitdt und deutlich vereinfachte Wei- EBT

terverarbeitung mit Sicherheit! = Tm10

Fiir alle Vorlagen gilt: Es muss eine Gros- ‘ L UNLY 15Kn
senreferenz vorhanden sein. Idealerweise TARL 4T
ist das ein moglichst langer Massstab (z.B. i R 127 37'2"’
200 mm) am Bildrand. Bei einer Pixeldatei ;
kann damit die richtige Ausdruckgrosse
reguliert werden. Vektordateien haben be-
reits per Definition die richtige Ausgabe-
grosse, hier dient der Massstab nur zur
Kontrolle. Wenn die Vorlage fertig ist, kann
durch Ausdrucken auf normales Papier am
Modell die Stimmigkeit {iberpriift werden.

Ein weiteres Aufgabenfeld ist die rich-
tige Farbdefinition. Da wir die Vorlagen dru-
cken mochten, muss die Spezifikation des
Vierfarbendrucks eingehalten werden. Des-
sen Abkiirzung CMYK steht fiir die Farben
Cyan, Magenta, Gelb und Schwarz. Jede die-
ser vier Farben kann in den Programmen in
einem Bereich von 0-100% definiert wer-
den. Fiir belichtungsfahige Filme (Anreiber)
miissen alle Zeichen in 100% Schwarz defi-
niert sein, alle anderen Bereiche (Hinter-
grund) 0%. Sollten noch andere Farbanteile
vorhanden sein, erzeugt dies Nacharbeit.
Kontrollieren kann man das in vielen Pro-
grammen mit den Funktionen Separations-
vorschau oder Farbraum.

Fiir den Druck von Nassschiebebildern
kann direkt in den gewlinschten Farben
gezeichnet werden. Je nach Dienstleister
konnen auch Farben ausserhalb von CMYK
erzeugt werden. Solche miissen héufig auf
einer separaten Ebene (Layer) in der Datei
erstellt werden.

Grundsitzlich gilt: Je fertiger die Da-
teien dem Dienstleister weitergegeben wer-
den, desto glinstiger wird die Produktion
der Beschriftungen. Ein Beispiel dafiir ist
das komplette Zusammenstellen einer Be-
lichtungsfilmvorlage inkl. bereinigten Farb-
raums. Es empfiehlt sich in jedem Fall eine
Abstimmung mit dem betreffenden Liefe-
ranten iiber das gewlinschte Dateiformat. Auf der linken Seite ist der Film fiir die Belichtung, rechts der fertige Anreiberbogen.
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Verschiedene Giiterwagenbeschriftungen in ihren typischen Schrifttypen: SNCF, SBB Helvetica,
$BB Normschrift 1952 und Griechenland (v.L.n.r.).

ABCDEFGHIJK
LMNOPOQRSTU
VWXY Z..."(1?)+-*/=
1234567890

Die Gratisschriftart «Gotthard>, die sich fiir Eigentiimeranschriften eignet.

Entsprechendes Werkzeug hilft fiir ein prézises Anreiben auf dem Modell.
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Beschriftungsmedien

Der Klassiker in diesem Bereich sind die
Nassschiebebilder, auch Decals genannt.
Diese sind in vielen Kunststoffmodellbau-
sdtzen enthalten, und jeder Modellbauer
hat mit Sicherheit schon mal mit ihnen zu
tun gehabt. Decals spielen ihre Vorteile
bei kleinen Mengen und farbenreichen Vor-
lagen aus. Sie sind nicht nur preisgiinstig,
sondern man kann sie auch selber auf ge-
eignete Folien ausdrucken. Im Internet gibt
es eine grosse Menge an Anleitungen und
Dienstleistungsfirmen, welche Decals ge-
miss angelieferten Dateien drucken. Bei
eigenen Recherchen zu dieser Thematik
empfiehlt es sich, iiber den Tellerrand zu
schauen, z.B. bei den Flugzeug- und Schiffs-
modellbauern.

Der Hauptnachteil der Nassschieber ist
der Tragerfilm. Dieser erfordert fiir eine
einwandfreie Haftung eine Hochglanzlackie-
rung des Modells. Ansonsten wird der Film
von Luft unterwandert, was als unschoner
silberfarbiger Effekt sichtbar wird. Auch
bei guter Haftung konnen die Rander des
Tragerfilms sichtbar bleiben, da dieser hau-
fig nicht deckungsgleich mit der Grafik ist.

Vom Autor bevorzugt werden Anreibe-
beschriftungen. Sie eignen sich sehr gut fiir
Wagenbeschriftungen sowie von Schriften
und Zeichen, welche beim Vorbild schablo-
niert oder aufgeklebt werden. Nach dem
Anbringen der Beschriftungen wird der
Tragerfilm abgezogen, was eine einwand-
freie Optik ergibt.

Anreibebeschriftungen sind teurer als
Decals und konnen weniger lange gelagert
werden. Wirtschaftlich sind sie nur, wenn
ein ganzer Bogen (DIN A6 oder A5) ausge-
nutzt werden kann. Dadurch miissen die
Modelle vorgingig fertiggestellt werden.
Wer jetzt das Gefiihl hat, nie auf diese
Menge zu kommen: Warum nicht mit Kol-
legen teilen oder andere Beschriftungs-
aufgaben im Haushalt gleich miterledigen?
Auch Zierlinien an Modellen gelingen in
der Regel besser mit Anreibern als durch
Lackieren.

Die Herstellung von Anreibebeschrif-
tungen erfolgt in einen chemischen Prozess
durch Belichten und Auswaschen einer be-
schichteten Folie. Dafiir muss vorgéngig ein
spezieller, lichtdicht bedruckter Film er-
stellt werden. Daraus ergibt sich die Not-
wendigkeit, dass dieser Vorgang fiir jede
Farbe separat durchgefiihrt werden muss,
was die Kosten verdoppelt. Zum Schluss
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wird die Folie fiir die Haftung am Modell
mit Leim versehen.

Es gibt noch weitere Verfahren wie Tam-
pondruck oder UV-Direktdruck. Diese wer-
den in der Industrie eingesetzt und eignen
sich durch den Initial- und Einrichtungs-
aufwand nicht fiir Einzelstiicke.

Die Grafiken

Dieses Thema verdient zum Schluss eben-
falls Beachtung, ist es doch fiir den Gesamt-
eindruck eines Modells relativ entscheidend.

In der Schweiz wurden bis zum Zweiten
Weltkrieg an Eisenbahnfahrzeugen héufig
kunstvolle Schattenschriften verwendet.
Hier kommt man fast nicht um eine eigene
Zeichnung herum. Alternativ kann man
passende Anschriften aus dem Produkti-
onsprogramm des Modellbaustudios Born
beziehen.

Ab den 1950er-Jahren wurde bei den
SBB und weiteren Bahnen eine schone
Normschrift mit streng quadratischem Ras-
ter ohne geschwungene Bdgen verwendet.

Diese Schrift eignet sich fiir samtliche Gii-
terwagen und technische Anschriften an
Reisezugswagen. Sehr dhnlich ist die frei
im Internet verfiigbare DIN-Schrift.

Fiir die lang gezogene Eigentiimeran-
schrift an Reisezugswagen findet sich im
Internet die frei verfiigbare Schrift mit dem
Namen «Gotthard».

Ab 1982 wurde bei den SBB ein neuer,
grundsétzlich bis heute giiltiger Unterneh-
mensauftritt eingefiihrt. Zentrales Element
war der Logoschriftzug in Helvetica, gleich-
zeitig wurden auch die technischen Wagen-
anschriften auf diesen in den 1950er-Jah-
ren in der Schweiz entwickelten Schrifttyp
umgestellt. Erster nach diesen Grundsdtzen
gestalteter Wagentyp war der EW IV. Da
Helvetica bis heute mit Lizenzen belegt ist,
entstanden zahlreiche Derivate wie Arial.

Bei aktuellen Vorbildern konnen viele
unterschiedliche Schrifttypen angetroffen
werden. Die Verbreitung von Schneidplot-
tern zur Herstellung von Aufklebeschriften
hat die Vielfalt gefordert. Fiir den Modell-

Modellbau

bauer von Vorteil ist, dass dies hdufig ver-
breitete Schriften sind, die zumindest d4hn-
lich im Internet verfiighar sind. Um die
entsprechende Schrift zu finden, gibt es
Schriftsuchmaschinen wie «WhatTheFont».
Dort kann ein Foto einer Anschrift hochge-
laden werden, und das Programm macht
dazu passende Vorschlidge. Meist sind das
kostenpflichtige Schriften, aber man weiss
nun, wonach man suchen muss.

Fazit

Modellbeschriftungen sind das Sahnehé&ub-
chen auf einem selber erstellten Kunstwerk
und entscheidend fiir den richtigen Gesamt-
eindruck. Es ist das Werkzeug zu gewiinsch-
ten und von der Industrie verschméhten
Modellvarianten.

Heutzutage sind die informationstechni-
schen Voraussetzungen in fast jedem Haus-
halt vorhanden, sodass niemand mehr ge-
zwungen ist, seine Modelle mit Pinsel und
Letraset zu beschriften. Nutzen Sie diese
Moglichkeiten! ]

Mit der eigens erstellten Beschriftung wird ein Modellfahrzeug wie der abgebildete Einheitswagen | zum wahren Schmuckstiick.
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In der gesamten Modellbahnsammlung Buchlern befinden sich iiber 250 dusserst sehenswerte Rarititen, welche nun in Lichtensteig ausgestellt sind.

~

Tinplate-Sammlung Buchlern in der Erlebniswelt Toggenburg in Lichtensteig

Modellbahnraritiaten
aus Weissblech

Die umfangreiche Tinplate-Sammlung in Spur 0 von Ernst Rilegg ist neu in der Erlebniswelt Toggenburg
in Lichtensteig zu sehen. Zur Dauerleihgabe gehort auch eine nahezu liickenlose Sammliung aller
Jemals produzierten RhB-Modelle in Spur lim.

Von Fabian Jeker (Text und Fotos)

odelle geben die Wirklichkeit in ver-
M einfachter Form und verkleinertem

Massstab wieder. Aber was zeichnet
ein gutes Modell aus? Die Meinungsver-
schiedenheiten der Modellbahner dazu sind
so alt wie die Modelleisenbahn selbst. Ge-
gen Ende des 19. Jahrhunderts fertigten Mo-
delleisenbahner ihre ersten Fahrzeuge und
Schienen aus Blechbiichsen. Bald entstan-
den Manufakturen, welche aus den Blech-
resten der Fabriken Modelleisenbahnen als
Einzelstiicke und in Serien herstellten. Mit
den neuen Materialien und Fertigungstech-
niken der Modellbahnhersteller wie Zink-
druckguss, Messing und Kunststoff ver-
schob sich der Fokus von der Funktionalitét
zur Detailtreue. Doch es gibt sie noch, die
Modelleisenbahnen aus Weissblech. Brach-
ten sie vor 100 Jahren Kinderaugen zum

48

Die ausgestellten Sammlungsstiicke sind in einem ausserordentlich guten Zustand.
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Leuchten, sind sie heute gesuchte Sammler-
objekte. Und sie erfreuen sich wachsender
Beliebtheit. An Ausstellungen und Messen
sind neben den Originalen auch Replikate
von Kleinserienherstellern, neue Einzelan-
fertigungen von Privatpersonen sowie ganze
Anlagen anzutreffen.

Sammler aus Leidenschaft

‘Was macht diese Faszination von Tinplate-
Modellen aus, die selbst den Schreiben-
den schon an Ausstellungen in ihren Bann
gezogen haben? Ist es die Reduktion des
Modells auf wenige Wesensmerkmale?
Oder die Moglichkeit, in der Modellausfiih-
rung der Fantasie freien Lauf zu lassen?
Sind es die typischen Eisenbahngerausche,
wenn die Modelle {iber die Anlage rattern?
Ernst Riiegg fiihrt in Ziirich seit {iber
25 Jahren das Fachgeschéft Modelleisenbah-
nen Buchlern. Bereits sein Vater war ein
grosser Modellbahnfan. Er selbst ist von
Kindesbeinen an von Modelleisenbahnen
fasziniert. Mit den Jahren kam eine riesige
Sammlung an kostbaren Tinplate-Modellen
in Spur 0 aus den Manufakturen von BUCO,
Elletren, Erno, HAG, Keiser und Mérklin
zusammen. Als Sammler hat Ernst Riiegg
die Modelle gut behiitet. Sie sind nie auf
Schienen gefahren und dadurch in ausser-
ordentlich gutem, neuwertigem Zustand.
Die zahlreichen Fahrzeuge ermdglichen
die Bildung von fiir Tinplate charakteris-
tischen Blockziigen. So gut erhaltene Ganz-
ziige sind eine Seltenheit. Ernst Riiegg
wollte, dass die Sammlung Buchlern zu-
sammenbleibt und der Offentlichkeit an
einem geeigneten Ort zugénglich gemacht
wird. Daher hat er sie in Form einer Dauer-
leihgabe an die Erlebniswelt Toggenburg
tibergeben.

Modellbahnoase im Toggenburg

Willi Kern, Ernst Kengelbacher und Emil
Tobler vom Model Train Club begriissen die
Besucher freudestrahlend. Der Verein be-
treibt die Erlebniswelt Toggenburg. Seine
40 Mitglieder wenden dafiir jéhrlich un-
zdhlige ehrenamtliche Arbeitsstunden auf.
Président Willi Kern fiihrt die rund 500 m?*
grosse Spur-0-Anlage vor. Sie war der Aus-
loser fiir die Vereinsgriindung im Jahre
2002. Der Ostschweizer Textilindustrielle
Ludwig Weibel hat Europas grosste Spiel-
und Hobbyeisenbahn in Spur 0 in rund
20 Jahren aufgebaut. Der Grundstein dazu
wurde 1942 unter dem Weihnachtsbaum
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Auf der Spur-0-Anlage ist das Zirkuszelt des Circus Knie bereits aufgestellt und hell erleuchtet.
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Reportage

Am imposanten Stellpult aus den
1960er-Jahren kann fiir viele
Funktionen von Hand eingegriffen
werden. Ebenfalls aufgedruckt ist
der Gleisplan der Anlage.

Das Thema «Eisenbahn» steht in
der Erlebniswelt Toggenburg in
Lichtensteig im Zentrum. Dabei
greift die Ausstellung auch auf

ausgediente Originalteile zuriick.

Das 22 Meter lange Bahnhofsareal
mit den 20 Gleisen bildet das
Zentrum des Ausstellungsgesche-
hens. Zum Einsatz gelangen dabei
Ziige verschiedenster Epochen.
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gelegt. An Ausstellungen war die Anlage
bis 1990 zu sehen. Um die Jahrtausend-
wende wollte der Erbauer sich von ihr tren-
nen. Seit 2003 ist sie in den Rdumlichkeiten
der ehemaligen Weberei Stoffel in Lichten-
steig dauerhaft der Offentlichkeit zugéng-
lich und wird den Besuchern in einer rund
30-miniitigen Vorstellung gezeigt. Die Origi-
nalsteuerung aus den 1960er-Jahren er-
moglicht den automatischen Betrieb von
bis zu 20 Zugskompositionen, wobei sich
auf der Anlage 50 Lokomotiven und Trieb-
wagen sowie 300 Personen- und Giiter-
wagen befinden. Uber dem faszinierenden
Schauspiel thront eine beeindruckende Hin-
tergrundkulisse, die das Alpenpanorama
vom Appenzellerland {iber die Churfirsten
bis hin zum Speer zeigt.

Stilvolle Inszenierung

Ernst Kengelbacher fiihrte bis vor zwei Jah-
ren in der Region ein Spielwarengeschaft
und gestaltete seine Schaufenster immer
selbst. Er ist der Ausstellungsmacher der
Erlebniswelt Toggenburg und hat die mehr
als 250 Raritdten aus der Sammlung Buch-
lern zusammen mit Emil Tobler in den Vit-
rinen kunstvoll inszeniert. Uber den Vitri-
nen reihen sich auf einer Gesamtlédnge von
60 Metern originalgetreue Kompositionen
von Personen- und Giiterziigen der RhB in
Spur IIm ein. Die nahezu liickenlose Samm-
lung aller jemals hergestellten RhB-Modelle
im Massstab 1:22,5 gehort ebenfalls zur
Dauerleihgabe von Ernst Riiegg. Die Samm-
lung Buchlern ist in Lichtensteig in besten
Hénden gelandet. Hier steht die Eisenbahn
im Zentrum. Die Abteilung umfasst weitere
Ausstellungsstiicke wie Schaufenstermo-
delle, Dampfmaschinen und frithe Marklin-
Modelle der Spur HO sowie Gegenstande
und Technik aus dem Bahnalltag vergan-
gener Zeiten. Der Bestand ist so gross, dass
nicht alle Exponate gleichzeitig gezeigt
werden konnen. Ernst Kengelbacher und
Emil Tobler tauschen sie von Zeit zu Zeit
aus. Die Erlebniswelt Toggenburg heisst ein
breites Publikum willkommen. Neben der
Eisenbahnabteilung finden Besucher eine
Oldtimer-Motorradsammlung, historische
Landwirtschaftsmaschinen und eine Pup-
pensammlung. In der Wechselausstellung
sind von Mai bis Oktober die weltgrosste
Holzbahn und von November bis April Krip-
penszenerien zu sehen. Wer miide wird,
kann sich in der ehemaligen Betriebskan-
tine der Weberei ausruhen und stérken. %
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Originaler Zeitzeuge aus dem Bahnhof Lichtensteig: das Jiidel-Stellwerk von 1910.
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I KAESERBERG

87:

87:1 - Besucher konnen sich ier™
in'die Welt'der:Modellbahnfiguren einfiihlen.

Neue Themeninsel «Erlebniswelt Massstiibe» im Verkehrshaus der Schweiz

Das Eintauchen in eine
eigene Modellbahnwelt

Einmal selbst zur Modellbahnfigur werden und die Welt im Wechselspiel der Massstibe 87:1und 1:87
erleben. Dies ermiglicht die neue Themeninsel der Chemins de Fer du Kaeserberg im Verkehrshaus
der Schweiz in Luzern. Besucht hat die Themeninsel unser Autor...

.. Fabian Jeker (Text und Fotos)

n Granges-Paccot bei Freiburg im Uecht-
Iland hat sich der Unternehmer Marc

Antiglio mit den Chemins de Fer du Kae-
serberg einen Traum erfiillt und zugleich
neue Modellbahnmassstidbe gesetzt. Bei
der grossten Modellbahn der Schweiz wird
Prézision grossgeschrieben. Die Anlage
zeigt die Schweiz der 1990er-Jahre Anfang
Herbst an einem Freitag um 11 Uhr in
vielen detailgetreuen Szenerien. Als erste
Bahngesellschaft mit einer Spurweite von
16,5 mm wurde die Kaeserbergbahn vom
Verkehrshaus der Schweiz eingeladen, sich
in der Schienenhalle auf einer Fliche von
45 m? zu prasentieren. Die Kaeserbergbahn
und Freiburg Tourismus haben sich dazu
etwas Besonderes ausgedacht.

Massstibe 87:1und 1:87

Bei Modellbahnen nimmt der Betrachter
zumeist eine Vogelperspektive ein. Wer
wollte da nicht schon mal selbst in die Rolle
einer Modellbahnfigur schliipfen und die
Modellwelt aus einem anderen Blickwinkel

52

Die Leitung der Chemins de Fer du Kaeserberg zwischen den Fingern eines Modellbahners:
stv. Direktor Hans G. Wigli, Direktor Nicolas Zapf und Président Marc Antiglio (v.1.n.r).

erleben? Die im November erdffnete The-
meninsel «Erlebniswelt Massstébe» ladt
dazu ein. Wie eine Modellbahnfigur, die
gerade auf der Anlage platziert wird, fithlen
sich die Besucher am Fotostandort fiir Sel-

fies zwischen Daumen und Zeigefinger ei-
nes Modellbahners im Massstab 87:1. Ein
ebenso vergrosserter Bleistift dient als Sitz-
moglichkeit. Acht Dioramenausschnitte
der Kaeserberg-Anlage stellen in zwei Vit-
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Reportage
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Martin Biitikofer, Direktor Verkehrshaus der Schweiz, und Marc Antiglio, Président Chemins de Fer du Kaeserberg, erdffnen die neue Themeninsel.

rinen Alltags- und Eisenbahnszenen aus
dem Freiburgerland im Massstab 1:87 vor.

Blick iiber den Rdstigraben

Ergénzt wird die kleine, aber sehr feine
Ausstellung mit je zwei Beriihrungsbild-
schirmen pro Vitrine. Diese ermdglichen
virtuelle Touren aus der Perspektive der
Modellbahnfiguren durch die Dioramen-
ausschnitte auf der Kaeserberg-Anlage. Da-
bei sind Bilder und Filme aus Stadt und
Region Freiburg abrufbar. Modell und Vor-
bild werden vergleichbar und erlebbar ge-
macht: ein Fondue Vacherin auf der Restau-
Im Restaurant im Erdgeschoss geht es frahlich zu und her, whrend im Obergeschoss des Hauses rantterrasse, Wandern im Freiburgerland,
die anfallende Hausarbeit in den 1990er-Jahren noch klassisch geteilt wird. die Standseilbahn in der Stadt Freiburg.
Eine Infoséule enthdlt Ausflugstipps fiir die
Region Freiburg. Die Partner Verkehrshaus,
Chemin de Fer du Kaeserberg und Freiburg
Tourismus wollen mit der Themeninsel
auch den Austausch zwischen Eisenbahn-
und Modellbahnfreunden dies- und jen-
seits des Rostigrabens fordern. Denn die
Stédte Luzern und Freiburg sind gegensei-
tig per Eisenbahn massstdblich erreichbar:
mit der direkten Intercity-Verbindung ein-
mal pro Stunde in rund 87 Minuten. %

Weitere Infos zur Themeninsel oder zum Chemin
de Fer du Kaeserberg finden Sie unter:

www.verkehrshaus.ch
www.kaeserberg.ch

Dle RhB-RanglerIokomotlve steht im Original vor dem Gehaude der Ghemlns de Fer du Kaeserberg.
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Jubiliumsausstellung «60 Jahre Modelleisenbahnclub des Bezirks Horgen (MECH)»

Drei Generationen — ein Hobby

Aus Anlass seines 60-Jahr-Jubildums orga-
nisiert der Modelleisenbahnclub des Be-
zirks Horgen (MECH) zusammen mit dem
Ortsmuseum Sust in Horgen unter dem
Motto «Drei Generationen - ein Hobby» eine
Ausstellung, bei welcher anhand von zahl-
reichen Modellen die Entwicklung der Mo-
delleisenbahn in den vergangenen 60 Jah-
ren zu erleben ist. Als Beispiel: die Ae 4/4
von Trix Express aus dem Jahr 1958, von
Hag aus dem Jahr 1989 und von Roco aus

dem Jahr 2002. Dasselbe gibt es mit vielen
anderen Lokomotiven und Triebwagen. Per-
sonen- und Giiterwagen werden ebenfalls
berticksichtigt. Zu sehen sind zudem langst
verschwundene Marken wie Biller-Bahn,
Egger-Bahn, Mérklin, Minex, Wesa und an-
dere. Der interessierte, dltere Besucher
erkennt vielleicht das Modell aus seiner
Jugendzeit. In zwei Vitrinen stehen «Tep-
pichanlagen» der aktuellen digitalen Mo-
dellbahn gegeniiber. In je einer Vitrine

werden Beispiele von Schmalspur- und
Krokodilmodellen gezeigt. Letztere in allen
bekannten Massstédben. Auf der grossen
HOm-Modulanlage wird ein vielseitiger Fahr-
betrieb durchgefiihrt. MECH

Weitere Infos unter www.mech.ch.
Die Ausstellung ist vom 21. Januar bis

13. Mai 2018 jeden Sonntag von 14 bis
17 Uhr geoffnet. Der Eintritt ist frei.

«Eine» Hobbylok aus drei Generationen. Fiir jede der drei Generationen gibt es Liebhaber mit einem personlichen Bezug dazu.

Wir bitten, diese Fehler zu entschuldigen!

LOKI 11| 2017

Seite 82: «In Kooperation mit der Siidostbahn verkehrten von 1885 bis 1993 ein <Konstanz-Rigi-Express> von Konstanz

iiber Wil-Wattwil-Rapperswil nach Arth-Goldau.» — Es sollte richtigerweise 1985 stehen.

LOKI 12|2017  Seite 6:

— Es sollte richtigerweise «Rosi 1>» stehen.

Seite 46:

54

«Das Epoche-VI-Modell der Marti-Diesellok (Art.-Nr. 17067) trégt wie das Vorbild den Taufnamen <Rasli 15.>»

«Auf der Anlage von Ferro Suisse sorgt der historische Bernina-Triebwagen ABe 4/4 34 in Spur Om fiir liebhaberische
Blicke.» — Es sollte richtigerweise Model Rail AG stehen.

LOKI1|2018
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18. Stettener Modellbahntage —
6./7. Januar 2018

Winterzeit =
Modellbahnzeit

Die jahrliche Modellbahnausstellung Anfang Januar
in Stetten ist bereits zu einer festen Einrichtung
geworden. Nun schon zum 18. Mal in Folge wer-
den am 6. und 7. Januar 2018 die «Stettener Mo-
dellbahntage» veranstaltet.

Wie gewohnt werden eine grosse Vielfalt an Mo-
dellbahnen und ein interessantes Rahmenprogramm
geboten, sodass alle grossen und kleinen Modell-
bahnfans wieder voll auf ihre Kosten kommen wer-
den. Nicht weniger als 20 liebevoll ausgestaltete
Anlagen und Exponate zeigen die ganze Bandbreite
des Modellbahnhobbys. Rund 30 Aussteller aus
Deutschland, Frankreich und der Schweiz sorgen
fiir eine {iberaus abwechslungsreiche Veranstal-
tung! Ein Highlight ist dabei sicher die wunder-
schone HO-Anlage «Flusstaly der Modellbahnfreunde
Rodental, die Szenen einer zweigleisigen Hauptstre-
cke durch ein Flusstal in Anlehnung an die Land-
schaften von Rhein und Mosel zeigt. Ebenfalls ein
absolutes Highlight ist die Anlage «Le Trevois» von
Patrice Hamm aus Frankreich. Bei diesem herrli-
chen Schaustiick einer vertraumten elséssischen
Kleinstadt sind alle Gebaude sowie das gesamte
Umfeld im Eigenbau entstanden!

Aber auch bekannte Modellbaukiinstler wie
Marcel Ackle aus der Schweiz und Dany Machi aus
Frankreich werden mit von der Partie sein und Mo-
dellbau vom Feinsten prasentieren. Die Spurweite 0
wird durch die grosse Amerika-Anlage von Chris-
tian Collet vertreten sein. Etwas nicht Alltagliches
wird Thomas Schmid aus der Schweiz mit nach
Stetten bringen: seine Anlage «Ile Va Ol, die auf
kleinstem Raum eine Goldmine auf einer Insel
zeigt. Zahlreiche weitere Anlagen nach deutschen
und amerikanischen Motiven sollen Lust auf die
Modellbahn machen.

Abgerundet wird die Ausstellung durch vielfal-
tige Vorfiihrungen zu verschiedenen Themen des
Modellbaus, einen Modellbahnflohmarkt, eine grosse
Tombola mit vielen wertvollen Preisen, eine Spiel-
und Bastelecke fiir unsere kleinen Besucher und die
Bewirtung mit Speisen und Getranken, unter ande-
rem mit Kaffee und leckerem Kuchen!

Als besondere Uberraschung wird in Zusammen-
arbeit mit der «Schwébischen Zeitung/Grénzbotey»
ein Gewinnspiel veranstaltet. Hauptgewinn ist eine
komplette Winteranlage inkl. Lok und Wagen! T8

6. Januar 2018, 11.00-18.00 Uhr

7. Januar 2018, 10.00-17.00 Uhr
Gemeindezentrum, Rathausstrasse 11
78570 Miihlheim-Stetten (Kreis Tuttlingen)
www.mec-stetten-donau.de
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Fotos: Thomas Buschle

Eine Kleinstadt im Elsass, erschlossen von einer Schmalspurbahn: die romantische Anlage
von Patrice Hamm. Einblicke in die Anlage zeigten wir in der LOKI 5] 2017.

P
Highlights der Ausstellung: die Modellbahnfreunde aus Rodental mit der HO-Anlage einer Mittel-
gebirgslandschaft (o.) und das Werk von Wolfgang Stdsser, die Anlage «Valle de Vifiales» (u.).
[ -« \ ’. £ ¥




Fotos: Fabian Jeker

Raphael Meyer erliutert seine Idee anhand des
Schaumodells im kleineren Massstab 1:160.

Die Modellbauer beginnen sich im Gebzude

auf dem SIG-Areal einzurichten.

Griindung der Smilestones AG
in Neuhausen am Rheinfall -
20. November 2017

Startschuss
zur grossten
Miniaturwelt
der Schweiz

Auf dem SIG-Areal in Neuhausen soll neben
dem grossten Wasserfall Europas die grosste
Miniaturwelt der Schweiz im Massstab 1:87
entstehen. Die Verantwortlichen informierten
anldsslich der Griindung der Smilestones AG
Ende November iiber das Vorhaben. Der Name
«Smilestones - Miniaturwelt am Rheinfally ist
zugleich Programm. Geplant sind fiinf The-
menwelten, in denen mit Witz und Humor
Werte, Meilensteine und Szenen der Schweiz
prasentiert werden. Fiir Herbst 2018 ist die
Erdffnung des ersten Teils vorgesehen, der
das Schweizer Mittelland darstellt. Als weitere
Themenwelten sind eine Stadt, Berge, Eisen-
bahngeschichte sowie Zukunft angedacht. Fiir
Initiator Raphael Meyer geht damit ein Buben-
traum in Erfiillung. Nie vergisst er seine grosse
Freude, als er an Weihnachten mit der so lange
ersehnten Modelleisenbahn von seinen Eltern
beschenkt worden ist. Den selbststédndigen Ju-
welier und gelernten Goldschmied aus Zug hat
das Feuer fiir Modelleisenbahnen und Minia-
turlandschaften nie losgelassen. Eine Repor-
tage iliber das Miniaturwunderland Hamburg
und ein anschliessender Besuch haben Ra-
phael Meyer inspiriert. So etwas sollte doch
auch in der Schweiz moglich sein, hat er sich
gedacht. In Neuhausen am Rheinfall fiel seine
Idee auf fruchtbaren Boden. Hier fand er
Réumlichkeiten auf dem SIG-Areal mit einer
Vertragsdauer von 20 Jahren sowie lokale Un-
ternehmer, die das Projekt unterstiitzen. Rom
und das Miniaturwunderland Hamburg sind
nicht an einem Tag gebaut worden und noch
nicht vollendet. So wird auch Smilestones
schrittweise realisiert. Die erste Etappe bis
2019 umfasst ein Investitionsvolumen von
5,5 Millionen Franken, wovon bereits 75%
durch Investoren, Partner, Sponsoren und ei-
nen Beitrag des Kantons Schaffhausen gesi-
chert sind. Fiir 200 Franken konnen Privatper-
sonen ihren Namen und Wohnort auf einem
Gliterwagen im Eingangsbereich eintragen
lassen. Firmen wird die Moglichkeit geboten,

Einzelanfertigungen in Architekturmodellbau und
Standardmodelle finden in der Miniaturwelt ihren Platz.

LOKI1|2018



Plan: Fabian Jeker

als Meilenstein oder in einer Szene auf der
Anlage vertreten zu sein. Fiir die zweite
Etappe sind weitere 4,5 Millionen Franken
notwendig. Angesichts der guten Erreich-
barkeit und des benachbarten Rheinfalls
als Schweizer Tagestourismusdestination
Nummer eins erwarten die Verantwortli-
chen nach dem Endausbau jéhrlich 300 000

Der Januar-Zug auf dem
Kaeserberg

Triebwagen
von 1964

Im Anschluss an einen Jungfraubahn-Auf-
trag bestellte die (imagindre) Kaeserberg-
bahn (KBB) bei SLM/BBC zehn Triebwagen.
Sie wurden bis 1967 geliefert und weichen
vom JB-Muster ab, das 1964 an der Expo 64
in Lausanne zu sehen war. Der Riggenbach-
Zahnradantrieb und das Adhésionstrieb-
werk arbeiten separat und mit Einphasen-
wechselstrom. Zwei Fiihrersténde erlauben
Alleinfahrten. Trotz Gleisverbindung zur
Rhitischen Bahn (RhB), deren Bahnhof
Kaeserberg die KBB mitbenutzt, beschrénkt
die Zugsicherung den Einsatz dieser «schnel-
leren JB-Triebwagen» aufs eigene Netz. Das
Bild zeigt den BDeh 4/4 108. Die 101 ist
seit November 2017 im Verkehrshaus der
Schweiz ausgestellt. CFK

LOKI1]2018

Besucher. Mit den lokalen touristischen
Partnern sind Kombitickets geplant. Die
Miniaturwelt schafft 30 neue Arbeitsplatze.
Auch Menschen mit Beeintrachtigung soll
hier eine sinnvolle Beschaftigung ermog-
licht werden. Fachleute aus dem Modellbau
wirken am Vorhaben mit. Interessierte Hob-
bymodellbauer kdnnen gegen eine symbo-

-

Szenen-News

lische Entschédigung Gebdude in Heimar-
beit fertigen und somit Teil der Miniaturwelt
werden. Eintrittskarten fiir die neue Mini-
aturwelt sollen bereits ab Friihjahr 2018
im Vorverkauf erhéltlich sein. R

Weitere Infos unter www.smilestones.ch

Triebwagen BDeh 4/4, 440 k!
32 Plitze, V/max 70/30 ki

Foto: CFK
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Veranstaltungen

foentlicher Fahrtag | 17. Dezember, 13.00-17.00 Uhr | Kreuzlingen, Hafenareal
Ausstellung und Fahrbetrieb auf der klubeigenen Anlage. www.modelleisenbahnclub-kreuzlingen.ch

Offene Tiiren in Baar | 24. Dezember, 10.00-17.00 Uhr | Baar/Blickensdorf, Waldmannhalle
Offene Tiiren, um den Stand der Arbeiten zu zeigen. Anlagen in Spur HO und 0. Eintritt frei. www.mebaar.ch

Weihnachtsausstellung | 26. Dezember bis 6. Januar, 10.00-17.00 Uhr | Salzburg-Parsch

Die traditionelle Weihnachts-Modelleisenbahnausstellung im ehemaligen Stellwerk Salzburg-Parsch, Gaisbergstrasse 29. www.smec.at

Grisste Echtzeitanlage | 27. Dezember, ab 17.45 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71

Besichtigung mit Fiihrung bei der Anlage und durch die Arbeitsraume. www.modelleisenbahnclub.ch

Offene Tiiren in Winterthur | 28./29. Dezember | Oberwinterthur, Schulhaus Hegifeld
Offentlicher Fahrbetrieb mit Anlagen der Spuren 0/0m und HO/HOm. Eintritt frei. www.wea-winterthur.ch

Train des Fétes | 29 décembre—6 janvier | Aubonne (VD), centre culturel et sportif
Le réseau complet de Passion IIm sera installé avec plus de 130 modules et 4 gares desservies. Tél. 077 448 55 88

Wettinger Spielzeugbiirse | 29. Dezember, 10.00-15.00 Uhr | Wettingen AG, Tégi Sport Fun

Eisenbahnen, Autos, altes und neues Spielzeug. Testgleise vorhanden. info@romue.ch

Altjahrslesung mit Arno Gamenisch | 30. Dezember, 17.30 Uhr | Bergiin, beim Bahnhot

Traditionelle Altjahrslesung mit Arno Camenisch im Bahnmuseum Albula. Eintritt frei, Kollekte. www.bahnmuseum-albula.ch

Oftringer Birse | 6. Januar, 10.00-15.00 Uhr | Oftringen AG, Mehrzweckhalle bei ref. Kirche
Ca. 150 Tische mit Eisenbahnen, Autos und altem Spielzeug. goezi@bluewin.ch/Tel. 079 435 99 88

Eisenbahnsammlung Uster | 6. Januar, 14.00—17.00 Uhr | Uster, Lokremise beim Bahnhof

Grosse Spur-0/0m-Anlage in Betrieb. Hochwertige Eisenbahnmodelle. Weitere Infos unter: www.eisenbahnsammlung.ch

18. Stettener Modellbahntage | 6./7. Januar | Miihlheim-Stetten, Rathausstrasse 11

Rund 30 Aussteller, 20 liebevoll ausgestaltete Anlagen und Exponate. Speisen und Getrénke. www.mec-stetten-donau.de

21¢ Bourse a Onex | 7 janvier, 10h 00~15h 00 | Onex GE, route de Chancy 131
Bourse aux jouets anciens de collection et trains miniatures. mino@netplus.ch/Tél. 079 328 32 00

Borse in Kerzers [13. Januar, 10.00-15.00 Unr | Kerzers, Seelandhalle
Modelleisenbahn- und Autoborse in Kerzers. Eintritt: Erwachsene CHF 3.-, fiir Kinder gratis. Tel. 031755 55 95

Tag der offenen Tiir [13. Januar, 10.00-17.00 Uhr | D-Ostfildern (Nellingen)
Besichtigung der im Wiederaufbau befindlichen RhB-HOm-Anlage www.mego-online.de

Grosste Echtzeitanlage [ 18. Februar, 13.30—16.00 Uhr | Horw, Kantonsstrasse 71
Es gibt einen Fahrbetrieb, und Mitglieder des Klubs stehen bei Fragen zur Verfiigung. www.modelleisenbahnclub.ch

Tag der offenen Tiir in Basel | 20./91. Januar | Basel, Elséisserstrasse 2a

Tag der offenen Tiir im Modelleisenbahn-Club Basel mit Borse. www.mch-bs.ch

Drei Generationen — ein Hobby | 91. Januar bis 13. Mai, 14.00-17.00 Uhr | Horgen

Jubildumsausstellung MECH im Ortsmuseum Sust in Horgen, jeden Sonntag. Eintritt frei. www.mech.ch

Meeting US-Railroadfans | 26. Januar | Raum Ziirich

Infos zum neuen Lokal und zum Vortrag werden bald auf der Website und auf Facebook aufgeschaltet. www.trainmaster.ch/Fans-Meet
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Bdrse in Safnern | 21. Januar, 10.00-15.00 Uhr | Safnern, Hauptstrasse 61 (Rest. Sternen)
Modelleisenbahn- und Spielzeugbérse im Restaurant Sternen in Safnern. romeo62@gmx.ch/Tel. 079 387 92 16

Spielzeugbiirse Winterthur-WiiIfIingen | 27. Januar, 10.00-15.00 Uhr | Winterthur-Wiilflingen, Riedhofstrasse 62
Eisenbahnen, Autos, altes Spielzeug, Teddybaren, Lego. Eintritt frei. naunheim-design-events@bluewin/Tel. 052 202 12 35

Modellbahnaustellung Aesch | 27./28. Januar, 10.00-17.00 Uhr | Aesch, Turnhalle Schiitzematt

HO bis 0, Tinplate-Raritdten, Gartenbahn, Modulanlage von unseren jungen Mitgliedern, Clubbeizli. Eintritt frei. www.msa-aesch.ch

Tage der offenen Tiir | 3./4. Februar | Basel, Gilgenbergerstrasse 9

Modelleisenbahnanlagen in den Spuren HO und HOm, Clubbeizli mit warmer Kiiche zu familienfreundlichen Preisen. www.mfb-basel.ch

Spielzeug — Abbild der Wirklichkeit | Ganzjhrig, jeweils Di.~So. | Baden, Lindliweg 7

Kindheit und Kinderkultur im Laufe der vergangenen 300 Jahre. Der technische Fortschritt im Spielzeug. www.kindermuseum.ch

0riginelles Museum | Ganzjahrig, jeweils Mi., 14.00-16.00 Uhr | Courlevon, Dorfstrasse 4
Das herzhafte Eisenbahn- und Sammlermuseum in der Region von Murten. www.eisenbahnmuseum.courlevon.ch

Erlebniswelt Toggenburg | Ganzjhrig, jeweils Mi., Sa. und So. | Lichtensteig, Thurstrasse 2
Europas grosste Spiel- und Hobbyeisenbahn in Spur 0. Kinderecke und Bistro. www.erlebniswelttoggenburg.ch

Modellbahnen im Tessin | Ganzjiihrig, jeweils Mi., Sa. und So. | Mendrisio, Via S. Franscini 24
Galerie, Blechspielzeuge, Modellbahnanlagen, Galerie Loisl, Trainshop, Cafeteria. www.gb-trains.ch

Spielzeuge entdecken | Ganzjahrig, jeweils Mi.—Mo. | Riehen, Baselstrasse 34

Sammlung von européischem Spielzeug aus den letzten 200 Jahren. www.spielzeugmuseumriehen.ch

Eisenbahn—SchauanIage | Mehrmals monatlich, Agenda im Web | Granges-Paccot bei Fribourg

Eisenbahn-Schauanlage auf 610 m2. Monatszug im Januar: Triebwagen der Kaeserbergbahn von 1964. www.kaeserberg.ch

Spielzeug-Eisenbahnen | Taglich, 10.00~17.00 Uhr | Winterthur, Technoramastrasse 1

Ausstellung mit erweitertem Spektrum an Tinplate-Nostalgie und -Kuriositaten. www.technorama.ch

Fortbewegung auf Schienen | Taglich, ab 10.00 Uhr | Luzern, Lidostrasse 5

Interessante Sammlung zum Schweizer Schienenverkehr von der Spanisch-Brotli-Bahn bis zur NEAT. www.verkehrshaus.ch

Trains Miniatures | Tous les jours | Montana (VS)

Historique des trains suisses de 1847 & nos jours, réseau modulaire de chemin de fer américain, boutique. www.trains-miniatures.ch

Eisenbahn-Romantik im Januar

Folge 890 XL: | Samstag, 6. Januar 2018, 16.15 Uhr

Folge 919: | Samstag, 13. Januar 2018, 15.45 Uhr
Folge 920: | Samstag, 20. Januar 2018, 15.45 Uhr
Folge 921: | Samstag, 2. Januar 2018, 15.45 Uhr

Die Sendungen werden im SWR ausgestrahlt. Ubersicht séimtlicher Folgen unter www.swr.de/eisenbahn-romantik

Bitte senden Sie Ihre Veranstaltungsmeldungen fiir die an:
Redaktion LOKI, Hans Roth, Mooshausstrasse 19, 3510 Konolfingen. Oder noch lieber per Mail an folgende Adresse:
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Borse

Suchen

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen und Zubehor
in allen Spurweiten. Abholung ganze Schweiz.
Peter Christen, Hofstrasse 17, 4912 Aarwangen,

Tel. 062 923 02 15, Mobile 079 373 23 56,
pesche.christen@bluewin.ch.

Bar-Ankauf
von

Modell-

eisenbahnen
' www.zimmer.ch/modellbahn

I-llm Kaufe Modelleisenbahnen aller
Spurweiten. Sammlungen, Restposten,
Liquidationen und Occasionen. Schweizweite
Abholung und sofortige Barzahlung.

Simon Zimmer, Oberdorfstrasse 11, 4934 Madiswil,
Tel. 079 322 68 00, simon@zimmer.ch.

HO/N/HOm  Suche Spur HO + N + HOm,
auch ganze Sammlungen. Sofortige Abholung
und Barzahlung.

Zeno Stirnemann, Hofacherstrasse 1, 8637 Laupen,
Tel. 055 534 67 34, Mobile 079 335 20 69,
stirnemannz@windowslive.com.

HO0 Suche Graue Maus RABe 6-teilig.
Wolf John, Ch. du Rossillon 3,
1092 Belmont-sur-Lausanne, Tel. 021728 72 14.

www.modellcontainer.ch

Ihre persinlichen Container

mit individuellem 4-Farbendruck

Bestellungen

Borsenanzeigen werden nur digital angenommen. Sie konnen Ihr Kleininserat im Internet aufgeben:
www.loki.ch — Service — Barse, oder mittels Word-Datei per Mail an inserate@staempfli.com senden.

Fiir Riickfragen: Stavros Panagiotidis unter Tel. 044 309 90 82 oder inserate@staempfli.com.

Verkaufen

Spur HO  PA Modell Hbis Wagen,
Liste verlangen.

Pyclik Alfred, Beezenbuckstrasse 26, 8156 Oberhasli,

Tel. 044 850 48 57, a.pyclik@bluewin.ch.

N Verkaufe: Lemaco-Ae-4/6-Vitrinenmodell.
Hiigi Franz, Bahnhofstrasse 6, 3126 Kaufdorf,

Tel. 031 352 96 37, Fax 031 352 96 37,
franzhuegi@bluewin.ch.

HO REMF verkauft WS: HAG: Ae 4/7 Art.140,
Re 460 Art. 280 TCS, RCe 2/4 Roter Pfeil
Art.100 je Fr. 150.—. Roco: Re 460 Miele

Fr. 80.—, Werkdiesellok Gotthardtunnel
«Airolo» Fr. 50.—. Lima: RBe 4/4 griin Art. 8200
mit BDt-Steuerwagen Fr. 100.—, Liliput RBDe
4/4 Kolibrizug mit Bt Steuerwagen, AB,

2xB Personenwagen, blau-grau Fr. 140.—.

Theo Portmann Rothenburger Eisenbahn- und Mo-
dellbaufreund REMF, Postfach 447, 6023 Rothenburg,
Tel. 041 4403846, theddy.portmann@bluewin.ch.

HO Verkaufe grosses Trix-Gleisbildstellpult
Preis nach Absprache.

W. Urech, Schiirenmatt 2, 4492 Tecknau,

Tel. 079 948 84 87, www.walter-urech@bluewin.ch.

Div. Liste Sammlungsauflésung erhltlich bei
diespo@gmx.ch.

Om Verkaufe 3xModelrail Uce BCU,
Tel. 078 930 55 53.

LOKI DEPOT HORW

Nagelneue 2. Wahl-Loks von Hag mit 20% Rabatt

* Verkauf/Ankauf
 Beratung
* Reparaturen

re 9’035 ﬂl‘srem

der Schwe 2 (o fgeuamage
)l

Kantonsstrasse 71, 6048 Horw
Tel. 041 340 46 46, Fax 041 340 72 91

www.ldh-horw.ch, LDH-Horw@bluewin.ch

I Mérklinschienenmaterial: 10 x 59033,
2x5602, 16 %5936, 205935, 105903, 1x597TL,
2x5977R, 12x5922, 2x5901, 2x 5917, 2x5916.
Neuwertig, OVP. CHF 1000.—, Abholung.
uelipost@hotmail.com.

Verschiedenes

Suche Mitspieler (Fahrdienstleiter/Stellwerker)
Fir private digitale HO-Anlage ZIMO-System

mit 6 Bahnh6fen. Anspruchsvolle 180-gm-
Anlage. Kein Verein. Ausbauhilfe erwiinscht,
Grundkenntnisse erforderlich, Zeiten nach
Absprache. Agglomeration Zirich. Kurz-Vita
bitte per E-Mail an:

modellbahn.pf@bluewin.ch, Tel. 044 915 04 47.

KELLTEC dimmbare SMD LED
Waggonbeleuchtungen 0-24V

AC/DC Analog/Digital 285mm
Impulsfest, ab CHF 5.90/Stk.
www.kelltec.ch
Tel. 079 197 65 71

Modelleisenbahn & ﬂ

SERVICE

Modelleisenbahn-Service und Reparatur
Christian Ddrsam, Segantinistrasse 13, 7000 Chur
www.modelleisenbahn-service.ch

Letzte Gelegenheit!

Buch
Bahnpanorama
Schweiz

Wir rdumen unser Lager —
greifen Sie ein letztes Mal zu!

CHF/EUR 15.00 inkl. Versandkosten Schweiz.
Bestellen unter: order@staempfli.com

11 Marz 2018
www.loki.ch MODE

0318120703

Preisinderung vorbehaltsn

WWW.

Aussteller gesucht!

Wir suchen Aussteller fiir die Modellbahnbdrse Belp
am 11. Mérz 2018 - 10:00 bis 16:00 Uhr
im Restaurant Rossli in Belp. Tischpreis: CHF 30

Anmeldung und weitere Infos bei uns im Geschaft
oder per E-Mail / Telefon.

HESS MODELLBAHNEN GMBH HESS
Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp

info@hess-modellbahnen.ch

dellbahnbé beln.ch

BAH g‘é’ﬁ; Insertions-
schluss fiir
Birsen-
inserate in

LOKI 2|2018:
Freitag,
5.1.2018
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So funktionieren die
Schweizer Eisenbahnen

Der Verlag Edition Lan AG hat zu seinem
30-Jahr-Jubildum eine neue Buchreihe mit
dem Titel «So funktionieren die Schweizer
Eisenbahneny lanciert. Es handelt sich hierbei
um ein interessantes Nachschlagewerk der
wichtigsten Eisenbahngrundlagen. Das Werk
ist gegliedert in die Hauptkapitel «Die Infra-
struktury, «Die Bahn fahrty, «Die Bahnsicher-
heit» und «Der Betrieb» und erkldrt dem Bahn-
laien auf leicht verstdndliche Art, was heute
alles benétigt wird, damit ein Zug {iberhaupt
fahren kann.

Das Buch eignet sich auch als Informa-
tionsquelle fiir den Modelleisenbahner. Etliche
Inhalte kénnen als Vorbild fiir den Bau im Mo-
delleisenbahnbereich verwendet werden. So
zum Beispiel die {iber verschiedene Epochen
dargestellten Zugs- und Rangiersignale.

Der Leser erféhrt eine breite Wissensdar-
bietung, welche nicht nur an der Oberfldche
kratzt. So werden unter anderem im Kapitel
der Infrastruktur die Weichenbestandteile er-
lautert, wahrend das Kapitel «Die Bahn fahrt»
vor den politischen Grundlagen nicht halt-
macht und Systeme wie die Trassenvergabe
erlautert oder die Liberalisierung erklart.

Die beiden Autoren Felix Imhof und Jean-
Pierre Bébi schaffen es, die komplexe Thema-
tik der Eisenbahntechnik dem Bahnlaien auf
eine interessante Art und Weise darzulegen
und dabei auch «bahnerfahreney Leser in den
Bann zu ziehen. HRo

So funktionieren die Schweizer Eisenbahnen, Felix Imhof

und Jean-Pierre Bébi, 1. Auflage, 2017, gebunden, 144 Seiten,
16,5 = 23,5 cm, iiber 200 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,
ISBN 978-3-906691-89-3, Verlag Edition Lan AG,
www.editionlan.ch

Preis: CHF 36.90

LOK!1|2018

Medientipps

Wolfgang Finke
Pelpapiyuiany

Fahrzeuge der Furka-
Oberalp-Bahn - Teil 1

Wolfgang Finke hat sich des Rollmaterials der
Furka-Oberalp-Bahn (FO) angenommen. Die
Grundidee war der Wunsch nach der Darstel-
lung des Rollmaterials der Matterhorn-Gott-
hard-Bahn (MGB), welche aber verworfen wer-
den musste. Es ergaben sich Schwierigkeiten
beim Versuch, die ersten beiden Betriebsjahre
der MGB darzustellen. Es war ein weiser Ent-
scheid, die Idee zu verwerfen und sich stattdes-
sen der FO zuzuwenden.

Im uns vorliegenden ersten Teil widmet
sich der Autor den Triebfahrzeugen, Traktoren
und Giiterwagen der Brig-Furka-Disentis-Bahn
(BFD), der Schollenenbahn (SchB) und der FO.
Sicher spannend sind die {iber 1020 Typen-
zeichnungen. Dabei wurde auch nicht auf die
Angabe der Fahrzeuglebensldufe und der tech-
nischen Daten verzichtet. Umrahmt werden die
Fakten mit sehenswerten Fotos von Peter Wil-
len, Heinz Seyller und Gian Briingger.

Die Handhabung dieses Buchs auf DVD ist
dusserst einfach. Vorausgesetzt werden ein
gangiges Computersystem und der Adobe Rea-
der®, welcher ebenfalls auf der DVD vorhanden
ist. Uber das Inhaltsverzeichnis kann mit ein-
fachem Klick auf die entsprechenden Kapitel
gesprungen werden.

Der erste Teil des Buchs auf DVD iiber die
FO schliesst eine weitere Liicke bei den Fahr-
zeugportrats. Wer die Werke von Wolfgang
Finke bereits kennt oder sie gar sammelt,
kommt um diese DVD nicht herum. HRo

Die Fahrzeuge der Furka-Oberalp-Bahn — Teil 1, Wolfgang
Finke, DVD, ca. 560 Seiten, ca. 1020 Typenzeichnungen,
ca. 770 Farb- und Schwarz-Weiss-Fotos,

ISBN 978-3-943846-48-5, Verlag tram-TV,
www.buch-auf-dvd.de

Preis: EUR 24,95

N ]
Schweizer

fotografiert vo!

Schweizer
Bahnen

Am 6. Oktober 2004 startete Harald Navé mit
seinem Leichtflugzeug in Donaueschingen in
Richtung Steiermark. Eingetroffen ist er nie.
Zwei Jahre spater entdeckte ein Bergsteiger
auf dem Langtauferer Gletscher Triimmerteile.
Tage spéter wurden die sterblichen Uberreste
von Harald Navé entdeckt, woraufhin er in
Wettingen AG beigesetzt wurde. Seine fotogra-
fischen Schétze haben ihn iiberlebt. Einen Teil
davon hat Bernhard Studer nun im Eigenverlag
verdffentlicht und verzichtet dabei nicht auf
eine ausfiihrliche Wiirdigung Harald Navés.

Das Buch ist ein spannender Querschnitt
durch den einstigen Bahnbetrieb, vom auslau-
fenden Dampfbetrieb in der Schweiz bis hin zu
den Pioniertaten des elektrischen Bahnbe-
triebs. Die liebevoll arrangierten Bilder fiihren
quer durch die Schweiz und streifen so man-
ches Eisenbahngeschehen, egal ob Werkbah-
nen oder SBB-Lokomotiven.

In einem weiteren Kapitel werden die Er-
lebnisfahrten dokumentiert, und es zeigt einen
kleinen geschichtlichen Abriss des Erhalts von
historischen Fahrzeugen auf.

Ein sehr spannendes Kapitel ist das letzte
im Buch «Schweizer Lokomotiven rund um den
Globusy. Beim Betrachten der Bilder scheint es,
dass es wohl nichts gibt, was der Weltenbumm-
ler Harald Navé nicht auf Fotofilm bannte.

Freunden des alten Schweizer Bahnbetriebs
oder Liebhabern von Harald Navés Fotografien
ist der Bildband dusserst zu empfehlen.  HRo

Schweizer Bahnen — fotografiert von Harald Naveé,
Bernhard Studer (Hrsg.), 1. Auflage, 2017, gebunden,
176 Seiten, 29,7 x 21,0 cm, 300 Schwarz-Weiss-Fotos,
Verlag Studer,

www.verlag-studer.ch

Preis: CHF 56.00
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\, .".‘lllghi'end der. baubedingten Sperre Thusis-Tiefencastel kommen
.+ selbst Ge 6/6" wieder zu Einséitzen mit Personenziigen, so auch die.. -
. Ge 6/6.705 mit dem RE St Moritz-Landquart bei Saas im Préittiga. -



Wie bei den Steinbriicken hat die Rhétische Bahn
(RhB) begonnen, nach einem Standardverfahren
auch alte Tunnel zu sanieren. Sie werden hauptsach-
lich aufgeweitet und entsprechend den heutigen Si-
cherheitserwartungen ausgebaut. Der Mistailtunnel
unterhalb von Tiefencastel ist das dritte Objekt in
diesem Programm. Obwohl die Arbeiten grundsitz-
lich bei laufendem Betrieb erfolgen, erwies es sich
hier als nutzbringend, wahrend dreier Wochen den
Abschnitt ab Thusis zu sperren, was bereits im
Jahresfahrplan beriicksichtigt war. In der Zeit vom
30. Oktober bis 17. November 2017 ersetzten Post-
autos die Reiseziige, wobei beidseitige Anschliisse
zwar nicht garantiert waren, sich aber meist ein-
halten liessen. Die wie iiblich vorwiegend durch
Ge 6/6" bespannten Giiterziige fuhren via Vereina-
linie. Dies sorgte fiir zusétzliche Zugsvielfalt auf der
Unterengadinstrecke, wo derartige Loks und Ziige
diinn gesit sind.

Transitreisende nutzen vermehrt die planméssi-
gen Direktziige Landquart-St. Moritz. Fiir den Ab-
schnitt zwischen St. Moritz und Tiefencastel reichten
Ge-4/4"-Vierwagen-Pendelziige. Zwischen Chur und
Thusis boten «Allegras» mit AGZ ein {ippiges Platz-
angebot. Fiir den Bernina-Express waren auf beiden
Abschnitten zusitzliche Panoramawagen angehéngt.

Der gednderte Fahrzeugeinsatz hatte auch Aus-
wirkungen auf die Bespannung der Ziige der Achse
Scuol-T.-Disentis/M, wo planméssig nur Ge 4/4"
eingesetzt sind. So gab es téglich ein bis zwei Um-
laufe mit Ge 4/4™, weil keine davon am Albula bend-
tigt wurde. Gelegentlich bewirkte die Bespannung
eines «Valserwasser»-Zugs mit diesem Loktyp, dass
gleich drei solche Einheiten im Bereich Landquart-
Ilanz im Einsatz standen. Ausserdem fiihrten an
einzelnen Tagen gar ein bis zwei Ge-6/6"-Reiseziige
vom Unterengadin in die Surselva und zuriick. TK

Wegen der Sperre kommen die Ge 4/4" bei den RE zum Einsatz. Mit eingereiht ist auch der
EW 1 A (ex Arosa-Express) mit den grossen Fenstern, welcher sehr selten eingesetzt wird.

In Lavin kreuzen slch am 16. November 2017 dle Ge 4/4" 652 und 650. Dleser Loktyp
ist hier im Plandienst sehr selten anzutreffen, inshesondere zwei gleichzeitig.

Ein Umleitungs-Giiterextrazug mit der Ge 6/6" 707 und bunter Last nach Landquart
bzw. Chur auf der winterlich eingeschneiten Unterengadinlinie bei Bever.

Der Personenzug 1744 wurde am 11. November 2017 mit der «Prototypen -BoBoBo>, der Ge 6/6" 701, bespannt hier bei Trin.
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Fotos: André Niederberger

Foto: Dominik Gurtner

- ETR 610 mit
- Werbekleid

Im internationalen Personenverkehr geht
der Angebotsausbau weiter: Ab dem Fahr-
planwechsel im Dezember 2017 profitieren
die Kunden von einer neuen trinationalen
Direktverbindung zwischen Mailand, der
Schweiz und Frankfurt/Main. Damit wird
nun umgesetzt, was Ende Mai 2016 am
CEO Summit in Lugano zwischen den CEOs
von SBB, DB und FS vereinbart wurde.
Der trinationale Zug fahrt téglich ab
Mailand auf der Lotschbergachse nach Bern,
Basel und weiter bis nach Frankfurt/Main.
Von Norden wird die Verbindung ab Frank-
furt/Main iiber Basel, Luzern via Gotthard-
Basistunnel ins Tessin und weiter nach
Mailand gefiihrt. Gefahren wird die Stre-
cke mit Ziigen der SBB des Typs ETR 610.
Die Fahrzeit betrdgt rund siebeneinhalb
Stunden. Somit ist die Strecke eine be-
queme Alternative zum Auto. Zur Lancie-
rung dieser neuen Verbindung wurde am
17. November 2017 in Basel der mit einer
Werbebotschaft versehene RABe 503 022
auf den Namen Johann Wolfgang von Goe-
the getauft. Der bekannte Dichter ist in
Frankfurt geboren und unternahm immer
wieder Reisen in die Schweiz und nach Ita-
lien. Der Zug wird in den kommenden Mo-
naten mit seinem Drei-Léander-Design als
Botschafter fiir die neue Verbindung unter-
wegs sein. SBB

Fahrzeugaufstellung im Bahnhof Aigle

N ) L B
- Y

B
-

e —

Im Bahnhof Aigle ergab sich am 25. November 2017 ein seltenes «Stelldichein» derrverschiedenen Pendelziige der Transport Publics du Chablais (TPC):

ABeh 2/6 546 (ex AOMC), BDe 4/4 402 (ex ASD), Beh 4/8 591 (ex AOMC) und BDeh 4/4 302 (ex AL). Der AL-BDeh 4/4 tréigt noch immer das klassische Farbkleid

der ehemaligen Aigle-Leysin-Bahn. Bemerkenswert sind auch die griinen statt blauen Bahnhofstafeln.
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Bahn aktuell

Anderun-
== gen in

L = der West-

=) Schweiz

Der RABe 511 116 erreicht Grandvaux
M als RE 3123 Genéve-Romont. Ab dem
2% Fahrplanwechsel diirften die RE-Dosto-
o Einsitze in der oberen Lavaux-Strecke
passé sein, da alle RE nach Vevey
£ verkehren — es sei denn, es kommt zu
¢ S-Bahn-Einsiitzen mit Regio-Dosto.

Foto: Florian Hibscher

Klassische
Kombo:

Armee und
Eisenbahn

Die Armee und die Eisenbahn haben in
der Schweiz einen sehr traditionellen
Stellenwert. Umso schiner, beide in
Kombination zu erleben, wie am 30. Okto-
ber 2017 bei Bossiére. Die Re 620 042
zieht unter anderem in Romont auf
Res-Giiterwagen Armeefahrzeuge nach
Lausanne-Triage.

TL-Trieb-
zlige mit
Teilwer-
bung

Foto: Florian Hibscher

Foto: Florian Hiibscher

Die Be 558 203 und Be 558 205 erreichen

= EPFL als M1 Renens-Gare—Lausanne Flon.
s Die Triebwagen machen Werbung fiir die

laufende Modernisierung der Stationen der

M1, wobei eine solche wihrend mehrerer

Wochen komplett geschlossen wird.

LOKI1/2018 65



Foto: Peter Kaderli

Fotos: Stefan Gygax

Viermal Dampflok und dreimal Wagen

¢

Anlésslich des Tags der offenen Tiire vom Modellbauclub Balsthal am s-onntag, 5. November 2017, gab es eine Apérofahrt, bei der alle in Balsthal stationierten

S -

Dampfloks eingesetzt wurden, da die féllige Kesselpriifung eine ideale Moglichkeit war, den abgebildeten Zug zu bilden.

Y

Die in Zeihen abgelichtete Rem 476 451 weist an der Front ein «Kontrollschild» mit der Loknummer auf.

66

Neues von

Am 7. November 2017 wurden bei regneri-
schem Wetter die 186 446-1, die 186 452-9
und die 186 453-7 von Schaffhausen nach
Spiez tiberfiihrt. Die drei Lokomotiven wur-
den von Bombardier fiir Railpool produziert
und werden demnéchst an das Giiter-EVU
Railcare iibergeben.

Das Unternehmen kann somit die vier
Re 465 an die BLS zuriickgeben, weil noch
zwei weitere 186er von der BLS Cargo zu ihr
gelangen. Die 186er werden bei Railcare
jedoch nur als Ubergangslésung zum Ein-
satz kommen. Wenn ab 2018 geniigend ei-
gene Vectron zur Verfiigung stehen, werden
sie wieder an Railpool zuriickgegeben. Inte-
ressanterweise verfiigen die drei frisch ab
Werk gekommenen 186er gerade mal iiber
die Schweizzulassung. Alle anderen Lander
sind im Zulassungsregister auf der Seite
der Loks durchgestrichen.

Am 27. November 2017 wurde die erste
Vectron mit der Bezeichnung Rem 91 85
4476 451-0 CH-RLC (476 451-0) fiir Rail-
care in die Schweiz {iberfiihrt. Nach der
Verzollung in Basel machte sich die Lok auf
den Weg in den Rangierbahnhof Limmattal.
Dort bekommen das Werkstéttepersonal
und die ersten Lokfiihrer die nétigen Inst-
ruktionen. SG

LOKI1]2018



Bahn aktuell

Churchill-
= Pfeil

A’ wieder
unterwegs

Foto: André Niederberger

Der Churchill-Pfeil ist nach seiner
Instandhaltung wieder munter auf

der Strecke anzutreffen, wie am 4. No-
vember 2017 anlésslich einer Sonderfahrt
Ziirich HB—Schwyz—Ziirich HB.

Modell-
bahntaug-
licher
Kurzzug

Foto: Tibert Keller

Die am 4. November 2017 in Fribourg von
Tibert Keller aufgenommene Nostalgie-
zugskomposition mit der Ae 6/8 208 von
Swisstrain erinnert stark an das Bild in
der LOKI 4| 2017 auf Seite 52.

s Abschied
~ vom
~ «farbige
~ Béhnli»

Am 9. November 2017 eben aus Aarau

in Menziken eingetroffenes «farbiges
Bahnli». Die AAR hat die drei Fahrzeuge
(Te 49, UG ex VBZ; B2 29+30 ex ESZ)
einem Recyclingunternehmen iibergeben.
Die Griinde sind erniedrigend: Aufwand,
Ashest, geringe Nachfrage, zu langsam
im dichten Fahrplan. Schade ...

Foto: Tibert Keller
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: Patrick Heuberger

Foto: Hanspeter Teutschmann

Occasions-GTW schweizweit verstreut

In Wil SG auf dem Netz der Frauenfeld-Wil-
Bahn (FW) stehen die beiden GTW Be 2/6
Nr. 7001 und 7004 der Transports Mont-
reux-Vevey-Riviera (MVR), wihrend die
beiden anderen Einheiten mit den Num-

f
] -

B

[LESent

Die am 19. November 2017 in Wi

Interessantes Bild von der ASm:
alle vier Farbvarianten von GTW auf dem Netz der ASm auf
einem Bild vereint. Links der Party-Tricbwagen «Ankerstubes,
welcher bald den vorléufig letzten Zyklus antreten wird.

68

SG abgestellten béiden ex

mern 7002 und 7003 in Siselen bei der
Aare-Seeland mobil (ASm) abgestellt sind.
Alle vier Be 2/6 7001-7004 der MVR wur-
den verkauft. Die Nr. 7002 und 7003 wer-
den durch die ASm iibernommen. Die in

1o SN
L g o
MVR-GTW Be 2

/6 701 und 7004 warten auf ihr weiteres Scicksal.

Wil SG abgestellten Nr. 7001 und 7004 sol-
len bei Stadler Rail aufgearbeitet werden,
wobei einer bei der ASm und der andere bei
der Meiringen-Innertkirchen-Bahn (MIB)
weitere Dienstjahre sammeln wird.  HRo
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Foto: Daniele Gilardi
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Foto: Andreas Lindner
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Foto: Hanspeter Teutschmann
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Bahn aktuell

Erster
SBB-Flirt
mit Ganz-
werbung

- Seit dem 1. November 2017 wirbt der
= Flirt RABe 521 017 fiir die Fachhochschule

Nordwestschweiz (FHNW). Gleichzeitig
wurde er auf die Gemeinde Muttenz
getauft, hier der Zug 17 Tage spiter in

& Chollermiili bei Baar.

Ein bald
endendes
Gastspiel
in Basel

Dem Vernehmen nach sollen ab Fahrplan-
wechsel die am Nachtzug «Nightjet»
eingesetzten Taurus der OBB durch

eine Lokomotive der DB ersetzt werden.
Am 17. November 2017 deutete noch nichts
auf den baldigen Wechsel hin.

Seltener
Einsatz
der Kam-
blylok

Die dem Kambly-Werbezug zugehtrige
Werbelok Re 465 004 der BLS wird sehr
selten im Giiterverkehr eingesetzt. Keine
Regel ohne Ausnahme, wie das Bild vom
20. November 2017 in Pratteln beweist.
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Foto: Tibert Keller

Foto: Daniele Gilardi

Das Krokodil ist zuriick in der Schweiz

Im Gegensatz zu den Auslandfahrten von 2015 kehrt die Ce 6/8 ohne Lampn zuriick. Bei der Ausfaht
von Singen als Schlusslaufer féllt das aufgesetzte breite Schleifstiick unter der DB-Fahrleitung auf.

In der Schwelz wurden die hlstorlschen Lokomotiviampen wieder angebracht und der andere Stromabnehmer
mit der Schweizer Wippe verwendet. Der Nachschuss entstand bei Jetstetten.

-
™ & g

Mit der Riickkehr der Ce 6/8™ 14305
von SBB Historic in die Heimat endete
die zweijahrige Odyssee dieser Lok.
Sie weilte im Sommer 2015 als Gast in
Schweden. Dort fanden die Feiern zum
100-jahrigen elektrischen Betrieb statt.
Schon auf der Hinfahrt sorgte ein La-
gerschaden fiir eine mehrtégige Verzos-
gerung. Eine erste Reparatur des heiss
gelaufenen Gleitlagers erfolgte wah-
rend zweier Tage und Nédchte im Werk
Seddin. Trotz verspéteter Ankunft in
Schweden konnte die Lok wéhrend der
Feierlichkeiten klaglos einige Sonder-
zlige fiihren.

Auf der am 19. September 2015 be-
gonnenen Riickreise ab Schweden ent-
stand erneut ein Problem an einem
anderen Gleitlager. Uber Seddin ge-
langte die Krokodillok am 29. Oktober
fiir eine umfassende Instandstellung
ins Dampflokwerk von Meiningen. Die
Arbeiten zogen sich hauptséchlich we-
gen knapper personeller Ressourcen bis
in den Herbst 2017 hin. Schliesslich ist
die iiber vier Tage geplante Riickfahrt
nach vorgéngigen Probefahrten vom 3.
bis 6. November 2017 angesetzt wor-
den. Die Ce 6/8™ 13305 konnte dank
DB-Schleifstiick zwar selber fahren,
doch wegen fehlender Zugsicherung
iibernahm die 140 423 vom DB-Mu-
seum die Traktion. Bei der dritten Ta-
gesetappe ab Ulm fiihrte die 218 460
der Westfrankenbahn den Zug bis Sin-
gen, da der Abschnitt bis Tuttlingen
nicht elektrifiziert ist. Ab Schaffhausen
bis Olten 1oste die Be 4/7 12504 die
deutsche Museumslok ab. In den drei
beigegebenen Personenwagen konnten
auch Géste mitreisen. TK

Der ab Ulm wegen nicht elektrifizierter Abschnitte von der 218 460 gefiihrte Sonderzug erreicht Smgen Die am Schluss m|tlaufende 140 423 steht fiir
die anschliessende Traktion bis nach Schaffhausen bereits an richtiger Stelle im Zugsverband.

70

LOKI1]2018

Foto: Tibert Keller



Bahn aktuell

Bunter Charterzug bei der RhB

R ) R('L ) J

—a -

. el

Fiir einen privaten Ausflug ab Zizers fahrt am 17. November 2017 die Ge 2/4 222 zusammen mit dem B 2138 «Filisurer-Stiibli>», dem WR 3821 «Stiva Retica»
und einem gewdhnlichen Reisezugwagen als «WC-Wagen» von Landquart nach Sils und wieder zuriick.

Das besondere Bild zum Schluss

Abseits der bekannten Museumsbahnen in der Schweiz gibt es auch noch andere sehenswerte Museumsziige, wie den «Train Rétros» mit dem Triebwagen
BCFe 4/4 2 und dem zweiachsigen Barwagen BR2 31 (mit den Initialen BAR anstelle BAM versehen) der Transports de la région Morges-Biére-Cossonay (MBC).

LOKI 112018 gl
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e Parade-zum-Abschluss:
—2o Die vier Ec 8/5:in Weinfelden,
‘am Kopf.des Konvois die Nr. 3, am 10.11.1961.

. Fotg:.Hug'o Hrlimann

Das Ende der Dampfzeit
und die historische Ec 3/5 Nr. 3

Die Einfiihrung des elektrischen Betriebs machte nach und nach die einst stolzen Dampfrosser
arbeitslos. Wihrend fast die gesamte Dampfflotte der MThB in den Abbruch wanderte, iilberlebte mit
viel Gliick die Ec 3/5 Nr. 3 und erfreut noch heute manchen Dampfliebhaber.

Von Heinz Rihs

it der Eroffnung des elektrischen Be-
triebs 1965 kam nach der Nr. 4 auch
das endgiiltige Aus fiir die Nr. 2. Im -

September war dann die Nr. 1 an der Reihe. &
Sie blieb noch in Wil abgestellt, zusammen
mit der Nr. 3, bis sie im Februar 1967 als
Alteisen ans Eisenwerk von Roll in Gerlafin-
gen ging. Im Dezember 1965 verkaufte man
die Nr. 2 und 4 an die Firma Miiller in Pfyn,
und sie landeten auf dem Schrottplatz in
Felben-Wellhausen.

Aus den noch vorhandenen Rollmateri-
alkarten der vier Maschinen konnten ei-
nige Erkenntnisse zur Abrundung des Wis-
sens iiber sie herausgefiltert werden.

Die SLM lieferte sie 1912 zum Preise
von je Fr. 55600.-. Die auf den Karten auf- e e T e E:
gezeichneten Km/Leistungen zeigen, dass  Das Ende beim Schrotthéndler in Pfyn, vorne eine Eb 3/5 und hinten die Ec 3/5 Nr. 2, im Jahre 1966.
wihrend der Betriebszeit alle einen dhnlich
langen Gesamtparcours hinter sich brach- Total gefahrene Kilometer 19121962

ten. Eine Durchschnittsrechnung ergibt fiir [Ne1 1799950 [ Nm2 1860452 | Nn3 1007184 Nnd4 1800428
eine Lok pro Arbeitstag nach Abzug von

Foto: Hansueli Roman, Slg. Verlag Flugelrad

; : o . Jahresdurchschnitte
Stillstandszeiten, Revisionen usw. in ihrer
Betriebszeit bis 1945 taglich ein drei- bis 1912-1962 35 600 36800 31600 35700
viermaliges Abfahren der Bahnldnge der 19451962 14100 16 400 17600 11300
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Foto: Daniel Heer, SIg. Verlag Fligelrad
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MThB von 42 km. Bemerkenswert ist auch
der Riickgang der jahrlichen Leistung, nach-
dem die Dieseltriebwagen generell den Per-
sonentransport tibernommen hatten. Die
Nr. 3 brachte zwischen 1963 bis 1985 zu-
sdtzlich noch 39400 km hinter sich. Ab
1986 bis zur grossen Revision 1993/94
war sie stillgelegt. Die beiden Eb 3/5 Nr.
5820 und 5829 traten ihre letzte Reise am
30.12.1965 ebenfalls auf den Schrottplatz
von Miiller in Pfyn an.

1963 hatte die MThB von den SBB noch
die E 3/3 8516 «Tigerli» angeschafft, haupt-
sdchlich fiir Bauziige wéhrend der Elektri-
fikation. Verkauft wurde sie 1966 privat an
Otto Fiechter, Ziirich.

Die historische Ec 3/5 Nr. 3

Mit viel Gliick hat nur die Ec 3/5 Nr. 3 bis
heute {iberlebt. In einer emotionalen Art
hat Michael Mente im sehr empfehlens-
werten Buch «Von der MThB zur Turbo» die
Nr. 3 selbst berichten lassen als letzte Uber-
lebende ihrer Familie. Uber ihr Leben bei
der Bahn, iiber viele schone, witzige und
auch traurige Begebenheiten.

Der weitere Lebenslauf nach 1965 ver-
lauft themenmdssig in den Abschnitten
zwischen den grossen Hauptrevisionen,
dem Ende der MThB und dem Auftritt des
Vereins Historische Mittel-Thurgau-Bahn.

Die Nr. 3 blieb vorldufig als fahrdrahtun-
abhdngige Reserve zusammen mit der Eb
3/5Nr. 5810 am Leben. Ab 1968 fiihrte sie
hie und da Nostalgiefahrten durch. Kleinere
Revisionen fanden 1966 und 1969 statt.

LOK!1|2018

ABDm 2/4 6 kreuzt Elektrifikationsbal]zug mit dém «Tige

2 e N - ~

li>> E 3/3 Nr. 8516, Station Bussnang am 30.5.1964.

Ab 1971 musste man sie wieder stillle-
gen, und sie wurde in ihrer Funktion durch
die Eb 3/5 abgelost. Erst 1974, als die Eb
3/5 zum Schrottpreis an die Dampf-Bahn
Bern (DBB) ging, erfolgte eine Hauptrevi-
sion der Nr. 3. Der Kessel wurde im Deut-
schen-Bundesbahn Ausbesserungswerk
Trier instand gestellt. Alle anderen Arbei-
ten erfolgten im BW-Radolfzell oder in
der eigenen Werkstitte. Dabei demontierte
man unter anderem auch die elektrische
Beleuchtung, und die Lok erhielt ihre friihe-
ren Petroleumlampen wieder zuriick. Da-
nach nahm sie ihren Dienst wieder auf.

1978 erfolgte eine Revision im Depot
Wil. Unter Dienstchef Werner Eppenberger
erhielt die Lok auch einen Neuanstrich mit
Glanzblechimitation der Deckbleche des
Kessels und der Zylinder. Auch die roten
Zierlinien erneuerte man. Mit diesem Aus-
seren lief sie knapp acht Jahre. Sie erfiillte
weiterhin ihren Dienst als Zug-Lok fiir Ge-
sellschafts- und Nostalgiefahrten aller Art.

Ab 1981 verkehrte auch der bekannte
«Mostindien-Express» fiir Gesellschafts-
fahrten. Dieser bestand urspriinglich aus
dem im Jahre 1981 in einen Gesellschafts-
wagen umgebauten Plattformwagen B 111
(Baujahr 1907, SWS), der 1966 als Verstar-
kungswagen zur MThB gelangt war. Der
urspriinglich bei der MThB griine Wagen
wurde zum roten vierachsigen Salonwagen
C 111 mit der Aufschrift «Mostindien-
Express». Beim zweiten Wagen handelt es
sich um den griinen Gepack-Postwagen der
MThB, FZ2 Nr. 502 mit teilweiser Seiten-
galerie (Baujahr 1911, SWS). Den Zug er-
génzte man spédter um den «Salon bleu»
(«Sputnik» Asi 152, 1965, ex. BLS). Hie
und da begleitet ein K3 den Zug. Der Name
«Mostindien» ist ein géngiger Spitzname
fiir den Kanton Thurgau mit seinen grossen
Apfelkulturen.

Natiirlich wurde der Zug bei Bedarf
durch weitere alte Zweiachswagen ver-
starkt oder im Verein mit dem DVZO be-
stiickt. Als Zug-Lok kam ab 1981 auch die
von den SBB gekaufte elektrische Ee 3/3
Nr. 16318 zum Einsatz.

e ;

22.3.1969: Ausfahrt eines ABDe 4/4 und der Ec 3/5 Nr. 3 aus Konstanz. BW und Stellwerk abgehrbchen.

73

Foto: Alfred Aebi, SIg. Verkehrshaus Luzern
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Foto: Christian Ammann

Beim Wasserfas:

e
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sen im Depot Wil. 15.71978. Ke

Im Oktober 1985 musste die Ec 3/5 wegen
eines Kesselschadens im Depot Wil wieder
stillgelegt werden.

Eine Schétzung fiir die Ausbesserung
und Revision der Nr. 3 von Stadler, Buss-
nang, soll Kosten von etwa einer Viertel-
million ergeben haben. Damit war fiir die
Verantwortlichen der MThB klar, dass sie
auf absehbare Zeit eingemottet blieb, ihr
weiteres Schicksal blieb ungewiss.

Revision bei INTERLOK in Pila

Erst 1992, begiinstigt durch den Mauerfall
und den Zusammenbruch des Sowjet-Im-
periums, konnte in Polen eine Reparatur-
werkstatt gefunden werden, die zu einem
annehmbaren Preis eine Hauptrevision
tibernehmen wiirde. Die Firma INTERLOOK,
Polnisch-Deutsches Dienstleistungs- und
Produktionsunternehmen, ehemals Bahn-
werkstatte in Pila, dem friiheren Schneide-
miihl, iibernahm diesen Auftrag zum Preise
von Fr. 137 500.-.

Die Maschine wird in der Schweiz in
ihre Hauptteile zerlegt und auf der Schiene
am 18.12.1992 nach Polen transportiert.

In Pila zerlegte man die Lok endgiiltig
in alle ihre Einzelteile, und anschliessend
fiihrte das Werk folgende Revisionsarbeiten
aus:

- neu bandagierte Achsen
- neu gegossene Achsfiihrungen und

Gleitlager
- neuer Kessel aus Stahl, genietet

anfertigen
- neue Feuerbiichse in Stahl,

genietet anstelle der bestehenden

Kupferbiichse
- neue geschweisste Zylinder anfertigen
- Kohlenkasten und Fiihrerhaus

aufarbeiten
- Einbau einer neuen Bremsanlage nach

System Oerlikon
- dazu neuer Bremsluftbehalter unter

dem Kohlenkasten
- Einbau einer Knorr-Pumpe anstelle der

urspriinglichen Westinghouse-Pumpe
- Neuanstrich der ganzen Lokomotive

Eine kurze Replik zu den Zylindern
aus Sicht der INTERLOK finden Sie auf
der nichsten Seite:

Abtransport der in ihre Hauptteile zerlegten
Nr. 3 nach Polen, 18.12.1992 in Wil.
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Foto: Ryszard Smulkowski/SIg. Interlok

Foto: Martin Bennett

Die geschweissten Zylinder waren auch 1994
immer noch eine nicht so gewthnliche Ver-
fahrenstechnik. Zylinderblocke wurden nor-
malerweise im Gussverfahren hergestellt.
Die Firma begriindet die Anwendung dieser
Machart in einem Bericht, hier in etwas von
uns gekiirzten Fassung:

Waren friiher die Korpusse der Dampf-
lok-Zylinder gegossen worden, so werden
sie heute als Schweisskonstruktion ange-
fertigt. Die fritheren Gussformen sind nicht
mehr vorhanden. Fiir eine einzelne Loko-
motive wire es nicht 6konomisch, neue
Gussformen anzufertigen.

Die Technik der Herstellung in Schweiss-
konstruktion war bereits in den 30er-Jahren
entwickelt worden. Der Cheftechnologe der
Paris-Orleansbahn hat dieses Verfahren in
der englischen Railway-Gazette 1938 verdf-
fentlicht. Die bei INTERLOK gefertigten Zy-
linder fiir die Mittelthurgaubahn Ec 3/5
sind Ergebnis eines komplexen Fabrikati-
onsprozesses, so bestehen die Zylinder aus
42 Einzelteilen. Schweissndhte miissen in

Heimkehr der Nr. 3 von Polen und ihr Ablad in Konstanz am 13.5.1994.

LOK!1|2018

ihrer Belastbarkeit, Schweisstechnik, Mate-
rialdicke, und Materialart genau berechnet
werden. In einem speziellen Ofen unterzieht
man den Zylinder einer Warmebehandlung.
Erst nach der Abkiihlung erfolgen die
iiblichen Nacharbeiten. Die Schweissarbeit
kann also nicht am Lokrahmen erfolgen,
montiert wird erst der fertige Zylinder.
Am 13. Mai 1994 kam die montierte Lok
auf einem polnischen Tiefgangwagen wie-
der zu Hause an. Nicht so ganz Schweiz-
konform waren die vielen gelb heraus ge-
strichenen Griffstangen an der ganzen
Maschine, die roten Pufferbohlen und wohl
auch die Knorr-Pumpe. Man kdnnte es so
sehen, die sonst sehr schwarze Maschine
erhielt etwas Farbe, da die roten Zierlinien
und der graublaue Kessel nicht mehr er-
neuert wurden. Zu Hause fanden Probe-
und Lastfahrten statt, und es wurden auch
einige Nachbesserungen vorgenommen.
Als Zug-Lok des «Mostindien Expressy lief
sie seit der Revision wieder des Oftern im
Auftrage des Reisebiiros Mittelthurgau.

Vorbild & Modell

Wehalle in Pila mit Fahrgestell und Fiihrerhaus-Oberteil der Ec 3/5 Nr. 3.

Wenige Jahre spéter stand sie dort wie-
der seit vielen Monaten nicht mehr im
Einsatz. Anlasslich einer Begegnung zwi-
schen Markus Rickenbacher, Betriebsleiter
MThB, und Daniel Rutschmann, Lokfiihrer
beim Dampf-Bahn-Verein Ziircher Ober-
land (DVZO) im Jahre 1997 kamen die bei-
den iiberein, die Lok, welche in Wil im De-
pot der Frauenfeld-Wil-Bahn ihren Standort
hatte, zu inspizieren. Es zeigte sich, dass
die Stilllegungsarbeiten nicht sorgfaltig
ausgefiihrt worden waren.

Nachdem die Maschine wieder auf Vor-
dermann gebracht worden war, heizte man
die Lok im Mérz 1998 an, und es erfolgten
eine Funktionskontrolle sowie eine erste
Probefahrt. Diese verlief zur besten Zufrie-
denheit. In diese Zeit fiel dann auch eine
vertragliche Vereinbarung der MThB mit
dem DVZO. Der DVZO sollte die Lok betrei-
ben und sicherstellen, dass sie weiterhin
periodisch in Betrieb kam, um Standscha-
den zu minimieren. Seit dieser Zeit betreut
Daniel Rutschmann mit seinem grossen

SO

Ec 3/5 ajs Zug-Lok fiir den «Amorixpress» fiir den Dampfloki Club Herisau.
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Foto: Philippe Quiot , SIg. Interlok

Foto: Slg. Daniel Rutschmann
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Geschweisster Kessel in der Werkhalle neben Altbaukessel Nr. 3 und Kessel der Baureihe 52.221.

Fachwissen die Nr. 3 bis heute. Die Lok
wechselte nun ihren Standort ins Depot der
SBB in Wil, bis sie Jahre spéter in der Re-
mise Romanshorn ihren neuen Standort
fand. Eine interessante Episode ereignete
sich im Sommer des Jahres 2000, als die
Nr. 3 liber mehrere Monate den bekann-
ten «Amor-Express» des Dampfloki Clubs
Herisau auf seinen Gesellschaftsfahrten
fiihrte. Die historische Eb 3/5 Nr. 9 BT. des
Clubs befand sich in Revision.

Die kurze Zeit spéter in Schieflage gera-
tene MThB und deren Liquidation ab dem
Jahre 2002 geféhrdete in hochstem Masse
das Uberleben der Lok Nr. 3 und mit ihr der
beiden Wagen des «Mostindien-Express».
Sie wurde von der Konkursverwaltung in
einer Eisenbahnzeitschrift zum Verkauf
angeboten. Zumindest musste mit einem
Verkauf gerechnet werden, welcher den
Standort der Lok in eine andere Region
oder sogar ins Ausland verlagert hitte.

In einer beispiellosen Aktion, die wir
im kommenden Abschnitt tiber den Verein
Historische Mittel-Thurgau-
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Ankunft aus Ceskeé Velenice in Weinfelden bei Bollhalder. Ablad mit Spezialkran zur Montage aufs Fahrwerk.

Bahn (VHMThB) ndher beschreiben, konnte
die Lok mit den Wagen fiir den Standort
Thurgau gerettet werden. Sie fand spéter
Unterschlupf in der Lokremise in Romans-
horn. Die Vereinbarung mit dem DVZO
wurde jedenfalls weiter fortgesetzt.

Ein Kessel aus Tschechien

Leider traten bereits im Jahr 2004 wieder
Korrosionsschdden auf. Am 19. April wurde
der Kessel durch Inspektor Sandro Marocco
vom Kesselinspektorat SVTI gepriift. Er
musste in seiner Funktionsfdhigkeit abge-
sprochen werden, und man legte die Lok
wieder still. Uberlegungen der Fachleute,
den Kessel zu reparieren, scheiterten an
den technischen Mdoglichkeiten. Anschlies-
send fasste man beim neuen Besitzer, dem
Verein VHMThB, den Entschluss, einen
Neubau zu erwégen. Es erfolgte eine Sub-
mission bei verschiedenen Anbietern fiir
eine komplette Erneuerung des Kessels,
diesmal auch in Stahl, jedoch in Schweiss-
konstruktion nach neuster Hochleistungs-
kesselbauweise.

Rauchkammerwand, unten Siederohre, oben Urhitzrohre.

-, -

2005 entschied der Verein, den Auftrag
an die Bahnwerkstédtte Ceské Velenice
(ehemals Gmiind Bahnhof in Siidb6hmen,
Tschechien) zu vergeben. Im November 2005
verliess der alte Kessel die Schweiz Rich-
tung Tschechien. Ein Jahr spéter reiste eine
Delegation mit den inzwischen in der In-
dustriehalle der Firma Bollhalder in Wein-
felden revidierten Armaturen nach Ceské
Velenice und montierten diese an Ort an
den neuen Kessel. Es fand danach auch
eine Druckpriifung statt. Am 7. Méarz 2007
erfolgte eine Abnahme durch den SVTI
nach den damals neuen europdischen
Driickgeraterichtlinien an Ort. Der Kessel
wurde im April danach in die Schweiz an-
geliefert. Mitglieder des Vereins setzten ihn
in Fronarbeit bei Bollhalder auf das Fahrge-
stell. Nach einer weiteren erfolgreichen
Inspektion durch den SVTI erfolgte am
29.9.2007 der Roll-out zu einer gut verlau-
fenen Probefahrt. Von da weg erhielt die
Lok auch ihre definitive Bleibe in der Lok-
remise Romanshorn. Kostenpunkt des Kes-
sels Fr. 165224.-.

Seither verrichtet sie ihren Dienst als
«Nostalgielok» und technisches Kulturgut
quicklebendig bei den Ufer-Dampffahrten
und bei vielen anderen Sonderfahrten. Pro
Jahr werden dabei im Mittel etwa 2000~
2500 km gefahren. Bei einer Annahme von
ca. 1000 sogenannten Aufheizzyklen des
Kessels sind, geméss Daniel Rutschmann,
bis heute 105 Zyklen erreicht, er sollte also
bei guter Pflege noch lange Zeit seinen
Dienst tun. In der Zwischenzeit wurde
auch wieder eine Westinghouse-Bremsan-
lage eingebaut. Ziel ist es, die Knorr-Pumpe
bei Gelegenheit auch wieder durch eine
Westinghouse-Pumpe zu ersetzen, wie sie
im Original friiher vorhanden war.

Man kann die Ec 3/5 fiiglich als die Thur-
gauer-Lok bezeichnen. Mit keinem Eisen-
bahn-Triebfahrzeug aus der Region sind
viele Bewohner dieses Kantons so emotio-
nal verbunden.
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Foto: Berthold Halves

Der Verein Historische
Mittel-Thurgau-

‘Wir mochten den Verein als Retter, Besitzer
und Betreiber der historischen Ec 3/5 Nr. 3
und Wagen des «Mostindien Express» mit
seiner Geschichte und seinen Tatigkeiten
vorstellen.

Der Verein zéhlt etwa 350 Mitglieder und
Gonner. Der Vorstand arbeitet ehrenamtlich
wie auch viele Mitglieder, die aufgrund ihres
beruflichen Hintergrunds die handwerkli-
chen Arbeiten unentgeltlich bewerkstelli-
gen. Sitz des Vereins ist Weinfelden.

Entstehungsgeschichte des Vereins
Ausloser der Griindung des Vereins war die
Liquidation der MThB. In der Dezember-
nummer 2002 der Zeitschrift «Eisenbahn-
Amateur» wurde die letzte noch lebende
Ec 3/5, die Nr. 3, zum Verkauf angeboten.
Jiirg Schumacher aus Mirstetten, heutiger
Gemeindeprasident des Ortes, stiess auf
dieses Inserat und reagierte postwendend.
Eine ndhere Nachfrage beim Verdusserer
ergab, dass man bereits vor dem Verkauf
mit einem Interessenten in Kontakt stand.
Das heisst, es war kurz vor zwolf! Was jetzt
folgte, konnte im {ibertragenen Sinn fast als
Nacht-und-Nebel-Aktion bezeichnet werden.
Jirg Schumacher als Griindungsprési-
dent und die drei Mitstreiter Jiirg Fetzel,
Hubert Haag und Roland Huber griinde-
ten, um aktionsfihig zu werden, am 14. Ja-

LOKI1]2018

«Mostindien-Express»: Ausflugsfahrt nach Etzwilen am 12.9.2015 beim Wasserfassen in Ermatingen.

Bahn (VHMThB)

nuar 2003 den Verein «Historische Mittel-
Thurgau-Bahny mit der Absicht, die Ec 3/5
zu erwerben. Gleichzeitig wollte man auch
die beiden historischen Wagen, die mit der
Lok damals den «Mostindien-Express» bil-
deten, erstehen. Ein ambitioses Ziel. Zu
diesem Zeitpunkt stand dem Verkauf der
Lok nur die noch endgiiltige Frage der Fi-
nanzierung entgegen. Jedenfalls wire die
Lok aus der Region abgezogen worden, und

Ec 3/5 Nr. 3 am 24.9.2011 im Locorama, wo sie ihr Zuhause gefunden hat.

Vorbild & Modell

w

der vorhandene Nutzungsvertrag mit dem
Dampfbahn Verein Ziircher Oberland (DVZO)
gekiindigt worden.

Jiirg Schumacher konnte mit dem Liqui-
dator insofern eine Verschnaufpause bis
zum 20. Januar erwirken, als dieser zuge-
stand, dass der Zuschlag an denjenigen
gehen sollte, der zu diesem Zeitpunkt die
verlangte Summe von Fr. 150 000.- bar be-
zahlen konnte. Eine beispiellose Spendenak-
tion wurde durch den Verein in Szene ge-
setzt und fiihrte schliesslich zusammen mit
einer kulanten Verlingerung des Termins
durch die MThB bis Ende Januar 2003 zum
Erfolg. Mitbeteiligt waren viele kleine und
grosse Gonner aus der Region. Auch die
Presse nahm das Thema auf. In nur drei Wo-
chen kamen so Fr. 165000.- zusammen.

Hier zeigte sich einmal mehr die Ver-
bundenheit der Bewohner der Region mit
ihrer Bahn und der nach aussen wahr-
nehmbaren, symbolhaften Bedeutung ihrer
letzten Dampflokomotive.

Zu verkaufen aus MThB-Besitz J
= 605 Dampubomotve = T Sebeneiattor \r
= Vw208 Sobierenirattor - 3
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Foto: Berthold Halves

Jiirg Fétzel und Ruedi Signer, stellvertretend
fiir alle Mitglieder des Vereins VHMThB.
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«Mostindien-Express» am 12.9.2015 bei Triboltingen. Herrliche Landschaft entlang des Untersees.

Michael Mente posiert im «Cockpit» des ABDe 4/4.
Autor des Buches «Von der MThB zur Turbo».

Fiir einen weitrdumigeren Einsatz der Lok
konnte mit dem DVZO die bisherige Zusam-
menarbeit weitergefiihrt werden.

Im Mirz des gleichen Jahres zeigten der
Verein zusammen mit dem DVZO auf einer
grosseren Rundreise die Lokomotive neu
der Offentlichkeit.

Der Autor Michael Mente schreibt tref-
fend in seinem Buch: «Jetzt stand die Be-
deutung der Lok als Thurgauer Industrie-
Denkmal und erhaltenswertes Kulturgut
mit hohem Erlebnis- und Identifikations-
faktor im Zentrum.»

Die Lok erhielt in der Lokremise Ro-
manshorn ein neues Zuhause. Seit 20 Jah-
ren untersteht sie der Betreuung von Lok-
fiihrer Daniel Rutschmann vom DVZO.

Die Stiftung «Historisches Bahnhof-En-
semble Romanshorny, gegriindet am 7.Ja-
nuar 2005, ebenfalls auf Initiative von Jiirg
Schumacher, hatte zum Zweck, die ehema-
lige Lokremise mit der Drehscheibe und
dem historischen Stellwerk II geméss dem
urspriinglichen Zweck zu verwenden und
die erhaltenswerten Gebéude und Objekte
zu restaurieren und ihre Nutzung sicherzu-
stellen. Dies erfolgte dann in einem Vertrag
mit den SBB. Damit war die Unterbringung
der Nr. 3 und der Wagen in Romanshorn
gesichert. Gleichzeitig ermdoglichte es dem
Verein, weitere historische Fahrzeuge, im
Wesentlichen von der MThB, daselbst un-
terzubringen und zu betreiben.

Tatigkeitsfeld des Vereins

Es besteht in erster Linie aus der Rettung,
Restauration und dem Unterhalt von Fahr-
zeugen zur Hauptsache der ehemaligen
MThB. Dann kommt die Organisation von
Nostalgie-, Gesellschafts- und Sonderfahr-
ten mit den beiden Ziigen, dem «Mostin-
dien-Express» und dem «Thurgauer Zugy.
Das erfordert die Rekrutierung des Zugs-
personals wie Lokfiihrer, Heizer, Zugbe-
gleiter/innen und das Organisieren dieser
Fahrten mit verschiedenen Eisenbahnver-
kehrsunternehmen. Dazu kommt die Orga-
nisation der Getranke und die Verpflegung
der Fahrgéste.

Mit diesen Fahrten sollen die Tatigkei-
ten des Vereins nach aussen an die Bevol-
kerung getragen werden. Selbstverstdand-
lich generiert man damit auch einen Teil
der Einnahmen. Es muss auch Sorge getra-
gen werden zu den bisherigen Sponsoren
und gleichzeitig die Werbung von neuen
aktiv bewirtschaftet werden.

Natiirlich schwebt beim Verein die Rea-
lisierung einer Vielzahl von Projekten fiir
die Zukunft noch im Raum.

Fahrzeuge im Besitz oder Obhut

Zu den eigenen oder auf Zeit in Obhut
genommenen Fahrzeugen gehoren heute:
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- Ec 3/5 Nr. 3 und der auf Seite 73
bereits beschriebene, jetzt dreiteilige
«Mostindien-Express»

- elektr. Triebwagen ABDe 4/4 Nr. 12
«Weinfelden» mit Steuerwagen BDt
Nr. 205 als «Thurgauer Zugy in Griin

- Rangierlok Ee 3/3 Nr. 16318 «Rdbi»
mit dem Ubernamen «Glettise»
oder «Halbschuhy

- Rangierlok Em 2/2 Nr.41
«Ernst Stadler»

- Speisewagen WR2i Nr. 301
«Gourmet-Stiibli»

- Dazu kommen viele weitere interes-
sante Kleinloks, Personen-, Post- und
Giliterwagen.

Fahrten und Angebote

Unter die regelméssigen Fahrten des «Most-
indien-Express» mit der Ec 3/5 als Zugloko-
motive fallen die Ufer-Dampffahrten auf der
Seelinie Romanshorn-Kreuzlingen und
Romanshorn-Rohrschach von Ende Mai
bis Ende Oktober, jeweils monatlich einmal
am letzten Sonntag.

Weitere regelméssige Fahrten sind die
«Osterhasenfahrt» in die Region und die
Muttertagsfahrt, die Herbstfahrt, der Aus-
flug zum Adventsmarkt in Einsiedeln und
zweitdgige Winterdampfrundfahrten.

Im Weitern kann man den Zug fiir Grup-
pen, Firmen, Schulen, Hochzeiten usw. or-
dern. Getrdnke und Speisen werden im
Salonwagen serviert, und im Gepackwagen
ist eine Bar eingerichtet. Dazu besteht
die Gelegenheit, im Rottenwagen im Loco-
rama in Romanshorn ein Mittagessen ein-
zunehmen. www.mthb.ch

LOK!1|2018

24.9.2017 im I.ocdrama Romanshorn anlésslich der letzten Ufer-Dampffahrten des «Mostindien-Express» im Jahr 2017,

Eisenbahn-Erlebniswelt
LOCORAMA
in Romanshorn

Als Beherbergerin der Fahrzeuge des Ver-
eins VHMThB gibt die «Eisenbahn-Erleb-
niswelt Locorama» Anlass, auch diese né-
her vorzustellen.

Aus der bereits erwdhnten Stiftung
«Historisches Bahnhof-Ensemble Romans-
horn» erwuchs nach sieben Jahren am
20. Januar 2014 der «Verein Locoramay,
welcher verantwortlich ist fiir den Muse-
umsbetrieb. Dieser beinhaltet Betrieb und
Fiihrungen durch das Museum, Durchfiih-
rung offentlicher und privater Veranstal-
tungen wie Ausstellungen, Vortrdge und
Konzerte. Sammeln, Aufbewahren, Doku-
mentieren und Ausstellen von eisenbahn-
technischem Material sowie Unterhalts-
arbeiten, Reinigung, Pflege und Instandhal-
tung der Liegenschaft. Dadurch ergibt sich
eine Aufgabentrennung zur Stiftung, die

sich weiterhin dem Erhalt des historischen
Bahn-Kulturgutes annimmt.

Die vielfaltige «Eisenbahn-Erlebniswelt
Locorama offnet jeden Sonntag, jeweils von
Anfang Mai bis Ende Oktober, die Tore. Die
Géste, Eisenbahnfans, Familien mit Kin-
dern, Gruppen usw. haben die Moglichkeit,
an Fiihrungen teilzunehmen, sich aber
auch selber an verschiedenen Objekten im
Innern der iiber 100-jahrigen Lokremise
und auf dem Areal zu versuchen. Im Bistro
konnen die Gaste Snacks und Getrénke ge-
niessen.

Fiir OV-Anreisende verkehrt in den
Monaten Mai bis Oktober zwischen dem
Bahnhof Romanshorn und dem Locorama
jeweils am ersten Sonntag des Monats der
Rangiertraktor Tem I Nr. 273 «Goofy» mit
Personenwagen.

Bahnobjekte zur Besichtigung und zur
eigenhéndigen Betédtigung durch die
grossen und kleinen Besucher werden
auf der niichsten Seite erldutert:

Urspriinglicher Architektenplan der Nordostfassade der Lok-Remise.
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Foto: Heinz Rihs
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Befehlsstellwerk Romanshorn mit Gleisbildtafel dariiber.

Ausbildungsstellwerk «Gurtnellens

Hier wird der Betrieb eines mechanischen
Stellwerks gezeigt und die Fahrbefehle
gleichzeitig elektrisch auf eine Modellei-
senbahnanlage ibertragen.

Die neue Modelleisenbahnanlage ist
wihrend der Offnungszeiten des Locorama
im 1. Stock in Betrieb. Es handelt sich um
eine Modelleisenbahn Spur HO mit einer
Gleislédnge von ca. 50 Metern. Erbauer ist
Kurt Himmelberger, welcher auch regel-
missig Workshops anbietet.

Befehlsstellwerk Romanshorn

Direkt beim Eingang steht das gut erhal-
tene Befehlsstellwerk mit der Gleisbildtafel
dartiber.

Fahrsimulator

Mit dem von der Firma Stadler-Rail gespon-
serten Fahrsimulator kdnnen sich die Besu-
cher als Lokomotivfiihrer betdtigen und ei-
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nen Eisenbahnzug virtuell steuern. Ferner
werden verschiedene Videoproduktionen
préasentiert.

Lokremise

In der Remise kénnen verschiedenste his-
torische Fahrzeuge besichtigt werden. Dies
sind vor allem Fahrzeuge, die sich im Besitz
des Vereins Historische Mittel-Thurgau-
Bahn (VHMThB) befinden, aber auch von
Eurovapor und anderen, welche hier Unter-
kunft gefunden haben. Als weitere Objekte
stehen hier der restaurierte Triebwagen
BDe 3/4 Nr. 43 der ehemaligen Bodensee-
Toggenburgbahn (Apfelsaft-Express) und
mit Seltenheitswert die bayrische S 3/6 18
508 aus Privatbesitz. Die S 3/6 ist die ehe-
malige Lok, die an der internationalen ei-
senbahntechnischen Ausstellung Seddin
1924 von J.A. Maffei prédsentiert wurde.
Heute noch in einem rostigen Outfit, da-
mals in Blau.

Stellwerk «Gurtnellen»: Fahrbefehle gehen auf Modellseisenbahnanlage.

In der Halle steht auch die ehemalige
SBB E 3/3 8474. Sie zeigt sich hier in der
Lackierung, wie sie in ihrem spateren Le-
ben fiir die Schweiz. Reederei im Rheinha-
fen Basel tétig war.

Fiir Gruppen bis 200 Personen fiihrt der
Verein in der Remise Kundenanldsse durch,
mit oder ohne Catering.

Attraktionen im Aussenbereich
Seit Mai 2013 kann die vollstandig sanierte
ehemalige Signalbriicke des Bahnhof Ro-
manshorn, welche im Areal des Locorama
zu deren 100. Geburtstag wieder aufgebaut
wurde, begangen und die Signale teilweise
betétigt werden. Mit ihren sieben Fliigelsi-
gnalen und einem Rangiersignal (sog. «Sag-
bockp) ist sie die einzige erhaltene Briicke
dieser Art in der Schweiz. Fiihrungen auf
der Signalbriicke sind mdglich.

Weitere technische Kulturgiiter der Bahn
sind die Drehscheibe, ein Wasserkran, ein
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Vorbild & Modell

fahrbarer Schienenkran und die toprestau-
rierte Hipp’sche Wendescheibe.

Auf dem Areal stehen elektrische Loko-
motiven wie die Ae 6/6, Ae 4/7, Re 4/4', Be
4/4 BT. Auch die C 5/6 2958 steht noch hier,
allerdings nur noch als Ersatzteilspender.

Viel Anklang finden die Fahrten mit der
Gartenbahn. Als Besonderheit sei erwdhnt,
dass auf einem der Wagen Handrollstiihle
mitfahren kénnen! Zudem kann mit einer
Handhebeldraisine gefahren werden.

Ufer-Dampffahrten

Wie wir bereits ausfiihrten, organisiert der
Verein Historische Mittel-Thurgau-Bahn
(VHMThB) jeweils am letzten Sonntag der
Monate Mai bis Oktober Ufer-Dampffahrten
mit der Dampflok Ec 3/5 Nr. 3 ab Bahnhof
Romanshorn nach Kreuzlingen bzw. Ror-
schach.

Immer wieder mal erhilt das Locorama
Besuche grosser Loks wie der A 3/5 705 der
SBB Historic und der deutschen Baureihe
01 202 als Beispiele.

Auf dem Fussweg vom Locorama zum
Bahnhof steht schliesslich das Stellwerk II
Romanshorn. Ein architektonisches Kleinod,
ebenfalls als Teil dieser versammelten Kul-
turgiiter. www.locorama.ch

=

Es geht weiter...

In einem weiteren und letzten Teil werden
wir {iber die Messingmodelle von «Eisen- = e il >

bahn Canaday berichten. %  Remise von Siidwesten, links mit dem «Gourmet-Stiibli»> WR2i Nr. 301 vor dem Rottenwagen.

Michael Mente
Schlusswort und Dank

Von der MThB zur Turbo
Es muss immer wieder mit grosser Dankbarkeit darauf ) L
hingewiesen werden, dass in den vielen Vereinen des Buch mit 224 Seiten tiber 400 Fotos und
HECH, dem Verband historischer Eisenbahnen der Schweiz, Ilustrationen. Preis CHF 39.—/6 39,~
unzihlige Stunden durch Mitglieder unentgeltlich und mit Verlag Fliigelrad, Weinfelden
Leidenschaft erbracht werden. Durch diese Leistungen www.fluegelrad-tg.ch
zugunsten des Erhalts und Unterhalts der historischen Buchbestellungen: info@fluegelrad-tg.ch

Fahrzeuge und der festen Anlagen, bleiben diese als
Kulturgiiter der Offentlichkeit erhalten.

Es ist mir ein grosses Anliegen, allen herzlich zu danken
im «Umkreis der Ec 3/5», die mir spontan und grossziigig
Unterstiitzung zuteil werden liessen. Es war fiir mich

eine tolle Erfahrung.

Michael Mente, Berthold Halves, Daniel Rutschmann,
Milan Krebs, Jiirg Fetzel, Ruedi Signer, Martin Bennett,
Bernhard Berger, Hans Thalmann

Gartenbahn fiir Gross und Klein.
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Bis professionell wirkende Eigenbaumodelle entstehen, ,.’ J/ :
braucht es Ubung und etwas Geschick. s \

Trammodelle im Eigenbau in Spur HO

Stadtberner Leidenschaften

Die Freude am Modelleisenbahnbau ist bei mir riesig. Der Reiz besteht fiir mich vor allem darin,
Eisenbahnmodelle von Vorbildern nachzubauen, welche auf dem Modellbahnmarkt nicht oder nur schwer
zu erwerben sind. Als Erstes haben es mir die Berner Trams angetan. Gerne teile ich diese Geschichte
mit euch Lesern.

Meine allerersten Berner Trammodelle entstanden auf
Basis von Wiking-Modellen von Hamburger Trams.
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Von Marcel Koch (Text und Fotos)

chon mein halbes Leben lang habe ich
Simmer wieder Modellfahrzeuge ent-

wickelt und gebaut. Dabei konnte ich
viele Erfahrungen sammeln, und die Mo-
delle wurden immer besser und anspruchs-
voller. Natiirlich habe ich verschiedene Mog-
lichkeiten zum Bau von Fahrzeugmodellen
angewendet. Der Bau mit dem Material
Messing gefdllt mir aber bei Weitem am bes-
ten. Neben Modellen von Trams habe ich
mich auch immer wieder mit Fahrzeugen
von Regional- und S-Bahnen beschiéftigt.
Auf diese werde ich vielleicht in einer Fort-
setzung dieses Berichtes noch eingehen.

Ausgangslage und Vorgeschichte
Trammodelle waren von jeher Mangelware
auf dem Modellbahnmarkt. Als Kind haben
mich die Berner Trams stets fasziniert. Da
ich am Rand der Stadt Bern als reger Be-
nutzer des offentlichen Nahverkehrs aufge-
wachsen bin, habe ich schon friih einen
Bezug zu den Berner Trams hergestellt. Die
einzigen erschwinglichen Trammodelle wa-
ren damals solche der Firma Wiking. Die
Modelle der Hamburger Trams sind &usser-
lich dhnlich wie die Schweizer Standard-
Tramwagen der 1950er- und 1960er-Jahre.
So habe ich mir solche Fahrzeuge kurzer-
hand zu Berner Trams umgebaut und mit
ihnen einen regen Teppichtrambetrieb in
der Wohnung aufgebaut.

Wagenkésten aus Messingblech

in Laubségetechnik

Mit der Zeit wuchs dann der Wunsch, mass-
stébliche Modelle von Berner Trams zu
besitzen. So habe ich mich mit 17-jahrig
durch erfahrene Modellbahnbauer inspirie-
ren lassen, in den Messingmodellbau ein-
zusteigen. Die ersten Modelle entstanden in
Laubségetechnik. Basismaterial war ein
0,5-mm-Messingblech. Auf der Grundlage
von Typenskizzen, die mir die Stadtischen
Verkehrsbetriebe Bern (SVB) freundlicher-
weise zur Verfligung stellten, konnte ich die
Abwicklung des Wagenkastens auf dem
Blech anreissen und mit der Laubsédge
raussdgen. Ich mag mich noch an zahlrei-
che gesprungene Laubsédgeblétter und viel
Feinfeilarbeit erinnern. Die Drehgestelle
habe ich auf der Basis von damals erhélt-
lichen Trammodellen umgebaut. Meine
Fahrzeuge waren anfénglich noch antriebs-
los. Die Fahrzeugdécher stellten mit ihrer
Rundung eine grosse Herausforderung fiir
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Modell meines Berner Standard-Triebwagens 601 mit Anhéinger 321. Von diesem Tramtyp besas

Modellbau

die SVB 15 Stiick (601—615). Von den Anhzéingewagen gab es 10 Stiick (321-330).

Ausgesigte Bleche des Be 4/4 Muni. Die Stigekanten sind noch nicht verfeinert.

mich dar. Ich habe mich dazu entschlossen,
ein entsprechendes Dachprofil aus Holz zu
adaptieren.

Das Verloten des Wagenkastens ist mir
selbstverstdandlich nicht von Anfang an
gelungen. Ein Nachbar hat mir dann die
Kunst des Lotens beigebracht. Die Trichter-
kupplungen habe ich aus Aluminium ge-
dreht. Sie sind genau wie das Vorbild funk-
tionsféhig.

Auf diese Art habe ich folgende Tram-
wagen hergestellt: Be 4/4 601 mit Anhén-
ger 321; Be 4/4 701 Muni; Be 4/4 627 mit
Anhénger 335. Bei dem erstgenannten
Triebwagen handelt es sich um ein Exemp-
lar des «Schweizer Standardwagensy. Ahn-
liche Fahrzeuge kamen auch in den Stédten
Ziirich, Basel, Genf, Luzern und Neuenburg
zum Einsatz. Einige Fahrzeuge des Ziircher
Typs kamen nach deren Ausmusterung

nach Nordkorea, wo sie auch noch heute im
Einsatz stehen.

Uberlegungen zur Modellbautechnik
Natiirlich wére mir das Leben etwas leich-
ter gefallen, wenn ich die Gehduse aus
Kunststoffplatten statt aus Messingblech
hergestellt hatte. Ist doch Kunststoff einfa-
cher zu bearbeiten. Ich traute jedoch dem
Werkstoff und vor allem den notwendigen
Klebungen nicht eine geniigende Haltbar-
keit zu. Schliesslich wollte ich ja ein Leben
lang Freude an meinen Eigenbaumodellen
haben; und deshalb habe ich auf Messing
gesetzt. Vielleicht war das mit dem Kunst-
stoff ein Irrglaube; schliesslich gibt es auch
Beispiele dafiir, dass auch selbstgebaute
Kunststoffmodelle lange haltbar sind. Trotz-
dem macht mir bis heute die Arbeit mit
Messing viel mehr Spass.
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Das Modell meines Be 4/4 701 «Muni». Die Werbetafeln an den Dachrundungen wurden mit handelsiiblichen Abreibeschriften hergestelit.
Das Vorbild dieses Modelltrams war ein Prototyp und somit ein Einzelgénger.

Das Modell des Tramzuges Be 4/4 627 mit Anhénger 335, dessen Vorbild dieses Typs eine Weiterentwicklung des Standardwagens ist und aus dem

Jahr 1960 stammt. Einige dieser Trams verkehren noch heute in der ruménischen Stadt lasi.

Einstieg in die Atztechnik

Wihrend meiner Berufslehre als Maschi-
nenzeichner lernte ich, prazise technische
Zeichnungen herzustellen. In dieser Zeit
wurden zudem die ersten CAD-Systeme auf
breiter Ebene eingefiihrt. Beides hat mir
ermoglicht, in die Atztechnik einzusteigen.
Fiir die Atzung werden als Erstes Filme be-
notigt, die der Belichtung der Atzplatten
dienen. Vorher sind jedoch exakte Zeich-
nungen von den zu dtzenden Teilen anzu-
fertigen. Als Erstes habe ich mich dem Mo-
dell Be 4/8 gewidmet, das im Original ab
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1989 durch die Firma VEVEY nach Bern
abgeliefert wurde. Bei diesem Tramtyp
handelt es sich um eines der ersten Nieder-
flurtrams in der Schweiz iiberhaupt. Ahnli-
che Fahrzeuge verkehren nur in Genf.
Auch bei diesem Modell war das Dach
eine grosse Herausforderung. Diesmal habe
ich mich dazu entschlossen, ein Alu-Profil
zu frasen. Der Wagenkasten hingegen be-
steht aus Atzblechen. Die Atztechnik ist das
Richtige fiir die Nachbildung der typischen
Erhabungen auf den Seitenwdnden. Dazu
gehoren die Fenster- und Tiirabdichtungen,

Imitation von Deckeln Késten, usw. Mit der
zweiseitigen Atzung der Bleche kann man
zudem die gesamte Gehdusekontur nachbil-
den. So entstehen masshaltige Aussparun-
gen fiir Fenster. Auch die Dachaufbauten
sind aus gedtzten Messingblechen herge-
stellt. Diese wurden so vorbereitet, dass sie
sich zu den vorgesehenen Késten zusam-
menbiegen lassen.

Eine weitere Herausforderung stellte die
Gelenkpartie dar. Beim Vorbild sind in die-
sem Bereich Faltenbalge eingesetzt. Die Um-
setzung von funktionierenden Faltenbélgen
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Modellbau

Modell Be 4/8 als Standmodell. Die Nachbildung der Gelenke waren bei diesem Fahrzeug eine besondere Herausforderung, damit das Fahrzeug fahrfahig ist.

ins Modell habe ich mir aufgrund der kom-
plizierten Form nicht zugetraut. So habe
ich die Faltenbilge starr dargestellt. Fiir
die Kurvengéngigkeit des Trams musste
jdoch eine Kupplungskinematik konstruiert
werden. Die Laufdrehgestelle entstanden
aus Rollschemeln. Die Antriebsdrehgestelle
sind Motordrehgestelle von einem Kleinse-
rienhersteller.

Der Be 8/8

Als bislang letztes Trammodell aus meiner
Fertigung habe ich den Be 8/8 umgesetzt.
Das Vorbild dieses Fahrzeugtypes war ein-
malig und kam ausschliesslich in Bern
in einer Serie von 16 Fahrzeugen ab 1973
zum Einsatz. Dieser Tramzug hat eine tech-
nische Verwandtschaft mit Triebziigen der
Bremgarten-Dietikon-Bahn.

In der Konstruktion dieser Tramwagen
konnte ich bereits viele gemachte Erfahrun-
gen umsetzen. Auch dieses Modell entstand
in der Atztechnik. Dank dem ich nun CAD
auch beruflich intensiv nutzte, konnte ich
mein gesamtes CAD-Wissen anwenden. Das
Modell des Be 8/8 habe ich in zwei Ausfiih-
rungen hergestellt. Einerseits in der roten
Version, so wie das Vorbild in seinen letz-
ten Betriebsjahren noch unter dem «Bern-
mobil-Label» eingesetzt war. Andererseits
in der Version aus der «griin-beigen» SVB-
Ara. Weil der Dachbereich eine einfache
Form aufweist, ist diese recht leicht zu bie-
gen. So konnte ich die Gehéuse jeweils aus
einem Blech herstellen. Fiir die Umsetzung
einer regelmassigen Biegung an allen Ge-
héusen habe ich mir Lehren aus Messing-
profilen frésen lassen. Der Antrieb und die
Drehgestelle konnte ich bei einem weiteren
Kleinserienhersteller beziehen. Dieser An-

LOK!1|2018

trieb ist zwar etwas laut, funktioniert aber
recht zuverldssig. Die vier angetriebenen
Achsen bringen genug Zugkraft auf, um das
Fahrzeug zu bewegen.

Die Portale der Gelenke sind aufwendig
aus einem Teil zurechtgebogen. Sie dienen
einerseits fiir die Aufnahme der Drehge-
stelle, andererseits stiitzen sich die beiden
Késten darauf ab. Als Imitation des Falten-
balges (in gerader Stellung der Gelenke
nicht sichtbar) ist ein Wellblech aus Alumi-
nium zum Einsatz gekommen. Die Konst-
ruktion ist so aufgebaut, dass der Faltenbalg
beim Befahren von Radien den Einblick ins

Fahrzeuginnere verweigert. Die Trichter-
kupplung wurde ebenfalls aus Aluminium
gedreht und ist funktionsfahig.
Wiéhrendem ich bei den friiher herge-
stellten Modellen auf einfache Losungen fiir
die Beschriftungen zuriickgegriffen habe,
sind bei diesen Modellen aufwendigere Ver-
fahren zur Anwendung gekommen. Die ein-
farbigen Beschriftungen (Wagennummern)
sind als Anreibeschriften umgesetzt. Die
mehrfarbigen Beschriftungen (Reklamen,
Tafeln, Berner Bér) sind als mehrfarbige
Abziehbilder realisiert. Beides habe ich auf-
grund von Fotos in einem Grafikprogramm

e a
Be 8/8 im Rohbau. Ausser den Drehgestellen ist das gesamte Fahrzeug aus Metall gefertigt.
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Das Gelenktram Be 8/8 721 der SVB in der griinen Version, wie die Fahrzeuge seit 1987 in der Stadt Bern verkehrten.

Be 8/8 718 in roter Version. Dieses Layout kam nach 2001 zum Einsatz, nachdem die Stédtischen Verkehrshetriebe (SVB) im Handelsregister als eigensténdige
Firma eingetragen wurde. Mit dieser Anderung haben sich die SVB die Geschéiftshezeichnung Bernmobil gegeben.

/, .. — - g ',-_'_ o o 5 x e - - e R e | oS ..A‘
Be 8/8 718. Blick auf ein Detail: das Gelenk. Beim Befahren von Kurven 6ffnen sich die Kasten im Gelenkbereich. Vorbildrichtig wurden Faltenbilge eingesetzt.
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Detail der Beschriftung eines Kastens des Be 8/8 718. Die Nummer, das
Wappen und das Bernmobil-Logo entstanden in Anreibeschrift. Die mehr-
farbigen Reklamen entstanden als Nassschiebebild.

konstruiert. Diese Zeichnungen dienten als
Grundlage fiir den Druck.

Bei einem der Modelle habe ich mich
zur Steuerung in die Digitaltechnik vorge-
wagt. Neben der Spitzen- und Schlussbe-
leuchtung sind auch die Zielanzeige und
die Innenbeleuchtung realisiert. Die Be-
leuchtungen sind jeweils separat schaltbar.

Heutzutage wiirde man neben der Atz-
technik sicherlich weitere Moglichkeiten
zur Herstellung von Eigenbaumodellen
priifen. Dazu gehort sicherlich auch die
3-D-Drucktechnik. Bisher habe ich damit
noch nichts eigenes produziert. Jedoch
ziehe ich in Erwégung, mit dieser Technik
Urmodelle von Inneneinrichtungen, Dreh-
gestellblenden oder Ahnlichem herzustel-

ein Erlebnis! -

Modellbau

Be 8/8 718 mit Stirn- und Innenbeleuchtung. Eigentlich wre es in
der heutigen Zeit noch angebracht, auch die Tiirdriicker und die Blinker

funktionsfahig zum Leuchten zu bringen.

len. Da ich mich jedoch als Messingmodell-
bauer bezeichne, werde ich diese Urmodelle
wohl dazu verwenden, Messinggussteile
herzustellen.

Der aktuelle Stand und Ausblick

Ich besitze selber keine Anlage, um die
Trams fahren zu lassen. Das liegt einerseits
daran, dass der Platzbedarf fiir einen vor-
bildrichtigen Betrieb in einer Modellstadt
sehr gross wiare. Andererseits liegt es an
der nicht wirklich befriedigenden vorhan-
denen Technik der Rillenschienen. Der Kom-
promiss zwischen Realitdtsndahe und Funk-
tionalitdt wire mir zu gross. So stehen
meine selber gebauten Trammodelle in ei-
ner Vitrine neben anderen Trams, bei de-

nen es sich teils um Fertigmodelle, teils um
Bausitze handelt. Ich habe jeden Tag Freude,
sie zu betrachten.

In den letzten Jahren habe ich mich ver-
mehrt mit der Herstellung von Normalspur-
Fahrzeugen beschéftigt. Dazu gehoren Trieb-
wagen der BLS, TPF und RA, von welchen
ich vielleicht in einer Fortsetzung zum vor-
liegenden Beitrag in naher Zukunft berich-
ten werde.

Auch beschéftige ich mich damit, wieder
ein Trammodell aus der Region Bern zu kon-
struieren und zu bauen. Hierbei steht das
Blaue Béhnli der VBW (Be 4/4 74) im Vor-
dergrund. Aber auch ein Nostalgie-Zweiach-
ser aus der Zeit des Beginns der elektri-
schen Trambahn wiirde mich reizen. %

Tramparade; von links nach rechts: Be 8/8 718 (rot); Be 8/8 721 (griin); Be 4/8 731; Be 4/4 701 Muni; Be 4/4 627; Be 4/4 601.
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Anlage

Der LagoMaggioreExpress in Spur HOm

Dem lieblichen Gentovalli
nachempfunden

«Die Idee und der Gestaltungswunsch zu einer Modelleisenbahnanlage mit dem Titel LagoMaggiore-
Express (LMEx) wurde in einem Urlaub in der Region geboren», erziihit Dominik Peters (38).
Fiir Inspiration gesorgt hatte die Schonheit der schweizerisch-italienischen Grenzregion.

NG o A s &
Rusfahirt eines Regionalzugs iber' S
intePessante Weichenfeld'von Lacorno Stazione?”
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Von Dominik Peters (Text und Fotos)

ie liebliche Landschaft direkt an den
D Seeufern und die schroffen Seitentéler
reizten mich zum Nachbau im Mass-
stab 1:87», bringt Peters seine Vision von
damals auf den Punkt. «In einem unserer
Urlaube sind wir mit der Bahn durch das
Centovalli gefahren. Ich war beeindruckt
von den Kontrasten der Landschaft, die der
Zugreisende erlebt. Vom palmenumstande-
nen Gestade des Lago Maggiore hinein ins
Centovalli - vorbei an rauschenden Wasser-
féllen, Rebgirten und Kastanienwéldern.
Dieser Eindruck wirkte nach. «(Jedoch wollte
ich das Centovalli nicht eins zu eins nach-
bauen. Vielmehr wollte ich die modellbah-
nerischen Freiheiten nutzen, den Fahr-
zeugeinsatz offen gestalten und mich nicht
sklavisch an das 800 Kilometer entfernte
Vorbild halten. Dennoch sollte zum einen
die typische Tessiner Landschaft und zum
anderen der Charakter der Schmalspur-
bahnen im Tessin wiedergegeben werden.»
Peters weiter: «Die Modelllandschaft, so
wie sie jetzt in meinem Hobbyraum im Kel-
ler steht, ist der zweite Anlauf, das Cento-
valli als Modell wiederzugeben. 2016 gab es
einen Teilabriss der alten Anlage - von der
aber der Bahnhof mit dem Fantasienamen
Lacorno Stazione {ibrig blieb.» Dieser Bahn-
hof ist Kernstiick der jetzigen Anlage, die
bei Peters zu Hause in Bochum im «Eisen-
bahnkeller» steht.

Konzeption

Uber seine vorangegangen, verworfenen
Modellbahnlandschaften restimiert Peters
heute: «Die ersten zwei Versuche, eine Mo-
dellbahn nach Tessiner Vorbild zu bauen,
misslangen mir aufgrund des typischen
Fehlers, viel zu viel auf zu wenig Platz un-
terbringen zu wollen. Mein Anspruch an
mich selbst war zu gross! Heute denke ich:
Weniger ist mehr! Und aus diesem Grund
gibt es ausser dem Bahnhof mit dem Fanta-
sienamen Lacorno Stazione keinen weite-
ren Bahnhof auf meiner Anlage.»

Die bewusste, im Folgenden skizzierte
Auswahl dessen, was dargestellt werden
soll, liess auch die Fertigstellung der An-
lage in liberschaubare Néhe riicken: Der
38-jahrige Familienvater rechnet damit,
dass sein personlicher Modellbahntraum
Anfang 2018 fertig sein wird. Dieser hat
mit der Erstellung der Website einen Namen
erhalten: LagoMaggioreExpress, kurz LMEx.
Wenn Dominik Peters zurzeit in seinem
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«Eisenbahnkeller» verschwindet, geht es
also vor allem um eines: die Ausschmii-
ckung der Anlage mit neuen Details.

Folgende Eckpunkte sind in Dominik

Peters aktuellem Anlagenkonzept

aufgenommen:

* meterspurige Schmalspurbahn im
Massstab 1:87

* Vorbildsituation im Kanton Tessin
in der Stidschweiz

¢ Einsatz von umgezeichneten Gross-
serienmodellen (Bemo)

¢ Verwendung von Peco-Gleismaterial

¢ Abmessungen von ca. 4 x 3 Metern

Die Streckenfiihrung bildet ein U. Kern-
stlick ist der Bahnhof Lacorno Stazione,
dessen Betriebsabldufe nichts mit dem im
Tunnel liegenden FART-Bahnhof Locarno
zu tun haben, sondern beim MOB-Bahnhof
Montreux abgeschaut wurden.

Die Streckenfiihrung ausserhalb Lacor-
nos ist einfach: Die Strecke fadelt mittig aus
dem Bahnhof Lacorno aus und steigt steil
an. Sie quert die Kantonstrasse und verlduft
parallel zu dieser, umféhrt in einem weiten
Bogen die Depotanlagen und erreicht den
Gleisanschluss zum Marmorwerk. Weiter
verlduft die Strecke durch einen Einschnitt
beim Dorf Vardesio, um sich dann noch ein-
mal dem Ufer des Lago Maggiore zu ndhern.
Von hier biegt die Bahn nach links ab ins
Valle dei castagni, das Tal der Kastanien-
baume. Hier steht die ehemalige Ausweiche
St.Maggiore, die zuriickgebaut nur noch ein
Abstellgleis fiir den Baudienst aufweist.
Nun verschwinden die Gleise im Tunnel,
und die Ziige erreichen iiber eine Gleiswen-
del den Schattenbahnhof. Der LMEx wird
also vorbildnah im Punkt-zu-Punkt-Betrieb
gefahren.

Anlagenbau

Dazu Peters: «Im Sommer 2016 startete ich
mit dem Rohbau von sechs Pappelsperr-
holz-Segmenten, die maximal 75 Zentime-
ter breit sein durften, damit sie durch die
Tiir passten. Ich baute sie im Garten bei
schonem Sommerwetter zusammen und
bugsierte sie dann in meinen Hobbykeller.»
Der Aufbau der Segmente besteht aus Ka-
ninchendraht, Bauschaum und Gips. Ledig-
lich die Gleiswendel zum Schattenbahnhof
ist deutlich breiter. «Ich habe sie hochkant
durch die Tiir befordert und dann im Eisen-
bahnraum eingebaut.» Gesteuert wird die
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Anlage digital per Roco-multiMaus. Die
Weichen sind alle polarisiert und werden
mit Conrad- bzw. Hoffmann-Weichenmoto-
ren von einem selbst gebauten Stellpult
gesteuert.

Auf die Gestaltung realitdtsnaher Felsen
habe er grossen Wert gelegt: «Die Felsen
wurden aus dem gerade noch abbindenden
Gips herausgearbeitet, sodass der Kraftauf-
wand relativ gering war. Das Absplittern
des Gipses ergab eine vorbildnahe Struktur.
Danach habe ich die Felsen mit einem Grau-
braunton grundiert. Es hat sich bewdhrt, die
Farbmischung einmal in einer fiir alle Ar-
beiten ausreichenden Menge anzumischen,
damit man fiir spétere Arbeiten immer den
gleichen Farbton zur Verfiigung hat. Nach
der vollstdndigen Trocknung der Grundie-
rung habe ich die Spalten und Strukturen
durch Auftragen extrem verdiinnter schwar-
zer Farbe herausgearbeitet. Das Finish ent-
stand mittels Graniertechnik mit fast tro-
ckener weisser Wandfarbe, die ich mit einem
Borstenpinsel dusserst sparsam auf die Fel-
sen aufgetragen habe.»

Vegetation

Direkt am Seeufer gedeihen Palmen, Aza-
leen, Kamelien, Hortensien und weitere
bliihende Pflanzen. Diese sind jedoch noch
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nicht vollstdndig fertig. An den Berghéngen
dominieren Kastanien und anderen Laub-
baumarten. Ich habe mich dafiir entschie-
den, den Herbst darzustellen. Somit leuch-
ten weit mehr als 1000 Bdume in den
verschiedensten Herbstfarben. Gebaut wur-
den sie aus Meerschaum aus dem Architek-
turbedarf und mit Heki-Streu. Die Unter-
griinde habe ich zuvor mit (westfélischer)
Gartenerde und Sand und Steinchen aus
dem Tessiner Maggiatal vorbehandelt. Fiir
die bereits leicht verdorrten Wiesen habe
ich Heki-Herbstgras und Woodland-Static-
Gras verwendet. Das Gras wurde mit einem
selbst gebauten Elektrostaten aufgebracht.
Zum Kleben habe ich beim LMEx-Projekt
den Weissleim erstmals durch Latexkleber
aus dem Tapezierbedarf ersetzt. Mit den
Ergebnissen bin ich sehr zufrieden.

Lacorno Stazione

Lacorno Stazione ist der Betriebsmittelpunkt
der Anlage. Als Vorbildbahnhof diente der
MOB-Bahnhof Montreux Pate. Der Bahnhof
verfiigt iiber die Bahnsteiggleise eins und
zwei, die stumpf an der Anlagenkante en-
den. Die Bahnsteiggleise verfiigen iiber
keine Umsetzmoglichkeit. In diesem Be-
reich befindet sich auch das Aufnahmege-
badude am Rande der angedeuteten Altstadt.

Anlage

Die Stadt Lacorno liegt direkt am Lago Mag-
giore. Bahn und Schiff bildeten damals das
wichtigste Verkehrsmittel, um die Gemein-
den am Ufer zu erschliessen. Daher ist der
Schiffanleger auch auf der anderen Seite
des Aufnahmegebdudes zu finden, sodass
Fahrgiste einfach zwischen Bahn und Schiff
umsteigen konnten.

Mittig ist die Bahnanlage durch einen
Bahniibergang getrennt. Das Streckengleis
fadelt bereits hier nach hinten aus, damit
die Steigung nicht zu steil wird. Jenseits des
Bahniibergangs liegt das Depot, das {iber
drei Abstellgleise fiir Zugkompositionen
und iiber vier Hallengleise mit insgesamt
sieben Stdnden verfiigt. Von hier gehen so-
wohl die Regionalziige als auch die Aus-
sichtsziige des LMEx auf die Strecke aus.
Das Rollmaterial wird ebenfalls hier abge-
stellt und unterhalten.

Ausserdem gibt es zur vorderen Anla-
genkante noch die ehemalige Ladestrasse
mit einem weiteren Abstellgleis. Da der
Giiterverkehr sich mittlerweile fast aus-
schliesslich auf den Gleisanschluss des
Marmorwerkes beschrankt, wird die Lade-
strasse nur noch sehr selten fiir den Giiter-
verkehr genutzt. Bei der Neuorganisation
des Bahndienstes des LagoMaggioreExpres-
ses wurde dieser hier konzentriert. Fall-

" Der BDe 4/4 wartet in der Abs :
beim Depot auf seinen néigh .1._" Sat:
NG SN
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Von der Uferstrasse wandert der Blick zur Strecke empor auf einen \)orbeifahrenden Regionalzug.

St. Maggi
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weise werden auf den Gleisen auch nicht
bendtigte Wagen abgestellt.

Rolimaterial
«Mir ist es wichtig, den Betrieb so darzu-
stellen, wie er in Wirklichkeit hétte ablau-
fen konnen. Ein exaktes Festhalten daran,
dass genau diese Zugzusammenstellung
genau so iiber die Gleise gefahren ist, ist fiir
mich jedoch nicht entscheidend und beim
hier eingesetzten Rollmaterial auch nicht
moglich. Es handelt sich schliesslich um
eine fiktive regionale Bahngesellschaft, die
sich bei der Neugestaltung ihrer Geschafts-
felder gleich den Namen ihres Topproduk-
tes als Firmennamen gegeben hat: Societa
ferroviaria LagoMaggioreExpress, kurz
LagoMaggioreExpress oder eben LMEX.»
Wie schon erwidhnt, finden {iberwie-
gend Bemo-Modelle Verwendung. Dominik
Peters wollte lieber mehrere Triebfahrzeuge
des gleichen Typs einsetzen als verschie-
dene Einzelstiicke. Die MOB-Altbautrieb-
wagen BDe 4/4 aus der 3000er-Serie haben
es ihm angetan, und so beschaffte er ei-
nige hiervon. Fasziniert war er auch von
den MOB-Panoramaziigen. Hier konnte er
bei Ebay den alten Crystal-Panoramic-Ex-
press inklusive weiterer Panoramawagen
erwerben. Der Gepéacktriebwagen GDe 4/4
6004 war mit dabei. Die normalen Per-
sonenwagen sind ebenfalls MOB-Wagen
von Bemo. Die Lackierung in den typi-
schen MOB-Blauténen und dem Creme-
weiss kommt ja den Lackierungen einiger
Tessiner Schmalspurbahnen nahe, wie z.B.
der Centovalli-Bahn, der Bahn Lugano-Ca-
dro-Dino oder der Bahn Lugano-Tesserete.
Bei den Giiterwagen, die vor allem fiir den
Marmortransport bendtigt wurden, den
Rangierfahrzeugen und den Bahndienst-
fahrzeugen hat Peters auf Bemo-Modelle
der Rhétischen Bahn zuriickgegriffen. Alle
Fahrzeuge sollen noch umbeschriftet und
mit dem Logo des LMEx versehen werden -
ebenso die Strassenfahrzeuge und die Bahn-
hofsgebaude.

Vorbildnaher Betrieb

Die Regionalziige bestehen im Regelfall aus
dem Altbautriebwagen und je nach Bedarf
aus bis zu flinf weiteren Wagen. Da die bei-
den Bahnsteiggleise in Lacorno Stazione
keine Umsetzmoglichkeit haben, werden
zwei Moglichkeiten zum Wenden der Ziige
angewendet: Bei knappen Wendezeiten
setzt sich ein Triebwagen ans Ende des so-
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Anlage

eben eingefahrenen Zuges. Gleichzeitig
wird der bis dato fithrende Triebwagen vom
Zug getrennt. Uber die Abstellgruppe wird
der Zug nun nach rechts ausgezogen und in
das andere Bahnsteiggleis zur Riickfahrt
bereitgestellt. Der urspriingliche Triebwa-
gen fahrt dann zur Abstellung ins Depot.
Bei der zweiten Moglichkeit wird nur ein
Streckentriebfahrzeug bendtigt. Zusétzlich
kommt aber noch ein Rangiertraktor zum
Einsatz. Der Zug fahrt wieder am Bahnsteig
ein, der Rangiertraktor zieht den Wagen-
zug ab und stellt ihn zum anderen Bahn-
steiggleis um. Nach Wegfahrt des Rangier-
traktors setzt auch der Triebwagen um.
Einfacher ist natiirlich das Wenden der La-
goMaggioreExpress-Ziige, da diese ja an
beiden Zugenden Steuerwagen aufweisen.
Wie bei der MOB befindet sich auch beim
LMEx das Triebfahrzeug in der Zugmitte.
Noch mehr Rangierspass gibt es, wenn
die Regionalziige zusitzlich den einen oder
anderen Giiterwagen mit sich fithren. Wie
bereits geschrieben, beschrinkt sich der
Gliterverkehr auf den Transport hochwerti-

gen Marmors aus den Steinbriichen hoch
oben iiber dem Valle dei castagni zum Mar-
morwerk in der Néhe von Lacorno. Die
hohe Qualitdt des Marmors rechtfertigt die
hohen Schweizer Produktionskosten und
den miihevollen Transport. Die Giiterwa-
gen mit Marmor werden in Lacorno Sta-
zione in die Abstellgruppe und von dort
mit einer geschobenen Rangierfahrt in
den Anschluss des Marmorwerkes ge-
driickt. Die Entladung erfolgt mittels Gabel-
stapler. Die Fertigprodukte des Werkes
werden ldngst mit Lastwagen zum Empféan-
ger transportiert. Dariiber hinaus werden
gelegentlich Giliterwagen mit Stammholz
aus den Bergen ins Tal gebracht und an der
Ladestrasse in Lacorno Stazione auf Last-
wagen umgeschlagen. Auch der Bahndienst
hat immer wieder Dienstgiiter an die Stre-
cke zu transportieren.

Ausblick

Die Anlage LagoMaggioreExpress ist mitt-
lerweile zu mehr als 80 Prozent fertigge-
stellt. Das Konzept, sich zu beschrédnken

Auch eﬁif der Uferstrasse werden Marmorb\‘dcke,trénspor"tiert. T_ypisch ist das Haus. ¢

und somit die Umsetzung zu beschleuni-
gen, um moglichst bald auch Freude am
Fahren zu haben, ist aufgegangen. Dennoch
gibt es - wie bei den meisten Anlagen -
noch einiges zu tun, sodass es nicht lang-
weilig wird. Die Fahrleitung muss noch auf
der gesamten Strecke gefertigt und aufge-
baut werden. Die Gewéssergestaltung (so-
wohl ruhiges Seewasser als auch rau-
schende Wasserfdlle) muss noch erfolgen.
Beim Rollmaterial sind noch Neuerwerbun-
gen geplant, und das bereits vorhandene
Rollmaterial muss noch zugeriistet und
teilweise gealtert werden. Auch ist die Um-
beschriftung noch nicht erfolgt. Und nicht
zuletzt fehlen noch unzahlige Details, z.B.
noch mehr Figuren (vor allem in Lacorno),
Fahrzeuge, Ladeszenen und alles, was eine
Modellbahnanlage lebendig macht.
Dominik Peters hélt fest: «Letztlich habe
ich mir schone Erinnerungen an tolle Ur-
laube im Tessin bewahrt. Nicht durch Fotos,
Dias oder Zeichnungen, sondern durch mein
Ausdrucksmittel: den Bau und Betrieb mei-
nes LagoMaggioreExpresses.» ]




Erfolgreich werben mit BahnOmmaN T S
GmbH Fr 14.00-21.00Uhr
/ L Sa 10.00-16.00Uhr
Briinnenstrasse 106, 3018 Bern @ Neuware
@ Occasionen
@ Zubehor
S . . @ Versand
Ihr Ansprechpartner: Stavr-os_ Panagiotidis, Anzeigenleiter © Digitalisieren
Tel. +41(0)44 309 90 82, Mobile +41 (0)76 567 11 26, & Roparisren
inserate@staempfli.com O Ankauf
) " @ Schatzungen
NachSte Anzelgenschlusse Internet/Shop: www.bahnorama.ch
LOKI 2/2018: 5. Jan. 2018 — LOKI 3/2018: 2. Feb. 2018 Tel./Fax: 031 992 85 88 Mail: info@bahnorama.ch
HESS MODELLBAHNEN GMBH -~ | 1[ 55 ™. ZUBA-TECH H
Bahnhofstrasse 8 - 3123 Belp \ . MOde"elsenbah“' l.llld
B0 ey ) Zu kaufen gesucht: Spielzeugbdrse in Safnern
o s Wo: Restaurant Sternen (grosser Saal)
GARTENBAHN ZUBEHOR M0de”e’$enba’"'e" Hauptstrasse 64, 2553 Safnern (Biel/Bienne)
DIGITAL REPARATUREN alle SPU’—en und Blech Wann: Samstag, 27. Januar 2018
LANDSCHAFTSBAU BERATUNG Zeit:  10-15 Uhr
BERATUNG LANDSCHAFTSBAU Wir kaufen von 10-1000 Loks Anreise mit Bahn/Bus: Buslinie 72 ab Biel HB
REPARATUREN DIGITAL inkl. Wagen oder ganze (Haltestelle vor dem Restaurant Sternen)
ZUBEHOR GARTENBAHN Sammlungen zu fairen Preisen und Anreise mit dem Auto: Autobahn Richtung Biel

sofortiger Barauszahlung! Ausfahrt Pieterlen/Meinisberg/Orpund

5 Verpfi :im R S
Wir freuen uns auf lhren Besuch Langjéihrige Erfahrung erpllegung: im Restaurant Sternen

Infos und Anmeldung: Telefon 079 387 92 16

IHR MODELLBAHN-SPEZIALIST romeo62@gmx.ch (auch Warenankauf)
WWW.HESS-MODELLBAHNEN.CH | | octins ororess 16 so i aior /230 37 37 Eintritt: Fr. 3~ (Kinder bis 16 Jahre gratis)
Fehlt lhnen die Zeit bruderl_ar bahnen
zum Bau einer Modellbahn? e S \ Lokschuppen Hagen-Haspe
seit
Ich baue lhre digitale R 277 Exklusive
i 1 Grosse Auswahl =
Heimanlage! o A Modelleisenbahnen
im Topzustand. und mehr... vieles mehr...
Reperatur und Digitalisierung www.lohag.de
in Spur HO und N.
Kein Internet? Listen kostenlos!
bruderer bahnen
Nachfolger Herr Philipp Joss Tel. ++49 (0) 2331 404453
Mitteldorfstrasse 45A, 3072 Ostermundigen

Telefon 031/931 90 20, Fax 031/931 90 28 D-58135 Hagen
wiw.obbo.ch, immer I Vogelsanger Strasse 40

Fur Guter die Bahnaw

sCUC's-MODELL #°

Ilhr Onlineshop zum Anfassen.
‘.\ c
Schlossstrasse 8
CH- 4133 Pratteln 4 %
_Tel. +416142187 19 Offnungszeiten
“Fax. +416142187 10 " Di- Fr 13:30-118
info@hamwaa.ch Sa

Ilhre Ware ist verzollt und wird von
der Schweiz aus geliefert.

onlineshop:
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Vorschau

Riickblick

Die Manufaktur Ha El Zet

| Hermann Lowenstein, dessen

| Herz sein ganzes Leben fiir die
Eisenbahn schlug, konnte um
1920 seine Leidenschaft in der
eigenen Spielzeugmanufaktur
ausleben. Und viel spéter noch
einmal: Nachdem seine Enkel
zur Welt gekommen waren,
begann er Spielzeug aus Holz
fiir die beiden Buben zu bauen.
Foto: Hansueli Gonzenbach

Modellbautechnik

HO-Fahrzeuge zuriisten
Gehort man zur Kategorie der
Modellbahner, die ihre Modelle
vom Erscheinungsbild her
vorbilddhnlich gestalten wollen,
ist bei manchen eine Zuriistung
mit beiliegenden Kleinteilen
erforderlich. Manfred Peter
erldutert seine personlichen
Erfahrungen beim Auf- und
Zuriisten von Modellen.

Foto: Manfred Peter

| Vorbild & Modell

Das Logistik-EVU Railcare
Seit geraumer Zeit verkehrt das
Logistik-EVU Railcare mit vier
von der BLS AG gemieteten
Loks des Typs Re 465 durch die
Schweiz. Mit der Auslieferung
von Loks und einem passenden
Containerwagen durch Roco

ist es an nun der Zeit, dieses
interessante Bahnunternehmen
einmal genauer zu betrachten.
Foto: Marco Rinaldi

Ab 26. Januar 2018 wieder bequem und vorzeitig
im Abonnement. Am Kiosk etwa eine Woche spiter.

Aus Platzgriinden oder aus aktuellem Anlass konnen einzelne
der angekiindigten Beitréige auf eine spétere Ausgabe verschoben werden.
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ordner

Mit dem LOKI-Sammelordner wird lhre Zeitschrift

zum Nachschlagewerk — nach Jahrgang sortiert und
immer griffbereit.

) Dank der Stabchenmechanik im Ordner lassen
sich die Hefte einzeln ablegen und sehen auch nach
Jahren noch aus wie neu!
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TRIX

Giitertransport in der Schweiz H0O Neuheiten

36631 122279 E-lok BR 187 BLS Cargo ,,Last mile* 47096 Container-Tragwagen-Set Sgnss mit Wechselpritschen.

Neukonstruktion Neukonstruktion

wasc sa

euro tank car

e B A A I—— . A
00720 Giiterwagendisplay mit 12 Kesselwagen, Zans und Zacns. 24206 Giiterwagenset mit 6 Kesselwagen, Zans und Zacns.

48062 GroBraum-Schiebewandwagen-Set Habbiillnss. 46332 Selbstentladewagen-Set Falls - Weiacher Kies.

Neukonstruktion

|5 7z ETTTerTee
-”Sﬂwﬁﬁ | | ' VALY,

46912 Hochbordwagen-Set Fas SBB Cargo. 47061 Schiebeplanenwagen Bauart Rilns SBB.

m W maerklin.ch www.facebook.com/maerklin
www.trix.de www.facebook.com/trix



