Von Marcel Koch (Text und Fotos)

chon mein halbes Leben lang habe ich
Simmer wieder Modellfahrzeuge ent-

wickelt und gebaut. Dabei konnte ich
viele Erfahrungen sammeln, und die Mo-
delle wurden immer besser und anspruchs-
voller. Natiirlich habe ich verschiedene Mog-
lichkeiten zum Bau von Fahrzeugmodellen
angewendet. Der Bau mit dem Material
Messing gefdllt mir aber bei Weitem am bes-
ten. Neben Modellen von Trams habe ich
mich auch immer wieder mit Fahrzeugen
von Regional- und S-Bahnen beschiéftigt.
Auf diese werde ich vielleicht in einer Fort-
setzung dieses Berichtes noch eingehen.

Ausgangslage und Vorgeschichte
Trammodelle waren von jeher Mangelware
auf dem Modellbahnmarkt. Als Kind haben
mich die Berner Trams stets fasziniert. Da
ich am Rand der Stadt Bern als reger Be-
nutzer des offentlichen Nahverkehrs aufge-
wachsen bin, habe ich schon friih einen
Bezug zu den Berner Trams hergestellt. Die
einzigen erschwinglichen Trammodelle wa-
ren damals solche der Firma Wiking. Die
Modelle der Hamburger Trams sind &usser-
lich dhnlich wie die Schweizer Standard-
Tramwagen der 1950er- und 1960er-Jahre.
So habe ich mir solche Fahrzeuge kurzer-
hand zu Berner Trams umgebaut und mit
ihnen einen regen Teppichtrambetrieb in
der Wohnung aufgebaut.

Wagenkésten aus Messingblech

in Laubségetechnik

Mit der Zeit wuchs dann der Wunsch, mass-
stébliche Modelle von Berner Trams zu
besitzen. So habe ich mich mit 17-jahrig
durch erfahrene Modellbahnbauer inspirie-
ren lassen, in den Messingmodellbau ein-
zusteigen. Die ersten Modelle entstanden in
Laubségetechnik. Basismaterial war ein
0,5-mm-Messingblech. Auf der Grundlage
von Typenskizzen, die mir die Stadtischen
Verkehrsbetriebe Bern (SVB) freundlicher-
weise zur Verfligung stellten, konnte ich die
Abwicklung des Wagenkastens auf dem
Blech anreissen und mit der Laubsédge
raussdgen. Ich mag mich noch an zahlrei-
che gesprungene Laubsédgeblétter und viel
Feinfeilarbeit erinnern. Die Drehgestelle
habe ich auf der Basis von damals erhélt-
lichen Trammodellen umgebaut. Meine
Fahrzeuge waren anfénglich noch antriebs-
los. Die Fahrzeugdécher stellten mit ihrer
Rundung eine grosse Herausforderung fiir
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Modell meines Berner Standard-Triebwagens 601 mit Anhéinger 321. Von diesem Tramtyp besas

Modellbau

die SVB 15 Stiick (601—615). Von den Anhzéingewagen gab es 10 Stiick (321-330).

Ausgesigte Bleche des Be 4/4 Muni. Die Stigekanten sind noch nicht verfeinert.

mich dar. Ich habe mich dazu entschlossen,
ein entsprechendes Dachprofil aus Holz zu
adaptieren.

Das Verloten des Wagenkastens ist mir
selbstverstdandlich nicht von Anfang an
gelungen. Ein Nachbar hat mir dann die
Kunst des Lotens beigebracht. Die Trichter-
kupplungen habe ich aus Aluminium ge-
dreht. Sie sind genau wie das Vorbild funk-
tionsféhig.

Auf diese Art habe ich folgende Tram-
wagen hergestellt: Be 4/4 601 mit Anhén-
ger 321; Be 4/4 701 Muni; Be 4/4 627 mit
Anhénger 335. Bei dem erstgenannten
Triebwagen handelt es sich um ein Exemp-
lar des «Schweizer Standardwagensy. Ahn-
liche Fahrzeuge kamen auch in den Stédten
Ziirich, Basel, Genf, Luzern und Neuenburg
zum Einsatz. Einige Fahrzeuge des Ziircher
Typs kamen nach deren Ausmusterung

nach Nordkorea, wo sie auch noch heute im
Einsatz stehen.

Uberlegungen zur Modellbautechnik
Natiirlich wére mir das Leben etwas leich-
ter gefallen, wenn ich die Gehduse aus
Kunststoffplatten statt aus Messingblech
hergestellt hatte. Ist doch Kunststoff einfa-
cher zu bearbeiten. Ich traute jedoch dem
Werkstoff und vor allem den notwendigen
Klebungen nicht eine geniigende Haltbar-
keit zu. Schliesslich wollte ich ja ein Leben
lang Freude an meinen Eigenbaumodellen
haben; und deshalb habe ich auf Messing
gesetzt. Vielleicht war das mit dem Kunst-
stoff ein Irrglaube; schliesslich gibt es auch
Beispiele dafiir, dass auch selbstgebaute
Kunststoffmodelle lange haltbar sind. Trotz-
dem macht mir bis heute die Arbeit mit
Messing viel mehr Spass.
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