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So sah einer der letzten Fahrpline der Schollenenbahn im Kursbuch von 1960 aus.

und 16% Hz Wechselstrom elektrifizierte.
Die vorhandenen vier SchB-Lokomotiven
fiir einen Betrieb mit 1200-Volt-Gleichstrom
mussten allerdings noch fiir die neue Span-
nung umgebaut werden.

Der Betrieb

Die eigentlich kurze Strecke weist Steigun-
gen bis zu 179 Promille auf. In den ersten
Betriebsjahren fuhren im Winter keine
Zige. Die Bediirfnisse verlangten aller-
dings bald einen Ganzjahresbetrieb. Die
Strecke musste in der Folge mit Lawinen-
und Steinschlagschutz ausgeriistet werden.
Ab 1925 konnten die Ziige auch im Winter
verkehren, was fiir Andermatt auch einen
Schritt Richtung Wintersport bedeutete.
Gefahren wurde mit der Lokomotive in der
Fahrtrichtung, was in Andermatt und G&-
schenen zum aufwendigen Umfahren des
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Zuges fiihrte. In den Dreissigerjahren &n-
derte das Konzept. Die Lok war immer auf
Talseite eingestellt, sodass sie den Zug
Richtung Andermatt schob. Die Wagen er-
hielten daher einen Behelfsfiihrerstand auf
einer der Einstiegsplattformen und eine
einfache Stirnbeleuchtung. Mit der Auslie-
ferung des CFe 2/4 Nr. 41 und dem Umbau
des BCF4 33 zum BCFt4 30 vereinfachte
sich die Sache noch einmal.

Das Rollmaterial

Der Fahrzeugbestand der SchB war nie {ip-
pig. Die Planung fiir die Beschaffungen ge-
lang scheinbar optimal, mussten doch im
Laufe der Zeit nie Nachbestellungen geta-
tigt werden. Einzig 1941 kam ein gleich-
artiger Triebwagen wie die vier, die zur
Elektrifikation von der FO bestellt wurden,
dazu. Damit war auch der bereits ange-
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dachte Triebwagenaustausch mit der FO
moglich. Die langsamen Lokomotiven mit
lediglich 40 km/h wéren dazu wenig geeig-
net gewesen.

Die Bestellung umfasste vier Lokomoti-
ven vom Typ HGe 2/2 1-4, hergestellt durch
die SLM und die BBC. Die SWS lieferte die
vier Personenwagen BC4 21-24 und die Wa-
gen BCF4 31-33. Dazu kamen noch total
sechs Giiterwagen vom Typ K, L und M.
Eine Ergdnzung fand 1944 und 1948 mit
dem Zugang von total sechs weiteren Wagen
statt. 1941 wurden die Lokomotiven wegen
der FO-Elektrifikation von Gleichstrom- auf
Wechselstrombetrieb umgebaut. Es ergab
sich gleichzeitig auch eine Erhohung der
Leistung und der Geschwindigkeit. Zur Ver-
besserung der Nutzungsmoglichkeiten des
neuen Triebwagens BCFhe 2/4 41 wurde
zudem der Wagen Nr. 33 zu einem Steuer-
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Bahnhof Andermatt: Die FO-Ziige fahren Richtung Brig oder Disentis. Rechts der Anschlusszug nach Goschenen mlt einer HGe 2/2, aber mit FO-Wagenmaterial.
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