quemlichkeit die Postkutsche dazu. Im Jahr
1882 dnderte sich aber alles. Die Gotthard-
bahn wurde erdffnet, und viele Transporte
verlagerten sich auf die Bahn. Die Erschlies-
sung des Urserentales konnte aber die
Schollenenschlucht nicht umgehen. Mit
dem Bahnbaufieber gab es versténdlicher-
weise entsprechende Wiinsche, auch An-
dermatt mit einer Bahn zu erschliessen.

Das Vorbild

Ein Wagnis

Erste Uberlegungen fiir den Bau einer
Bahnverbindung zwischen Goschenen und
dem Urserental wurden um 1890 offent-
lich. Technische Probleme, aber auch Geld-
mangel liessen noch etliche Jahre verstrei-
chen, bis realisierbare Projekte vorlagen.
Aber auch der zogerliche Fortschritt beim
Bau der Bahnverbindung von Brig nach Di-
sentis machte klar, dass wohl eine eigen-
stdndige Losung angebracht war. 1903
konnte ein Projekt vorgelegt werden, fiir
welches dann im Juni 1904 die eidgendssi-
sche Konzession erteilt wurde. Trotzdem:
Ein Baubeginn war noch nicht in Sicht,
denn man hatte scheinbar vergessen, den
Natur- und Heimatschutz beim Projekt ein-
zubeziehen. Aber auch vom Militdr gab es
Einwénde, war doch Andermatt ein wichti-
ger Waffenplatz. Die Jahre gingen ins Land.
Doch 1912 war es schliesslich so weit: Die
finanziellen Probleme waren geldst, das
Militér sah keine Probleme mehr, ja betei-
ligte sich sogar an den Kosten. Brown, Bo-
veri Baden beteiligte sich auch an der Fi-
nanzierung und erreichte damit den Bau
einer elektrischen Schéllenenbahn. Die
Bauarbeiten begannen zuversichtlich im
Mai 1913. Doch im Sommer 1914, mit
dem Ausbruch des Ersten Weltkrieges, ge-
rieten sie ins Stocken. Die einige Hundert
Arbeiter zéhlende Baubelegschaft musste
auf Befehl des Militdrs auf eine Gruppe von
unter hundert reduziert werden. Die Ar-
beiten wurden auf kleiner Flamme weiter-
gefiihrt und schliesslich mit aktiver Unter-
stiitzung des Militdrs abgeschlossen. In
einem schlichten Einweihungsfest am
11.Juli 1917 wurde der Abschluss der Bau-
arbeiten gefeiert. Einen Tag spéter begann
der Bahnbetrieb zwischen Andermatt und
Goschenen auf der 3,5 Kilometer langen
Strecke.
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Die Zugszusammenstellung in Goschenen besteht aus B4, einem ABF 4 und der Lok Nr. 1.

Weitsichtigkeit

Bei der Griindung der Bahngesellschaft war
man sich bewusst, dass auch die Bahn-
verbindung zwischen dem Wallis und
Graubiinden entstehen wiirde. Als Brig-
Furka-Disentis-Bahn (BFD) sollte sie {iber
Andermatt das Urserental in west-dstlicher
Richtung durchqueren. Der Beriihrungs-
punkt war somit in Andermatt gegeben. In
weitsichtiger Weise wurde versucht, die
Bediirfnisse des eigenen Betriebes mit den
technischen Kenntnissen {iber die kom-
mende Bahn zu verbinden. Wichtig war der
Entscheid, die Schoéllenenbahn mit dem
gleichen Zahnstangensystem wie die BFD
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auszuriisten. Die Wahl des Systems Abt
ermoglichte es, Fahrzeuge untereinander
auszutauschen. So war die Fiihrung von
direkten Wagen von Goschenen iiber An-
dermatt hinaus Richtung Brig oder Disentis
und Chur moglich. Es wurde auch geplant,
die Bahnhofsanlagen in Andermatt fiir ei-
nen Fahrzeug- oder Wageniibergang auszu-
bauen. Weitsichtig auch der Entscheid, von
Beginn an die elektrische Traktion einzu-
fiihren, obwohl die BFD und nach deren
Konkurs die Furka-Oberalp-Bahn (FO)
Dampflokomotiven einsetzte. Alle diese
Entscheide wurden schliesslich 1940 besta-
tigt, als die FO ihre Strecke mit 11000 Volt

Postkarte aus den 1930er-Jahren, erkennbar ist die Dachrutenkupplung des Gleichstrombetriebs. 7
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