Modellkritik
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Die Biihnengeldnder wie auch die Puffer wurden unterschiedlich gestaltet. Der Blick auf die Front zeigt die unterschiedlichen Kiihlergittervarianten.

dell umgesetzt, dies erst noch in der Spur-
weite N, wo aufgrund der Grosse auch die
technische Umsetzung wesentlich anspruchs-
voller ist. So hat er das Fahrzeug in drei
Versionen auf den Markt gebracht. Die
Modelle werden von Pirata in der «Hand-
madey-Linie gefertigt. Es sind dementspre-
chend Modelle in Kleinserie, die in Italien
in Handarbeit hergestellt wurden.

Um gute Laufeigenschaften zu garantie-
ren, wurde ein Fahrgestell der deutschen
V20 von Hobbytrain verwendet. Dadurch
stimmt leider der Achsabstand nicht 100%
mit dem Vorbild {iberein. Es wird dafiir eine
einfache Digitalisierung mit einer Norm-
Steckschnittstelle nach NEM 651 erreicht,
und die allféllige Ersatzteilversorgung ist
gesichert. Auf das Fahrgestell wurde das
massstébliche Gehduse aufgesetzt. Das Ge-
héuse ist ein Resin-Gussmodell, welches
mittels Atzteilen verfeinert wurde. Boden-
gruppe und verschiedene Anbauteile wur-
den im 3-D-Druckverfahren realisiert. Das
Modell verfiigt auch iiber NEM-Kupplungs-
schéchte. Die Lackierung ist mehrheitlich
sauber aufgebracht. Die Beschriftung wei-
terer Anschriften erfolgt mittels Decals.
Aufgrund der Feinheit wurde auf eine funk-
tionsfahige Spitzenbeleuchtung verzichtet.

Auf Anderungen zwischen den ver-
schiedenen Ausfiihrungen wurde einge-
gangen. So weist beispielsweise die Version
des Tm 232 eine zusitzliche Antenne auf
dem Dach und Liiftergitter am Vorbau auf,
wéhrend die oxydrote Version noch iiber
runde Puffer verfiigt, wie dies bei Abliefe-
rung auch der Fall war.

Ausgeliefert wurden bis zum Redakti-
onsschluss der oxydrote Tm IV 8772 (Art.-
Nr. 2132) fiir die Epoche 1V, der verkehrs-
rote Tm IV 8762 (Art.-Nr. 2130) fiir die
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Epoche V und VI sowie der modernisierte Es bleibt zu hoffen, dass weitere Versio-
Tm 232 225-3 (Art-Nr. 2131) von SBB Cargo  nen, darunter auch Fahrzeuge von Privat-
fiir die Epoche-VI-Bahner. bahnen und Werkbetrieben, folgen. /]

Die Dachpartien des Tm 232 225 und des Tm IV 8772 wurden der Epoche entsprechend gestaltet.

Der T IV 8762 macht einen gefélligen Eindruck. Man beachte den Stop-Risk-Kleber am Fiihrerhaus.
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