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Laut Buchautor Alfred Moser erhielt die
Nr. 2 im Jahre 1933 einen Abdampfinjektor.
Vermutlich in den 1930er-Jahren montierte
die MThB bei den Seitendffnungen des
Fiihrerhauses vorne Schieber, mit denen
die Offnung um etwa einen Drittel geschlos-
sen werden konnte und die so als Witte-
rungsschutz dienten. Diese sind spéter auf
Bildern jedoch nicht mehr zu sehen. Teil-
weise wurden sie wohl wieder ausgebaut
respektive nicht wieder montiert.
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Um die Traktion der nach 1952 allméah-
lich zunehmenden Giitertransporte und
verdichteten Personenzug-Fahrpldne si-
cherzustellen, musste die Bahn zuséatzliche
Lokomotiven mieten. Im Personenverkehr
entschéirfte im Moment die zweite Genera-
tion Dieseltriebwagen von Schindler 1951
bis 1954 das Problem.

Um 1956 ist im «Eisenbahn-Amateur»
nachzulesen, dass auf der Strecke Kreuzlin-
gen-Weinfelden durch Deutsche-Bundes-

bahn-Dampflokomotiven der Baureihe 50,
1’E-Schlepptenderlokomotiven, schwere Gii-
terziige befordert wurden. Es waren auch
Einheiten der Baureihe 75, ehemals Badi-
sche 1’C1“Tenderlokomotiven, im Einsatz.
Diese Lokomotivaushilfen endeten 1959 mit
der Schliessung des Bahnbetriebswerks in
Konstanz.

Trotzdem, bereits im Februar 1952 ist
in einer Eisenbahn-Zeitschrift zu lesen: Die
Dampflok Ec 3/5 Nr. 4 der Mittelthurgau-
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