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Verkehr «griines Licht fiir die hohere Ge-
schwindigkeit.

In den 1930er-Jahren erfolgten dann die
Experimente mit Dieseltriebwagen, und
ab 1941 schliesslich die weitgehende Uber-
nahme des Personennahverkehrs durch
solche Fahrzeuge. Die Hochstgeschwindig-
keit wurde fiir diese Dieseltriebwagen auf
70 km/h erhoht.

Damit erledigten die Dampfloks zum
grossten Teil den doch umfangreicher ge-
wordenen Giiterverkehr bis zum endgiilti-
gen Abgang der Nr. 1, 2, 4 im Jahre 1965.

Der Giiterverkehr wurde seit Beginn in
erster Linie durch die Landwirtschaft ali-
mentiert, da diese den Kanton bis zum heu-
tigen Tag wirtschaftlich stark préagt. Die wich-
tigsten Transporte betrafen Getreide, Obst,
Gemdiise, Milch und Tiere. Spater mussten
neu erstellte Oltanklager an der Linie belie-
fert werden. Schliesslich kamen Kiestrans-
porte dazu. Durch die guten Beziehungen
der WEG und ihrer Nachfolgegesellschaft
zu Industrie und Bergbau in Norddeutsch-
land konnten auch Transportauftrége als
Rohmaterialtransporte {iber Konstanz und
die MThB hereingeholt werden.

Stetig im Einsatz waren die Loks fiir
den Stiickgutverkehr, welcher damals noch
ein nicht wegzudenkendes Standbein des
Giiterverkehrs war. Wéahrend der beiden
Kriegszeiten kamen zum Teil ungew6hnli-
che Auftrdge zur Ausfiihrung. Unter ande-
rem musste Kohle transportiert werden fiir
die Landesversorgung iiber Konstanz, oder
es mussten Sanitdtswagen mit Verwunde-
ten aus Italien nach Deutschland verscho-
ben werden und so fort.
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Spateres Standbein waren Kiesziige un-
ter anderem beim Autobahnbau, jedoch
bereits mit elektrischen Fahrzeugen.

Spezielle Sonderziige im Einsatz

auf dem MThB-Netz

Im Personenzugsdienst der MThB wurden
aus Deutschland Pilgerziige nach Einsie-
deln gefiihrt. Spéter fiihrten sie auch zu-
nehmend Ziige fiir Ausflugs- und Sonder-
fahrten aller Art. Zu den grossen Events
gehorten die wiederkehrenden Transporte
des Zirkus-Knie-Zuges.

Was da abging, ist beispielsweise im
«Eisenbahnamateur» Nr. 5/1959 wie folgt
beschrieben worden:

Anfang April wurde der Zirkus Knie auf
folgende Weise von Weinfelden nach Kreuz-
lingen befordert: erster Zug 68 Achsen mit
720 t mit 5-Kuppler der DB-Baureihe 50 an
der Spitze, eine MThB Ec 3/5 am Schluss
und eine solche ungekuppelt zum Nach-
schieben, Weinfelden nach Berg. Zweiter
Zug bis Berg in zwei Teilen gefiihrt: zwei
Ec 3/5 mit 32 Achsen, 360 t und eine Ec 3/5
mit 10 Achsen und 100 t. Es verkehrten die
Lok 2, 3 und 4. Die Nr. 1 ist in Revision.
Ab 1960 kdmpften auch die Eb 3/5 im Ver-
ein mit Ec 3/5 mit diesem Zug. Die Regel
war, dass der Knie-Zug entweder von Wil
nach Weinfelden oder von Weinfelden nach
Kreuzlingen verschoben werden musste.
Ab 1960 befand sich meistens am Kopf
des Zuges eine Eb 3/5, und zwei Ec 3/5
standen als Schublok am Schluss.

Nachfolgend noch ein kleines Detail zum
Schmunzeln mit Blick auf den heutigen
Perfektionismus: Es mussten immer mal

... Nr. 2, schwarz ohne Filets und Revisionsdaten. Beide in Weinfelden.

wieder Giiterziige auf den Rampen nach
Berg wihrend der Fahrt geteilt werden, da
die Maschinen trotz Sander in Steigungen
und Gleisbogen vollig «durchdrehten» bei
nassen Schienen.

Bis die zusétzliche Ersatzlok da war und
das Prozedere der Zugsteilung vollzogen
war, waren auch bei dem nicht allzu stren-
gen Fahrplan happige Verspatungen auf
der eingleisigen Strecke vorprogrammiert.
Gliicklicherweise lebte man noch in einem
etwas weniger perfektionierten Zeitalter.
Ein Spektakel allerdings war es alleweil fiir
die zufalligen Zuschauer.

An den Maschinen hatte man in den Be-
triebsjahren keine grossen Verdnderungen
vorgenommen. Trotzdem sind einige spé-
tere Einrichtungen und etwaige Versuche
an ihnen wissenswert und spannend.

1925 montierte die MThB bei allen
eine elektrische Beleuchtung, welche aus
Akkumulatoren von der Dynamomaschine
des erstfolgenden Wagens gespeist wurde.
Die elektrische Beleuchtung blieb bis zum
Schluss in Betrieb. Erst die Nr. 3 erhielt
spdter ihre angestammten Petroleumlam-
pen zurtick.

Es heisst auch, dass die Lok Nr. 1 1933
auf Olfeuerung umgestellt worden sein
soll. Uber diesen Umbau sind leider keine
néheren Akten greifbar. Es war vermut-
lich ein Versuch, der zu dieser Zeit kaum
nachhaltig war. Trotz scheinbar guten Er-
gebnissen soll die Olfeuerung wieder aus-
gebaut worden sein. Im Ubrigen sind zu
dieser Zeit auch bei den SBB erste Versuche
mit Olfeuerung nach System Sprenger ak-
tenkundig.
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